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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 201 7/21 10
av den 15 november 2017

om ett inspektionssystem for siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassage-
rarfartyg i reguljir trafik och om indring av direktiv 2009/16/EG och om upphivande av ridets
direktiv 1999/35/EG

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3, och
av foljande skal:

(1)  Unionsrdtten om ett system med obligatoriska besiktningar for en siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik harror frin 1999. Det 4r nu nodvandigt att uppdatera denna for att
ta hinsyn till de framsteg som gjorts vid genomforandet av det system for hamnstatskontroll som inférdes
genom Europaparlamentets och rddets direktiv. 2009/16/EG (}) samt till erfarenheterna under tillimpningen
av samforstdndsavtalet om hamnstatskontroll (nedan kallat Paris MOU), som undertecknades i Paris den
26 januari 1982.

(2)  Kontrollen av dndamalsenligheten i enlighet med programmet om lagstiftningens dndamalsenlighet och resultat
(Refit-programmet) visar att unionens rittsliga ramar for sdkerheten pd passagerarfartyg har resulterat i en
gemensam sdkerhetsnivd for passagerarfartyg inom unionen. Den visar ocksd att det, som en foljd av hur
unionsritten om passagerares sikerhet har utvecklats med tiden som svar pa olika behov och situationer, finns
viss grad av overlappning och dubbelreglering som kan och bor stromlinjeformas och forenklas for att minska
fartygsdgarnas administrativa borda och rationalisera de insatser som aligger medlemsstaternas sjofartsadminist-
rationer.

(3)  De flesta medlemsstater kombinerar redan, ndr det dr mojligt, obligatoriska besiktningar for en siker drift av
ro-ro-passagerarfartyg med andra typer av besiktningar och inspektioner, nimligen flaggstatsbesiktningar och
hamnstatskontrollinspektioner. For att ytterligare minska inspektionsinsatsen och maximera den tid under vilken
fartyget kan utnyttjas kommersiellt, samtidigt som hoga sikerhetsstandarder dven fortsittningsvis sikerstills, bor
fartyg som omfattas av hamnstatskontrollinspektioner dirfor 6verforas sa att de omfattas av tillimpningsomradet
for direktiv 2009/16/EG. Det hir direktivets tillimpningsomrdde bor begransas till ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds i reguljar trafik mellan hamnar i en medlemsstat eller mellan en
hamn i en medlemsstat och en hamn i ett tredjeland nidr fartyget for den berérda medlemsstatens flagg. Vad
giller ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds i reguljar trafik mellan en
medlemsstat och ett tredjeland bor direktiv 2009/16/EG gilla i de fall dar fartyget inte for den berérda
medlemsstatens flagg.

(4)  Begreppet vdrdstat infordes genom radets direktiv 1999/35/EG (%) for att underlitta samarbetet med tredjeldnder
fore unionens utvidgning 2004. Detta begrepp ir inte lingre relevant och bor darfor tas bort.
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() EUTC 34,2.2.2017, . 176.

(3) Europaparlamentets stindpunkt av den 4 oktober 2017 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 23 oktober 2017.

(’) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, 5. 57).

(*) Réidets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska besiktningar f6r en sdker drift av
ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik (EGT L 138, 1.6.1999, 5. 1).
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(5)  Idirektiv 1999/35/EG foreskrevs att virdstaterna var skyldiga att utfora en sirskild besiktning och en besiktning
under en reguljir resa en ging inom varje tolvmanadersperiod. Aven om detta krav syftade till att sikerstilla att
dessa tva besiktningar utfors med ett tillrackligt langt intervall har kontrollen av dndamaélsenligheten i enlighet
med Refit-programmet visat att detta inte alltid ar fallet. For att gora inspektionssystemet tydligare och for att
sikerstdlla en harmoniserad inspektionsram som sdkerstiller en hog sikerhetsnivd, samtidigt som de
gemensamma behoven for passagerartjansterna beaktas, bor det klargoras att de tva drliga inspektionerna bor
genomféras med regelbundna, cirka sex mdnader ldnga, intervall. Om fartyget ar i trafik bor de pd varandra
foljande inspektionerna genomforas med minst fyra manaders och hogst atta manaders mellanrum.

(6) I direktiv 1999/35/EG hinvisas till besiktningar och inte till inspektioner. Ordet besiktning anvinds i internationella
konventioner for att ange flaggstaternas skyldighet att 6vervaka fartygens efterlevnad av internationella normer
och att utfirda eller, i forekommande fall, fornya -certifikat. Det sirskilda inspektionssystemet for
ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik kan dock inte anses vara en besiktning
och de relevanta inspektionsformuldren 4r inte, och kan inte anses vara, sjovirdighetscertifikat. Darfor bor ordet
besiktning ersittas med inspektion nir det giller sddana sirskilda besiktningar som for nirvarande foreskrivs
i direktiv 1999/35/EG.

(7)  Med tanke pd ro-ro-passagerarfartygens och hoghastighetspassagerarfartygens sirskilda riskprofil bor regelbundna
inspektioner av dessa fartyg prioriteras. Varje inspektion av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassage-
rarfartyg som omfattas av tillimpningsomréidet for direktiv 2009/16/EG bor inbegripas i det totala antal rliga
inspektioner som genomfors av varje medlemsstat.

(8)  Kostnader som har samband med inspektioner som leder till att fartyg blir foremdl for forbud mot resa bor
betalas av foretaget.

(9) I syfte att beakta utvecklingen pd internationell nivd och tidigare erfarenheter bor befogenheten att anta akter
i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med
avseende pd att dndringar av de internationella instrumenten inte ska tillimpas vid tillimpningen av detta
direktiv, om nodvindigt, och med avseende pa uppdatering av de tekniska kraven. Det dr av sirskild betydelse att
kommissionen genomfér limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa
samrad genomfors i enlighet med de principer som faststills i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016
om bittre lagstiftning (*). For att sdkerstdlla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges
systematiskt tilltrdde till moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(10)  Direktiv 2009/16/EG bor dndras for att sikerstilla att inspektionerna av ro-ro-passagerarfartyg och héghastighets-
passagerarfartyg bibehdller nuvarande innehdll och frekvens. Sarskilda bestimmelser for inspektioner och
kontroller av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik som kan bli foremadl for
hamnstatskontroll bor darfor inforas i direktiv 2009/16/EG.

(11) Nar inspektioner genomfors enligt direktiv 2009/16/EG bor alla tinkbara anstringningar goras for att undvika att
ett fartyg kvarhdlls eller forsenas i onddan.

(12) Det ar viktigt att arbets- och levnadsforhdllanden ombord liksom besittningens utbildning och kvalifikationer
beaktas, eftersom hilso- och sakerhetsaspekter och sociala aspekter dr nira sammanflitade.

(13) Mot bakgrund av den kompletta cykeln f6r Europeiska sjosikerhetsbyrdns kontrollbesok bor kommissionen
utvirdera genomforandet av detta direktiv senast sju dr efter fristen for inforlivande av detta direktiv och
rapportera om detta till Europaparlamentet och rddet. Medlemsstaterna bor samarbeta med kommissionen for att
samla in alla uppgifter som behovs f6r en sddan utvirdering.

(14) For att inte ligga en oproportionell administrativ borda pa kustlosa medlemsstater bor en de minimis-regel ge
sddana medlemsstater ritt att avvika frin bestimmelserna i detta direktiv, vilket innebir att dessa medlemsstater
inte ar skyldiga att inforliva detta direktiv sd linge de uppfyller vissa kriterier.

(15)  Eftersom malen for detta direktiv, nimligen att sikerstilla siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighets-
passagerarfartyg i reguljdr trafik, inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna, mot bakgrund av
den inre marknadens betydelse nir det giller passagerartransporter till sjoss och av att driften av sddana fartyg

() EUTL123,12.5.2016,s. 1.
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inom unionen och pd internationell nivd dr av grinsoverskridande art, utan snarare kan uppnds bittre pa
unionsnivd genom att man faststiller en gemensam sikerhetsnivd och undviker att konkurrensen snedvrids, kan
unionen vidta atgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen.
I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gir detta direktiv inte utéver vad som dr nddvindigt
for att uppnd dessa mal.

(16) For att oka den rittsliga klarheten och enhetligheten och med tanke pd antalet dndringar bor direktiv
1999/35/EG upphivas och direktiv 2009/16/EG dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv ska tillimpas pd ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i drift

a) i reguljar trafik mellan en hamn i en medlemsstat och en hamn i ett tredjeland ndr fartyget for den berdrda
medlemsstatens flagg, eller

b) i reguljar trafik pa inrikes resor i fartomrdden som fartyg i klass A far trafikera i enlighet med artikel 4 i Europapar-
lamentets och radets direktiv 2009/45/EG (').

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pd ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som omfattas av
direktiv 2009/16[EG.

3. Medlemsstaterna far tillimpa detta direktiv pa ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i drift
i reguljir trafik pa inrikes resor i andra fartomraden 4n de som avses i punkt 1 b.

4. Medlemsstaterna far avvika frin bestimmelserna i detta direktiv, med undantag for den skyldighet som faststills
i andra stycket, om de inte har ndgra kusthamnar och kan verifiera att av det totala antalet enskilda fartyg som varje ar
under de tre foregdende dren anlopt deras flodhamnar, dr det mindre dn 5 % som ar passagerarfartyg eller hoghastighets-
passagerarfartyg som omfattas av detta direktiv.

Medlemsstater utan kusthamnar ska senast den 21 december 2019 meddela kommissionen det totala antalet fartyg och
antalet ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som anloper deras hamnar under den tredrsperiod som
avses i forsta stycket och ska varje dr dérefter informera kommissionen om senare dndringar i ovan nimnda siffror.

Artikel 2
Definitioner

[ detta direktiv giller foljande definitioner:

1. ro-ro-passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler dn tolv passagerare och som 4r utrustat med anordningar som gor
det mojligt for vig- eller jarnvagsfordon att rulla pé och av fartyget.

2. highastighetspassagerarfartyg: ett fartyg enligt definitionen i regel 1 i kapitel X i Solas 74, vilket medfor fler dn tolv
passagerare.

3. Solas 74: 1974 érs internationella konvention om sikerheten for ménniskoliv till sjoss, inbegripet dartill horande
protokoll och dndringar, i gillande version.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer f6r
passagerarfartyg (EUTL 163, 25.6.2009, s. 1).
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4. koden for hoghastighetsfartyg: Internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg i IMO:s sjosdkerhetskommittés
resolution MSC.36(63) av den 20 maj 1994 eller Internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 2000
i IMO:s resolution MSC.97(73) frin december 2000, i gillande version.

5. HSSC: IMO:s riktlinjer for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for besiktningar och
certifiering, i gillande version.

6. reguljar trafik: en serie overfarter med ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som gar i trafik
mellan samma tvd eller flera hamnar, eller en serie resor frin och till samma hamn utan mellanliggande
hamnbesok, antingen
a) enligt en offentliggjord tidtabell, eller
b) med s regelbundna eller ofta férekommande overfarter att de utgor en igenkdnnlig systematisk serie.

7. fartomrdde: ett fartomrdde eller en rutt som har faststallts i enlighet med artikel 4 i direktiv 2009/45/EG.

8. certifikat:

a) for ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds pd internationella resor, de sikerhets-
certifikat som utfirdats i enlighet med Solas 74 respektive koden for hoghastighetsfartyg, tillsammans med
relevanta bifogade forteckningar 6ver utrustning,

b) for ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som anvinds pd inrikes resor, de sikerhetscertifikat
som utfirdas i enlighet med direktiv. 2009/45/EG, tillsammans med relevanta bifogade forteckningar over

utrustning.

9. flaggstatens administration: de behoriga myndigheterna i den stat vars flagg ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastig-
hetspassagerarfartyget har ritt att fora.

10. inrikes resa: en resa i fartomraden frdn en medlemsstats hamn till samma eller en annan hamn i den medlemsstaten.

11. foretag: den organisation eller person som har dtagit sig att overta alla de skyldigheter och allt det ansvar som
foreskrivs i Internationella organisationsregler for siker drift av fartyg och for forhindrande av fororening
(ISM-koden) i gillande version eller, i fall da kapitel IX i Solas 74 inte ar tillimpligt, ro-ro-passagerarfartygets eller
hoghastighetspassagerarfartygets dgare eller nigon annan organisation eller person, till exempel redaren eller den
som hyr fartyget utan besittning, som har Overtagit fartygsdgarens ansvar for ro-ro-passagerarfartygets eller
hoghastighetspassagerarfartygets drift.

12. inspektor: en offentligt anstilld tjansteman eller annan person som ir vederborligen godkind av en medlemsstats
behoriga myndighet for att utfora de inspektioner som foreskrivs i detta direktiv, som &r ansvarig infor den behoriga
myndigheten och som uppfyller de minimikriterier som anges i bilaga XI till direktiv 2009/16/EG.

13. medlemsstatens behiriga myndighet: den myndighet som har utsetts av medlemsstaten enligt detta direktiv och som
ansvarar for att utfora de uppgifter som den tilldelats genom detta direktiv.

Artikel 3
Inspektioner innan ett fartyg sitts i reguljir trafik

1. Innan ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg tas i drift i reguljar trafik som omfattas av
detta direktiv ska medlemsstaternas behoriga myndigheter genomfora en inspektion som omfattar

a) kontroll av att de krav som faststills i bilaga I ar uppfyllda, och

b) en inspektion i enlighet med bilaga II for att forvissa sig om att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetsfartyget
uppfyller de nodvindiga kraven for att reguljdr trafik ska kunna bedrivas pa ett sikert sitt.

2. Inspektionen innan ett fartyg sitts i reguljir trafik ska utforas av en inspektor.

3. P4 begdran av en medlemsstat ska foretagen i forvdg styrka att kraven i bilaga I 4r uppfyllda, dock tidigast en
ménad fore inspektionen innan fartyget sitts i reguljar trafik.
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Artikel 4
Undantag fran kravet pd inspektion innan ett fartyg sitts i reguljir trafik

1. Vid inspektion innan ett fartyg sdtts i reguljir trafik fir en medlemsstat besluta att inte tillimpa vissa krav eller
forfaranden i bilagorna I och II som ir relevanta for en drlig flaggstatsbesiktning eller inspektion som genomférts under
de senaste sex manaderna, forutsatt att de relevanta forfaranden och riktlinjer for besiktningar som beskrivs i HSSC eller
forfaranden som 4r avsedda att uppnd samma mal har foljts. Medlemsstaterna ska Gverfora relevant information till
inspektionsdatabasen i enlighet med artikel 10.

2. Nir ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg ska borja anvindas i reguljir trafik far
medlemsstaten ta hdnsyn till inspektioner och besiktningar av det ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerar-
fartyget som utforts med avseende pa drift i annan reguljir trafik som omfattas av detta direktiv. Under forutsittning att
medlemsstaten ar tillfreds med dessa tidigare inspektioner och besiktningar och ar forvissad om att de ér relevanta for de
nya driftsférhillandena, behé6ver inte de inspektioner som foreskrivs i artikel 3.1 tillimpas innan ro-ro-passagerarfartyget
eller hoghastighetspassagerarfartyget tas i drift i den nya reguljira trafiken.

3. Pa ett foretags begdran fir medlemsstaterna i forvdg bekrifta att de delar uppfattningen att tidigare inspektioner
och besiktningar 4r relevanta for de nya driftsforhéllandena.

4. Om det, pd grund av oforutsedda omstindigheter, foreligger ett akut behov av att snabbt sitta in ett
ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg som ersittning for att sikerstilla kontinuitet i trafiken, och
punkt 2 inte dr tillimplig, fir medlemsstaten tillta att ro-ro-passagerarfartyget tas i drift under forutsittning att foljande
villkor r uppfyllda:

a) En okuldrinspektion och en dokumentkontroll inger inga farhigor om att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighets-
passagerarfartyget inte uppfyller de nodvindiga kraven for siker drift.

b) Medlemsstaten slutfor den inspektion innan fartyget sitts i reguljar trafik som foreskrivs i artikel 3.1 inom en mdnad.

Artikel 5
Regelbundna inspektioner

1. Medlemsstaterna ska en gang per tolvmanadersperiod utfora
a) en inspektion i enlighet med bilaga II, och

b) en inspektion under reguljir trafik som utfors tidigast fyra manader och senast dtta manader efter den inspektion
som avses i led a och som omfattar de punkter som fortecknas i bilaga III samt tillrickligt ménga av de punkter som
fortecknas i bilagorna I och II for att det, enligt inspektorens yrkesmdssiga bedomning, ska vara sikerstillt att
ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget fortfarande uppfyller alla nodvindiga krav for siker
drift.

En inspektion innan ett fartyg sitts i reguljdr trafik enligt artikel 3 ska betraktas som en inspektion vid tillimpningen av
led a.

2. Den inspektion som avses i punkt 1 a fir, om medlemsstaten sa viljer, genomforas samtidigt eller i samband med
den &rliga flaggstatsbesiktningen under forutsittning att de relevanta forfaranden och riktlinjer for besiktningar som
beskrivs i HSSC eller forfaranden som 4r avsedda att uppnd samma mal foljs.

3. Medlemsstaterna ska utfora en inspektion i enlighet med bilaga II varje ging ro-ro-passagerarfartyget eller
hoghastighetspassagerarfartyget genomgdr reparationer, ombyggnader och dndringar i visentligt avseende, eller vid
fordndringar i driftsledning eller vid 6verforing till ny klass. Vid fordndringar i driftsledning eller vid 6verforing till ny
klass fir dock medlemsstaterna, efter att ha tagit hinsyn till tidigare inspektioner av ro-ro-passagerarfartyget eller
hoghastighetspassagerarfartyget och under forutsittning att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerar-
fartygets sakra drift inte paverkas av fordndringen eller overforingen, undanta ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastig-
hetspassagerarfartyget frin den inspektion som krévs enligt forsta meningen i denna punkt.
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Artikel 6
Inspektionsrapport

1. Nir en inspektion utford i enlighet med detta direktiv har slutforts, ska inspektoren sammanstilla en rapport
i enlighet med bilaga IX till direktiv 2009/16/EG.

2. Informationen i rapporten ska registreras i den inspektionsdatabas som foreskrivs i artikel 10. En kopia av
inspektionsrapporten ska ocksa lamnas till befdlhavaren.

Artikel 7
Atgiirdande av brister, forbud mot resa och uppskjutande av inspektion

1. Medlemsstaterna ska sakerstilla att alla brister som bekriftats eller upptickts under en inspektion genomford
i enlighet med detta direktiv dtgardas.

2. Om bristerna innebir otvetydig fara for hilsa eller sikerhet eller medfor omedelbar fara for hilsa eller liv, for
ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget eller for dess besittning och passagerare, ska
medlemsstatens behoriga myndighet sikerstilla att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget blir
foremal for ett forbud mot resa. En kopia av forbudet ska lamnas till befalhavaren.

3. Forbudet mot resa fir inte hidvas forrdn bristen har atgdrdats och faran har avligsnats pd ett sitt som
medlemsstatens behoriga myndighet finner tillfredsstillande eller forrin medlemsstatens behoriga myndighet har
faststdllt att fartyget, med forbehdll for nodvindiga villkor, kan gd till sjoss eller dteruppta driften utan fara for
passagerarnas eller besittningens sikerhet och hilsa, eller fara for ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerar-
fartyget eller andra fartyg.

4. Om en sddan brist som avses i punkt 2 inte enkelt kan dtgardas i den hamn dér den har bekriftats eller upptickts,
far medlemsstatens behoriga myndighet tilldta fartyget att fortsitta till ett lampligt reparationsvarv dér bristen enkelt kan
atgirdas.

5. I undantagsfall, om ro-ro-passagerarfartygets eller hoghastighetspassagerarfartygets allminna skick dr uppenbart
undermaligt, fir medlemsstatens behoriga myndighet gora ett uppehall i inspektionen av fartyget tills foretaget vidtar de
dtgirder som dr nodvindiga for att sikerstilla att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget inte
langre utgor en otvetydig fara for sikerhet eller hilsa eller inte lingre utgér en omedelbar fara for besittningens och
passagerarnas liv eller for att sikerstilla att det uppfyller relevanta krav i tillimpliga internationella konventioner.

6. Om en medlemsstats behoriga myndighet gor ett uppehdll i inspektionen i enlighet med punkt 5, ska
ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget automatiskt bli foremal for ett forbud mot resa. Forbudet
mot resa ska hidvas nir inspektionen har dterupptagits och avslutats med godkédnt resultat och nir de villkor som anges
i punkt 3 i denna artikel och i artikel 9.2 har uppfyllts.

7. Medlemsstatens behoriga myndighet fér tillata att ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som
dr foremdl for ett forbud mot resa flyttas fran en del av hamnen till en annan om det behovs for att undvika tringsel
i hamnen och om det kan ske utan fara. Risken for trangsel i hamnen ska dock inte beaktas vid beslut om huruvida ett
forbud mot resa ska utfirdas eller upphdvas. Hamnmyndigheter eller hamnorgan ska se till att det finns utrymme for
sddana fartyg.

Artikel 8
Ritt att 6verklaga

1. Foretaget ska ha ritt att 6verklaga ett forbud mot resa som utfirdats av medlemsstatens behoriga myndighet. Ett
overklagande ska inte hindra att forbudet mot resa verkstills, sdvida inte interimistiska dtgarder beviljas i enlighet med
nationell ritt. Medlemsstaterna ska inrétta och vidmakthélla ldimpliga forfaranden for detta dndamaél i enlighet med sin
nationella lagstiftning.

2. Medlemsstatens behoriga myndighet ska underritta befilhavaren pa ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastig-
hetspassagerarfartyg som ar foremdl for ett forbud mot resa om ritten att 6verklaga och om tillimpliga férfaranden. Om
ett Overklagande leder till att ett forbud mot resa upphivs eller dndras ska medlemsstaterna sikerstilla att den
inspektionsdatabas som f6reskrivs i artikel 10 utan drojsmal dndras i enlighet med detta.
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Artikel 9
Kostnader

1. Om de inspektioner som avses i artiklarna 3 och 5 bekriftar eller avslojar brister som foranleder ett forbud mot
resa ska alla kostnader som har samband med inspektionerna tickas av foretaget.

2. Forbudet mot resa ska inte upphidvas forrin full betalning skett eller en tillfredsstillande sikerhet stillts for
ersdttning av kostnaderna.

Artikel 10
Inspektionsdatabas

1.  Kommissionen ska utveckla, underhdlla och uppdatera en inspektionsdatabas som alla medlemsstater ska vara
anslutna till och som ska innehdlla all information som krivs for genomférandet av det inspektionssystem som
foreskrivs i detta direktiv. Denna databas kommer att vara baserad pd den inspektionsdatabas som avses i artikel 24
i direktiv 2009/16/EG och ska ha liknande funktioner som den databasen.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att informationen om inspektioner utférda i enlighet med detta direktiv, inbegripet
information om brister och forbud mot resa, utan drojsmal overfors till inspektionsdatabasen si snart som inspektions-
rapporten har firdigstillts eller forbudet mot resa har upphivts. Avseende de narmare uppgifterna i informationen, ska
bestimmelserna i bilaga XIII till direktiv 2009/16/EG gilla i tillimpliga delar.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att den information som overforts till inspektionsdatabasen granskas inom
72 timmar infér senare offentliggorande.

4. Kommissionen ska sikerstilla att inspektionsdatabasen gor det mojligt att samla in alla relevanta uppgifter om
genomférandet av detta direktiv pd grundval av de uppgifter om inspektioner som tillhandahéllits av medlemsstaterna.

5. Medlemsstaterna ska ha tillgdng till all information som registreras i inspektionsdatabasen och som ar relevant for
genomférandet av det inspektionssystem som foreskrivs i detta direktiv och i direktiv 2009/16/EG.

Artikel 11
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner for 6vertridelse av nationella bestimmelser som antagits enligt detta
direktiv och vidta alla nodvindiga atgdrder for att sikerstilla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella och avskrickande.

Artikel 12
Andringsférfarande

1.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 13 med avseende pd att dndra
bilagorna till detta direktiv for att ta hdnsyn till utvecklingen pd internationell nivd, sirskilt inom IMO, samt for att
forbattra de tekniska specifikationerna i bilagorna pa grundval av tidigare erfarenheter.

2. Under exceptionella omstindigheter, om det dr vederborligen motiverat i en limplig analys utford av
kommissionen och i syfte att undvika ett allvarligt och oacceptabelt hot mot sjosikerhet, hilsa, boende- eller arbetsfor-
hallanden ombord eller den marina miljon eller for att undvika oférenlighet med unionens sjofartslagstiftning, ges
kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 13 med avseende pé att dndra detta direktiv
i syfte att en dndring av de internationella instrument som avses i artikel 2 inte ska tillimpas vid tillimpningen av detta
direktiv.

Dessa delegerade akter ska antas senast tre ménader fore utgdngen av den period som faststillts internationellt for tyst
godkidnnande av dndringen i friga eller den planerade dagen for dndringens ikrafttridande. Under den period som
foregar ikrafttridandet av en sddan delegerad akt ska medlemsstaterna avhalla sig frin varje initiativ som syftar till att
inforliva dndringen i den nationella lagstiftningen eller tillimpa 4ndringen av det internationella instrumentet i friga.
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Artikel 13
Utovande av delegeringen

1. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ges till kommissionen med forbehdll for de villkor
som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ska ges till kommissionen for en period pa sju ar
fran och med den 20 december 2017. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
ménader fore utgdngen av perioden pd sju dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, sivida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sidan forlingning senast tre
manader fore utgdngen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 12 fr ndr som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om aterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat
i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

5. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och ridet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 12 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller rddet har
gjort invandningar mot den delegerade akten inom en period pd tvd manader fran den dag dé akten delgavs Europapar-
lamentet och rddet, eller om béde Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd médnader p& Europaparlamentets
eller radets initiativ.

Artikel 14
Andringar av direktiv 2009/16/EG

Direktiv 2009/16/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. T artikel 2 ska f6ljande led laggas till:

”25. ro-ro-passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler 4n tolv passagerare och som ar utrustat med anordningar som
gor det mojligt for vig- eller jarnvigsfordon att rulla pd och av fartyget.

26. hoghastighetspassagerarfartyg: ett fartyg enligt definitionen i regel 1 i kapitel X i Solas 74, vilket medfor fler dn
tolv passagerare.

27. reguljir trafik: en serie overfarter med ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som gér i trafik
mellan samma tvd eller flera hamnar, eller en serie resor frdn och till samma hamn utan mellanliggande
hamnbesok, antingen
i) enligt en offentliggjord tidtabell, eller
ii) med sa regelbundna eller ofta forekommande Gverfarter att de utgor en igenkdnnlig systematisk serie.”

2. Tartikel 3.1 ska foljande stycke liggas till:

"Detta direktiv ska ocksd gilla inspektioner av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som utfors
utanfor en hamn eller pd annan plats 4n en ankarplats under reguljir trafik i enlighet med artikel 14a.”

3. I artikel 13 ska inledningen ersittas med f6ljande:

"Medlemsstaterna ska sikerstalla att fartyg som viljs ut for inspektion i enlighet med artikel 12 eller 14a underkastas
en inledande inspektion eller en mer ingdende inspektion enligt foljande:”
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4. Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 14a
Inspektion av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik

1.  Ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i drift i reguljr trafik kan bli foremal for inspektioner
i enlighet med den tidsram och de 6vriga krav som anges i bilaga XVIL

2. Nir medlemsstaterna planerar inspektioner av ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg ska
de ta vederborlig hidnsyn till ro-ro-passagerarfartygets eller hoghastighetspassagerarfartygets drifts- och
underhallsschema.

3. Nir ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg har varit foremél for en inspektion
i enlighet med bilaga XVII ska en sddan inspektion registreras i inspektionsdatabasen och beaktas vid tillimpningen
av artiklarna 10, 11 och 12 samt vid berdkning av fullgérandet av varje medlemsstats inspektionsplikt. Den ska
inbegripas i det totala antalet drliga inspektioner som utférs av varje medlemsstat, enligt vad som foreskrivs
i artikel 5.

4. Artiklarna 9.1, 11 a och 14 ska inte tillimpas pd ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg
i reguljdr trafik som inspekterats i enlighet med denna artikel.

5. Den behoriga myndigheten ska sikerstdlla att ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som
underkastas en tillaggsinspektion i enlighet med artikel 11 b véljs ut f6r inspektion i enlighet med del II 3A ¢ och
del II 3B c i bilaga I. Inspektioner som utfors i enlighet med denna punkt ska inte paverka det inspektionsintervall
som foreskrivs i punkt 2 i bilaga XVIL

6. Inspektoren fran hamnstatens behoriga myndighet fir vid en inspektion av ett ro-ro-passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg samtycka till att en hamnstatsinspektor frdn en annan medlemsstat medf6ljer som
observator. Om fartyget for en medlemsstats flagg ska hamnstaten, pd begiran, bjuda in en representant for
flaggstaten att medfolja som observator under inspektionen.”

5. Artikel 15.3 ska utga.
6. Artikel 16.1 ska ersittas med foljande:
"1.  En medlemsstat ska forbjuda tilltrade till sina hamnar och ankarplatser for varje fartyg som
— dr flaggat i en stat som pé grund av sin kvarhdllandefrekvens omfattas av den svarta listan, som antas i enlighet
med Paris MOU péd grundval av information registrerad i inspektionsdatabasen och offentliggors av
kommissionen varje dr, och som har kvarhéllits mer 4n tvd gdnger under de senaste 36 médnaderna i en hamn
eller vid en ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har undertecknat Paris MOU, eller
— dr flaggat i en stat som pd grund av sin kvarhdllandefrekvens omfattas av den gra listan, som antas i enlighet med
Paris MOU pé grundval av information registrerad i inspektionsdatabasen och offentliggérs av kommissionen
varje dr, och som har kvarhillits mer 4n tvd gdnger under de senaste 24 ménaderna i en hamn eller vid en

ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har undertecknat Paris MOU.

Forsta stycket ska inte tillimpas i de situationer som beskrivs i artikel 21.6.

Tilltradesforbudet ska vara tillimpligt sd snart fartyget limnar den hamn eller ankarplats dir det kvarhallits for tredje
gangen och dir ett tilltradesférbud har utfirdats.”

7. Foljande bilaga ska liggas till:

"BILAGA XVII

Inspektion av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljdr trafik

1.1 Innan ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg tas i drift i reguljar trafik som omfattas av
detta direktiv ska medlemsstaterna utfora en inspektion i enlighet med artikel 3.1 i direktiv (EU) 2017/2110 (¥)
for att sdkerstilla att ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget uppfyller de nodvindiga
kraven for att reguljdr trafik ska kunna bedrivas pé ett sikert sitt.
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1.2 Nir ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg ska borja anvindas i reguljir trafik fir den
berérda medlemsstaten ta hansyn till inspektioner som en annan medlemsstat utfort under de senaste &tta
ménaderna av det ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget med avseende pd drift i annan
reguljir trafik som omfattas av detta direktiv, under forutsittning att medlemsstaten i varje enskilt fall ar
forvissad om att de tidigare inspektionerna ar relevanta for de nya driftsférhallandena och att de nodvindiga
kraven for sikert bedrivande av reguljar trafik var uppfyllda vid dessa inspektioner. De inspektioner som
foreskrivs i punkt 1.1 behover inte tillimpas innan ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget
tas i drift i den nya reguljdra trafiken.

1.3 Om det, pd grund av oforutsedda omstindigheter, foreligger ett akut behov av att snabbt sitta in ett
ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg som ersdttning for att sdkerstilla kontinuitet
i trafiken, och punkt 1.2 inte ér tillimplig, fir medlemsstaten tillta att fartyget tas i drift under forutsittning att
foljande villkor 4r uppfyllda:

a) En okuldrinspektion och en dokumentkontroll inger inga farhigor om att ro-ro-passagerarfartyget eller
hoghastighetspassagerarfartyget inte uppfyller de nddvindiga kraven for siker drift.

b) Medlemsstaten slutfor den inspektion som foreskrivs i artikel 3.1 i direktiv (EU) 2017/2110 inom en ménad.

2. Medlemsstaterna ska en gdng per dr, men tidigast fyra mdnader och senast dtta ménader efter den foregdende
inspektionen, utfora

a) en inspektion som inbegriper kraven i bilaga II till direktiv (EU) 2017/2110 och i kommissionens férordning
(EU) nr 428/2010 (**), beroende pé vad som dr tillimpligt, och

b) en inspektion under reguljir trafik. Denna inspektion ska omfatta de punkter som fortecknas i bilaga III till
direktiv (EU) 2017/2110 samt tillrdckligt ménga av de punkter som fortecknas i bilagorna I och II till direktiv
(EU) 2017/2110 for att det, enligt inspektorens yrkesmissiga bedomning, ska vara sakerstillt att
ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget fortfarande uppfyller alla nodvindiga krav for
saker drift.

3. Om ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg inte har inspekterats i enlighet med punkt 2
ska ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget anses vara ett fartyg av prioritet L.

4. En inspektion enligt punkt 1.1 ska betraktas som en inspektion i enlighet med punkt 2 a i denna bilaga.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett inspektionssystem
for saker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik och om 4ndring av
direktiv 2009/16/EG och om upphédvande av radets direktiv 1999/35/EG (EUT L 315, 30.11.2017, s. 61).

(**) Kommissionens férordning (EU) nr 428/2010 av den 20 maj 2010 om genomforande av artikel 14 i Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2009/16/EG vad giller utdkade fartygsinspektioner (EUT L 125, 21.5.2010, s. 2).”
Artikel 15
Upphivande
Direktiv 1999/35/EG ska upphora att gilla.
Hinvisningar till det upphivda direktivet ska anses som hanvisningar till det hdr direktivet och ldsas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga IV.
Artikel 16

Oversyn

Kommissionen ska utvirdera genomforandet av detta direktiv och lagga fram resultaten av utvirderingen for Europapar-
lamentet och radet senast den 21 december 2026.
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Artikel 17
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 21 december 2019 anta och offentliggora de bestimmelser som 4r nodvandiga for
att folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser frdn och med den 21 december 2019.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hanvisning till detta direktiv eller dtf6ljas av en sddan
hanvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 18
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 19
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Strasbourg den 15 november 2017.
Pd Europaparlamentets vignar Pi rddets vignar
A. TAJANI M. MAASIKAS

Ordftrande Ordférande
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BILAGA 1

SARSKILDA KRAV FOR FARTYG I REGULJAR TRAFIK

(som avses i artiklarna 3 och 5)

Foljande ska kontrolleras:

1. Att befilhavaren innan ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget ligger ut forses med lamplig
information om tillgiangligheten av landbaserade trafikledningssystem och andra informationssystem som kan hjilpa
honom eller henne att framfora fartyget pa ett sikert sitt, och att han eller hon anvinder de trafiklednings- och
informationssystem som medlemsstaterna har upprittat.

2. Att de tillimpliga bestimmelserna i punkterna 2-6 i MSC/Cirkuldr 699 av den 17 juli 1995 (reviderade riktlinjer for
sikerhetsinstruktioner till passagerare) tillimpas.

3. Att en plan 6ver arbetsfordelningen ombord finns anslagen pd en lattillgdnglig plats och innehaller
a) schemat for tjanstgoring till sjoss och tjanstgéring i hamn, och
b) det hogsta antal arbetstimmar och det ldgsta antal vilotimmar som foreskrivs for vaktgdende.

4. Att befilhavaren inte 4r forhindrad att fatta sddana beslut som enligt hans eller hennes yrkesmissiga bedomning ar
nodvindiga for siker navigering och siker drift, sarskilt vid hart vider och i grov sjo.

5. Att befalhavaren registrerar navigeringsatgirder och tillbud som har betydelse for en siker navigering.

6. Att all skada pa, eller permanent deformation av portar i skrovet och omgivande bordliggningsplat som kan péaverka
ro-ro-passagerarfartygets eller hoghastighetspassagerarfartygets styrka, och varje brist i sikringsanordningarna for
sddana portar, omgédende rapporteras till bade flaggstatens administration och hamnstaten och omgaende repareras
till deras belatenhet.

7. Att en aktuell firdplan finns tillginglig innan ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget avgr pa
sin resa och att, vid utarbetandet av firdplanen, de riktlinjer som faststills i IMO:s generalforsamlings
resolution A.893(21) av den 25 november 1999 (riktlinjer for firdplanering) beaktas fullt ut.

8. Att allmin information om de tjdnster och den hjilp som finns tillginglig ombord for dldre och personer med
funktionsnedsittning gar ut till passagerarna och gors tillginglig i format som ér limpliga for personer med
nedsatt syn.
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BILAGA 11
INSPEKTIONSFORFARANDEN
(som avses i artiklarna 3 och 5)
1. Inspektionerna ska sakerstilla att foreskrivna krav som utfirdats av flaggstaten eller pd dess vdgnar, sirskilt de som

giller for konstruktion, indelning och stabilitet, maskiner och elektriska anldggningar, lastning och stabilitet,
brandskydd, hogsta antal passagerare, livraddningsutrustning och transport av farligt gods, radiokommunikationer
och navigering, dr uppfyllda. Inspektionerna ska for detta dandamal omfatta

start av nodgenerator,

en inspektion av nddbelysning,

en inspektion av nodkraftkilla for radioinstallationer,

ett test av allmidnna hogtalarsystem,

en brandovning, inbegripet en demonstration av férmdgan att anvinda skyddsutrustning avsedd for brandmin,
funktionskontroll av nédbrandpump med tvd brandslangar anslutna till den huvudbrandledning som ir i drift,

test av fjirrmandvrerade nodstoppsanordningar for bransletillforsel till pannor, huvud- och hjalpmaskiner och for
ventilationsfliktar,

test av fjarrmanovrerade och lokala kontrollanordningar for stingning av brandspjall,

test av branddetekterings- och brandlarmsystem,

test av branddorrarnas stingningsfunktioner,

funktionskontroll av linspumpar,

stingning av vattentita skottdorrar, bdde fran de lokala och de fjarrmandvrerade kontrollpositionerna,
demonstration som visar att nyckelpersoner inom besittningen 4r fortrogna med skadekontrollplanen,

sjosattning av minst en beredskapsbat och en livbat, start och test av deras framdrivnings- och styrsystem, och
ombordtagning till den plats ombord dir de ar stuvade,

kontroll av att alla livbatar och beredskapsbatar dr i overensstimmelse med inventarieforteckningen,

test av fartygets styrinréttning och reservstyrinrittning.

. Inspektionerna ska vara inriktade pd besittningsmedlemmarnas fortrogenhet med och effektivitet i samband med
sikerhetsforfaranden, forfaranden vid nodsituationer, underhdll, arbetsforfaranden, passagerarsikerhet, forfaranden pa
bryggan samt hantering av last och fordon. Sjofolks formédga att forstd och, i tillimpliga fall, ge order och
instruktioner och rapportera tillbaka pd det gemensamma arbetsspraket, som antecknats i fartygets skeppsdagbok,
ska kontrolleras. Dokumenterade bevis pd att besdttningsmedlemmar framgéngsrikt har fullfoljt en sérskild utbildning
ska kontrolleras, sarskilt nar det giller

utbildning i kontroll av folkmassor,
utbildning i fartygskdnnedom,

sikerhetsutbildning for personal som i friga om sikerhet direkt bistdr passagerare i passagerarutrymmen, sarskilt
dldre och personer med funktionsnedsittning i en nodsituation, och

utbildning i krishantering och minskligt beteende.

Inspektionen ska inbegripa en bedomning av huruvida tjinstgéringsmonster ger upphov till orimlig utmattning,
sarskilt for vaktgdende personal.

. Behorighetsbevis for besittningsmedlemmar som tjanstgor ombord pd fartyg som omfattas av detta direktiv ska
uppfylla bestimmelserna i Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/106/EG (*).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/106/EG av den 19 november 2008 om minimikrav pa utbildning for sjofolk (EUT L 323,

3.12.2008, 5. 33).
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BILAGA 111

FORFARANDEN FOR INSPEKTIONER UNDER REGULJAR TRAFIK

(som avses i artikel 5)

Vid inspektioner under reguljér trafik ska foljande kontrolleras:
1. Passagerarinformation

Att det antal passagerare for vilket ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget (nedan kallat
fartyget) dr certifierat inte Gverskrids och att registreringen av passageraruppgifter dr forenlig med radets direktiv
98/41/EG (). Det sitt pa vilket befilhavaren informeras om det totala antalet passagerare och, om det 4r limpligt,
hur passagerare som reser tur-och-retur utan att ga i land inkluderas i det totala antalet passagerare for returresan.

2. Lastnings- och stabilitetsinformation

Att, i tillimpliga fall, funktionssiker utrustning for avlisning av djupgdendet finns installerad och anvinds. Att
atgdrder vidtas for att sikerstdlla att fartyget inte overlastas och att den tillimpliga indelningslastlinjen inte befinner
sig under vatten. Att lastnings- och stabilitetsbedomningen utférs i enlighet med kraven. Att godstransportfordon
och annan last vdgs nidr sd krdvs och att uppgifterna om detta vidarebefordras till fartyget for anvindning vid
lastnings- och stabilitetsbedomningen. Att skadekontrollplaner finns permanent uppsatta och att informationshiften
med skadekontrollinformation finns tillgingliga for fartygets befal.

3. Klargoring for sjoresa

Att forfarandet for att sakerstilla att fartyget ar klart for sjoresa innan det limnar kajplatsen, vilket bor inbegripa ett
rapporteringsforfarande om att alla vattentdta och vadertita portar i fartygssidan ar stingda, foljs. Att alla dorrar pa
bildéck ar stingda innan fartyget limnar kajplatsen eller att de endast forblir 6ppna under den tid som kravs for att
mojliggéra en stingning av bogvisiret, stingningsanordningarna for bog-, akter- och sidoportarna och férekomsten
av indikeringslampor och tv-6vervakningskameror sd att deras status kan utldsas frin kommandobryggan. Varje
funktionsproblem i friga om indikeringslamporna, sirskilt strombrytarna vid dorrarna, bér undersokas och
rapporteras.

4. Sikerhetsmeddelanden

Att rutinmissig sikerhetsinformation meddelas, och instruktioner och riktlinjer for forfaranden vid nodsituationer
sitts upp, pa lampligt eller limpliga sprik. Att rutinmissig sikerhetsinformation ropas ut da resan paborjas och kan
horas i alla allmdnna utrymmen, inbegripet 6ppna dick, till vilka passagerarna har tilltrade.

5. Anteckningar i skeppsdagboken

Att skeppsdagboken granskas for att sikerstilla att uppgifter fors in angdende stangning av bog- och akterportar
och andra vattentita och védertita portar, 6vning med vattentita skottdorrar, provning av styrinrittning etc. Aven
att djupgdende, fribord och stabilitet, liksom besittningens gemensamma arbetssprak antecknas.

6. Farligt gods

Att varje last av farligt eller fororenande gods transporteras i enlighet med de tillimpliga foreskrifterna och, sirskilt,
att en deklaration avseende farligt och fororenande gods limnas tillsammans med ett manifest eller en lastplan som
visar godsets placering ombord, att transporten av den sirskilda lasten dr tilliten pd passagerarfartyg och att det
farliga och fororenande godset ar korrekt marke, etiketterat, stuvat, sikrat och avskilt.

Att fordon som transporterar farligt och fororenande gods dr korrekt utmarkta med anslag och sikrade. Att, ndr
farligt och fororenande gods transporteras, en kopia av det aktuella manifestet eller den relevanta lastplanen finns
tillgdnglig i land. Att befilhavaren kinner till anmailningskraven enligt Europaparlamentets och rddets direktiv

(") Rédets direktiv 98/41/EG av den 18 juni 1998 om registrering av personer som firdas ombord pa passagerarfartyg som ankommer till
eller avgdr fran hamnar i gemenskapens medlemsstater (EGT L 188, 2.7.1998, s. 35).
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2002/59/EG (") och de instruktioner om forfaranden i nddsituationer som ska foljas och forsta hjdlpen-insatser vid
tillbud som inbegriper det farliga godset eller det sjoférorenande dmnet. Att ventilationsanordningarna pa bildick
alltid ar i drift, att ventilationen 6kas ndr fordonens motorer dr i gdng och att det finns nigon form av indikation
pa bryggan som visar att ventilationen pa bildick ar i drift.

7. Sidkring av transportfordon

Det sitt pd vilket transportfordon sikras, t.ex. blockstuvning eller om de stuvas individuellt. Om det finns tillrackligt
starka fastpunkter. Anordningarna for sikring av transportfordon vid eller nir man forvintar sig svara viderfor-
hallanden. Metoden for sikring av eventuella bussar och motorcyklar. Att det pd fartyget finns en
lastsdkringsmanual.

8. Bildick

Huruvida lastrum av sdrskild kategori och ro-ro-lastrum stindigt patrulleras eller 6vervakas genom ett
tv-overvakningssystem sd att man kan iaktta fordonens rorelser i hdrt vider samt obehorigt tilltride av passagerare.
Att branddorrar och ingéngar halls stingda och att anslag har satts upp om att passagerare inte far befinna sig pa
bilddck medan fartyget ar till sjoss.

9. Stingning av vattentita dorrar

Att den policy som faststills i foretagets driftsinstruktioner for vattentdta skottdorrar iakttas. Att de foreskrivna
ovningarna utfors. Att kontrollen frdn bryggan av de vattentdta dorrarna nir si ar mojligt gors som "lokal” kontroll.
Att dorrarna halls stingda vid begrinsad sikt och i riskfyllda situationer. Att besittningen instrueras i hur man
korrekt anvinder dorrarna och dr medveten om farorna med en felaktig anvindning av dessa.

10. Brandpatruller

Att en effektiv patrull uppritthdlls for att eventuella brinder snabbt ska kunna upptickas. Detta bor inbegripa
utrymmen av sdrskild kategori dir ingen fast anldggning for branddetektering eller brandlarm har installerats. Dessa
utrymmen kan patrulleras enligt punkt 8.

11. Kommunikationer i en nodsituation

Att det finns tillrdckligt mdnga besdttningsmedlemmar enligt monstringslistan for att bistd passagerare
i nodsituationer och att de 4r ldtt identifierbara och har forméga att i en nodsituation kommunicera med
passagerarna, med beaktande av en lamplig och adekvat kombination av foljande faktorer:

a) Det eller de sprak som ar lampliga for huvuddelen av de nationaliteter som passagerare pa en bestdimd rutt har.

b) Sannolikheten for att formdagan att anvinda ett grundliggande engelskt ordforrad for att ge enkla instruktioner
kan mojliggora kommunikation med en passagerare som behover hjilp, om passageraren och besittnings-
medlemmen inte har ett gemensamt sprak.

¢) Ett eventuellt behov av att i en nddsituation kunna kommunicera genom andra medel (t.ex. genom
demonstration och handsignaler eller genom att visa var instruktioner, samlingsstationer, livraddnings-
anordningar eller utrymningsvagar finns ndr det inte 4r praktiskt mojligt med verbal kommunikation).

d) Huruvida fullstindiga sdkerhetsinstruktioner har gétt ut till passagerarna pa deras modersmal.

e) De sprik pd vilket nodmeddelanden kan sindas vid en nddsituation eller under en Gvning for att formedla
avgorande vigledning till passagerare och for att gora det littare for besdttningsmedlemmar att bistd passagerare.

12. Gemensamt arbetssprak for besittningsmedlemmar

Att ett arbetssprak har inforts for att sdkerstilla att besdttningen kan arbeta pé ett effektivt sitt nir det galler
sikerhetsfrigor och att detta arbetssprak ar registrerat i fartygets skeppsdagbok.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande av ett dvervaknings- och informationssystem
for sjotrafik i gemenskapen och om upphédvande av rddets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).
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13. Sdkerhetsutrustning

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Att livrdddnings- och brandredskap, inbegripet branddérrar och andra delar av det inbyggda brandskyddet som
snabbt kan inspekteras, uppritthélls. Att brandkontrollplaner finns permanent uppsatta eller att informationshiften
som innehdller motsvarande information tillhandahdlls for befilens kidnnedom. Att stuvningsplatserna for
riddningsvastar ar lampliga och att stuvningsplatserna for raddningsvéstar for barn dr latta att kdnna igen. Att
lastningen av fordon inte hindrar funktionen hos brandkontroller, nodavstingningsanordningar, kontroller for
stormventiler etc. som kan finnas placerade pa bilddcken.

Navigations- och radioutrustning

Att navigationsutrustningen och utrustningen fér radiokommunikation, inbegripet nodradiofyrar (EPIRB), dr
funktionsdugliga.

Extra nodbelysning
Att extra n6dbelysning finns monterad nir sé krévs enligt reglerna, och att brister registreras.
Utrymningsvigar

Att utrymningsvdgar dar markerade i enlighet med tillimpliga krav och att de ar upplysta, bade frin
huvudstromkillor och frén nodstromkallor. Att atgdrder vidtas for att hélla utrymningsvégar fria frén fordon i de
fall dessa utrymningsvigar korsar eller leder igenom bildicken. Att utgdngar, sirskilt utgdngar fran butiker for
skattefri forsaljning, som har konstaterats vara blockerade av stora mingder varor, halls fria.

Renlighet i maskinrummet

Att maskinrummet hélls rent i enlighet med underhéllsrutiner.
Bortskaffande av avfall

Att metoderna for hantering och bortskaffande av avfall 4r tillfredsstillande.
Planerat underhdll

Att alla foretag har sirskilda rutindtgarder, med ett planerat underhallssystem, for alla sidkerhetsrelaterade omraden,
inbegripet bog-, akter- och sidoportar samt deras stingningsanordningar, men 4ven med avseende pd maskinrum-
sunderhdll och sdkerhetsutrustning. Att det finns planer for periodisk kontroll av alla delar, sd att hogsta mojliga
sikerhetsstandard kan uppritthdllas. Att det finns rutiner for att registrera brister och bekrifta att dessa har
atgdrdats pa ett korrekt sitt, sd att befilhavaren och den ansvariga personen i land inom foretagets ledningsorga-
nisation dr medvetna om bristerna och underrdttas ndr dessa brister har dtgirdats inom en angiven tid. Att
periodiska kontroller av att stingningsanordningarna for den inre och yttre bogporten fungerar inbegriper
indikatorerna, Gvervakningsutrustningen och spygatter i omrddena mellan bogvisiret och den inre porten och
sarskilt stangningsmekanismerna med tillhorande hydrauliska system.

Sjoresor

Vid en sjoresa bor kontroll ske med avseende pd eventuell overbeldggning, inbegripet antalet tillgdngliga sittplatser
och huruvida korridorer, trappor och nédutgdngar blockeras av bagage och passagerare som inte hittat ndgra
sittplatser. Det dr nodvindigt att kontrollera att alla passagerare har limnat bildicket innan fartyget limnar kajen
och att de inte har tilltrade till ddcket forrin omedelbart fore tilliggning.
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BILAGA IV
]AMFORELSETABELL
Direktiv 1999/35/EG Detta direktiv
Artikel 1 —
Artikel 2 a,b,d, e, f, g, h,j, m, o, r Artikel 2.1, 2.2, 2.3, 2.4, 2.6, 2.7, 2.8, 2.9, 2.10, 2.11,
2.12

Artikel 2 ¢, i, k, I, n, p, q, s —
Artikel 3 Artikel 1
Artikel 4 —
Artikel 5.1 a Artikel 3
Artikel 5.1 b och 5.2 —
Artikel 6 Artikel 3
Artikel 7 Artikel 4
Artikel 8.1 Artikel 5.1
Artikel 8.2 Artikel 5.3
Artikel 8.3 Artikel 9.1
Artikel 9 Artikel 6
Artikel 10.1 a, b och ¢ Artikel 7
Artikel 10.1 d —
Artikel 10.2 Artikel 7
Artikel 10.3 Artikel 8
Artikel 10.4 —
Artikel 11.1, 11.2,11.3, 11.4, 11.5, 11.7, 11.8 —
Artikel 11.6 Artikel 6.1
Artikel 13.1, 13.2, 13.4, 13.5 —
Artikel 13.3 Artiklarna 6.2 och 10
Artikel 14 —
Artikel 15 —
Artikel 16 —
Artikel 17 Artikel 12
Artikel 18 Artikel 11
Artikel 19 Artikel 17
Artikel 20 Artikel 16
Artikel 21 Artikel 18
Artikel 22 Artikel 19
Bilaga I Bilaga I




	EUROPAPARLAMENTETS OCH RÅDETS DIREKTIV (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett inspektionssystem för säker drift av ro-ro-passagerarfartyg och höghastighetspassagerarfartyg i reguljär trafik och om ändring av direktiv 2009/16/EG och om upphävande av rådets direktiv 1999/35/EG (Text av betydelse för EES) 

