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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2016/2071
av den 22 september 2016

om indring av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2015757 vad giller metoderna for
overvakning av koldioxidutslipp och reglerna fér 6vervakning av annan relevant information

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om 6vervakning,
rapportering och verifiering av koldioxidutslipp fran sjotransporter och om édndring av direktiv 2009/16/EG (), sdrskilt
artikel 5.2, och

av foljande skal:

(1) I forordning (EU) 2015/757 faststills regler for noggrann oOvervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutsldpp och av annan relevant information fran fartyg som ankommer till, befinner sig i eller avgdr fran
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion i syfte att frimja minskningen av koldioxidutsldpp fran sjotransporter
pa ett kostnadseffektivt stt.

(2) I bilaga I till forordning (EU) 2015757 faststdlls metoder f6r overvakning av koldioxidutslapp pd grundval av
bransleférbrukningen. I bilaga II till forordning (EU) 2015757 faststills regler for vervakning av annan relevant
information.

(3)  Idel Aibilaga I till forordning (EU) 2015/757 foreskrivs att koldioxidutslapp ska berdknas genom att emissions-
faktorer multipliceras med bransleforbrukningen, som bestims genom oOvervakningsmetoderna A (BDN och
periodiska avstdimningar av brinsletankar), B (6vervakning av tank for bunkerbrinsle ombord) och C
(flodesmatare for tillimpliga forbranningsprocesser) som beskrivs i del B i samma bilaga. IMO:s resolution (%) om
riktlinjer for metoden for berdkning av det uppnddda energieffektivitetsindexet for nya fartyg innehaller
standardvirden for emissionsfaktorer for standardbrinslen som anvinds ombord pé fartyg. Dessa standardvirden
kan anvindas for att berdkna koldioxidutslippen frdn sjotransporter. Om fartyg tillimpar dessa standardvirden
for att overvaka och rapportera sina kodioxidutslipp i enlighet med bilaga I till férordning (EU) 2015/757
sikerstills bade en effektiv reglering och ett harmoniserat genomforande.

(4)  Inom ramen for Gvervakningsmetoderna A, B och C ska den tankade brinslemdngden (bunkring) eller den
kvarvarande brinslemingden i tankarna omvandlas frin volym till massa genom anvindning av faktiska
densitetsvarden. I enlighet med del B punkt 2 femte stycket ¢ i bilaga I, kan foretag som anvinder
overvakningsmetod B faststdlla faktisk densitet pd grundval av den densitet som uppmits i en provanalys som

() EUTL123,19.5.2015,s. 55.
() MEPC 245 (66) 2014.
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utfors av ett ackrediterat brinsletestlaboratorium, i férekommande fall. Om denna mojlighet skulle utvidgas till
foretag som anvinder metoderna A och C skulle det sikerstilla ett harmoniserat genomforande av dessa tre
metoder i enlighet med standarden ISO 3675:1998 (!). Det skulle ocksd &terspegla branschpraxis och oka
jamforbarheten for bransleférbrukning som Gvervakas med hjalp av dessa tre metoder.

(5)  Konceptet "berth-to-berth” (frdn kaj till kaj) skulle ge storre klarhet och ett harmoniserat tillvigagdngssitt nar det
giller resors exakta start- och slutpunkter. Detta skulle forbdttra de parametrar som anvinds for att Gvervaka
fartygens tid till sjoss och tillryggalagd stricka, enligt vad som anges i del A punkt 1 a och b i bilaga II till
forordning (EU) 2015/757, och aterspegla branschpraxis.

(6)  IMO:s riktlinjer for frivillig anvindning av den operativa indikatorn for fartygs energieffektivitet (*) och CEN-
standard EN 16258 (2012) (°) ger ro-ro-fartyg mojlighet att 6vervaka och rapportera last ombord pé grundval av
den faktiska lastvikten. Genom att ldgga till denna extra parameter till de parametrar som anges i del A punkt 1 e
i bilaga II till forordning (EU) 2015/757 skulle man battre dterspegla branschpraxis och underlitta 6vervakningen.

(7) I enlighet med kommissionens sedvanliga praxis att halla samrdd med experter under den forberedande fasen for
delegerade akter, har en arbetsgrupp for overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslipp fran
sjotransporter inrdttats, som sammanfor experter frin medlemsstaterna, branschen och det civila samhillet under
overinseende av forumet ESSF (European Sustainable Shipping Forum). Arbetsgruppen har identifierat ett antal
internationella och europeiska standarder och internationella regler och vetenskapliga och tekniska utvecklingar,
och rekommenderat att de ska omfattas av den hir forordningen. Arbetsgruppens forslag till rekommendationer
om dessa fragor godkindes av ESSF vid forumets plenarsession den 28 juni 2016.

(8)  Bilagorna I och II till forordning (EU) 2015/757 bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilagorna I och II till férordning (EU) 2015/757 ska dndras i enlighet med bilagan till den hir forordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 22 september 2016.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande

(") ISO 3675:1998 Réolja och flytande petroleumprodukter — Laboratoriebestimning av densitet — Aerometermetod.
(*) MEPC.1/Circ.684 IMO Guidelines for voluntary use of the ship Energy Efficiency Operational Indicator.
(*) Methodology for calculation and declaration of energy consumption and GHG emissions of transport services (freight and passengers).
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BILAGA

Bilagorna I och II till férordning (EU) 2015/757 ska dndras pé foljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:

a) Del A ska ersittas med f6ljande:

”A. BERAKNING AV KOLDIOXIDUTSLAPP (ARTIKEL 9)

Vid berikning av koldioxidutslipp ska foretagen anvinda foljande formel:
Brinsleforbrukning x emissionsfaktor

Brinsleforbrukningen ska omfatta det brinsle som huvudmotorer, hjidlpmotorer, gasturbiner, pannor och inertgas-
generatorer forbrukar.

Brinsleforbrukning inom hamnar nir fartyg ligger i hamn ska berdknas separat.

Foljande standardvirden for emissionsfaktorer for brinslen som anvidnds ombord ska tillimpas:

Typ av brinsle Referens (lirrcu(s)s:/(z-nbsrf;l:;)er)

1. Diesel/dieselbrinnolja ISO 8217 kvaliteterna DMX t.o.m. 3,206
DMB

2. Tunn eldningsolja ISO 8217 kvaliteterna RMA to.m. 3,151
RMD

3. Tung eldningsolja ISO 8217 kvaliteterna RME t.o.m. RMK 3,114

4. Gasol (LPG) Propan 3,000
Butan 3,030

5. Flytande naturgas (LNG) 2,750

6. Metanol 1,375

7. Etanol 1,913

Limpliga emissionsfaktorer ska tillimpas fo6r biobrénslen, alternativa icke-fossila brinslen och for andra bréinslen
for vilka inga standardvirden faststallts.”

b) Del B ska dndras pa foljande sitt:
i) [ punkt 1 femte stycket ska led b ersittas med foljande:

"b) Den densitet som uppmits av brinsleleverantoren vid tankning av bransle och anges pé brinslefakturan
eller BDN.”

ii) I punkt 1 femte stycket ska f6ljande led c laggas till:

”c) Den densitet som uppmits i en provanalys som utfors av ett ackrediterat brénsletestlaboratorium,
i forekommande fall.”

iii) I punkt 3 fjarde stycket ska led b ersittas med f6ljande:

"b) Den densitet som uppmits av brinsleleverantoren vid tankning av brinsle och anges pé brinslefakturan
eller BDN.”

iv) I punkt 3 fjarde stycket ska foljande led c laggas till:

”c) Den densitet som uppmits i en provanalys som utfors av ett ackrediterat bransletestlaboratorium,
i forekommande fall.”
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2. Del A punkt 1 i bilaga II ska dndras pé foljande sitt:

a)

I led a ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Datum och klockslag for avgdng frin kajplats och ankomst till kajplats ska anges med anvindning av
Greenwichtid (GMT/UTC).”

I led b ska den sista meningen ersittas med foljande:

"Tillryggalagd stricka ska bestimmas fran kajplats i avgdngshamnen till kajplats i anlopshamnen och ska uttryckas
i sjomil.”

I led e ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"For ro-ro-fartyg ska lasten ombord definieras som lastvikten ombord, faststdlld som faktisk vikt eller som antal
lastenheter (lastbilar, personbilar osv.) eller upptagna filmeter multiplicerat med standardvirden for dessas vikt.”
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