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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2016/1788
av den 14 juli 2016

om indring av Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 167/2013 vad giller

forteckningen over krav for EU-typgodkinnande av fordon och om indring och rittelse av

kommissionens delegerade forordningar (EU) nr 1322/2014, (EU) 2015/96, (EU) 2015/68 och

(EU) 2015/208 vad giller fordonskonstruktion och allminna krav, krav pd miljoprestanda och

framdrivningsenheters prestanda, krav pd fordonsbromsar och krav pd funktionssikerhet hos
fordon

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkan-
nande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon (1), sarskilt artiklarna 17.5, 18.4, 19.6, 20.8, 27.6, 28.6,
49.3, 53.12, 60.1, 61 och 70, och

av foljande skal:

(1)  Eftersom det enligt artikel 27.3 i forordning (EU) nr 1672013 dr tillatet att anvinda virtuella provningsmetoder
som ett alternativ till fysiska provningar utforda av utsedda tekniska tjdnster, och med tanke pa att sidana virtuella
provningsmetoder avsevart minskar bordan for tillverkare och i synnerhet ar ldtta att tillimpa avseende kontroll av
matt, bor ytterligare krav laggas till i den forteckning over krav som far omfattas av virtuell provning som anges i
bilaga III till kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1322/2014 (3).

(2)  For att oka tillforlitligheten bor de tekniska kraven for utrustning for matning av ljudnivan for foraren som anges i
bilaga XIII till den delegerade forordningen (EU) nr 1322/2014 anpassas till den tekniska utvecklingen.

(3)  For att sdkerstilla enhetlighet 4r det nodvandigt att foreskriva ytterligare villkor f6r EU-komponenttypgodkinnande
av ett site i bilaga XIV till den delegerade férordningen (EU) nr 1322/2014.

(4)  For att uppnd tydlighet och exakthet bor ytterligare krav pd information som ska finnas i fordonets instruktions-
bok i enlighet med bilaga XXII till den delegerade forordningen (EU) nr 1322/2014 laggas till, sdrskilt nir det
giller information om hur trepunktskopplingen ska fixeras lateralt och vertikalt vid korning pd vig, om anvis-
ningar och sirskilda varningar f6r de minskade maétten pd skyddsanordningen for kraftuttag av typ 3 och om
smorjningsintervall.

(5) P& grund av sin tekniska utformning bor fordon av kategori T eller C med en hydrostatisk transmission som styrs
med hoger fot och fordon av kategori C med en hogsta konstruktiv hastighet lagre 4n 15 kmj/h, som avses i bilaga
XXIII till den delegerade forordningen (EU) nr 1322/2014 om mandverdon, undantas fran kravet pd att pedalerna
for koppling, broms och gas ska ha samma funktion och placering som i ett motorfordon.

() EUT L 60, 2.3.2013, 5. 1.

(%) Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1322/2014 av den 19 september 2014 om komplettering och dndring av Europa-
parlamentets och rddets férordning (EU) nr 167/2013 vad giller fordonskonstruktion och allminna krav for godkdnnande av
jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 364, 18.12.2014, s. 1).
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For att forbattra exaktheten bor de krav for siker start av motorn som anges i bilaga XXIII till den delegerade
forordningen (EU) nr 1322/2014 forbittras och anpassas till vissa sdrskilda fordonskonstruktioner.

For att sakerstilla enhetlighet med den delegerade forordningen (EU) nr 1322/2014 bér de krav {6r kontroller till
virtuella terminaler som anges i bilaga X till kommissionens delegerade férordning (EU) 2015/208 (') om krav
betriffande informationssystem for foraren flyttas till bilaga XXIII till den delegerade forordningen (EU)
nr 1322/2014 om krav for manoverdon.

[ syfte att enhetliggora och forenkla bor markningskraven for bojliga hydraulslangar i bilaga XXIV till den
delegerade forordningen (EU) nr 1322/2014 om skydd mot andra mekaniska risker harmoniseras med ISO-
standarden 17165-1:2007 som for nirvarande anvinds av slangtillverkare.

For att sakerstilla enhetlighet 4r det nddvandigt att i tillimpningsomrddet for bilaga XXIX till den delegerade
forordningen (EU) nr 1322/2014 om skydd av foraren mot farliga dmnen, inkludera alla traktorer utrustade med
hytt, inbegripet de som dr forsedda med hytter pd nivd 1 dven om dessa inte ger nigot skydd.

For att sikerstilla att begreppet hytt forstds pd samma sitt bor en definition av hytt inforas i den delegerade
forordningen (EU) 2015/208. Definitionen bor baseras pd den internationellt erkdnda standarden EN 15695-
1:2009.

Berikningen av traktorers hogsta teoretiska hastighet som anges i bilaga III till den delegerade forordningen
(EU) 2015/208 bor beakta den senaste tekniska utvecklingen nir det giller motorstyrning.

Villkoren for fullgérande av de ISO-krav som anges i bilaga VII i den delegerade f6rordningen (EU) 2015/208 om
siktfdlt och vindrutetorkare inkluderar inte uttryckligen villkor om direkt och indirekt sikt. Villkor f6r direkt och
indirekt sikt bor uttryckligen anges i den bilagan for att sikerstilla att ISO-kraven uppfylls pé ett enhetligt sitt.

For att Oka sikerheten bor installationer av belysning som avses i bilaga XII till den delegerade forordningen
(EU) 2015/208 for snabba traktorer uppfylla vissa stringare krav.

Manoverdon som ger foraren haptisk information har utskjutande kanter. For att skydda forare och passagerare
samtidigt som mojligheten att tillhandahdlla haptisk information bibehélls dr det nodvindigt att infora sirskilda
krav for sidana manoverdon i bilaga XIII till den delegerade forordningen (EU) 2015/208.

Sarskilda krav bor inforas i bilaga XIV till den delegerade forordningen (EU) 2015/208 for jordbruks- och skogs-
bruksfordons yttre och tillbehor, pd grund av vissa yttre konfigurationers specifika dndamal.

Kraven for uppvirmning och kylning av hytter i bilaga XVII till den delegerade férordningen (EU) 2015/208 bor
vara forenliga med kraven i bilaga XXIX till den delegerade forordningen (EU) nr 1322/2014 om trycknivaer och
luftflode.

Det dr nodvandigt att forbidttra synligheten av registreringsskyltar som avses i bilaga XIX till den delegerade
forordningen (EU) 2015/208.

Vissa krav for bransletankar i bilaga XXV till den delegerade forordningen (EU) 2015/208 bor anpassas till den
senaste tekniska utvecklingen som anges i Uneceforeskrifter nr 34.

Pd grund av T2-traktorers sirskilda métt dr det nodvindigt att anpassa den lingd for plattformar som anges i
bilaga XXVIII till den delegerade forordningen (EU) 2015/208.

Kraven for bogseringsanordningar i bilaga XXIX till den delegerade f6rordningen (EU) 2015/208 madste anpassas
for att ta hansyn till den senaste tekniska utvecklingen.

(") Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/208 av den 8 december 2014 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 vad giller krav pé fordons funktionssikerhet for typgodkidnnande av jordbruks- och skogsbruksfordon
(EUT L 42, 17.2.2015, s. 1).
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(21)  Ytterligare definitioner dr nddvindiga avseende band 1 bilaga XXXIII till den delegerade foérordningen
(EU) 2015/208. Det dr ocksd nodvandigt att uppdatera ett antal befintliga definitioner for att ta hinsyn till den
senaste tekniska utvecklingen.

(22)  Ytterligare begrepp och krav dr nodvindiga avseende mekaniska kopplingar i bilaga XXXIV till den delegerade
forordningen (EU) 2015/208, i syfte att sikerstilla overensstimmelse mellan provningar av bade dragfordon
(traktorer) och draget fordon (slipfordon eller utbytbar dragen utrustning). Ett antal av begreppen och kraven
avseende mekaniska kopplingar bor anpassas for att undvika anvandningen av samma begrepp i olika samman-
hang.

(23)  Vissa begrepp och krav avseende bromsning av jordbruks- och skogsbruksfordon i bilaga I till kommissionens
delegerade forordning (EU) 2015/68 (1) bor anpassas till den senaste tekniska utvecklingen nir det géller kon-
struktion och montering av bromsar.

(24)  Provningar av bromsar som anges i bilaga II till den delegerade forordningen (EU) 2015/68 bor anpassas till den
senaste tekniska utvecklingen ndr det giller bromsbeteende och bromsverkan och till motsvarande krav i Unece-
foreskrifter nr 13.

(25)  Ytterligare definitioner avseende alternativa bromsprovningar 4r nddvindiga, och vissa begrepp och krav rorande
alternativa bromsprovningar som anges i bilaga VII till den delegerade forordningen (EU) 2015/68 bor fortydligas
for att fullt ut anpassas till kraven i Uneceforeskrifter nr 13.

(26)  Vissa begrepp och krav avseende bromsning av jordbruks- och skogsbruksfordon med hydrostatisk transmission
som anges i bilaga IX till den delegerade forordningen (EU) 2015/68 bor anpassas till den senaste tekniska
utvecklingen nir det giller bromsverkan i sddana fordon.

(27)  Kraven i bilaga XII till den delegerade f6rordningen (EU) 2015/68 for elektroniskt styrda bromssystem pé vissa
traktorer bor anpassas for att i storsta mojliga utstrickning undvika fel och for att oka bromsverkan.

(28) De definitioner avseende fororenande utslipp frdn motorn som anges i kommissionens delegerade f6rordning
(EU) 2015/96 (?) bor anpassas till de motsvarande definitioner som anvinds i samband med mobila maskiner som
inte dr avsedda att anvandas pd vidg. Det dr ocksd nodvindigt att fullt ut anpassa de krav avseende mobila maskiner
som inte dr avsedda att anvindas pd vdg som anges i den forordningen till kraven i Europaparlamentets och rédets
direktiv 97/68/EG (%) och till Uneceforeskrifter nr 96.

(29) I syfte att forbittra lisbarheten och tydligheten i de delegerade forordningarna (EU) nr 1322/2014, (EU) 2015/96,
(EU) 2015/68 och (EU) 2015/208 dr det nodvindigt att korrigera vissa redaktionella fel, inkonsekvenser och
felaktiga hanvisningar.

(30)  Det bor i bilaga I till forordning (EU) nr 167/2013 om krav fo6r EU-typgodkdnnande av fordon finnas mojlighet
att faststdlla krav pd funktionssikerhet for ytterligare fordonskategorier nir detta dr nodvandigt.

(31)  Forordning (EU) nr 167/2013 bor dirfor dndras i enlighet med detta.

(32) De delegerade forordningarna (EU) nr 1322/2014, (EU) 2015/96, (EU) 2015/68 och (EU) 2015/208 bor darfor
dndras och rittas i enlighet med detta.

(") Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/68 av den 15 oktober 2014 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 vad giller krav pa fordonsbromsar for typgodkinnande av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 17,
23.1.2015, s. 1).

(%) Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/96 av den 1 oktober 2014 om komplettering av Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 167/2013 vad giller krav pa miljoprestanda och framdrivningsenheters prestanda for jordbruks- och skogsbruks-
fordon (EUT L 16, 23.1.2015, s. 1).

(’) Europaparlamentets och rddets direktiv 97/68/EG av den 16 december 1997 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgirder mot utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar fran forbrinningsmotorer som skall monteras i mobila maskiner som
inte 4r avsedda att anviandas for transporter pd vig (EGT L 59, 27.2.1998, s. 1).
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(33)  Eftersom forordning (EU) nr 167/2013 och de delegerade forordningarna (EU) nr 1322/2014, (EU) 2015/96,
(EU) 2015/68 och (EU) 2015/208 redan ar tillimpliga och dndringarna av dessa rittsakter omfattar ett antal
korrigeringar bor den hdr férordningen trida i kraft sd snart som mojligt.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av forordning (EU) nr 167/2013 om godkinnande och marknadstillsyn av jordbruks- och
skogsbruksfordon

Bilaga I till forordning (EU) nr 167/2013 ska dndras i enlighet med bilaga I till den hir férordningen.

Artikel 2
Andringar av den delegerade forordningen (EU) nr 1322/2014
Den delegerade forordningen (EU) nr 1322/2014 ska édndras i enlighet med bilaga II till den hir forordningen.

Artikel 3
Andringar av den delegerade forordningen (EU) 2015/96
Den delegerade férordningen (EU) 2015/96 ska dndras pa foljande sitt:

1. Artikel 2 ska dndras pa foljande sitt:
a) Den forsta meningen och den inledande frasen ska ersittas med foljande:
"I denna forordning ska definitionerna i bilaga XXXIII till kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/208 (¥)

gilla. Dessutom giller foljande definitioner:

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/208 av den 8 december 2014 om komplettering av Euro-
paparlamentets och rddets férordning (EU) nr 167/2013 vad giller krav pd fordons funktionssikerhet for
typgodkidnnande av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 42, 17.2.2015, s. 1)

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

"2. system for efterbehandling av fororenande avgasutslipp: avgasernas ledning genom en anordning eller ett system
vars syfte dr att pd kemisk eller fysikalisk vdg omvandla de utslippta fororeningarna innan de slipps ut i
atmosfiren, inklusive katalysatorer, partikelfallor eller andra komponenter, system eller separata tekniska
enheter for minskning eller behandling av fororenande avgasutslipp i gas- eller partikelform frén motorer.”

¢) Punkterna 4 och 5 ska ersittas med foljande:

"4, fororeningsbegransande anordning: en komponent, ett system eller en separat teknisk enhet som utgér en del av
systemet for efterbehandling av férorenande avgasutslapp.

5. ersittande fororeningsbegrinsande anordning: en komponent, ett system eller en separat teknisk enhet som delvis
eller helt ersitter ett system for efterbehandling av fororenande avgasutslipp i ett fordon som typgodkants
enligt forordning (EU) nr 167/2013 och den hir férordningen.”

d) Punkt 12 ska ersittas med foljande:

"12. nettoeffekt: den motoreffekt som erhdlls i en provbink i slutet av vevaxeln eller dess motsvarighet vid
motsvarande motorvarvtal med den hjilputrustning som fortecknas i tabell 1 i bilaga 4 till Unecef6reskrifter
nr 120 i deras lydelse enligt dndringsserie 01 (*), faststdlld under de omgivningsforhallanden som giller for
referensindamal.

(*y EUT L 166, 30.6.2015, s. 170.”
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2. Artikel 4 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

"2.  Typgodkinnandemyndigheterna fir utdka typgodkinnanden som ror kraven i frdga om fororenande avgas-
utslapp och yttre ljudnivd till olika varianter och versioner av fordon och olika motortyper och motorfamiljer,
under forutsittning att parametrarna for varianten, versionen, framdrivningsenheten och det féroreningsbegran-
sande systemet har identiska prestanda eller ligger inom de nivder som anges i artikel 19.3 och 19.4 i férordning
(EU) nr 167/2013.”

=

I punkt 3 ska leden a och b ersittas med foljande:

”a) Parametrarna for motortypen eller motorfamiljen enligt bilaga II till direktiv 97/68/EG och punkt 9.1 i bilaga I
till den har forordningen.

b) Motorns system for efterbehandling av fororenande avgasutslapp enligt beskrivningen i punkt 6.10 i bilaga I
till direktiv 97/68/EG samt punkt 9.1.10 i bilaga I och punkt 3.3 i bilaga II till den hdr férordningen.”

¢) I punkt 4 ska leden a, b och ¢ ersittas med foljande:

”a) Kraven avseende referensbrinslen i bilaga 7 till Uneceforeskrifter nr 120 i deras lydelse enligt dndringsserie 01
eller i bilaga V till direktiv 97/68/EG.

b) Kraven avseende fororeningsbegransande anordningar och ersittande fororeningsbegransande anordningar i
tilligg 5 till bilaga III till direktiv 97/68/EG.

¢) Kraven avseende provningsutrustning i bilaga III till direktiv 97/68/EG.”
3. Artikel 7.2 ska ersittas med foljande:

2. For att ett alternativt typgodkdnnande ska kunna erkdnnas som likvardigt med ett godkdnnande enligt den hir
forordningen ska tillverkaren, utéver de krav som avses i forsta stycket, dven ge icke-diskriminerande tillgdng till
information om reparation och underhll av fordon i enlighet med kraven i kapitel XV i forordning (EU) nr 167/2013
och artikel 8 i kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1322/2014 (¥).

() Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1322/2014 av den 19 september 2014 om komplettering och
dndring av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 167/2013 vad giller fordonskonstruktion och
allmidnna krav for godkdnnande av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 364, 18.12.2014, s. 1)

4. Artikel 9 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 9
Mitning av yttre ljudnivd

1. De tekniska tjdnsterna ska for typgodkdnnande mita den yttre ljudnivan hos jordbruks- och skogsbruksfordon av
kategori T utrustade med luftfyllda ddck och av kategori C utrustade med larvband i rorelse i enlighet med de
forhallanden och metoder for provning som anges i punkt 1.3.1 i bilaga IIL

2. De provningsforhdllanden och provningsmetoder som anges i punkt 1.3.2 i bilaga IIl ska ocksd tillimpas for
stationdra jordbruks- och skogsbruksfordon av kategorierna C och T utrustade med larvband och resultaten ska
registreras av de tekniska tjdnsterna i enlighet med bestimmelserna i punkt 1.3.2.4 i bilaga IIL

3. De tekniska tjansterna ska for typgodkiannande mita den yttre ljudnivén hos jordbruks- och skogsbruksfordon av
kategori C utrustade med kedjeband i enlighet med de villkor och metoder for stationdr provning som anges i punkt
1.3.2 i bilaga IIL.
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4. De provningsforhdllanden och provningsmetoder som anges i punkt 1.3.3 i bilaga III ska tillimpas for jordbruks-
och skogsbruksfordon av kategori C utrustade med kedjeband och resultaten ska registreras av de tekniska tjansterna.”

5. Artikel 10 ska ersittas med foljande:

"Artikel 10
Krav avseende framdrivningsenheters prestanda

For bedéomning av framdrivningsenhetens prestanda hos jordbruks- och skogsbruksfordon ska nettoeffekten och
motorns vridmoment och specifika bransleforbrukning mitas i enlighet med Uneceforeskrifter nr 120 i deras lydelse
enligt dndringsserie 01.”

6. I artikel 11.4 ska forsta meningen ersittas med f6ljande:

"Nir det giller typgodkinnande ska de datum som anges i artikel 9.3c, 9.3d och 9.4a i direktiv 97/68/EG, i friga om
jordbruks- och skogsbruksfordon av kategorierna T2, T4.1 och C2 enligt definitionerna i artikel 4.3, 4.6 och 4.9 i
forordning (EU) nr 167/2013 och som ir utrustade med motorer av kategorierna L-R, senareliggas med tre ar.”

7. Artikel 12 ska ersittas med foljande:

"Artikel 12
Forfaranden f6r EU-typgodkinnande

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 11 och om en tillverkare sd begir fir de nationella myndigheterna inte
av skdl som ror utsldpp frdn fordon vigra att bevilja EU-typgodkdnnande eller nationellt typgodkinnande for en ny
typ av fordon eller motor, eller forbjuda registrering, forsiljning eller ibruktagande av ett nytt fordon och forsiljning
eller anviandning av nya motorer, om fordonet eller motorerna i friga uppfyller kraven i forordning (EU) nr 167/2013
och kommissionens genomforandeférordning (EU) 2015/504 (¥).

(*) Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2015/504 av den 11 mars 2015 om komplettering av Europa-
parlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 vad giller krav pé fordonsbromsar for typgodkidnnande av
jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 85, 28.3.2015, s. 1).”

8. Artikel 14.1 ska ersittas med foljande:

"l.  Genom undantag fran artikel 4.1 om fororenande utslipp ska medlemsstaterna, pa begiran av tillverkaren och
under forutsittning att en godkdnnandemyndighet har beviljat det aktuella tillstindet for ibruktagande, tillita utslap-
pande pa marknaden av ett begrinsat antal fordon utrustade med motorer som uppfyller kraven i artikel 9 i direktiv
97/68[EG enligt ett flexibilitetssystem i enlighet med bestimmelserna i bilaga V i den hir férordningen.”

9. Bilagorna I-IV ska dndras i enlighet med bilaga III till den hdr férordningen.

Artikel 4
Andringar av den delegerade forordningen (EU) 2015/68
Den delegerade forordningen (EU) 2015/68 ska dndras pé foljande sitt:

1. Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:
a) Den forsta meningen och den inledande meningen ska ersittas med foljande:
" denna forordning ska definitionerna i artikel 2 i och bilagorna XII och XXXIII till kommissionens delegerade

forordning (EU) 2015/208 (*) gilla. Dessutom géller foljande definitioner:

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/208 av den 8 december 2014 om komplettering av Euro-
paparlamentets och rddets férordning (EU) nr 167/2013 vad giller krav pd fordons funktionssikerhet for
typgodkdnnande av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 42, 17.2.2015, s. 1).”
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b) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

”5. transmission: den kombination av komponenter som finns mellan kontrollenheten och bromsen, exklusive
kontrolledningar, matarledningar och kompletteringsledningar mellan traktorer och dragna fordon, och som
sammanldnkar dem funktionellt pd mekanisk, hydraulisk, pneumatisk eller elektrisk vig eller genom en
kombination av dessa; dir bromskraften harror fran eller bistds av en energikilla som ir fristdende fran
foraren ska energireserven i systemet likasd anses vara en del av transmissionen.

¢) Punkt 17 ska utgd.
d) Foljande punkter ska liggas till som punkt 37 och 38:

”37. energikdlla: en anordning som ger den energi som krévs for att mandvrera bromsarna, antingen direkt eller
indirekt genom en energilagringsanordning.

38. energilagringsanordning: en anordning som lagrar den energi som levereras av energikallan for att anvinda eller
lossa bromsarna.”

2. Bilagorna I-V, VII, VIII, IX, XI, XII och XIII ska dndras i enlighet med bilaga IV till den hir férordningen.

Artikel 5
Andringar av den delegerade forordningen (EU) 2015/208
Den delegerade forordningen (EU) 2015/208 ska dndras pa foljande sitt:

1. Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 5 ska ersdttas med foljande:

”5.  standardmonterade ddick: den eller de typer av dick som tillhandahalls av tillverkaren for fordonstypen i friga
och som anges i informationsdokumentet enligt mallen i artikel 2 i kommissionens genomforandeférordning
(EU) 2015/504 (¥).

(*) Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2015/504 av den 11 mars 2015 om komplettering av Euro-
paparlamentets och rddets forordning (EU) nr 167/2013 vad giller krav pd fordonsbromsar for typgodkin-
nande av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 85, 28.3.2015, s. 1).

b) Punkt 6 ska ersittas med foljande:

”6. standardmonterade band: den eller de typer av band som tillhandahalls av tillverkaren for fordonstypen i friga
och som anges i informationsdokumentet enligt mallen i artikel 2 i genomforandeférordning (EU) 2015/504.”

¢) Punkt 12 ska ersittas med foljande:
"12. lastat fordon: ett fordon som lastats med sin hogsta tekniskt tillatna lastade vikt.
d) Foljande punkt ska liggas till som punkt 13:

”13. hytt: inneslutning av foraren som omger denne med ett fysiskt hinder och hindrar fri passage av omgivande
luft in till forarens omrade.”

2. T artikel 5 ska punkt 3 ersittas med foljande:

3. Mitmetoder och provningsresultat ska redovisas for godkdnnandemyndigheten i det format f6r provningsrap-
porten som faststills i artikel 9 i genomférandeférordning (EU) 2015/504.”

3. Bilagorna [, III, V, VII, X, XII-XV, XVII, XIX, XX, XXII, XXV-XXXI, XXXIII och XXXIV ska dndras i enlighet med bilaga
V till den hir férordningen.
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Artikel 6
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfardat i Bryssel den 14 juli 2016.

P4 kommissionens vagnar
Jean-Claude JUNCKER
Ordforande
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BILAGA 1

Bilaga I till forordning (EU) nr 167/2013 ska dndras pa foljande sitt:

1. Pa rad 6, i cellen for kolumnen Rittsakt, ska f6ljande forkortning inforas:
"RVESR”.

2. Pa rad 9 ska posten for fordonskategori T3a ersittas med "X".

3. Pd rad 17 ska posten for fordonskategori T3b ersittas med "X”.

4. Pd rad 23 ska posterna for fordonskategorierna T3a och T3b ersittas med "X".

5. P& rad 30 ska posterna for fordonskategorierna Ca och Cb ersittas med "X”.

6. Pa rad 34, i cellen for fordonskategori T3b, ska foljande bokstav inforas:

nX”
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BILAGA 11

Bilagorna III, V, VIII, IX, X, XIII-XVIII, XXI-XXIV, XXVI och XXIX till delegerad forordning (EU) nr 1322/2014 ska dndras
pa foljande sitt:

1.

Bilaga III ska dndras pé foljande sitt:

a) I punkt 5.2 ska tabell 1 ersittas med foljande:

"Tabell 1

Forteckning 6ver krav som fir omfattas av virtuell provning

Delegerad akt Bilaga nr Krav Begrinsningar/kommentarer
Forordning (EU) IX Fortsatt eller icke-fortsatt overrull- Avsnitt B4
nr 1322/2014 ning av en i sidled viltande smal-
sparig traktor med en skyddsram
monterad framfor forarsitet
Forordning (EU) XV Krav gillande mandverutrymme | Endast krav rorande métt och place-
nr 1322/2014 och tilltrade till forarplatsen ring
Forordning (EU) VI Krav betriffande siktfaltet och Endast krav rorande matt, placering
2015/208 vindrutetorkarna och synlighet
Forordning (EU) IX Krav betriffande backspeglar Endast krav rorande matt, placering
2015/208 och synlighet
Forordning (EU) X1 Krav betriffande installation av | Endast krav rérande matt, placering
2015/208 belysning och synlighet i punkterna 5 och 6
(med undantag av kolorimetriska och
fotometriska krav)
Forordning (EU) X1 Krav betriffande skydd av forare Del 2
2015/208 och passagerare, inbegripet inred- | Endast krav rorande matt, inklusive
ning, huvudstod, sikerhetsbilten formdetaljer, och placering
och dorrar
Forordning (EU) XIv Krav betriffande fordonets yttre | Endast krav rérande matt, inklusive
2015/208 och tillbehor formdetaljer, och placering”

b) Punkt 6.2.2 ska ersittas med foljande:

”6.2.2 Valideringsprocess for den

matematiska modellen

Den matematiska modellen ska valideras i jamforelse med de faktiska provningsforhdllandena. En fysisk
provning ska genomforas for att jamfora de resultat som erhdlls vid anvindningen av den matematiska
modellen med resultaten av en fysisk provning. Provningsresultatens jamforbarhet ska bevisas. I detta syfte
ska tillverkarna forse den tekniska tjansten med en korrelationsrapport med uppgifter om den mate-
matiska modellen och korrelationen mellan de resultat som erhdlls med denna modell och de som
erhdllits i fysiska provningar i enlighet med den mall som anges i punkt 6.1. En valideringsrapport
som bekriftar den matematiska modellens Gverensstimmelse ska upprittas av tillverkaren eller av den
tekniska tjansten och limnas till godkdnnandemyndigheten. Varje dndring av den matematiska modellen
eller programvaran som sannolikt kommer att gora valideringsrapporten ogiltig ska anmalas till godkin-
nandemyndigheten, som far krdva att en ny valideringsprocess genomfors. Valideringsprocessens flodes-
schema visas i figur 1 i punkt 7.”
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¢) Foljande punkter ska inféras som punkterna 6.2.7 och 6.2.8:
”6.2.7 Godkidnnandeforfarande vid anvindning av virtuell provning

Overensstimmelse med de krav som anges i tabell 1 i punkt 5.2 fir visas med hjilp av enbart virtuella
provningsforfaranden om de sker i enlighet med en matematisk modell som validerats i enlighet med de
krav som anges i punkt 6.2.2. Modellens tillimplighet och begrinsningar ska faststillas i Gverenskom-
melse med den tekniska tjdnsten och godkinnas av typgodkinnandemyndigheten.

6.2.8 Provningsrapport for virtuell provning
En provningsrapport med resultaten av den virtuella provningen ska tillhandahdllas av den tekniska
tjdnsten. Provningsrapporten ska overensstimma med korrelationsrapporten och valideringsrapporten
och minst innehdlla foljande element: konstruktionen av en virtuell prototyp, indata for simuleringen
och resultaten frdn simuleringen jimforda med de tekniska kraven.”
2. Bilaga V ska dndras pd foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inforas som punkt 4.4:
"4.4 Punkt 4.1.2 ska tillimpas frin och med den 1 juli 2021.
Tillverkarna av fordon av kategorierna R och S som inte anvinder diagnosverktyg eller en fysisk eller tradlos
kommunikation med den eller de elektroniska styrenheterna ombord i syfte att diagnostisera eller ompro-
grammera fordonen dr dock undantagna fran de skyldigheter som anges i punkt 4.1.2.

b) Punkt 6.2 ska ersittas med foljande:

6.2 Fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter som omfattas av punkt 6.1 ska fortecknas pa
tillverkarens webbplats med information om reparation och underhall.”

c) Itilligg 1 ska punkt 2.5 och punkterna 2.5.1-2.5.4 ersittas med f6ljande:

2.5 Vid omprogrammering och diagnostik av styrenheter for att omkalibrera efter reparation eller ladda upp
programvara till en ersittande elektronisk styrenhet eller koda om eller aterstilla ersittningsdelar eller
ersattningskomponenter ska det vara mojligt att anvinda generisk hardvara.

2.5.1 Omprogrammering och diagnostik (PC-VCI-kommunikationsgranssnitt) ska frdn och med den 1 juli 2021
genomforas i enlighet med antingen ISO 22900-2, SAE J2534 eller TMC RP1210.

Forsta stycket ska dock tillimpas fran och med den 1 juli 2023 pa foljande tillverkare:
a) Tillverkare av fordon av kategorierna R och S.

b) Tillverkare av fordon av kategorierna T och C vars produktion dr mindre 4n de gransvirden som anges i
punkt 6.1 i denna bilaga.

¢) Tillverkare av system, komponenter eller separata tekniska enheter vars produktion ar mindre dn de
gransviarden som anges i punkt 6.1 i denna bilaga.

2.5.2 Ethernet, seriekabel eller LAN-granssnitt och alternativa medier som cd, dvd eller halvledarminne far ocksd
anvindas, dock pa villkor att det inte krdvs ndgon immaterialrattsligt skyddad program- eller hardvara for
kommunikation (t.ex. drivrutiner eller insticksprogram). For att validera kompatibiliteten mellan den till-
verkarspecifika applikationen och de grinssnitt for fordonskommunikation (vehicle communication inter-
faces — VCI) som overensstimmer med ISO 22900-2, SAE J2534 eller TMC RP1210 ska tillverkaren
erbjuda antingen validering av oberoende utvecklade VCI, eller de uppgifter, och utldning av eventuell
specifik hdrdvara, som kravs for att en VCI-tillverkare sjilv ska kunna gora en sddan validering. De villkor
som anges i artikel 55 i foérordning (EU) nr 167/2013 ska gilla for avgifter for sidan validering eller
sddana uppgifter och hérdvara.

2.5.3 Samexistens mellan fordonstillverkares programvara ska sikerstallas frdn och med den 1 juli 2021.
Forsta stycket ska dock tillimpas frén och med den 1 juli 2023 pa foljande tillverkare:

a) Tillverkare av fordon av kategorierna R och S.
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b) Tillverkare av fordon av kategorierna T och C vars produktion dr mindre 4n de grinsvirden som anges i
punkt 6.1 i denna bilaga.

¢) Tillverkare av system, komponenter eller separata tekniska enheter vars produktion ar mindre 4n de
gransvirden som anges i punkt 6.1 i denna bilaga.

2.5.4 For att sdkerstilla kommunikationen mellan fordon och diagnosverktyg ska foljande standarder tillimpas
pa fysiska anslutningsdon for diagnos mellan VCI och fordon: SAE J1939-13, ISO 11783-2, ISO 15031-3
och 1SO 13400-4.”

3. 1 bilaga VIII ska figur 4.3.b ersittas med foljande:
"Figur 4.3.b

Overrullningsskydd med tvé stolpar
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Teckenforklaring
1 - Sitesindexpunkt
2 — Sitesindexpunkt, lingsgdende mittplan
3 — Punkten for den andra belastningen i lingdled, framtill eller baktill
4 — Punkten for belastning i lingdled, framtill eller baktill”
4. 1 bilaga 1X avsnitt B1 ska punkt 3.1.4.3.3 ersittas med f6ljande:

”3.1.4.3.3 Datorprogrammet (BASIC) for bestimning av fortsatt eller icke-fortsatt overrullning for en i sidled
viltande smalspdrig traktor med frontmonterat overrullningsskydd beskrivs i avsnitt B4, med exemplen
6.1-6.11.”

5. I bilaga X avsnitt B2 ska punkt 4.2.1.6 ersittas med foljande:
4.2.1.6 Ytterligare islagsprovningar

Om det upptrader sprickor eller brott under islagsprovningen som inte kan anses forsumbara ska en andra
liknande provning utforas omedelbart efter de islagsprovningar som orsakat sprickorna eller brotten, dock

med fallhojden

H = (H x 10" 1)(12 + 4a)(1 + 2a)"'

dir "a’ dr forhéllandet mellan bestdende deformation (Dp) och elastisk deformation (De),

a = Dp/De

uppmitt vid islagspunkten. Den ytterligare bestdende deformationen till foljd av det andra islaget fir inte
overskrida 30 % av den bestdende deformationen till foljd av det forsta islaget.
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For att de ytterligare provningarna ska kunna utféras mdste den elastiska deformationen matas under alla
islagsprovningar.”

6. Bilaga XIII ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1.3 ska ersittas med foljande:
”1.3 Mitutrustning

En ljudnivdmitare med hog precision och kvalitet som uppfyller kraven i IEC-standarden 61672-1:2013
Elektroakustik — Ljudnivdmitare — Del 1: Specifikationer ska anvindas. Mdtningen ska utforas med ett
frekvensviktningsndtverk som Overensstimmer med kurva A och instdllt att ge en langsam respons enligt
beskrivningen i IEC-standarden.”

b) Foljande punkter ska inféras som punkterna 1.3.1, 1.3.2 och 1.3.3:
”1.3.1 Utrustningen ska kalibreras regelbundet och, om mojligt, fére varje mitningssession.
1.3.2  En lamplig teknisk beskrivning av matutrustningen ska ingd i provningsrapporten.
1.3.3 Om instrumentets utslag varierar, ska medelvirdet av de hogsta virdena anges.”

¢) I punkt 2.2.1 ska det andra stycket ersittas med foljande:

"Mikrofonmembranet ska vara riktat framdt och mikrofonens mittpunkt ska befinna sig 790 mm ovanfor och
150 mm framfor sitesreferenspunkten (S) enligt beskrivningen i tilligg 8 till bilaga XIV. Mikrofonen fir inte
utsdttas for alltfor starka vibrationer.”

d) T punkt 3.2.1 ska det andra stycket ersittas med foljande:

"Mikrofonmembranet ska vara riktat framdt och mikrofonens mittpunkt ska befinna sig 790 mm ovanfor och
150 mm framfor sitesreferenspunkten (S) enligt beskrivningen i tilligg 8 till bilaga XIV. Mikrofonen féir inte
utsittas for alltfor starka vibrationer.”

7. Bilaga XIV ska dndras pd foljande sitt:

a) I tabellen i punkt 1.14 ska den forsta raden ersittas med foljande:

"Klass I traktorer med en vikt pd hogst 3 600 kg i olastat skick”

b) I punkt 2.6.2 ska den forsta strecksatsen ersdttas med foljande:
"— vid laingdmitningar: + 0,5 %,”
¢) Punkt 3.5.3.2.7 ska ersdttas med foljande:

”3.5.3.2.7 Mitningarna vid sitets fastpunkt och pd sjilva sitet ska utforas under samma korning.

For mitning och registrering av vibrationerna ska en accelerometer, en matforstirkare och en magnet-
bandspelare, ett elektroniskt system for datainsamling eller en vibrationsmitare for direktavldsning
anvandas. De specifikationer som anges i punkterna 3.5.3.3.2-3.5.3.3.6 ska tillimpas pé& dessa in-
strument.”

d) Punkt 3.5.3.3.4 ska ersdttas med foljande:
”3.5.3.3.4 Magnetbandspelare eller elektroniskt system for datainsamling

Om en magnetbandspelare eller ett elektroniskt system for datainsamling anvinds ska det ha ett
hogsta atergivningsfel pd = 3,5 % i frekvensomradet 1-80 Hz, inrdknat dndringar i bandhastigheten
vid avspelning for analys.”

e) Foljande avsnitt ska liggas till som avsnitt 4:

"4. Ytterligare villkor fér EU-komponenttypgodkinnande av ett site

For att beviljas EU-komponenttypgodkinnande ska ett site utover de krav som anges i avsnitten 2 och 3
uppfylla foljande villkor:

a) Omradet for instillning efter forarens vikt omfattar dtminstone 50-120 kg.

b) Andringen av lutningens vinkel som uppmits under provning av sidostabilitet éverstiger inte 5°.
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¢) Inget av de tvi virden som anges i punkt 3.5.3.3.7.2 dverstiger 1,25 m/s’.
d) Det forhdllande som avses i punkterna 3.5.7.4 och 3.5.7.5 Gverstiger inte virdet 2.”
f) Itilligg 5 ska fotnot 2 ersittas med foljande:

”(2) Lutningen bakédt for sittdynans yta ska vara 3-12° i forhédllande till horisontalplanet nir den mdts med
belastningsanordningen i enlighet med tilligg 8. Valet av lutningsvinkel inom denna klass beror pé sittstall-
ningen.”

g) 1 tillagg 8 ska foljande punkt inforas som punkt 2.1:
2.1 Placering av sitet

Vid tillimpningen av bilaga XV ska sitets referenspunkt (S) bestimmas med sitet i det bakersta lingsgdende
laget och i hojdinstillningens mittlige. Siten med fjadring, med eller utan instéllning efter forarens vikt, ska
vara instillda i fjadringens mittlage.”

8. Bilaga XV ska dndras pa foljande sitt:

a) I tabellen i punkt 4.2 ska den tredje raden ersittas med foljande:

“Fritt utrymme i hojdled: minst 125 mm”

b) I punkt 4.2.1 ska den andra meningen ersittas med foljande:

"De lodrita och végrita avstindet mellan tvd pd varandra foljande steg far inte vara mindre 4n 150 mm. En
tolerans pd 20 mm mellan stegen dr dock tilliten.”

c) Itilligg 1 ska figur 6 ersittas med f6ljande:

"Figur 6
(Kalla: EN ISO 4254-1 No. 4.7)
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9. I bilaga XVI punkt 1 ska tabell 1 dndras pa foljande sitt:

a) Den andra raden ska ersittas med foljande:

"ISO 500-1:2014(*) X - Xy Xy Xy X’

b) Fotnot (***) ska utgd.
10. I bilaga XVII ska punkt 2.6 ersittas med foljande:
2.6 Foljande fasthallningsanordningar ska vara fast monterade antingen pd traktorn eller pd skyddsanordningen:
a) Anordningar for sikring av snabbkopplingsdelar.
b) Skyddsanordningskomponenter som kan 6ppnas utan hjilp av verktyg.”
11. I bilaga XVIII ska punkt 3.4 ersittas med foljande:
”3.4 Provningsresultat
Villkor for godkinnande
Permanent deformation av nigon systemkomponent och férankringsomradet dr godtagbart under paverkan av
de krafter som anges i punkterna 3.1 och 3.2. Det fir dock inte férekomma fel som ldser upp sdkerhetsbaltet,

sitet eller sdtesjusteringens ldsningsmekanism.

Sitets justeringsanordning eller ldsanordning behover inte vara funktionsduglig efter anbringandet av prov-
ningsbelastningen.”

12. 1 bilaga XXI ska punkt 2.2 ersdttas med foljande:

2.2 Delar av avgasroret som kan nds av operatoren vid normal anvindning av traktorn, enligt punkt 6.1 i bilaga
XVII, ska skyddas med en avgrinsning, ett skydd eller ett galler for att undvika oavsiktlig kontakt med heta

ytor.”
13. Bilaga XXII ska dndras pd foljande stt:
a) I punkt 2 ska led ag ersittas med foljande:
"ag) Smorjpunkternas placering, en siker smorjningsprocess och smorjningsintervall (daglig/ménatlig/arlig).”
b) I punkt 3 ska led g ersittas med f6ljande:

”

g) Information om trepunktskopplingens maximala lyftformdga och information om hur trepunktskopplingen
ska fixeras i sidled och hojdled vid transport pa vig.”

) I punkt 3 ska led | ersittas med foljande:

") Information om anvidndning av redskap tillsammans med kraftoverforingsaxlar och uppgift om att den
tekniskt mojliga lutningen pa axlarna dr beroende av huvudskyddets och det fria utrymmets form och storlek,
inbegripet anvisningar och sirskilda varningar som géller

i) koppling och lossning av kraftuttagen,

ii) anvindning av verktyg eller maskiner som ar anslutna till det bakre kraftuttaget, och

iii) anvindning av kraftuttag av typ 3 med reducerade dimensioner, om tillimpligt, och de konsekvenser och
risker som skyddsanordningens reducerade dimensioner medfor.”

14. Bilaga XXIII ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt 1.2 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Manéverdonen ska uppfylla de motsvarande tillimpliga krav som anges i punkterna 1.2.1-1.2.4 vad giller
montering, placering, manovrering och identifiering av manéverdon.”



L 277/16 Europeiska unionens officiella tidning 13.10.2016

b) I punkt 1.2.3 ska det andra stycket ersittas med foljande:

"For att undvika att forvirra foraren ska pedalerna for koppling, broms och gas ha samma funktion och placering
som i ett motorfordon, med undantag av foljande fordon:

a) Fordon utrustade med sadelsits och styrstaing som anses uppfylla kraven i EN 15997:2011 for gasreglage och
manuellt kopplingsreglage.

b) Fordon av kategori T eller C som kriver en fortlopande aktivering av den hogra pedalen for att hélla sig i
rorelse (t.ex. fordon som utrustats med en gaspedal och en kontinuerligt varierbar transmission, eller fordon

som utrustats med tvad pedaler for rorelse framdt och bakdt samt en hydrostatisk transmission).

¢) Fordon av kategori C med en hogsta konstruktiva hastighet ligre d4n 15 km/h och utrustade med manuellt
mandvrerade spakar for differentialstyrning.”

¢) Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

2.1 De symboler som anvinds f6r mirkning av mandverdon ska uppfylla de krav som anges i avsnitt 1 i bilaga
XXVI”

d) Punkt 3.1.1 ska ersittas med f6ljande:
”3.1.1 For fordon med hydrostatisk transmission eller transmission med en hydrostatisk komponent ska kravet
som anges i punkt 3.1, att motorn kan startas endast nir kopplingen ar frikopplad, tolkas sd att motorn
inte kan startas om inte vaxelviljaren stdr i neutrallage eller dr utan tryck.”

e) Punkt 3.2 ska ersittas med foljande:

”3.2 Om en forare som star pd marken (t.ex. vid traktorns sida), kan starta motorn och samtidigt uppfylla kraven
for en siker start av motorn i enlighet med punkt 3.1, ska ytterligare ett mandverdon aktiveras for att starta
motorn.”

f) Foljande punkt ska inféras som punkt 3.3:

”3.3 Startmotorns terminaler ska skyddas i syfte att forhindra att dess solenoid kan forbikopplas med hjilp av
enkla verktyg (t.ex. en skruvmejsel).”

g) Punkt 7.3 ska ersittas med f6ljande:

”7.3 Det ska alltid vara mojligt att stinga av kraftuttaget frdn forarsitet. Detta krav ska dven gilla for det eller de
anslutna externa manoverdonen for kraftuttaget, om sddana dr monterade. Stoppfunktionen ska alltid vara
ett overordnat manéverdon.”

h) Punkt 7.4 ska ersittas med f6ljande:
7.4 Ytterligare krav for det eller de externa manoverdonen for kraftuttaget, om sddana dr monterade”
i) Foljande punkt ska laggas till som punkt 12:

”12. Virtuella terminaler

Manéverdon for virtuella terminaler ska uppfylla kraven i bilaga B till ISO 15077:2008.”
15. Bilaga XXIV ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1.3 ska ersittas med foljande:

1.3 Bojliga hydraulslangar ska vara klart identifierbara och outplanligt markta i enlighet med de krav som anges
i punkt 13 i ISO 17165-1:2007.”

b) Punkt 4.2 ska ersittas med foljande:

4.2 Smorjpunkter ska vara tydligt mirkta pa fordonet med symboler, bilder, piktogram eller firgkodning och
deras placering och anvisningar for deras anvindande ska anges i fordonets instruktionsbok.”
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16. Bilaga XXVI ska dndras pa foljande sitt:
a) Avsnitt 3 ska ersittas med foljande:

"3, Hydrauliska kopplingar

Hydrauliska ventiler och kopplingar pd de hydrauliska ventilerna baktill, framtill eller pa sidorna pa traktorer,
samt flodesriktningen och funktion, ska identifieras genom fargkodning och/eller numrering som ska anges pd
varaktiga etiketter motstdndskraftiga mot olja, brinsle, slitage och kemiska agens, t.ex. gddningsmedel, och
deras placering, identifiering och anvisningar for deras anvindning ska anges i fordonets instruktionsbok.”

b) Avsnitt 5 ska ersittas med foljande:

”5. Ytterligare varningssignaler avseende bromsning

Traktorer ska vara forsedda med optiska varningssignaler for bromsfel och bromsdefekter i enlighet med
punkterna 2.2.1.29.1.1-2.2.1.29.2.1 i bilaga I till kommissionens delegerade férordning (EU) nr 2015/68 (*).

() Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/68 av den 15 oktober 2014 om komplettering av Euro-
paparlamentets och rddets férordning (EU) nr 167/2013 vad giller krav pd fordonsbromsar for typgodkin-
nande av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 17, 23.1.2015, s. 1).

17. 1 bilaga XXIX ska avsnitt 2 ersittas med foljande:

2. Krav péd hytten

2.1 Fordon av kategorierna T och C som dr utrustade med en hytt ska uppfylla kraven i standarden EN 15695-
1:2009.

2.2 Fordon av kategorierna T och C som av tillverkaren angetts skydda mot farliga dmnen ska vara utrustade med
en hytt pd nivd 2, 3 eller 4 enligt definitionen och i Overensstimmelse med kraven i standarden EN 15695-
1:2009 (t.ex. ska ett fordon som ger skydd mot vixtskyddsmedel som orsakar dngor som kan vara farliga eller
skadliga for foraren ha en hytt pd niva 4).”



L 277/18 Europeiska unionens officiella tidning 13.10.2016

BILAGA 111

Bilagorna I-IV till delegerad forordning (EU) 2015/96 ska dndras pd foljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkterna 2.2 och 2.3 ska ersittas med foljande:

2.2 Ansokan om typgodkinnande ska dtfoljas av underlaget i enlighet med artiklarna 2 och 6 i genomforandefor-
ordning (EU) 2015/504.

2.3 En motor som Overensstimmer med de egenskaper for motortyp eller huvudmotor som beskrivs i bilagorna I
och II till direktiv 97/68/EG ska limnas in till den tekniska tjanst som ansvarar for att utféra godkinnan-
deprovningarna.”

b) I avsnitt 4 ska det tredje stycket ersittas med foljande:

"Informationsdokumenten for typgodkdnnande ska overensstimma med artikel 2 i genomforandef6érordning (EU)
2015/504."

¢) Avsnitt 6 ska ersittas med foljande:
6. Produktionsoverensstimmelse

Utover bestimmelserna i artikel 28 i forordning (EU) nr 167/2013, artikel 7 i delegerad forordning (EU)
nr 1322/2014 och bilaga IV till delegerad férordning (EU) nr 1322/2014 ska produktionsoverensstimmelsen
for motorer kontrolleras i enlighet med bestimmelserna i avsnitt 5 i bilaga I till direktiv 97/68/EG.”

d) Avsnitt 8 ska ersittas med foljande:
”8. Marknadstillsyn

Med beaktande av artikel 7 i férordning (EU) nr 167/2013 ska marknadstillsyn utforas i enlighet med
artiklarna 4, 6 och 10 i genomforandeférordning (EU) 2015/504 och bilagorna III, V och IX till genom-
forandeforordning (EU) 2015/504.”

e) Tilligget ska dndras pa foljande sitt:
i) Avsnitt 1 ¢ ska ersittas med foljande:
"c) EU-typgodkidnnandemirkning i enlighet med artikel 5 i genomférandeférordning (EU) 2015/504.”
ii) Punkt 6 ska ersittas med foljande:

”6. Den exakta placeringen av motorns mérkning ska anges i informationsdokumentet, i enlighet med artikel 2
i genomférandeforordning (EU) 2015/504.”

2. Bilaga II ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkterna 2.1.2 och 2.1.3 ska ersittas med foljande:

"2.1.2 Den ska atf6ljas av informationsdokumentet i enlighet med artikel 2 i genomférandeforordning (EU)
2015/504.

2.1.3 Tillverkaren ska ldmna in en motor for ett jordbruks- och skogsbruksfordon som Overensstimmer med
egenskaperna for motortypen eller huvudmotorn i enlighet med bilaga I till den hir férordningen och
bilaga II till direktiv 97/68/EG till den tekniska tjanst som ansvarar for att utfora godkdnnandeprovning-
arna.”
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Punkt 2.2.2 ska ersittas med foljande:

”2.2.2 Den ska &tfoljas av ett informationsdokument i enlighet med artikel 2 i genomférandeférordning (EU)
2015/504 samt av en kopia av intyget om EU-typgodkinnande for motorn eller motorfamiljen, och om
tillampligt, for de system, komponenter och separata tekniska enheter som monterats i typen av jordbruks-
och skogsbruksfordon.”

) Punkterna 3.2.1 och 3.2.2 ska ersittas med foljande:

”3.2.1 Insugningsundertrycket fir inte Gverstiga det hogsta tillitna insugningsundertryck som anges for den
typgodkianda motorn.

3.2.2  Avgasmottrycket far inte Gverstiga det hogsta tilldtna mottryck som anges for den typgodkinda motorn.”
d) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.3:

”3.2.3 Sirskilda villkor for monteringen av motorn i fordonet i enlighet med typgodkidnnandeintyget for motorn
ska vara uppfyllda.”

e) Avsnitt 4 ska ersittas med foljande:
"4, Godkinnande

For varje typ av jordbruks- och skogsbruksfordon utrustad med en motor for vilken ett intyg om EU-typgod-
kidnnande har utfirdats i enlighet med bilaga I till den hir forordningen, eller ett motsvarande intyg om
typgodkidnnande i enlighet med bilaga IV till den hir férordningen, ska ett intyg om EU-typgodkidnnande
utfdrdas i enlighet med bilaga V till genomférandeforordning (EU) 2015/504.”

3. Bilaga IIl ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1.3.1.1 ska ersdttas med f6ljande:

”1.3.1.1 Den konstanta hastigheten nir fordonet nirmar sig linjen AA’ ska vara tre fjirdedelar av den hogsta
konstruktiva hastigheten (vmax) enligt tillverkarens uppgifter och som kan uppnds pa hogsta vixeln vid
forflyttning pa vig.”

b) 1 punkt 1.3.1.2.3 ska den andra meningen ersittas med foljande:

"Om detta resultat overstiger den hogsta tilldtna ljudnivan for den kategori jordbruks- och skogsbruksfordon som
provas med dtminstone 1 dB(A) ska ytterligare tvd mdtningar utforas.”

¢) I punkt 1.3.2.4 forsta stycket ska andra och tredje meningarna ersittas med foljande:

"Motorvarvtalet ska registreras i enlighet med bestimmelserna i artikel 9. Jordbruks- och skogsbruksfordonets
belastningstillstand ska ocksé registreras.”

d) Punkt 1.3.3 ska ersittas med foljande:
”1.3.3 Bestimmelser om provning av yttre ljud for fordon av kategori C med kedjeband i rorelse

For jordbruks- och skogsbruksfordon av kategori C som dr utrustade med kedjeband ska ljudet i rorelse
mitas med fordon med olastad vikt i korklart skick med en konstant hastighet pd 5 km/h (£ 0,5 km/h),
med motorn vid nominellt varvtal, 6ver ett skikt av fuktig sand enligt punkt 5.3.2 i ISO 6395:2008.
Mikrofonen ska placeras i enlighet med bestimmelserna i punkt 1.3.1. Den uppmitta ljudnivin ska
registreras i provningsrapporten.”
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4. Bilaga IV ska ersittas med foljande:

"BILAGA IV

Erkinnande av alternativa typgodkinnanden

Foljande typgodkidnnanden och, nir sa ir tillimpligt, godkdnnandemarken erkdnns som likvirdiga med ett godkidnnande
enligt denna forordning:

1. For motorkategorierna H, I, ] och K (steg IIIA) enligt artikel 9.3a och 9.3b i direktiv 97/68/EG:
1.1 typgodkinnanden i enlighet med punkterna 3.1, 3.2 och 3.3 i bilaga XII till direktiv 97/68/EG,
1.2 steg IIA-typgodkinnanden i enlighet med direktiv 97/68/EG.

2. For motorkategorierna L, M, N och P (steg IIIB) enligt artikel 9.3c i direktiv 97/68/EG:

2.1 typgodkidnnanden i enlighet med punkterna 4.1, 4.2 och 4.3 i bilaga XII till direktiv 97/68/EG,
2.2 steg IlIB-typgodkinnanden i enlighet med direktiv 97/68/EG.

3. For motorkategorierna Q och R (steg IV) enligt artikel 9.3d i direktiv 97/68/EG:

3.1 typgodkdnnanden i enlighet med punkterna 5.1 och 5.2 i bilaga XII till direktiv 97/68/EG,

3.2 steg IV-typgodkinnanden i enlighet med direktiv 97/68/EG,

3.3 typgodkinnanden i enlighet med Uneceféreskrifter nr 96 i deras lydelse enligt dndringsserie 04 for effektklasserna Q
och R i punkt 5.2.1 i de Uneceforeskrifterna.”
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BILAGA IV

Bilagorna I-V, VII, VIII, IX, XI, XII och XIII till delegerad f6rordning (EU) 2015/68 ska dndras pa foljande sitt:

1.

Bilaga I ska dndras pd foljande sitt:

a)

b)

Punkterna 1.3, 1.4 och 1.5 ska utgd.

Punkt 2.1.1 ska ersittas med f6ljande:

”2.1.1 Bromssystemets komponenter och delar”
Punkterna 2.1.1.1 och 2.1.1.2 ska ersittas med foljande:

"2.1.1.1 Bromssystemets komponenter och delar ska vara si utformade, konstruerade och monterade att
fordonet vid normal anvindning, trots de vibrationer som det kan utsdttas for, uppfyller de krav
som anges i denna bilaga.

2.1.1.2 I synnerhet ska bromssystemets komponenter och delar vara si utformade, konstruerade och mon-
terade att de kan motstd den korrosion och den éldring de utsitts for.”

Punkt 2.1.1.4 ska ersittas med f6ljande:

"2.1.1.4 Det dr inte tillatet att installera ndgra justerbara ventiler som skulle gora det mojligt for anvandaren att
andra bromssystemets prestanda sd att det vid anvdndning inte langre uppfyller kraven i denna
forordning. En justerbar ventil som endast kan justeras av tillverkaren med hjilp av speciella verktyg
eller 4r forsedd med en garantiforslutning ska tilldtas, under forutsittning att anvindaren av fordonet
inte kan justera ventilen eller att eventuella justeringar av anvindaren litt kan identifieras av tillsyns-
myndigheter.”

Punkterna 2.1.1.5.1, 2.1.1.5.2 och 2.1.1.5.3 ska ersittas med foljande:

”2.1.1.5.1 Om fordon av kategori Ra med en hogsta konstruktiv hastighet pd hogst 30 km/h och fordon av
kategori Sa av tekniska skil inte kan utrustas med en automatisk lastavkdnningsanordning, far de
utrustas med en anordning som har minst tre separata instillningar for styrning av bromskrafter.

2.1.1.5.2 I det sirskilda fall dd ett draget fordon av kategori Ra med en hogsta konstruktiv hastighet pd hogst
30 km/h och fordon av kategori Sa dr konstruerade sd att endast tvd separata lastforhallanden,
olastat och lastat, dr mojliga, far fordonet ha endast tvd separata instillningar for styrning av
bromskrafterna.

2.1.1.5.3 Fordon av kategori S som inte innehdller nigon annan last, utom en nyttolast av forbruknings-
material till hogst 10 % av summan av de hogsta tekniskt tillitna vikterna per axel.”

Punkt 2.1.2.3 ska ersittas med foljande:
”2.1.2.3 Parkeringsbromssystem

Parkeringsbromssystemet ska mojliggora att fordonet halls stilla i en uppférs- eller nedforslutning aven
da foraren dr franvarande, genom att bromssystemets verksamma delar hélls lasta av en helt mekanisk
anordning. Foraren ska kunna dstadkomma denna bromsverkan frdn forarsitet, och, i friga om
slapfordon, i enlighet med kraven i punkt 2.2.2.10.

Slapfordonets firdbromssystem (pneumatiskt eller hydrauliskt) och traktorns parkeringsbromssystem
far manovreras samtidigt, forutsatt att foraren hela tiden kan kontrollera att fordonskombinationens
parkeringsbromsverkan, som erhdlls enbart genom mekanisk paverkan av parkeringsbromsen, ar till-
racklig.”
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I punkt 2.1.5.1.3 forsta stycket ska den forsta meningen utgd.
Punkt 2.1.8.1.2 ska ersittas med f6ljande:

"2.1.8.1.2 T ett bromssystem som innefattar en anordning som modulerar lufttryck i bromstransmissionen
enligt vad som avses i punkt 6.2 i tilligg I till bilaga II, placerad i tryckledningen uppstroms och
nedstroms om anordningen i nirmast dtkomliga lige. Om denna anordning dr pneumatiskt styrd
krévs en extra provningsanslutning for att simulera lastat tillstind. Om ingen sidan anordning ar
monterad ska en enda provningsanslutning motsvarande den anslutning nedstroms som nimns i
punkt 2.1.5.1 i denna bilaga tillhandahéllas. Dessa provningsanslutningar ska vara s placerade att de
latt kan nds frdn marken eller inifrin fordonet.”

I punkt 2.2.1.1 ska det tredje stycket ersittas med foljande:

"For traktorer av kategori Tb, om differentialbromsningsfunktionen aktiveras far det inte vara mojligt att fardas i
hastigheter 6ver 40 kmj/h, eller sd ska differentialbromsningsfunktionen inaktiveras vid hastigheter over
40 km/h. Dessa tva funktioner ska sikerstdllas pd automatisk vig.”

Punkt 2.2.1.2.6.1 ska ersittas med foljande:

”2.2.1.2.6.1 Om fdrdbromssystemet aktiveras av forarens muskelkraft med assistans av en energikélla eller en
eller flera energireserver, ska reservbromsverkan vid fel i denna assistans kunna sikerstillas genom
forarens muskelkraft, med bistdnd av eventuella energireserver som inte berérs av felet, varvid den
kraft som madste anbringas pd mandverdonet inte fr Gverstiga de hogsta foreskrivna virdena.”

Punkt 2.2.1.6.1 ska ersittas med f6ljande:

”2.2.1.6.1 Prestanda for hydrauliska ledningar och slanganordningar i friga om fordon med en bromsad axel
och en automatisk koppling till alla andra axlar under bromsning.

Den hydrauliska transmissionens hydrauliska ledningar ska tdla ett springningstryck pd minst fyra
ginger det hogsta normala driftstrycket (T) enligt fordonstillverkarens specifikationer. Slanganord-
ningar ska Overensstimma med ISO-standarderna 1402:2009, 6605:2002 och 7751:
1997+A1:2011.

I punkt 2.2.1.7 ska den andra meningen utgd.
I punkt 2.2.1.10 forsta stycket ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Det ska vara mojligt att kompensera slitage av fardbromsarna genom ett system for manuell eller automatisk
justering.”

I punkt 2.2.1.10.1 forsta stycket ska den forsta meningen ersittas med foljande:

”Anordningar for automatisk justering av slitage ska, om sddana finns, efter uppvarmning foljt av avkylning
kunna 16pa fritt enligt vad som anges i punkt 2.3.4 i bilaga II efter en provning av typ I enligt punkt 2.3 i den
bilagan.”

I punkt 2.2.1.11.1 ska foljande stycke ldggas till som det andra stycket:

"I hydrauliska bromssystem dir den typ av vitska som anvinds for hydraulisk transmission dr samma som den
vitska som anvinds i annan utrustning pa fordonet och forvaras i en gemensam behéllare dr det ocksd tillatet
att kontrollera korrekt vitskenivd med en anordning som kraver att behallaren 6ppnas.”

I punkt 2.2.1.11.2 ska foljande stycke laggas till som det andra stycket:

’I hydrauliska bromssystem dir den typ av vitska som anvinds for hydraulisk transmission dr samma som den
vitska som anvinds i annan utrustning pa fordonet och forvaras i en gemensam behéllare dr det ocksa tillatet
med en metod for detektion nér trycket i den hydrauliska transmissionen faller till ett visst viarde som angetts av
tillverkaren.”
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q) I punkt 2.2.1.11.3 ska den andra meningen ersittas med foljande:

"Symbolen ska fastas inom 100 mm fran péfyllningsoppningarna till vitskebehdllarna, i enlighet med de krav
som faststalls i artikel 24 i delegerad f6rordning (EU) 2015/208.”

r)  Punkt 2.2.1.13 ska ersdttas med foljande:
"2.2.1.13 Traktorer av kategori Tb med en hogsta konstruktiv hastighet som overstiger 60 km/h

Utan att det paverkar tillimpningen av kraven i punkt 2.1.2.3, ska energireserven, nir en tilliggs-
energikilla dr nodvandig for bromssystemets funktion, vara sddan att den sikerstiller tillracklig
bromsverkan for att stanna fordonet enligt de foreskrivna villkoren om motorn stannar eller ett
fel uppstdr pa de delar som driver energikillan. Om den muskelkraft som féraren anbringar pé
parkeringsbromssystemet forstirks med ndgon form av hjilpmedel ska parkeringsbromssystemets
aktivering dessutom sikerstillas i hidndelse av fel pd detta hjilpmedel, vid behov med hjilp av en
energireserv oberoende av den som normalt forsorjer ett sadant hjdlpmedel. Denna energireserv far
vara den som r avsedd for fardbromssystemet.”

s)  Punkt 2.2.1.17.3 ska ersittas med foljande:

”2.2.1.17.3 I hdndelse av fel i en av kontrolledningarna som forbinder tvd fordon utrustade enligt punkt
2.1.4.1.2 i denna bilaga ska den kontrolledning som inte paverkas av felet automatiskt sikerstilla
den bromsverkan for slipfordonet som foreskrivs i punkt 3.2.1 i bilaga IL.”

t)  Punkt 2.2.1.18.6 ska ersittas med f6ljande:

”2.2.1.18.6 Vid ett fel (t.ex. brott eller licka) i kontrolledningen ska trycket i kompletteringsledningen sjunka
till 1000 kPa inom tvd sekunder efter det att manoverdonet for firdbromsen ansatts fullt ut.
Dessutom ska kompletteringsledningen dter trycksittas niar manoverdonet for firdbromsen slipps
(se dven punkt 2.2.2.15.2).”

u) I punkt 2.2.1.18.9 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Traktorer som drar fordon av kategori R eller S som endast uppfyller bromskraven for firdbromsen, parke-
ringsbromsen eller det automatiska bromssystemet med hjilp av energi som lagrats i en hydraulisk energilag-
ringsanordning, ska vara utrustade med ett anslutningsdon enligt ISO 7638:2003 for att kunna indikera en ldg
nivd av lagrad energi i slipfordonet enligt bestimmelserna i punkt 2.2.2.15.1.1 med den separata varnings-
signalen via det elektriska anslutningsdonets kontaktstift 5 i Overensstimmelse med ISO 7638:2003 enligt
punkt 2.2.1.29.2.2 (se dven punkt 2.2.2.15.1)."

v)  Punkt 2.2.1.20 ska ersittas med foljande:

”2.2.1.20 Om punkt 3.1.3.4 i bilaga II endast kan uppfyllas genom att uppfylla de villkor som anges i punkt
3.1.3.4.1.1 i bilaga II giller foljande:”

w) Punkt 2.2.1.25.1 ska utgd.
x) Punkt 2.2.1.26.1.2 ska ersdttas med foljande:

"2.2.1.26.1.2 I de fall da ett elektriskt fel uppstdr pd mandverdonet eller ett ledningsbrott i den elektriska
kontrolltransmissionen utanfor den eller de elektriska styrenheterna intraffar, med undantag for
energikillan, ska det fortfarande vara mojligt att aktivera parkeringsbromsen fran forarsitet och
ddrmed kunna hélla det lastade fordonet stillastdende i en uppfors- eller nedférslutning pd 8 %.”

y)  Punkt 2.2.1.26.3 ska ersittas med foljande:

72.2.1.26.3 Som ett alternativ till parkeringsbromsens prestandakrav enligt punkterna 2.2.1.26.1.2 och
2.2.1.26.2.1.2 ir de alternativ som anges i punkterna 2.2.1.26.3.1 och 2.2.1.26.3.2 ocksa tillatna.
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2.2.1.26.3.1 En automatisk ansittning av parkeringsbromsen ir tilliten da fordonet ir stillastiende, forutsatt
att de prestanda som avses i punkterna 2.2.1.26.1.2 och 2.2.1.26.2.1.2 uppnds och att parke-
ringsbromsen, nir den ansatts, fortsitter att vara aktiverad oberoende av om tindningen ir pa
eller inte. Enligt detta alternativ ska parkeringsbromsen automatiskt lossas sd snart foraren borjar
sitta fordonet i rorelse igen.

2.2.1.26.3.2 En ansittning av parkeringsbromsen fran forarsitet med hjdlp av ett hjilpmanéverdon och
dirmed kunna hélla det lastade fordonet stillastdende i en uppfors- eller nedforslutning pa 8 %.
I detta fall ska ocksd kraven i punkt 2.2.1.26.7 vara uppfyllda.”

z) I punkt 2.2.1.26.5 ska det tredje stycket ersdttas med f6ljande:

"Om ansdttning av parkeringsbromsen normalt indikeras av en separat varningssignal som uppfyller alla kraven
i punkt 2.2.1.29.4 ska denna signal anvindas for att uppfylla de krav for en rod signal som anges i de forsta
och andra styckena i denna punkt.”

a)  Punkterna 2.2.1.29.1.1 och 2.2.1.29.1.2 ska ersittas med foljande:

”2.2.1.29.1.1 En rod varningssignal, i enlighet med de krav som anges i bilaga XXVI till delegerad férordning
(EU) nr 1322/2014, som indikerar fel i fordonets bromssystem, vilka specificeras i andra punkter
i denna bilaga samt i bilagorna V, VII, IX och XIII, som hindrar firdbromsen fran att uppnd den
foreskrivna bromsverkan eller hindrar minst en av de tvd oberoende fardbromskretsarna fran att
fungera.

2.2.1.29.1.2 I férekommande fall, en gul varningssignal, i enlighet med de krav som anges i artikel 29 i
delegerad forordning (EU) nr 1322/2014, som indikerar ett fel upptickt pa elektrisk vdg inom
fordonets bromssystem vilket inte indikeras av den varningssignal som nimns i punkt
2.2.1.29.1.17

bb) I punkt 2.2.1.29.2 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Traktorer utrustade med en elektrisk kontrolledning och/eller som ar godkinda for att dra ett fordon forsett
med elektrisk kontrolltransmission ska kunna tillhandahélla en separat varningssignal, i enlighet med de krav
som anges i artikel 29 i delegerad forordning (EU) nr 13222014, for att indikera ett fel i den elektriska
kontrolltransmissionen i slapfordonets bromssystem.”

cc) I punkt 2.2.1.29.2.1 ska den tredje meningen ersittas med foljande:

”Som ett alternativ till den varningssignal som anges i 2.2.1.29.1.1 i denna bilaga och den &tf6ljande varnings-
signal som avses i denna punkt, fir en separat rod varningssignal, i enlighet med de krav som anges i artikel 29
i delegerad forordning (EU) nr 1322/2014, tillhandahallas i traktorn for att indikera ett sadant fel i slapfordo-
nets bromssystem.”

dd) I punkt 2.2.2.1 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Fordon av kategorierna R1la och Sla behover inte vara forsedda med ett firdbromssystem. Fordon av kate-
gorierna R1b och S1b dir summan av de hogsta tekniskt tillitna vikterna per axel inte Gverstiger 750 kg
behover inte vara forsedda med ett firdbromssystem.”

ee) I punkt 2.2.2.2 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Fordon av kategorierna R1b och S1b, ddr summan av de hogsta tekniskt tillitna vikterna per axel overstiger
750 kg, samt R2 ska vara forsedda med ett firdbromssystem av antingen genomgédende eller halvt genomgdende
typ eller av paskjutstyp.”

ffy  Punkt 2.2.2.3.1.3 ska utga.
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gg) I punkt 2.2.2.15.1.1 ska det forsta stycket ersittas med foljande:

"Nir trycket i de hydrauliska energilagringsanordningarna faller under det tryck som fordonstillverkaren anger i
informationsdokumentationen som den nivd dir den foreskrivna bromsverkan inte kan garanteras, ska detta
laga tryck indikeras till féraren med hjilp av den separata varningssignal som anges i punkt 2.2.1.29.2.2 via
kontaktstift 5 pa det elektriska anslutningsdon som Overensstimmer med ISO 7638:2003.”

hh) I punkt 2.2.2.18 andra stycket ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Dessa fordon ska mirkas pd ett outplanligt sitt, i enlighet med de krav som anges i artikel 24 i delegerad
forordning (EU) 2015/208, med en indikation om bromssystemets funktion nir anslutningsdonet enligt ISO
7638:2003 ir anslutet respektive frainkopplat.”

2. Bilaga II ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1.2 ska ersittas med f6ljande:

"1.2 friktionsutnyttjandekurvan: den typiska kurvan for bromskraftforhéllandet utan rullmotstind och med normal-
kraft fran vigytan pd en viss axel under bromsning gentemot fordonets bromsningsgrad.”

b) I punkt 2.1.4.2 ska det andra stycket ersittas med foljande:

"Beteendet hos fordon av kategorierna Tb, R2b, R3b, R4b och S2b péd en vdg med nedsatt viggrepp ska uppfylla
de relevanta kraven i tilligg 1 till denna bilaga eller, om fordonet dr utrustat med ABS, kraven i bilaga XI.”

¢) Punkt 2.2.2.2 ska ersittas med foljande:

”2.2.2.2 For kontroll av overensstimmelsen med kraven i punkt 2.2.1.2.4 i bilaga I ska en provning av typ 0
utforas med motorn frikopplad vid en utgdngshastighet pad 30 kmj/h.

Vid ansdttning av parkeringsbromsens manéverdon far medelvardet for fullt utvecklad retardation och
retardationen omedelbart innan fordonet stannar inte vara mindre in 1,5 m/s%. Samma krav giller vid
anvindning av ett hjalpmanoverdon enligt punkt 2.2.1.2.4 i bilaga 1.

Provningen ska utféras med fordonet lastat. Den kraft som anbringas pd manoverdonet far inte
overstiga angivna virden.”

d) T punkt 2.3.1.4 ska foljande mening laggas till:

"Som alternativ dr det ocksé tillitet att utfora provningen med motorn frikopplad, i tillimpliga fall, under
bromsningarna.”

e) Avsnitt 2.3.2.1 ska ersdttas med foljande:

”2.3.2.1 Fardbromssystemet pd fordon av kategorierna R1, R2, S1, R3a, R4a och S2a samt pd fordon av
kategorierna R3b och S2b ddr summan av de hogsta tekniskt tillitna vikterna per axel inte overstiger
10 000 kg ska provas pé sidant sitt att energitillforseln till bromsarna nar fordonet 4r lastat motsvarar
det som registreras under samma tid nir det lastade fordon som provas kors med en konstant hastighet
pd 40 km/h pd en 7 % nedforslutning en stricka pa 1,7 km.

Som ett alternativ anses detta krav vara uppfyllt for fordon av kategorierna R3a, R4a, S2a och for
fordon av kategorierna R3b och S2b dir summan av de hogsta tekniskt tillitna vikterna per axel inte
overstiger 10 000 kg, om dessa fordon har klarat typ Ill-provningen enligt punkt 2.5.”

f) Punkt 2.3.4.2 ska ersittas med foljande:

”2.3.4.2 Det har faststillts att ndr fordonet kors med den konstanta hastigheten v = 60 km/h eller med
slapfordonets hogsta konstruktiva hastighet, beroende pé vilken som ar lagst, och de asymptotiska
temperaturerna inte 6verskrider en trum/skivtemperaturokning pd 80 °C ndr bromsarna ér slippta, ska
det resterande bromsmomentet anses vara godtagbart.”
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Punkt 2.5.3 ska ersittas med foljande:

”2.5.3 R3b och S2b, dir summan av de hogsta tekniskt tillitna vikterna per axel inte Gverstiger 10 000 kg.”
Punkt 3.1.1.2 ska dndras pé foljande sitt:

i) Det forsta stycket ska ersittas med foljande:

"For en traktor godkdnd for att dra ett obromsat fordon av kategori R eller S, ska de ligsta prestanda som
kravs for kombinationen, enligt punkt 3.1.1.2.1, uppnds med det obromsade slapfordonet kopplat till traktorn
och med det obromsade slapfordonet lastat till den hogsta totalvikt som anges av traktortillverkaren.”

i) I det tredje stycket ska den sista meningen ersittas med foljande:

»

"Py + r = kombinationens vikt (vikten Py, + det obromsade slipfordonets angivna vikt Py)
[ punkt 3.1.3.3 andra stycket ska foljande strecksats laggas till:
"— Under nedkylningen fir parkeringsbromssystemet inte justeras f6r hand.”
I punkt 3.1.3.3 ska foljande stycke liggas till som det fjarde stycket:

”"Den varma statiska provningen av parkeringsbromssystemet far utelimnas om parkeringsbromssystemet enbart
verkar pa bromsytor som inte anvinds under firdbromsning.”

I punkt 3.1.3.4 ska det andra stycket ersittas med foljande:

"I det fall detta krav inte kan uppfyllas pa grund av fysiska begransningar (t.ex. begransat tillgangligt viggrepp for
att traktorn ska kunna generera tillrdckliga bromskrafter eller om den rent mekaniska bromsverkan av traktorns
parkeringsbroms som foreskrivs i punkt 3.1.3.1 inte dr tillracklig for att hélla kombinationen) ska detta krav
anses vara uppfyllt om det alternativa kravet som anges i punkt 3.1.3.4 i denna bilaga tillsammans med punkt
2.2.1.20 i bilaga I dr uppfyllda.”

Punkterna 3.1.3.4.1, 3.1.3.4.1.1 och 3.1.3.4.1.2 ska ersittas med foljande:

”3.1.3.4.1  Kravet i punkt 3.1.3.4 anses vara uppfyllt om villkoren i punkt 3.1.3.4.1.1 4r uppfyllda i frdga om
slapfordon med firdbroms, eller om villkoren i punkt 3.1.3.4.1.2 4r uppfyllda f6r ett obromsat eller
paskjutsbromsat sldpfordon.

3.1.3.4.1.1 Aven d& traktormotorn inte roterar forblir kombinationen med hogsta tillitna vikt stillastdende vid
den foreskrivna lutningen om férarens anvindning av ett enda manéverdon fran forarsitet har
aktiverat traktorns parkeringsbromssystem och sldpfordonets fardbromssystem eller endast traktorns
parkeringsbromssystem.

3.1.3.4.1.2 Traktorns parkeringsbromssystem kan halla traktorn kopplad till ett obromsat eller paskjutsbromsat
slipfordon med en vikt som motsvarar den hogsta kombinationsvikt Py , p som anges i prov-
ningsrapporten stillastdende. Vikten ska faststillas enligt foljande:

a) For ett obromsat slipfordon: Py , = kombinationens vikt (vikten Py; + det obromsade sldp-
fordonets angivna vikt Py) enligt punkt 3.1.1.2.

b) For ett paskjutsbromsat slipfordon: Py, , p = kombinationens vikt (vikten Py; + det paskjutsbrom-
sade slapfordonets vikt enligt tillverkarens specifikationer).

Py = traktorns vikt (om tillimpligt inklusive ballast eller stodlast eller bada).”
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m) I punkt 3.2.1.3 ska det femte stycket ersittas med foljande:

"Provningshastigheten dr 60 km/h eller slipfordonets hogsta konstruktiva hastighet, beroende pa vilken som ar
lagst.”

Punkt 3.2.3 ska ersittas med foljande:
”3.2.3 Automatiskt bromssystem

Den automatiska bromsverkan vid fel, som beskrivs i punkterna 2.2.1.17.1 och 2.2.1.18.5 i bilaga I,
under provning av det lastade fordonet frin en hastighet pa 40 kmj/h eller 0,8 vmax (beroende pa vilken
som dr lagst), far inte vara mindre dn 13,5 % av den maximala hjulbelastningen vid stillastiende. Hjullas-
ning 4r tilliten vid bromsverkan over 13,5 %.”

Tilligg 1 ska dndras pa foljande sitt:
i) Punkt 1.1.3 ska ersittas med foljande:

”1.1.3 Fordon av de kategorier som anges i punkt 1.1.1 och i punkt 1.1.2 som bada ar utrustade med ett
lasningsfritt bromssystem av kategori 1 eller 2 (traktorer) och kategori A eller B (slapfordon) vilket
uppfyller de relevanta kraven i bilaga XI ska dock dven uppfylla alla relevanta krav i detta tilligg med
foljande undantag eller villkor:”

ii) Foljande punkter ska inféras som punkterna 1.1.5 och 1.1.6:

”1.1.5 Kraven i detta tilligg giller f6r bromssystem som 4r monterade med dick med den storsta diameter
som tillverkaren avsett for den aktuella fordonstypen.

1.1.6  Uppfyllandet av kraven avseende friktionsutnyttjande och kompatibilitet relaterade till diagrammen 1,
2 och 3 i detta tilldgg ska visas genom berdkning.”

i) Avsnitt 3 ska ersittas med foljande:

"3, Krav for traktorer av kategori T
3.1 Traktorer med tva axlar
3.1.1 For k-viarden mellan 0,2 och 0,8:

z>0,10+ 0,85 (k — 0,20)

Bestimmelserna som anges i denna punkt paverkar inte kraven i bilaga II angdende broms-
verkan. Dock giller att om under de provningar som utfors enligt bestimmelserna i denna
punkt en bromsverkan uppnés som ar hogre dn den som foreskrivs i bilaga II, ska bestimmel-
serna som avser kurvorna 6ver friktionsutnyttjande tillimpas inom de omrdden av diagram 1
som avgransas av de raka linjerna k = 0,8 och z = 0,8.

3.1.2 For alla bromsningsgrader mellan 0,15 och 0,30:

3.1.2.1 Friktionsutnyttjandekurvorna for varje axel ligger mellan tvd linjer som ér parallella med linjen
for idealiskt friktionsutnyttjande som ges av ekvationen k = z + 0,08 sdsom visas i diagram 1,
och friktionsutnyttjandekurvan for bakaxeln f6r bromsningsgraderna z > 0,3 uppfyller forhal-
landet

2>034074 (k — 0,38).

3.1.3 For traktorer med tillstind att dra fordon av kategorierna R3b, R4b och S2b som ir forsedda
med tryckluftsdrivna bromssystem:
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3.1.3.1 Vid provning med energikillan avstingd, matarledningen avstingd, en behdllare med kapacitet
pd 0,5 liter ansluten till den pneumatiska kontrolledningen och systemet vid inkopplings-
respektive urkopplingstryck, ska trycket vid full ansittning av bromsens manoverdon vara
mellan 650 och 850 kPa vid kopplingshalvorna till matarledningen och den pneumatiska kont-
rolledningen, oberoende av hur fordonet ar lastat.

3.1.3.2 For fordon utrustade med en elektrisk kontrolledning ska en full ansittning av firdbromssyste-
mets manoverdon ge ett digitalt efterfrigeviarde motsvarande ett tryck pd mellan 650 och
850 kPa (se ISO 11992:2003, inklusive ISO 11992-2:2003 och dess dndring 1:2007).

3.1.3.3 Dessa virden ska vara tydligt pavisbara i traktorn ndr denna ar frankopplad fran slipfordonet.
Kompatibilitetsbanden i de diagram som anges i punkterna 3.1.6, 4.1 och 4.2 bor inte 6kas
utover 750 kPa och/eller motsvarande digitala efterfrigevirde (se ISO 11992:2003 inklusive ISO
11992-2:2003 och dess dndring 1:2007).

3.1.3.4 Det ska sikerstillas att det vid kopplingshalvan till matarledningen finns ett tryck pd minst
700 kPa ndr systemet ar vid inkopplingstryck. Detta tryck ska visas utan att ansitta fardbroms-
systemet.

3.1.4 For traktorer som dr godkinda for att dra fordon av kategorierna R3b, R4b och S2b med

hydrauliska bromssystem:

3.1.4.1 Vid provning med energikillan pd tomging och 2/3 av hogsta motorvarvtal, ska en kontrol-
ledning i slapfordonssimulatorn (punkt 3.6 i bilaga III) anslutas till den hydrauliska kontrolled-
ningen. Vid full ansittning av bromssystemets manoverdon ska trycket vara mellan 11 500 och
15 000 kPa vid den hydrauliska kontrollen och mellan 1 500 och 3 500 kPa vid komplette-
ringsledningen, oavsett hur fordonet ar lastat.

3.1.4.2 Dessa virden ska vara tydligt pavisbara i traktorn nir denna ar frinkopplad frén slipfordonet.
Kompatibilitetsbanden i diagrammen som anges i punkterna 3.1.6, 4.1 och 4.2, bor inte 6kas
utover 13 300 kPa.

3.1.5 Kontroll av kraven i punkterna 3.1.1 och 3.1.2
3.1.5.1 For att kraven i punkterna 3.1.1 och 3.1.2 ska kunna verifieras ska tillverkaren tillhandahalla
kurvorna over friktionsutnyttjandet for fram- och bakaxlarna beriknat med hjilp av foljande
formler:
T1 T1
fl=—=
N1 h
Fl4z-— P-g
E
T2 T2
=N~ h
F2 -z E P-g

Kurvorna ska ritas upp for bada foljande lasttillstdnd:
3.1.5.1.1  Olastat, inte Gverstigande den ldgsta vikt som tillverkaren angett i informationsdokumentet.

3.1.5.1.2  Lastat fordon. Nir det dr mojligt att fordela lasten pd flera olika sitt ska den fordelning da
framaxeln belastas kraftigast vara den som beaktas.

3.1.5.2 Sarskilda krav for traktorer med dir alla axlar dr permanent stelt kopplade (100 % ldsning)
genom allhjulsdriften eller dr automatiskt kopplade vid bromsning genom allhjulsdriften (100 %
lasning)
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3.1.5.2.1  Den matematiska verifikationen enligt punkt 3.1.5.1 krévs inte.

3.1.5.3 Andra traktorer med permanent allhjulsdrift dn de som ticks av punkt 3.1.5.2

3.1.5.3.1  Om det inte dr mojligt att utfora den matematiska verifikationen enligt punkt 3.1.5.1 for fordon
med permanent allhjulsdrift eller i det tillstand nér allhjulsdriften dr ansluten under inbromsning,
far tillverkaren i stillet med hjilp av en provning av hjulldsningssekvensen verifiera att lasning
av framhjulen sker antingen samtidigt som eller fore lasning av bakhjulen.

3.1.5.4 For traktorer som automatiskt anvinder allhjulsdriften nir inbromsning pabérjas i en fordons-
hastighet pd over 20 km/h men inte automatiskt kopplar in allhjulsdriften nér firdbromssyste-
met anvands vid hastigheter som inte 6verstiger 20 kmj/h, behéver dock inte Gverensstimmelse
med punkt 3.1.5.1 visas for tillstdindet da flerhjulsdriften inte 4r inkopplad vid bromsning.

3.1.5.5 Forfarande for att verifiera kraven i 3.1.5.3

3.1.5.5.1  Provningen av hjulldsningssekvensen ska utféras med lastat och olastat fordon pé vdgytor med
ett vaggrepp pa sidan nivd att forsta axelns hjulldsning sker vid bromsningsgrader mellan 0,55
och 0,8 fran den utgdnghastighet vid provningen som specificeras i punkt 3.1.5.5.2.

3.1.5.5.2  Provningshastighet:

0,9 vmax, men hogst 60 kmj/h.

3.1.5.5.3  Den anbringade pedalkraften far overstiga tillitna manoverkrafter enligt punkt 3.1.1 i bilaga II

3.1.5.5.4  Pedalkraften ska anbringas och okas sd att det andra hjulet pd fordonet ldses mellan 0,5 och 1's
efter bromsansattningens borjan, tills ldsning av bada hjulen pa en axel uppstar (ytterligare hjul
far ocksé lasas vid provningen, t.ex. i hindelse av samtidig ldsning).

3.1.5.5.4.1 Om det inte dr mojligt att under provningen med lastat fordon uppna att det andra hjulet lases
inom 1 s fir detta prov utelimnas under forutsittning att hjullisning under de forhéllanden som
anges i punkt 3.1.5.5.4 kan visas under provningen utan last.

Om det inte heller under provningen utan last gir att uppnd att det andra hjulet lases inom 1 s,
ska en tredje, avgorande provning utforas pd en vigyta med en friktionskoefficient av hogst 0,3
frdn en provningshastighet av 0,8 vmax km/h, men hogst 60 kmj/h.

3.1.5.5.4.2 Vid provningarna enligt punkt 3.1.5.5, innebdr en samtidig ldsning av fram- och bakhjul ett
tillstdnd ndr tidsintervallet mellan den forsta ldsningen av det sista (andra) hjulet pd bakaxeln
och den forsta ldsningen av det sista (andra) hjulet pd framaxeln inte Gverstiger 0,3 s.

3.1.6 Traktorer godkdnda for att dra slipfordon

3.1.6.1 Det tillitna forhdllandet mellan bromsningsgraden Ty,/Fy; och trycket p,, ska ligga inom de
omrdden som visas i diagram 2 for alla tryck mellan 20 och 750 kPa (for tryckluftsbroms-
system) och 350 och 13 300 kPa (for hydrauliska bromssystem).

3.2 Traktorer med mer 4n tva axlar

Kraven i punkt 3.1 giller for fordon med mer dn tvd axlar. Kraven i punkt 3.1.2 avseende
hjulens lasningssekvens ska anses vara uppfyllda om, f6r bromsningsgrader mellan 0,15 och
0,30, friktionen som utnyttjas av minst en av framaxlarna dr storre d4n den som utnyttjas av
minst en av bakaxlarna.”
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iv) Punkt 6.1 ska ersittas med foljande:

6.1 Fordon som uppfyller kraven i detta tilligg med hjilp av en anordning som mekaniskt styrs av
fordonets hjulupphdngning ska markas i enlighet med de krav som anges i artikel 24 i delegerad
forordning (EU) 2015/208 och med limplig information for att visa anordningens rorelse mellan de
positioner som motsvarar fordonet i olastat respektive lastat tillstand, och eventuell ytterligare infor-
mation som tillater kontroll av anordningens instéllning.”

v) I punkt 6.3 ska den andra meningen ersittas med foljande:

"Ett exempel pd mirkning av en mekaniskt styrd anordning i ett fordon utrustat med tryckluftsbromssystem
eller hydrauliskt bromssystem ges i enlighet med de krav som anges i artikel 5 i kommissionens genom-
forandeforordning (EU) 2015/504 (¥).

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2015/504 av den 11 mars 2015 om genomférande av
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 167/2013 vad giller administrativa krav f6r godkan-
nande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 85, 28.3.2015, s. 1).

vi

=

Rubriken till diagram 2 ska ersittas med foljande:
"Tilldtet forhallande mellan bromsningsgrad Ty,/Fy; och kopplingshalvans tryck pm f6r traktorer av katego-
rierna T och C med tryckluftsbromssystem eller hydrauliska bromssystem”
3. Bilaga III ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 3.6.2.1.2.1 ska utga.
b) I tilligg 2 punkt 1.1 ska forklaringen av tecknet A ersittas med foljande:
"A = hydraulisk ackumulator (tryck fore laddning: 1 000 kPa)”
4. Bilaga IV ska dndras pd foljande stt:
a) I del A punkt 1.2.2.1 ska den tredje meningen ersittas med foljande:
“Ingangstrycket ska anges i informationsdokumentet.”
b) Del B ska dndras pa foljande sitt:
i) I punkt 1.2.2.1 ska den tredje meningen ersittas med foljande:
"Den ursprungliga energinivin ska anges i informationsdokumentet.”
ii) I punkt 1.3.2.1 ska den tredje meningen ersittas med foljande:
"Den ursprungliga energinivan ska anges i informationsdokumentet.”
¢) Del C ska dndras pé foljande sitt:
i) I punkt 1.1.1 ska foljande stycke laggas till:

“Energilagringsanordningar som anvinds som pulsddmpare i hydrauliska bromssystem dir den foreskrivna
fairdbromsverkan uppnds av en energikilla, anses inte utgéra energilagringsanordningar i den mening som
avses i denna bilaga.”
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i) Punkt 2.1.3 ska ersittas med foljande:
”2.1.3 Tolkning av resultaten
Tiden t fir inte Gverstiga 30 s for traktorer som inte dr godkdnda for tillkoppling av ett slipfordon.”
5. 1 bilaga V ska punkt 2.2.1 ersittas med f6ljande:
”2.2.1 Svarstiden ska uppfylla de krav som faststills i avsnitt 6 i bilaga IIL”
6. Bilaga VII ska dndras pa foljande sitt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:
”Aflternativa provningskrav for fordon for vilka provningar som motsvarar provningar av typerna I, II eller IIl har
utforts”

b) Avsnitten 1 och 2 ska ersittas med foljande:

1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:
1.1 enskilt slapfordon: slipfordon som ar representativt for typen av slipfordon for vilken typgodkinnande soks.

1.2 identisk: delar som har identiska geometriska och mekaniska egenskaper och material som anvinds som
komponenter i fordon.

1.3 referensaxel: axel for vilken det finns en provningsrapport.
1.4 referensbroms: broms for vilken det finns en provningsrapport.

1.5  nominell provningsvikt: vikt som tillverkaren anger for den skiva respektive den trumma den tekniska
tjansten utfor relevant provning pa.

1.6 faktisk provningsvikt: vikt som den tekniska tjansten uppméter fére provningen.

1.7 troskelvirde for bromsinmatningsmoment: inmatningsmoment som behovs for att dstadkomma ett matbart
bromsmoment.

1.8 angivet troskelvirde for bromsinmatningsmoment: troskelvarde for bromsinmatningsmoment som tillverkaren
anger och som &r representativt for bromsen.

1.9 angiven yttre diameter: yttre diameter av en skiva som tillverkaren anger och som ir representativ for skivan.

1.10 nominell yttre diameter: yttre diameter som tillverkaren anger for den skiva den tekniska tjansten utfor
relevant provning pa.

1.11 faktisk yttre diameter: yttre diameter som den tekniska tjdnsten uppmiter fore provningen.
1.12  kamaxelns effektiva lingd: avstindet frin S-kammens mittlinje till hdvarmens mittlinje.

1.13  bromsfaktor: forstirkningsforhdllandet ingdng/utging for bromsen.
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2.1

2.2

23

2.3.1

232

2.4

Allminna krav

Typ I- ochfeller typ II- eller typ Ill-provningar, som anges i bilaga II, behover inte utforas pa ett fordon
och dess system som inldmnats for godkinnande i foljande fall:

Fordonet i frdga dr en traktor eller ett slipfordon som, nir det galler dick, bromsenergi som absorberas
per axel och montering av dick och bromsar, dr identiskt avseende bromsning med en traktor eller ett
slipfordon som

har godkints vid typ I- och/eller typ II- eller typ Ill-provning, och

har godkints, med avseende pé absorberad bromsenergi, for en vikt per axel som inte 4r ligre dn den for
fordonet i fraga.

Fordonet i frdga dr en traktor eller ett sldpfordon vars axel eller axlar, med avseende pd dick, bromsenergi
som absorberas av varje axel och montering av dick och bromsar, ar identiska med avseende pd broms-
ning med en eller flera axlar som godkints individuellt vid typ I- och/eller typ II- eller typ II-provning for
en vikt per axel som inte ar lagre dn den for fordonet i fraga, under forutsittning att den bromsenergi som
absorberas av varje axel inte Gverstiger den energi som absorberats av samma axel under den referens-
provning eller de referensprovningar som utforts pa axeln i fraga.

Fordonet i friga dr en traktor utrustad med ett tillsatsbromssystem, annat dn en motorbroms, som &r
identiskt med ett tillsatsbromssystem som redan provats under foljande villkor:

Tillsatsbromssystemet ska ensamt, vid provning som utfors i en lutning pd minst 6 % (typ lI-provning), ha
stabiliserat ett fordon vars hogsta vikt vid provningstillfallet var minst lika stor som den hogsta vikten for
det fordon som inldmnats f6r godkinnande.

Det ska vid ovanstdende provning kontrolleras att varvtalet hos tillsatsbromssystemets roterande delar, nir
det fordon som inlimnats for godkdnnande uppndr hastigheten 30 km/h, ar sadant att det retarderande
vridmomentet inte dr mindre 4n det som motsvarar den provning som avses i punkt 2.3.1.

Det berorda fordonet ar ett sldpfordon utrustat med lufttrycksdrivna S-kambromsar eller skivbromsar som
uppfyller kontrollkraven i tillagg 1 gillande kontroll av egenskaper jamfort med de egenskaper som anges
i en rapport for en referensaxel som visas i provningsrapporten. Andra bromskonstruktioner av luft-
trycksdrivna S-kambromsar eller skivbromsar fir godkdnnas efter uppvisande av motsvarande infor-
mation.”

¢) Avsnitt 4 ska ersittas med foljande:

4,

4.1

4.2

4.3

4.4

Typgodkinnandeintyg

Om ovanstdende krav tillimpas ska typgodkidnnandeintyget innehdlla f6ljande uppgifter:

For fall enligt punkt 2.1 i denna bilaga ska godkdnnandenummer for det fordon som genomgatt typ I-
och/eller typ II- eller typ Ill-referensprovning anges.

For fall enligt punkt 2.2 i denna bilaga ska tabell I i den mall som anges i bilaga V till genomforandefor-
ordning (EU) 2015/504 ifyllas.

For fall enligt punkt 2.3 i denna bilaga ska tabell II i den mall som anges i bilaga V till genomférandefor-
ordning (EU) 2015/504 ifyllas.

Om punkt 2.3 i denna bilaga ar tillimplig ska tabell Il i den mall som anges i bilaga V till genom-
forandeforordning (EU) 2015/504 ifyllas.”
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d) Tilligg 1 ska dndras pé foljande sitt:

i) Avsnitt 2 ska ersittas med foljande:

"
2.1

Symboler som anvinds i denna bilaga forklaras i féljande tabell:

Symboler

)
1l

den del av fordonsvikten som vilar pd axeln under statiska forhallanden.

F = normalkraft frin vigytan mot axeln under statiska forhallanden = P-g

Fp = total statisk normalkraft frin vigytan mot slapfordonets alla hjul.

F. = axelns provbelastning

P, =F g

g = tyngdacceleration, g = 9,81 m/s?

C = ingdngsmoment for broms.

Cy = troskelvirde for ingdngsmoment for broms. Momentet fir faststillas genom extrapolering av
Eiigilnegrar inom ett intervall som inte Gverstiger 15 % bromsningsgrad eller andra likvirdiga

Cogec = angivet troskelvirde for ingdngsmoment for broms

Chax = maximalt ingdngsmoment for broms

R = dickets dynamiska rullningsradie Som ett alternativ for fordon av kategorierna Ra och Sa far den
statiska radie under belastning som anges av dicktillverkaren anvandas i stillet for dickets dyna-
miska rullningsradie

T = bromskraft i granssnittet mellan didck och vigyta

Tg = total bromskraft i grinssnittet mellan dick och vigyta hos slipfordon
M = bromsmoment = T - R

z = bromsningsgrad = TJF eller M/(R‘F)

s = aktuatorns slaglingd (arbetsslaglingd plus frigdng)
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s, = effektiv slaglingd (den slaglingd vid vilken den utgdende kraften dr 90 % av genomsnittliga driv-
kraften ThA).

Drivkraft f
90% ThA —
Thy
>
0 1/3 Spa 2/3 S S, Sumax Slaglingd
Th, = genomsnittlig utgdende drivkraft (den genomsnittliga utgdende drivkraften ska faststallas

genom integrering av virdena mellan 1/3 och 2/3 av den totala slaglingden s,,,).

—_—
1l

havarmens lingd

bromstrummans inre radie eller bromsskivans effektiva radie

-
Il

p bromsansittningstryck

Anmdrkning: Symboler med suffixet e ror parametrar kopplade till referensbromsprovningen och far laggas till
andra symboler dar det dr lampligt.”

ii) Punkt 3.1.2 ska ersittas med foljande:

”3.1.2 Provningsresultaten for en axelkombination fir anvindas i enlighet med punkt 2.1 i denna bilaga under
forutsattning att varje axel bidrar med lika stor bromsenergiinmatning under provningarna av dragkraft och
varma bromsar.”

i) Punkt 3.7 ska ersittas med foljande:
3.7 Identifiering

3.7.1 Axeln ska vara mirkt pd synlig plats med minst foljande identifieringsinformation grupperad i valfri
ordning, littlast och outplanlig:

3.7.1.1  Axeltillverkare ochfeller fabrikat.
3.7.1.2 Axelidentifierare.
3.7.1.3 Bromsidentifierare.

3.7.1.4 Fe-identifierare.
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3.7.1.5  Grunddel av provningsrapportnummer

3.7.1.6  Exempel pd identifierare:

Axeltillverkare och/eller fabrikat ABC
[ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11111

ID4-22727777

3.7.2 En icke-integrerad automatisk bromsjusteringsanordning ska vara markt pd synlig plats med minst fol-
jande identifieringsinformation grupperad, littldst och outplanlig:

3.7.2.1  Tillverkare och fabrikat eller en av de tvd, beroende pd vad som ir tillimpligt
3.7.22  Typ
3.7.2.3  Version

3.7.3 Bromsbelidggets eller bromsklossens fabrikat och typ ska pa ett lattldst och outpldnligt satt vara synligt ndr
bromsbelagget eller bromsklossen har monterats pd bromsbacken eller stodplattan.

3.7.4 Identifierare
3.7.41  Axelidentifierare
Axelidentifieraren kategoriserar en axel efter bromskraft/bromsmoment enligt tillverkarens uppgifter.
Axelidentifieraren ska vara alfanumerisk och besta av de fyra tecknen ID1- f6ljda av maximalt 20 tecken.
3.7.42  Bromsidentifierare

Bromsidentifieraren ska vara alfanumerisk och bestd av de fyra tecknen ID2- foljda av maximalt 20
tecken.

Bromsar med samma identifierare dr bromsar som inte skiljer sig t i friga om foljande:

a) Typ av broms.

b) Grundmaterialet i friga om bromsoksholjet, bromsoket, bromsskivan och bromstrumman.
¢) Matt med suffixet e enligt provningsrapporten.

d) Den grundliggande metod som anvinds for att generera bromskraften.

e) I friga om skivbromsar, monteringsmetod for friktionsringen: fast eller flytande.

f) Bromsfaktor Bp.

g) Olika bromsegenskaper i friga om de krav i bilaga VII som inte omfattas av punkt 3.7.4.2.1 i detta
tillagg.
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3.7.4.2.1 Olikheter som ir tillitna med samma bromsidentifierare
Samma bromsidentifierare far omfatta olika bromsegenskaper i friga om féljande:
a) Okning av hogsta angivna bromsingdngsmoment C,,,.

b) Avvikelse fran angiven vikt for bromsskiva och bromstrumma my.: * 20 %.

¢) Metod for att fista bromsbeldggen/bromsklossarna pd bromsskon/stodplattan.

d) Okning av bromsens storsta slaglingd (i friga om skivbromsar).

¢) Kamaxelns effektiva lingd.

f) Angivet troskelmoment Cy 4.

g) * 5mm frin diskens angivna yttre diameter.

h) Typ av kylning av bromsskivan (ventilerad/icke-ventilerad).

i) Nav (med eller utan integrerat nav).

j) Skiva med integrerad trumma — med eller utan parkeringsbromsfunktion.

k) Geometriskt forhéllande mellan ytorna for skivbromsfriktion och skivbromsmonteringen.

) Typ av bromsbeldgg.

m) Materialvariationer (férutom de dndringar av grundmaterialet som avses i punkt 3.7.4.2) for vilka
tillverkaren intygar att variationerna inte paverkar bromsverkan nir det giller de prov som kravs.

n) Stodplatta och bromsskor.
3.7.4.3  Fe-identifierare

Fe-identifieraren anger axelns provbelastning. Den ska vara alfanumerisk och bestd av de fyra tecknen
ID3- foljda av Fe-virdet i daN, utan enhetsidentifieraren daN.

3.7.4.4  Provningsrapportidentifierare

Provningsrapportidentifieraren ska vara alfanumerisk och bestd av de fyra tecknen ID4- foljda av prov-
ningsrapportnumrets grunddel.

3.7.5 Automatisk bromsjusteringsanordning (integrerad eller icke-integrerad)

3.7.5.1  Typ av automatisk bromsjusteringsanordning
Samma typer av automatiska bromsjusteringsanordningar skiljer sig inte at i frdga om foljande:
a) Stomme, grundmaterial.
b) Hogsta tillitna moment pa bromsaxeln.

¢) Typ av justering.
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3.7.5.2  Versioner av automatisk bromsjusteringsanordning i friga om justeringstyp

Automatiska bromsjusteringsanordningar inom en typ som paverkar bromsens spel anses vara olika
versioner.”

iv) Punkt 3.8 ska ersittas med foljande:
3.8  Provningskriterier
Om det krivs en ny provningsrapport, eller en utvidgning av en provningsrapport, f6r en modifierad axel
eller broms inom de granser som anges i informationsdokumentet, anvinds foljande kriterier for att faststdlla

om det krivs ytterligare provning, med beaktande av de mest ogynnsamma konfigureringsfall som over-
enskommits med den tekniska tjinsten.

Forkortningar som anvinds i den foljande tabellen:

CT (fullstindig | Provning:

provning) 3.5.1: Kompletterande provning av bromsverkan med kalla bromsar
3.5.2: Utmattningsprovning (typ I-provning) ()

3.5.3: Utmattningsprovning (typ IlI-provning) (*)

FT  (utmattnings- | Provning:

provning) 3.5.1 Kompletterande provning av bromsverkan med kalla bromsar
3.5.2 Utmattningsprovning (typ I-provning) (*)

3.5.3 Utmattningsprovning (typ IlI-provning) (¥)

(*) Om tillimpligt

Skillnader enligt punkt 3.7.4.2.1 Provningskriterier

a) Okning av hogsta angivna bromsingdngs- | Tilliten dndring utan ytterligare provning

moment C_ ...

b)  Avvikelse frin angiven vikt for bromsskiva | CT: Den ldttaste varianten ska provas. Om den nominella

och bromstrumma mgy.: = 20 %. provningsvikten for en ny variant avviker med mindre
dn 5% frdn en tidigare provad variant med ett hogre
nominellt virde behévs ingen provning av den ldttare
varianten.

Den faktiska provningsvikten for provexemplaret far av-
vika £ 5 % fran den nominella provningsvikten.

¢) Metod for att fasta bromsbeldggen/bromsk- | Det mest ogynnsamma fall som tillverkaren angett och
lossarna pd bromsbacken/féstplattan. som Overenskommits med den tekniska tjanst som utfor
provningen.

d) Okning av bromsens storsta slaglingd (i | Tilliten dndring utan ytterligare provning
friga om skivbromsar).

e)  Kamaxelns effektiva lingd. Det mest ogynnsamma fallet anses vara kamaxelns ldgsta
vridstyvhet och ska verifieras genom antingen

i) FT, eller

ii) dndring tilldten utan ytterligare provning om péver-
kan i friga om slaglingd och bromskraft kan visas
genom utrdkning. I detta fall ska provningsrapporten
innehélla foljande extrapolerade virden: s, C,, T,, T,/
F

e
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Skillnader enligt punkt 3.7.4.2.1 Provningskriterier
f) Angivet troskelmoment Cp_ ge.. Kontroll ska ske att bromsverkan ligger inom korrido-
rerna i diagram 1.
g) + 5mm frén den angivna yttre diametern pd | Det mest ogynnsamma provningsfallet anses vara den
skivan. minsta diametern.
Den faktiska yttre diametern pd provexemplaret fir av-
vika £ 1 mm frdn den nominella yttre diameter som
tillverkaren angivit.
h) Typ av kylning av bromsskivan (ventileradfic- | Varje typ ska provas
ke-ventilerad).
i) Nav (med eller utan integrerat nav). Varje typ ska provas
j) Skiva med integrerad trumma — med eller utan | Ingen provning krévs.
parkeringsbromsfunktion
k) Geometriskt forhdllande mellan ytorna utsatta | Ingen provning kravs.
for skivbromsfriktion och skivbromsmonte-
ringen.
) Typ av bromsbeldgg. Varje typ av bromsbeldgg ska provas
m) Materialvariationer (férutom 4ndringar av | Ingen provning kravs.
grundmaterialet som avses i punkt 3.7.4.2)
for vilka tillverkaren intygar att variationerna
inte péverkar bromsverkan i friga om de
provningar som krévs
n) Stodplatta och bromsskor. Provningsvillkor for mest ogynnsamma fall (**):
Stodplatta:: minsta tjocklek
Bromsback:: littaste bromsback
(**) Om tillverkaren kan visa att en dndring inte paverkar styvheten behovs ingen provning.
3.8.1 Om en automatisk bromsjusteringsanordning avviker frdn en provad enligt punkterna 3.7.5.1 och 3.7.5.2 dr
ytterligare en provning enligt punkt 3.6.2 nddvindig.”
7. Bilaga VIII ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 2.2.18 ska ersittas med f6ljande:

”2.2.18 s manoverdonets effektiva (anvandbara) rérelse i mm, bestimd enligt kraven i punkt 10.4.”

b) Punkt 2.2.23 ska ersittas med foljande:

”2.2.23 M* bromsmoment som anges av tillverkaren. Detta bromsmoment ska ge minst den féreskrivna broms-

kraften B*.”

) Punkt 2.2.24 ska ersittas med foljande:

”2.2.24 R: Didckets dynamiska rullningsradie. Som ett alternativ f6r fordon av kategorierna Ra och Sa fir den
statiska radie under belastning som anges av dacktillverkaren anvindas i stillet for dickets dynamiska

rullningsradie.”

d) Punkt 5.5 ska ersittas med foljande:

”5.5 For paskjutsbromssystem pa fleraxlade slipfordon med dragbalk ska den forlust av frigdngen som avses i

punkt 10.4.1 madtas.”
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e) Avsnitt 9 ska ersittas med foljande:

”9. Provningsrapporter

Ansokningar om godkdnnande av slipfordon utrustade med paskjutsbromsar ska atf6ljas av provningsrap-
porterna for manoverdonet och bromsarna samt av provningsrapporten om kompatibiliteten mellan pa-
skjutsbromsens manoverdon, transmissionsenheten och sliapfordonets bromsar, och dessa rapporter ska in-
kludera dtminstone de uppgifter som foreskrivs i artikel 9 i genomférandeforordning (EU) 2015/504.”

f) T punkt 10.3.1 ska det andra stycket ersittas med f6ljande:
"For kontroll av om dessa villkor dr uppfyllda ska foljande olikheter tillimpas:”
g) Punkt 10.3.1.1 ska ersittas med foljande:

”10.3.1.1 I péskjutsbromssystem med mekanisk transmission:

h) Punkt 10.3.1.2 ska ersittas med foljande:

”10.3.1.2 For péskjutsbromssystem med hydraulisk transmission:

B'R+ 1 <1h
n-p Po (D*—K)"]H_FHZ”

i) Punkt 10.4.3.2 ska ersittas med foljande:
"10.4.3.2 I paskjutsbromssystem med hydraulisk transmission:

ih S

- . .7/
Fuz = 25, - nFgz - i

/!

S
och — <sy,,
IH

j) Foljande punkter ska inféras som punkterna 10.4.4, 10.4.4.1, 10.4.4.1.1, 10.4.4.1.2, 10.4.4.2, 10.4.4.2.1,
10.4.4.2.2, 10.4.5, 10.4.5.1, 10.4.5.2, 10.4.5.3 och 10.4.5.4:

"10.4.4 Nir sldpfordonet ror sig bakat ska foljande olikheter tillimpas:
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10.4.4.1  For paskjutsbromssystem med mekanisk transmission:

10.4.4.1.1 < s

/
o
10.4.41.2 0,08-g-Gpo-R < n-M,

10.4.4.2  For paskjutsbromssystem med hydraulisk transmission:

104421 — <V,

10.4.4.2.2 0,08-g-Ga-R<n-M,

10.4.5 Kontroller nir ett 6verbelastningsskydd enligt punkt 3.6 dr monterat

Foljande olikheter ska tillimpas:

10.4.5.1  For mekaniskt overbelastningsskydd som dr monterat pa pdskjutsbromsens manéverdon:

n-P*
1H1 * NH1 - P'max

10.4.5.2  For hydrauliskt 6verbelastningsskydd som ar monterat pa péskjutsbromsens manéverdon:

10.4.5.3  For overbelastningsskydd pa paskjutsbromsens manoverdon:

D
P50
D*

10.4.5.4  For overbelastningsskydd monterat pd bromsen:

M
MOP
B-R
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k) T tilligg 1 ska figur 5A ersittas med foljande:

"Figur 5A

Bromssystem med mekanisk transmission

(se punkt 2.3 i denna bilaga)

S.q = differensen mellan S och S,

Se +—

1-1 . 2-2
O 2 i = .
150 2-2 H1 3 — 3
1.2 Manéverdon 1.3 Transmission

8. Bilaga IX ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 5.2.2.2 ska utgd.

b) Foljande punkt ska inforas som punkt 5.2.3.1:

Se.‘——'

Okad rorelse p4 endast en sida
nér endast en broms arbetar i
bakatgdende riktning

1.4 Bromsar”;

”5.2.3.1 Om ett fordon med hydrostatisk transmission inte kan stoppas i en lutning ar det tillitet att ansitta
parkeringsbromssystemet for att stoppa fordonet fran kvarstdende kryphastighet till stillastdende. For
detta dndamal ska parkeringsbromssystemet utformas sd att det ar mojligt for det att aktiveras under

korning.”

¢) Punkt 5.3.4 ska ersittas med f6ljande:

”5.3.4 Fardbromssystemets férdelning av bromskraften ska utformas pd ett sddant sitt att det vid bromsning inte
finns ndgot betydande vridmoment runt fordonets vertikala axel om grinsen for friktion mellan dick och

vig pd homogena vagytor inte uppnds.”
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d) T punkt 5.3.12 ska den andra meningen ersittas med f6ljande:

"Detta ska visas genom overensstimmelse med de tekniska krav som faststills i enlighet med de relevanta
bestimmelserna i artikel 19 i delegerad férordning (EU) 2015/208.”

e) I punkt 6.1.2.2 ska det forsta stycket ersittas med f6ljande:

"Lyft av en axel ar tillitet for fordon av klasserna I och II vid en retardation som overstiger 4,5 m/s®. Kor-
stabiliteten ska dock bevaras.”

f) T punkt 6.2.2 ska den andra meningen ersittas med foljande:
"For fordon av klass III ska denna sekvens vara automatisk, och endast firdbromsens mandverdon anvindas.”

g) I tabellen i punkt 6.4.4.2 ska den femte raden ersittas med foljande:

“Friktionsbromssystem 80 60 .

h) I punkt 6.5.2 andra stycket ska den andra meningen ersittas med foljande:

"For fordon av klass IIl ska denna sekvens vara automatisk, och endast parkeringsbromsens manéverdon anvin-

das.”
9. Bilaga XI ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 4.4 ska den andra meningen ersittas med foljande:

"Detta krav ska styrkas genom overenstimmelse med de tekniska kraven i artikel 19 i delegerad férordning (EU)
2015/208.”

b) I tilligg 3 ska punkt 1.1 ersittas med foljande:

”1.1 Den foreskrivna bromsningsgraden i punkt 5.3.5 i denna bilaga far berdknas med hjilp av den uppmatta
friktionskoefficienten f6r de tvd ytor pd vilka denna provning utfors.

Dessa tva ytor ska uppfylla de villkor som anges i punkt 5.3.4 i denna bilaga.”
10. Bilaga XII ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 3.1 ska den forsta meningen ersdttas med foljande:

"Traktorns elektriska kontrolledning ska tillhandahalla information om huruvida kraven i punkt 2.2.1.16.3 i bilaga
I kan uppfyllas av den elektriska kontrolledningen utan stod av den pneumatiska kontrolledningen.”

b) Punkt 3.3.3 ska ersittas med f6ljande:

”3.3.3 Nir den elektriska kontrollsignalen har overskridit motsvarande 100 kPa under mer 4n 1s, ska slipfor-
donet verifiera att en pneumatisk signal finns. Om ingen pneumatisk signal finns, ska foraren varnas frin
slipfordonet med den separata gula varningssignalen som specificeras i punkt 2.2.1.29.2 i bilaga 1.”

¢) I punkt 3.4 ska den forsta meningen ersittas med f6ljande:

"Ett slipfordon fir vara utrustat som beskrivs i punkt 2.1.4.1.3 i bilaga I, forutsatt att det endast kan anvindas
tillsammans med en traktor med en elektrisk kontrolledning som uppfyller kraven i punkt 2.2.1.16.3 i bilaga 1"
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d) T punkt 3.5.3 ska den forsta meningen ersittas med foljande:
"Niar traktorn dr utrustad enligt punkt 2.1.4.1.3 i bilaga I eller, om den uppfyller kraven i punkt 2.2.1.16.3 i
bilaga I utan stod fran den pneumatiska kontrolledningen, punkt 2.1.4.1.2 i bilaga I, ska ansittning av parkerings-
bromssystemet pé traktorn aktivera ett bromssystem pa slipfordonet via den elektriska kontrolledningen.”

e) I punkt 4.1.3 forsta stycket ska den andra meningen ersittas med f6ljande:
"Nar den foreskrivna fardbromsverkan inte lingre kan uppnds (rod varningssignal), ska fel orsakade av elavbrott
(t.ex. brott, urkoppling) signaleras till foraren sd snart de uppstar och den foreskrivna terstiende bromsverkan ska
erhéllas genom anvdndning av manoverdonet for fardbromsen i enlighet med punkt 3.1.4 i bilaga II.”

f) T punkt 4.1.10 ska den forsta meningen ersittas med f6ljande:
"I hindelse av ett fel i den elektriska kontrolltransmissionen hos ett slipfordon som ar elektriskt anslutet endast
via en elektrisk kontrolledning, enligt punkt 2.1.4.1.3 i bilaga I, ska bromsning av slipfordonet vara garanterad
enligt punkt 2.2.1.17.2.1 i bilaga L”

g) I punkt 4.2.2 ska det tredje stycket ersittas med foljande:
"For slapfordon som ir elektriskt anslutna endast via en elektrisk kontrolledning, enligt punkt 2.1.4.1.3 i bilaga I,
och som uppfyller kraven i punkt 2.2.1.17.2.2 i bilaga I med den bromsverkan som foreskrivs i punkt 3.2.3 i
bilaga II, 4r det tillrackligt att bestimmelserna i punkt 4.1.10 i denna bilaga dberopas ndr en bromsverkan pa
minst 30 % av den foreskrivna bromsverkan for slipfordonets fardbromssystem inte lingre kan sikerstillas,
antingen genom signalen "bromsbegdran matarledning’ via den elektriska kontrolledningens datakommunikations-
del eller genom kontinuerlig franvaro av denna datakommunikation.”

h) T tilligg 2 punkt 3.2.2.2.1.4 ska den andra meningen ersittas med foljande:

“Efter att bromssystemet har kontrollerat att inga defekter som kriver identifiering genom den roda varnings-
lampan finns ska det meddelande som avses i denna punkt stillas in pd 00,.”

11. Bilaga XIII ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1.2 ska utgd.
b) I avsnitt 3 ska rubriken och forsta stycket ersittas med f6ljande:

”3. Alternativa krav

Som ett alternativ till kraven i avsnitten 1 och 2 ska en enkel typ av hydraulisk koppling installerad pa
traktorer uppfylla alla krav i det hir avsnittet, utover bestimmelserna i punkt 2.1.”

¢) Punkt 3.9 ska ersittas med foljande:

”3.9 “Bromsventilen och energikillan ska markas i enlighet med de krav som faststills i artikel 24 i delegerad
forordning (EU) 2015/208.”
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BILAGA V

Bilagorna [, III, V, VII, X, XII-XV, XVII, XIX, XX, XXII, XXV-XXXI, XXXIII och XXXIV till delegerad férordning (EU)
2015/208 ska dndras pa foljande sitt:

1. Bilaga I ska dndras pé foljande sitt:

a) Ovanfor raden med foreskrifter nr 3 ska foljande rad inforas:

"1 Installation av Inbegripet all giltig text till | EUT L 177, T och C”
belysning och med dndringsserie 02 10.7.2010, s. 1
b) Ovanfor raden med féreskrifter nr 7 ska f6ljande rad inforas:
"6 Belysning, Supplement 18 till EUT L 177,| T, C, R och §”
ljussignaleringsa- | dndringsserie 01 10.7.2010, s. 40
nordningar och . .
deras ljuskallor Rattelse 1 till
supplement 18
Supplement 19 till
andringsserie 01
¢) Ovanfor raden med foreskrifter nr 10 ska foljande rad inforas:
"8 Installation av Inbegripet all giltig text till | EUT L 177,| T och C”
belysning och med dndringsserie 05 | 10.7.2010, s. 71
Rittelse 1 till revision 4 av
foreskrifterna
d) Ovanfor raden med foreskrifter nr 21 ska foljande rad inforas:
"20 Installation av Inbegripet all giltig text till | EUT L 177,| T och C”
belysning och med dndringsserie 03 10.7.2010, s. 170
¢) Ovanfor raden med foreskrifter nr 25 ska foljande rad inféras:
”23 Belysning, Supplement 17 till EUT L 4, 7.1.2012,|T, C,R och §”
ljussignaleringsa- | foreskrifterna i deras s. 18
nordningar och | ursprungliga lydelse
deras ljuskallor
f) Ovanfor raden med foreskrifter nr 79 ska f6ljande rad inforas:
"77 Installation av Supplement 14 till EUT L 4, 7.1.2012,|T, C,R och §”

belysning

foreskrifterna i deras
ursprungliga lydelse

s. 21
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2. 1 bilaga III ska punkt 2.6 ersittas med foljande:

2.6 For att godkdnnandemyndigheter ska kunna berdkna fordonets hogsta teoretiska hastighet ska tillverkaren som
vigledning upplysa om utvixlingsférhallandet, den verkliga forflyttningen framdt for drivhjulen pd ett helt
hjulvarv samt varvtalet vid storsta effektuttaget eller varvtalet vid avregleringens borjan vid full belastning med
gasreglaget fullt 6ppet, beroende pé vilket som ar hogre, och med varvtalsregulatorn, om sddan finns, installd
enligt tillverkarens anvisningar. Den hogsta teoretiska hastigheten ska berdknas utan de toleranser som avses i
punkt 2.5

3. Bilaga V ska dndras pd foljande sitt:
a) Avsnitt 1 ska ersittas med foljande:

1. Definitioner

I denna bilaga giller definitionerna i bilaga XXXIII avsnitt 1. Dessutom géller foljande definitioner:”
b) Punkt 2.3 ska dndras pé foljande sitt:
i) Den forsta meningen ska ersittas med foljande:

"Kraven i punkt 2.2 dr inte tillimpliga pé traktorer av kategori C med kedjeband av stdl som &r utrustade med
differentialstyrning.”

ii) Den tredje meningen ska ersittas med foljande:

"Om styrsystemet kombineras med bromssystemet ska de krav som faststills i kommissionens delegerade
forordning (EU) 2015/68 (*) gilla.

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/68 av den 15 oktober 2014 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 vad giller krav pd fordonsbromsar for
typgodkinnande av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 17, 23.1.2015, s. 1)

) I punkt 3.4.1.1 ska den fjirde meningen ersittas med foljande:

"Utan att det paverkar tillimpningen av kraven som faststills i delegerad férordning (EU) 2015/68, om det finns
en hydraulisk forbindelse mellan den hydrauliska styrutrustningen och den hydrauliska bromsutrustningen, och
om bdda forsorjs fran samma energikalla, far den kraft som krévs for att manovrera styrinrattningen inte overstiga
40 daN om ndgot av systemen slutar att fungera.”

4. I bilaga VII ska punkt 2 ersittas med f6ljande:

”2. Delen angdende sikten bredvid traktorn i ISO 5721-2:2014 gallande siktfaltet vid sidan av och bakom jord-
brukstraktorer. Kraven i punkt 5.1.3 i ISO 5721-2: 2014 far uppfyllas genom en kombination av direkt och
indirekt sikt.”

5. Bilaga X ska ersittas med foljande:

"BILAGA X
Krav betriffande informationssystem for foraren

1. Definitioner

virtuella terminaler: elektroniska informationssystem med bildskdrmar ombord pé fordonet som ger foraren visuell
information om prestanda pa fordonet och dess system och genom vilka foraren kan Gvervaka och reglera olika
funktioner med hjilp av en pekskirm eller en knappsats.
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2. Krav
2.1 Informationssystem for forare ska vara konstruerade sd att de distraherar foraren sd lite som majligt, samtidigt som

2.2

de tillhandahéller nodvindig information.

Information som tillhandahdlls i icke-spraklig form pa digitala skirmar ska uppfylla kraven i ISO 3767: del 1 (1998
+A2:2012) och del 2 (2008).”

Bilaga XII ska dndras pd foljande sitt:

a)

Avsnitt 3 ska ersittas med foljande:

”3. Godkinnande

Mallarna till de dokument som avses i punkterna 2.1-2.4 och som ska limnas in under EU-typgodkdnnande-
forfarandet, ska vara de som anges i bilaga I till genomférandeforordning (EU) 2015/504.”

Avsnitt 4 ska ersdttas med foljande:

"4, Godkinnandenummer och godkinnandemirken

Varje fordon som godkinns i enlighet med kraven i den hir bilagan ska tilldelas ett godkinnandenummer
och ett godkdnnandemarke i enlighet med den mall som anges i bilaga IV till genomférandeférordning (EU)
2015/504.”

Punkterna 6.1 och 6.1.1 ska ersittas med foljande:

"6.1  Helljusstralkastare (Uneceforeskrifterna nr 1, 8, 20, 98, 112 och 113, vilka det hénvisas till i bilaga I till
denna forordning)

6.1.1 Forekomst: Obligatoriska for traktorer med en hogsta konstruktiv hastighet som overstiger 40 km/h.
Valfria for andra traktorer. Helljusstrilkastare dr forbjudna pd fordon av kategorierna R och S. Helljus-
strilkastare enligt kraven i Uneceforeskrifter nr 1, vilka hanvisas till i bilaga I, dr endast tillitna pd
traktorer med en hogsta konstruktiv hastighet som inte overstiger 40 km/h. Helljusstralkastare enligt
kraven i Uneceforeskrifterna nr 1, 8 och 20, vilka hinvisas till i bilaga I, dr endast tillitna pad nya
traktortyper till och med den 31 december 2020 och dr endast tillitna pd nya traktorer till och med
den 31 december 2022.”

Punkt 6.2 ska ersittas med foljande:

"6.2 Halvljusstralkastare (Uneceforeskrifterna nr 1, 8, 20, 98, 112 och 113, vilka det hinvisas till i bilaga I till
denna f6rordning)

Punkt 6.2.1 ska ersdttas med foljande:

”6.2.1 Forekomst: Traktorer ska vara utrustade med halvljusstrdlkastare. Halvljusstrilkastare ar forbjudna pa
fordon av kategorierna R och S. Halvljusstrilkastare enligt kraven i Uneceforeskrifter nr 1, vilka det
hanvisas till i bilaga I, 4r endast tillitna pd traktorer med en hogsta konstruktiv hastighet som inte
overstiger 40 km/h. Halvljusstralkastare enligt kraven i Uneceforeskrifterna nr 1, 8 och 20, vilka det
hanvisas till i bilaga I, dr endast tillitna pd nya traktortyper till och med den 31 december 2020 och
ar endast tillitna pd nya traktorer till och med den 31 december 2022.

Punkt 6.25.5.1.2 ska ersittas med foljande:

”6.25.5.1.2 De tvd andra retroreflektorerna ska vara placerade hogst 2 500 mm 6ver marken och uppfylla
kraven i punkt 6.25.5.1.”
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7. Bilaga XIII ska dndras pd foljande sitt:
a) I avsnitt 1 ska det andra stycket ersittas med f6ljande:

"Definitionerna for skydd av transmissionskomponenter i enlighet med kraven i artikel 20 i kommissionens
delegerade forordning (EU) nr 1322/2014 (*) giller i denna bilaga.

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1322/2014 av den 19 september 2014 om komplettering och
dndring av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 167/2013 vad giller fordonskonstruktion och
allmidnna krav for godkdnnande av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 364, 18.12.2014, s. 1)

b) I del 2 ska punkt 1.1 ersittas med f6ljande:

1.1 Inre delar av passagerarutrymmet forutom sidodorrarna och med alla dorrar, fonster och dtkomstlock i
stangt lage”

¢) I del 2 punkt 1.1.3.2 ska foljande mening laggas till:
"Detta krav giller inte delar av mandéverdon och holjen mellan deras strombrytare som skjuter ut mindre 4n
5 mm, men de uttriktade kanterna av sddana delar ska vara avrundade om inte dessa skjuter ut mindre dn
1,5 mm.”

d) T del 2 punkt 3.1 ska det andra stycket ersittas med foljande:

"Om paneler, komponenter osv. dr tickta med material mjukare 4n 60 Shore A, ska forfarandet for métningen av
utskjutande delar som beskrivs i det forsta stycket inte tillimpas forrdn sddana material har avldgsnats.”

e) I del 2 avsnitt 4 ska rubriken ersittas med foljande:
"Utrustning och forfarande for tillimpning av punkterna 1.1.3 och 1.1.4.”
f) Del 4 ska ersittas med foljande:

"DEL 4
Sikerhetsbilten
Kraven i artikel 21 i delegerad forordning (EU) nr 1322/2014 ska tillimpas.”

8. Bilaga XIV ska ersittas med foljande:

"BILAGA XIV
Krav betriffande fordonets yttre och tillbehor

1. Definitioner

I denna bilaga giller definitionerna i avsnitt 1 av bilaga XII och i avsnitt 1 av bilaga XXXIII. Dessutom
giller foljande definitioner:

1.1 utvindig yta: fordonets utsida inklusive hjul, band, dorrar, stotfingare, motorhuv, dtkomstmedel, tankar,
stankskdrmar och avgassystem.

1.2 krokningsradie: radien for den cirkelbdge som bist overensstimmer med den avrundade formen av den
aktuella komponenten.

1.3 yttersta kant: i relation till fordonets sidor, det plan som ir parallellt med fordonets lingsgdende mittplan
och som sammanfaller med dess yttre sidokant, bortsett fran utskjutande delar av

a) dick nira deras kontaktpunkt med marken och anslutningar for dacktrycksmatare och anordningar eller
ledningar f6r pumpning eller utpumpning av dack,

b) eventuella halkskyddsanordningar som kan vara monterade pa hjulen,

¢) backspeglar, inbegripet deras fasten,
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d) sidokorriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, frimre och bakre positionslyktor, parkeringslyktor, retro-
reflektorer, signalpaneler och bakre skyltar for ldngsamma fordon,

) anordningar for nedfillbara Gverrullningsskydd pa traktorer av kategorierna T2, C2, T3 och C3, och

f) mekaniska, elektriska, pneumatiska eller hydrauliska kopplingar och deras stod pa sidorna av traktorer.

2. Tillimpningsomride

2.1 Denna bilaga giller de delar av den utvindiga ytan som, nir fordonet ar lastat, utrustat med dick med den
storsta diametern eller band med det hogsta vertikala maéttet som fordonet dr godkint for och med alla
dorrar, fonster och dtkomstlock eller liknande stingda, ar

2.1.1  pa en hojd som understiger 0,75 m, ska de delar som endast péd fordonets sidor utgor den yttersta kanten i
varje lodritt plan vinkelrdtt mot fordonets lingdaxel, med undantag av de delar med ett avstdnd pd mer dn
80 mm frdn fordonets yttersta sidokant och mot det lingsgdende mittplanet, nir fordonet dr utrustat med
de dick eller band som beskrivs i punkt 2.1 som ger den minsta sparvidden, om fordonet har fler 4n ett
dick eller band som beskrivs i punkt 2.1 ska det som ger den minsta fordonsbredd beaktas,

2.1.2  pd sidorna och pd en hojd mellan 0,75 och 2 m, alla delar, utom

2.1.2.1 de delar som inte kan beroras med en sfir med en diameter pd 100 mm, nir denna niarmar sig horisontellt
i varje lodratt plan vinkelrdtt mot fordonets lingdaxel; sfirens forskjutning far inte overstiga 80 mm, med
borjan vid fordonets vinstra och hogra yttersta kant och mot fordonets lingsgéende mittplan, nir fordonet
ar utrustat med de dick eller band som beskrivs i punkt 2.1 som ger den smalaste sparvidden, om fordonet
har fler 4n ett déck eller band som beskrivs i punkt 2.1 ska det som ger den minsta fordonsbredd beaktas.

2.2 Syftet med dessa bestimmelser ar att minska risken for eller allvarligheten av kroppsskador hos personer
som triffas av fordonets yttre eller snuddar vid detta vid en kollision. Detta giller bdde nir fordonet star
stilla och dr i rorelse.

2.3 Denna bilaga giller inte for yttre backspeglar, inbegripet deras fisten.

2.4 Denna bilaga giller inte for kedjeband eller de delar av band som ligger inom vertikalplanet som ges av
larvbandets eller kedjebandets yttersta kant pd fordon av kategori C.

2.5 Denna bilaga géller inte for de delar av hjulen och hjulskydden som ligger inom det vertikalplan som ges
av hjulens yttre sidovigg.

2.6 Denna bilaga giller inte for steg och stegpinnar, inbegripet deras fdsten, som ndmns i punkterna 3.3 och
4.2 i bilaga XV till delegerad forordning (EU) nr 1322/2014.

2.7 Denna giller inte for mekaniska, elektriska, pneumatiska eller hydrauliska kopplingar och deras stod pa
sidorna av traktorer.

2.8 Denna bilaga giller inte for anordningar for nedfdllbara overrullningsskydd pé traktorer av kategorierna T2,
C2, T3 och C3.

3. Krav

3.1 Det fir pd den utvindiga ytan av fordonet inte finnas utatriktade spetsar eller vassa kanter, ojamna ytor

eller utskjutande delar av sddan form, dimension, riktning eller hirdhet att de sannolikt okar risken for eller
allvarligheten av kroppsskador pa en person som triffas av eller snuddar vid fordonets utsida vid en
kollision.
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3.2 Det far pd den utvindiga ytan pa varje sida av fordonet inte finnas utdtriktade delar som fotgingare,
cyklister eller motorcyklister sannolikt kan fastna i.

3.3 Inga utskjutande delar pd den utvindiga ytan fir ha en krokningsradie som understiger 2,5 mm och varje
yttre del med kanter ska placeras i forhallande till den lingsgdende axeln sd att den utdtriktade ytan av
sddana delar ar platt och utan kanter och pd ett plan som ar parallellt med det vertikala plan som
innehdller den lingsgdende axeln. Detta krav giller inte delar av den utvindiga ytan som skjuter ut mindre
in 5 mm, men de utdtriktade kanterna av sddana delar ska vara avrundade om inte dessa skjuter ut mindre
an 1,5 mm.

3.4 Utskjutande delar pd den utvindiga ytan som ir tillverkade av material med en hardhet som inte overstiger
60 Shore A far ha en krokningsradie pd mindre dn 2,5 mm. Hirdhetsmitningen enligt Shore A fér ersittas
med en deklaration gillande hérdhetsvardet fran komponentens tillverkare.

3.5 Fordon som ir forsedda med hydropneumatisk, hydraulisk eller pneumatisk hjulupphingning eller en
anordning for automatisk nivireglering som anpassar sig till lasten ska provas med fordonet lastat.

3.6 For anslutningselement till overrullningsskydd pa traktorer av kategorierna T2, C2, T3 och C3 ska endast
punkt 3.1 gilla.

3.7 For sidokorriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, frimre och bakre (sido)positionslyktor, parkeringslyktor,
retroreflektorer, signalpaneler, arbetslyktor, bakre skyltar for lingsamma fordon, inklusive fasten for dessa,
ska endast punkterna 3.1 och 3.2 gilla.

3.8 Exponerade verktyg pa fordon av kategorierna R och S som har vassa kanter eller tinder nir de befinner
sig i vdgtransportlige och som redan omfattas av direktiv 2006/42/EG dr undantagna fran bestimmelserna
i punkterna 3.1-3.5. For exponerade ytor av andra delar pa fordon av kategorierna R och S med en hogsta
konstruktiv hastighet som overstiger 60 km/h ska punkterna 3.1-3.5 gilla. For exponerade ytor av andra
delar pa fordon av kategorierna R och S med en hogsta konstruktiv hastighet som inte overstiger 60 km/h
ska endast punkterna 3.1 och 3.2 gilla.”

9. I bilaga XV ska del 2 dndras pd foljande sitt:
a) Punkterna 1.1.1 och 1.1.2 ska ersdttas med foljande:

"1.1.1 Ansokan om godkinnande av en fordonstyp avseende elektromagnetisk kompatibilitet i enlighet med
artiklarna 24 och 26 i forordning (EU) nr 167/2013 och bilaga I till genomforandeforordning (EU)
2015/504 ska ldmnas in av fordonstillverkaren.

1.1.2  Fordonstillverkaren ska limna in ett informationsdokument enligt mallen i bilaga I till genomférandef6r-
ordning (EU) 2015/504.”

b) I punkt 1.1.4 ska den andra meningen ersittas med foljande:

"Fordonet ska vara representativt for den fordonstyp som specificeras i det informationsdokument som anges i
artikel 2 i genomférandeforordning (EU) 2015/504.”

¢) I punkt 1.2.1 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

”"Ansokan om godkinnande av en typ av elektrisk/elektronisk underenhet avseende elektromagnetisk kompati-
bilitet i enlighet med artiklarna 24 och 26 i forordning (EU) nr 167/2013 och artikel 2 i genomférandefor-
ordning (EU) 2015/504 ska limnas in av fordonstillverkaren eller av tillverkaren av den elektriska/elektroniska
underenheten.”

d) Punkt 1.2.2 ska ersittas med f6ljande:

”1.2.2 Fordonstillverkaren ska limna in ett informationsdokument enligt mallen i bilaga I till genomférandefor-
ordning (EU) 2015/504.”
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e) Punkt 1.2.6 ska ersittas med foljande:

"1.2.6 Om tillimpligt ska eventuella restriktioner for anviandningen anges. Alla sddana restriktioner ska inklu-
deras i informationsdokumentet som avses i artikel 2 i genomforandeforordning (EU) 2015/504 eller i
EU-typgodkannandeintyget som avses i bilaga V till genomforandeférordning (EU) 2015/504.”

f) Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

2.1 Varje elektrisk/elektronisk underenhet som 6verensstimmer med en typ som har godkints enligt denna
forordning ska vara forsedd med ett EU-typgodkdnnandemarke i enlighet med artikel 5 i genomforandefor-
ordning (EU) 2015/504 och bilaga XX till den hir forordningen.”

g) Punkt 3.3.2.4 ska ersittas med foljande:

”3.3.2.4 Utan hinder av de grianser som anges i punkterna 3.3.2.1, 3.3.2.2 och 3.3.2.3, ska ett fordon anses
overensstimma med granserna for smalbandsstralning och inga fler provningar kravas om den signals-
tyrka som mits vid fordonets radioantenn under det forsta steg som beskrivs i punkt 1.3 i del 4 ar
mindre 4n 20 dB mikrovolt/m (10 mikrovolt/m) over frekvensomradet 88-108 MHz.”

10. T bilaga XVII ska punkterna 1.1 och 1.2 ersittas med féljande:

"1.1 Traktorer med hytt ska vara utrustade med ett virmesystem som uppfyller kraven i denna bilaga. Traktorer
med hytt far utrustas med luftkonditioneringssystem. Om sddana system finns ska de uppfylla kraven i denna
bilaga.

1.2 Vidrmesystemet, i kombination med hyttens ventilation, ska ha férmdgan att frosta av och imma av vindrutan.
Virme- och kylsystem ska provas i enlighet med avsnitten 8 och 9, punkterna 8.1.1-8.1.4 respektive
9.1.1-9.1.4 i ISO 14269-2:2001. Under provningen ska systemet vara instillt enligt tillverkarens anvisningar.
Provningsrapporterna ska ingd i informationsdokumentet.”

11. Bilaga XIX ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 2.6.1 ska ersittas med f6ljande:

”2.6.1 Om hojden 6ver marken for skyltens ovre kant inte 6verskrider 1,20 m, ska skylten vara synlig i hela det
utrymme som omfattas av foljande fyra plan:

a) De tva vertikala plan som tangerar skyltens tvd sidokanter och som bildar en utdtriktad vinkel pa 30°
till vénster och till hoger om skylten i forhéllande till fordonets lingsgdende mittplan.

b) Det plan som tangerar skyltens 6vre kant och som bildar en uppdtriktad vinkel pd 15° i forhallande
till det horisontella planet.

¢) Det horisontella plan som gir genom skyltens lagre kant.”

b) Foljande punkt ska infoéras som punkt 2.6.1a:

2.6.1a ”Om hojden 6ver marken for skyltens ovre kant overskrider 1,20 m, ska skylten vara synlig i hela
utrymmet som omfattas av foljande fyra plan:

a) De tvd vertikala plan som tangerar skyltens tva sidokanter och som bildar en utdtriktad vinkel pd
30° till vanster och till hoger om skylten i forhallande till fordonets lingsgdende mittplan.
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12.

13.

b) Det plan som tangerar skyltens ovre kant och som bildar en uppadtriktad vinkel pd 15° i forhallande
till det horisontella planet.

¢) Det plan som tangerar skyltens nedre kant och som bildar en nedatriktad vinkel pd 15° i férhéllande
till det horisontella planet.”

¢) Punkt 2.6.2 ska ersittas med f6ljande:

”2.6.2 Inga konstruktionsdelar, dven om de ar helt genomskinliga, far placeras i det utrymme som beskrivs i
punkterna 2.6.1 och 2.6.1a.”

Bilaga XX ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkterna 2.1 och 2.2 ska ersittas med foljande:

2.1 Alla jordbruks- och skogsbruksfordon ska vara forsedda med den skylt och de miérkningar som beskrivs i
de foljande punkterna. Skylten och markningarna ska monteras av fordonstillverkaren.

2.2 Alla komponenter eller separata tekniska enheter som 6verensstimmer med en typ som har godkints enligt
forordning (EU) nr 167/2013 ska vara forsedda med ett EU-typgodkidnnandemirke som beskrivs i punkt 6
i denna bilaga, eller ett mirke i enlighet med artikel 34.2 i férordning (EU) nr 167/2013, enligt vad som
anges i artikel 5 i genomforandeforordning (EU) 2015/504.”

b) Punkterna 3.1 och 3.2 ska ersittas med foljande:

”3.1 En obligatorisk skylt, utformad enligt vad som anges i bilaga IV till genomférandeférordning (EU)
2015/504, ska vara fast fist pd en framtradande och litt dtkomlig plats pd en del som normalt inte
byts ut vid normal anvindning, regelbundet underhéll eller reparation (t.ex. pd grund av olycksskador).
Skylten ska tydligt och outpldnligt visa den information som anges i den mall for EU-typgodkdnnande-
mirket som faststdlls i bilaga IV till genomférandeférordning (EU) 2015/504.

3.2 Tillverkaren fir ange ytterligare uppgifter nedanfor eller bredvid de foreskrivna uppgifterna, utanfor en
tydligt markerad rektangel som ska omge enbart de uppgifter som krivs enligt bilaga IV till genom-
forandeforordning (EU) 2015/504.”

¢) Punkt 4.3 ska ersittas med foljande:

4.3 Numret ska anges pd chassit eller nigon annan liknande del, om mojligt pd hoger sida framtill pa
fordonet.”

d) Avsnitt 5 ska ersittas med foljande:

”5. Tecken

De tecken som anges i mallen for EU-typgodkinnandemirket i bilaga IV till genomf6randeforordning (EU)
2015/504 ska anvindas for de mérkningar som avses i avsnitten 3 och 4.”

e) [ avsnitt 6 ska den forsta meningen ersittas med f6ljande:

"Alla separata tekniska enheter eller komponenter, som overensstimmer med en typ for vilken ett EU-typgod-
kinnande av separat teknisk enhet eller komponent har beviljats i enlighet med kapitel V i férordning (EU) nr
167/2013, ska vara forsedda med ett EU-typgodkdnnandemirke for separat teknisk enhet eller komponent enligt
artikel 34.2 i forordning (EU) nr 167/2013 och i enlighet med artikel 5 i genomférandeférordning (EU)
2015/504.”

Bilaga XXII ska dndras pd foljande sitt:
a) I punkt 1 ska det andra stycket ersittas med foljande:

"I denna bilaga giller de definitioner av slapfordon med dragsting och slapfordon med styv dragsting som anges i
artikel 2 i delegerad forordning (EU) 2015/68.

Dessutom géller foljande definitioner:”
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b) Punkt 1.2 ska ersittas med foljande:

1.2 haogsta tekniskt tilldtna vikt per axel: den vikt som motsvarar hogsta tilldtna statiska vertikala belastning som
overfors till marken av axelns hjul eller bandunderreden, pd grundval av axelns och fordonets konstruk-
tionsegenskaper och konstruktionsprestanda, oberoende av dickens eller bandens barforméga.”

¢) Punkt 2.3.2 ska ersittas med f6ljande:

”2.3.2 For fordon av kategorierna R och S som belastar traktorn med en betydande statisk vertikal belastning
(sldpfordon med styv dragsting och sldpkarror) ska fordonets hogsta tilldtna vikt anses vara den samman-
lagda hogsta tillitna vikten per axel och vara tillimplig for typgodkinnandeindamdl, i stillet for mot-
svarande hogsta tilldtna vikt som anges i den tredje kolumnen i tabell 1. Den betydande statiska vertikala
belastningen pa traktorn ska beaktas vid typgodkinnande av traktorn enligt punkt 2.3.1.”

14. 1 bilaga XXV avsnitt 3 ska det andra stycket ersittas med foljande:

"Om nodvandigt ska dven dtgarder for avledning vidtas. Nagot system for avledning krdvs dock inte for brinslet-
ankar som 4r utformade for att innehdlla brinsle med en flampunkt pa minst 55 °C. Flampunkten ska bestimmas i
enlighet med ISO 2719:2002.”

15. I bilaga XXVI ska avsnitt 1 ersittas med foljande:

”1. Allmint

Fordon av kategori R som omfattas av denna forordning ska vara utformade sa att de ger effektivt skydd mot
underkorning bakifrdn av fordon av kategorierna M; och N (*). De ska uppfylla kraven i avsnitten 2 och 3 i
denna bilaga och vara beviljade ett typgodkidnnandeintyg enligt bilaga V till genomférandeférordning (EU)
2015/504 och EU-typgodkidnnandemirket, som anges i punkt 5.2 i bilaga IV till den forordningen, ska an-
bringas pd det bakre skyddet.

(*) Enligt definitionen i avsnitt A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.”

16. I bilaga XXVII ska punkterna 2.4.1.1 och 2.4.1.2 ersdttas med foljande:

"2.4.1.1 P4 ett slipfordon med dragstdng: hogst 500 mm bakom ett tvirgdende vertikalt plan som tangerar den
bakersta delen av didcket pé det hjul som sitter nirmast framfor skyddet.

2.4.1.2 Pd ett slipfordon med styv dragsting eller en slipkirra: i utrymmet framfor ett tvirgdende plan genom
centrum av framaxeln men inte lingre fram dn framkanten pa karosseriet, om det finns, for att sikerstilla
slipfordonets normala manéverduglighet.”

17. 1 bilaga XXVIII ska avsnitt 7 ersittas med foljande:

"7. Plattformens lingd for traktorer av kategorierna T4.3 och T2

7.1 For traktorer av kategori T4.3 fér plattformens lingd inte 6verskrida 2,5 gdnger traktorns frimre eller bakre
hogsta sparvidd, beroende pé vilken som ar storst.

7.2 For traktorer av kategori T2 fir plattformens lingd inte overskrida 1,8 gdnger traktorns framre eller bakre
hogsta sparvidd, beroende pa vilken som ar storst.”

18. Bilaga XXIX ska dndras pd foljande sitt:
a) I avsnitt 3 ska det forsta stycket ersittas med foljande:

"Bogseringsanordningen ska vara av gaffeltyp eller en vinsch som &r lamplig for detta anvindningsomrade.
Oppningen i ldstappens centrum ska vara 60 + 0,5/-1,5 mm och gaffelns djup frn tappens centrum ska vara
62 - 0,5/+5 mm.”
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b) Avsnitt 5 ska ersittas med foljande:

”5. Anvisningar

I forarhandboken ska det finnas forklaringar om hur bogseringsanordningen anvinds pa rtt sitt, i enlighet
med de krav som faststills i artikel 25 i delegerad forordning (EU) nr 1322/2014.”

19. Bilaga XXX ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 2.2.4.3 ska ersdttas med foljande:

”2.2.4.3 Relevant information om belastningsindex, hastighetsindex och tillimpligt décktryck ska finnas tydligt
angiven i forarhandboken sd att limpliga ersittningsdick med limplig lastformaga vid behov kan
monteras ndr fordonet har tagits i bruk.”

b) Punkt 2.2.6.2 ska ersittas med foljande:

72.2.6.2 Nir det galler dick med forbattrad bojning eller med mycket hog bojning klassificerade f6r anvindning
i kategorin drivhjul for traktor (markta med IF (improved flexion) respektive VF (very high flexion)) som
anvands i hastigheter upp till hogst 10 km/h pa en traktor med frontlastare, fir den hogsta belastningen
pa ett dick inte overstiga det belastningsindex som anges pd dacket multiplicerat med 1,40 och det
aktuella referensdacktrycket ska okas med 80 kPa.”

¢) Punkt 2.2.6.3 ska ersdttas med foljande:

"2.2.6.3 For dick klassificerade for anvindning i kategorin drivhjul for traktor som dr markta med hastighets-
symbolerna D eller A8 och 4r monterade pd jordbruksslipfordon som kors i en hastighet av
25-40 km/h, fr den hogsta belastningen pd ett dick inte Gverstiga det belastningsindex som anges
pa dicket multiplicerat med 1,20.”

20. I bilaga XXXI ska punkt 1.1 ersittas med foljande:

”1.1 Fordon av kategorierna Tb och Rb ska vara utrustade med hjulskydd (delar av karossen, stinkskdrmar, osv.).”
21. Bilaga XXXIII ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkterna 1.1, 1.2 och 1.3 ska ersittas med foljande:

"1.1 bandunderrede: ett system med minst tvd av f6ljande: bandrullar, bandstrickare och banddrivhjul med ett
sammanhdngande kedjeband eller larvband som 16per runt dem.

1.2 bandrullar: cylindrar i bandunderredet som overfor fordonets och bandunderredets vikt till marken via
larvbandet eller kedjebandet.

1.3 larvband: ett sammanhingande, bojligt balte av gummiliknande material, forstiarkt internt for att mojliggora
dragkrafterna.”

b) Foljande punkter ska inféras som punkterna 1.6, 1.7, 1.8 och 1.9:

1.6 bandstrickare: kedjehjul eller block i bandunderredet som inte Gverfor vridmoment till larvbandet eller
kedjebandet utan vars huvudsakliga funktion dr att stricka kedjebandet eller larvbandet; bandstrickare
kan ocksd skapa rampvinklar upp och ner i bandgeometrin.

1.7  banddrivhjul: kedjehjul eller burhjul i bandunderredet som 6verfor vridmomentet fran fordonets drivsystem
till larvbandet eller kedjebandet.

1.8  kedjeband: en sammanhingande metallisk kedja i kontakt med banddrivhjulet och dir varje link utgér en
tvirgdende metallisk bandplatta, som kan vara kladd med ett gummiband for att skydda viagytan.
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1.9  Figurer som illustrerar de definitioner som faststills i punkterna 1.2, 1.6 och 1.7:

Rampvinkel upp
och ner

Bandléngd >

¢) Punkterna 2.1.1, 2.1.2 och 2.1.3 ska ersittas med f6ljande:

”2.1.1 Fordon med en hogsta konstruktiv hastighet som inte overstiger 15 km/h ska vara utrustade antingen
med kedjeband eller med larvband.

2.1.2 Fordon med en hogsta konstruktiv hastighet som 6verstiger 15 km/h men inte 40 km/h far endast vara
utrustade med larvband.

2.1.3 Fordon med en hogsta konstruktiv hastighet som overstiger 40 km/h fir endast vara utrustade med
larvband.”

d) Punkterna 3.1 och 3.2 ska ersittas med foljande:

”3.1 Fordon med en hogsta konstruktiv hastighet som inte dr mindre dn 15 km/h ska vara utrustade med
larvband.

3.2 Bandunderreden ska vara icke skadliga for vigbanor. Fordon med bandunderreden ir icke skadliga for
vagbanor om de grinsvirden som faststills i punkterna 3.3-3.5 inte overskrids och bandunderredets
kontaktyta mot vigbeldggningen bestdr av ett elastiskt material (exempelvis gummi).”

¢) Punkt 3.3.1 ska ersittas med foljande:
”3.3.1 Kedjeband”
f) Punkt 3.3.1.2 ska ersittas med foljande:

”3.3.1.2 For fordon med en kombination av hjulaxlar och band ska den belastning som verkar genom hjulax-
larna nir fordonet ar lastat mitas med hjdlp av lampliga vagplattor och sedan subtraheras frin den
totala hogsta tillitna vikten ndr P ska berdknas. Alternativt fir den av tillverkaren angivna hogsta
kombinerade belastningen for bandunderreden anvindas i stillet for hogsta tillitna fordonsvikt.”

g) Punkt 3.3.2 ska ersdttas med foljande:
”3.3.2 Larvband”.
h) Punkt 3.3.2.2 ska ersittas med foljande:

”3.3.2.2 For fordon med en kombination av hjulaxlar och band ska den belastning som verkar genom hjulax-
larna nir fordonet ar lastat mitas med hjdlp av lampliga vagplattor och sedan subtraheras frin den
totala hogsta tillitna vikten nir P ska berdknas. Alternativt fir den av tillverkaren angivna hogsta
kombinerade belastningen for bandunderreden anvindas i stillet for hogsta tillitna fordonsvikt.”
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22.

i) Punkterna 3.9.1.1 och 3.9.1.2 ska ersittas med foljande:

”3.9.1.1 Pa fordon med endast ett bandunderrede pa varje sida, ska styrningen ske genom att hastigheten vixlas
mellan bandunderreden pé vinster respektive hoger sida.

3.9.1.2 P4 fordon med tvd bandunderreden pd varje sida, ska styrningen ske genom att fordonets frimre och
bakre del vinklas runt en central vertikal axel eller genom att tvd motsatta eller alla fyra bandunder-
reden vinklas.”

j) Punkt 3.9.2.1 ska ersittas med foljande:

”3.9.2.1 Styrningen ska ske genom att fordonets frimre och bakre del vinklas runt en central vertikal axel eller
genom att alla bandunderreden vinklas.”

Bilaga XXXIV ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1.3 ska ersittas med foljande:

"1.3 referenscentrum for mekanisk koppling pd traktor: den punkt pd tappens axel som befinner sig pd samma
avstdnd frin tungorna i friga om en gaffel och den punkt som bestims av skdrningen mellan krokens
symmetriplan och generatrisen for krokens konkava del vid kontaktnivin med ringen nir denna befinner
sig i draglaget.”

b) Foljande punkt ska inforas som punkt 1.3a:

1.3a  ’referenscentrum for mekanisk koppling pa slipfordon: for kopplingsanordningar med en cylindrisk eller
rundad kopplingshalva: skdrningspunkten mellan den vertikala axeln som passerar genom centrum av
anordningens hél och den cylindriska eller rundade kopplingshalvans mittplan och for kopplingsanord-
ningar med sfirisk kopplingshalva: den geometriska mittpunkten for den sfiriska kaviteten.”

¢) Punkt 1.4 ska ersittas med foljande:

1.4 hojd Gver marken for mekanisk koppling pd traktor: avstindet mellan horisontalplanet genom referenscentrum
for den mekaniska kopplingen pé traktorn och det horisontalplan som traktorns hjul vilar pa.”

d) Punkt 2.2 ska ersittas med foljande:

2.2 De mekaniska kopplingsdelarna pa fordonet ska uppfylla matt- och hallfasthetskraven i punkterna 3.1 och
3.2 och kraven for den vertikala belastningen pd kopplingspunkten i punkt 3.3.”

e) I punkt 2.6 ska forsta stycket ersittas med foljande:

"For mekaniska kopplingar pa traktorer: dragstangsringen ska kunna luta minst 60° horisontellt pd bada sidor
om den lingsgdende axeln av en icke inbyggd kopplingsanordning. Dessutom kravs alltid en vertikal rorlighet pa
20° uppdt och nedit. (Se dven tilligg 1.)"

f) Punkterna 2.7 och 2.8 ska ersittas med foljande:

”2.7 For mekaniska kopplingar pa traktorer: gaffeln ska tillita dragstdngsringarna att vrida sig minst 90° axiellt
at hoger eller vanster runt kopplingens lingsgdende axel med ett fast bromsmoment pad 30-150 Nm.

Dragkroken, den fixerade dragkopplingen, kulkopplingen eller pitonkopplingen ska tillata dragstangsringen
att vrida sig minst 20° axiellt &t hoger eller vanster runt kopplingens lingsgdende axel.

2.8 For mekaniska kopplingar pa traktorer: for att hindra oavsiktligt frikopplande frin oglan fir avstindet
mellan dragkroken eller kultappen eller pitontappen och blockeringsanordningen inte 6verstiga 10 mm vid
den hogsta konstruktiva lasten.”
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g) 1 punkt 3.3.1 ska den andra meningen ersittas med foljande:

"Den far dock inte overskrida 3 000 kg, utom for kulkopplingar dir det hogsta virdet inte far overskrida
4000 kg.”

h) T punkt 3.4.1 ska det forsta stycket ersittas med foljande:

"For mekaniska kopplingar pa traktorer: alla traktorer med en hogsta tekniskt tillitna totalvikt som overstiger
2,5 ton ska vara utrustade med en kopplingsanordning vars hojd Gver marken Gverensstimmer med ett av
foljande forhallanden:”

i) Punkterna 4.1 och 4.2 ska ersittas med f6ljande:

4.1 Ett fordon som ir representativt for den fordonstyp som ska godkinnas, pa vilken en vederborligen
godkind kopplingsanordning dr monterad, ska lamnas in till den tekniska tjanst som ansvarar for genom-
forande av typgodkdnnandeprovningarna.

4.2 Den tekniska tjanst som ansvarar for att genomfora typgodkdnnandeprovningarna ska kontrollera om den
godkdnda typen av kopplingsanordning ar limplig f6r montering péa den fordonstyp som typgodkdnnande
begirs for. Den tekniska tjansten ska sdrskilt forvissa sig om att kopplingsanordningens fastsittning
overensstimmer med den som provades nir EU-typgodkinnandet av komponenten beviljades.”

j) I punkt 4.3 ska den andra strecksatsen ersittas med foljande:

"— En kortfattad teknisk beskrivning av kopplingsanordningen med uppgifter om typen av konstruktion och
anvant material.”

k) Punkterna 4.5.2 och 4.5.3 ska ersittas med foljande:
”4.5.2 Den ir lamplig for montering pa den fordonstyp som en utékning av EU-typgodkdnnandet begirs for.

4.5.3 Kopplingsanordningens fastsittning pa fordonet motsvarar den som visades nir EU-typgodkidnnandet av
komponenten beviljades.”

) Punkt 4.6 ska ersittas med foljande:

”4.6 Ett intyg enligt den mall som anges i bilaga V till genomf6randeforordning (EU) 2015/504 ska bifogas EU-
typgodkinnandeintyget for varje typgodkdnnande eller utokat typgodkidnnande som har beviljats eller e¢j
beviljats.”

m) Punkt 4.7 ska ersittas med foljande:

4.7 Om ansokan om EU-typgodkidnnande for en fordonstyp gors samtidigt som begdran om EU-typgodkin-
nande av komponent for en kopplingsanordning pd ett fordon som EU-typgodkidnnande begirs for,
behover punkterna 4.1 och 4.2 inte genomféras.”

n) Punkt 5.1.2 ska ersittas med foljande:

”5.1.2 EU-typgodkannandemirke for komponent som Gverensstimmer med mallen som anges i bilaga IV till
genomforandeforordning (EU) 2015/504.”

o) Foljande avsnitt ska ldggas till som avsnitt 8:

”8. Foljande fordon far vara utrustade med kopplingar som 4r avsedda att anslutas till traktorns trepunktskopp-
ling eller lagre lankarmar:

a) Fordon av kategori Sa.

b) Utbytbar dragen utrustning av kategori Ra huvudsakligen avsedd for att bearbeta material i den mening
som avses i artikel 3.9 i férordning (EU) nr 167/2013.
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¢) Fordon av kategori Ra med en skillnad pa lastad och olastad vikt pd mindre 4n 2 ton.

Om de fordon som avses i forsta stycket dr forsedda med kopplingar som ar avsedda att anslutas till traktorns
trepunktskoppling eller lagre lankarmar, ska dessa kopplingars delar uppfylla kraven avseende matt i avsnitt 5 i
ISO 730:2009, dndring 1: 2014.

Tillverkarens berdkningar av eller provningsresultaten for héllfastheten av kopplingssystems delar, som ett led i
efterlevnaden av direktiv 2006/42[EG, ska limnas till den tekniska tjinsten i stillet for de provningsresultat som
avses i punkt 3.2 i denna bilaga. Den tekniska tjansten ska kontrollera tillforlitligheten av tillverkarens berk-
ningar eller provningsresultaten. Limplig information avseende siker koppling och fixering av de lagre linkarna
i vertikalled och sidled samt reservdelarnas materialkvalitet och den tilldtna frigdngen ska anges i forarhandbo-
ken.”

p) Tilligg 1 ska dndras pé foljande sitt:

i) De delar som har rubriken "Mekaniska kopplingstyper pa traktorer” och "Mekaniska kopplingstyper pa
dragna fordon” ska ersittas med foljande:

"Mekaniska kopplingar pd jordbruks- och skogsbruksfordon
Mekaniska kopplingar pa traktorer

Mekanisk gaffelkoppling: se figurerna 1 och 2.

Fixerad mekanisk gaffelkoppling: se figur 1d.

Dragkrok: se figur 1 ("Hitch-hook dimensions”) i ISO-standarden 6489-1:2001.
Traktordragsting: se figur 3.

Mekanisk kulkoppling: se figur 4.

Mekanisk pitonkoppling: se figur 5.

Traktordragstdngens madtt ska Gverensstimma med dem i foljande kategorier i ISO 6489-3:2004:
Kategori (0) (sprint 18), kompatibel med ISO 5692-3, W-form (22 mm hal).

Kategori (1) (sprint 30), kompatibel med ISO 5692-3, X-form (35 mm ring); ISO 5692-2:2002 (40 mm hal);
ISO 8755:2001 (40 mm hal).

Kategori (2) (sprint 30), kompatibel med ISO 5692-3, X-form (35 mm ring); ISO 5692-2:2002 (40 mm hal);
ISO 8755:2001 (40 mm hal).

Kategori (3) (sprint 38), kompatibel med ISO 5692-1:2004 (50 mm ring); ISO 5692-3:2011 (50 mm hal);
ISO 20019:2001.

Kategori (4) (sprint 50), kompatibel med ISO 5692-3:2011, Z-form (68 mm hal).
Mekaniska kopplingar pd dragna fordon

Oglor enligt ISO 5692-1:2004 (50 mm hél, 30 mm ringdiameter).

Oglor enligt ISO 20019:2001 (50 mm hélcentrum, 30-41 mm ringdiameter).

Vridbara oglor enligt ISO 5692-3:2011.
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Kopplingsringar enligt ISO 5692-2:2002 (40 mm hylsa).

Dragstdngsogla enligt ISO 8755:2001 (40 mm hal).

Dragstangsogla enligt ISO 1102:2001 (50 mm hal).

Kopplingsanordning enligt ISO 24347:2005 (80 mm hylsa).”

ii) Rubriken till figur 4 ska ersittas med f6ljande:

“Kulkoppling (6verensstimmer med ISO 24347:2005)”

iii

=

Rubriken till figur 5 ska ersittas med foljande:

“Pitonkoppling (6verensstimmer med ISO 6489-4:2004)”

iv) Tabell 2 ska ersittas med f6ljande:

"Tabell 2

Kopplingskomponent pé traktorn

Kopplingskomponent pé det dragna fordonet

Overensstimmer med  ISO 6489-1:2001

(dragkrok)

Overensstimmer med I1SO 5692-1:2004 (dgla, 50 mm
mitthdl, 30 mm ringdiameter)

eller med ISO 20019:2001 (6gla, 50 mm mitthil,
30-41 mm ringdiameter)

eller med ISO 5692-3:2011 (vridbara oOglor, endast
kompatibla med Y-form, 50 mm hal)

Overensstimmer med 1SO 6489-5:2011 (ej vrid-
bar, av gaffeltyp)

Overensstimmer med 1SO 5692-3:2011 (vridbara 6g-
lor)

Overensstimmer med 1SO 6489-2:2002 (gaffel-
koppling)

Overensstimmer med 1SO 5692-2:2002 (kopplings-
ring, 40 mm hylsa)

eller med ISO 8755:2001 (40 mm dragstangsogla)
eller med ISO 1102:2001 (50 mm dragstdngsogla,
overensstimmer endast med ISO 6489-2:2002, A-
form - icke-automatisk)

Overensstimmer med 1SO 6489-3:2004 (drags-
tang)

Lamplig koppling som ndmns i den hdr kolumnen och
passar dragstingens matt pd den traktor som anges i
detta tilligg eller som Overensstimmer med Gglor for
fordon av kategorin Sa och tillbehor till traktordrags-
tanger enligt ISO 21244:2008.

Overensstimmer med ISO 24347:2005 (meka-
nisk kulkoppling)

Overensstimmer med ISO 24347:2005 (kula med
80 mm diameter)

Overensstimmer med ISO 6489-4:2004 (piton-
koppling)

Overensstimmer med ISO 5692-1:2004 (6gla, 50 mm
mitthdl, 30 mm ringdiameter)

eller med ISO 5692-3:2011 (vridbara oglor, endast
kompatibla med Y-form, 50 mm hal) ”.

q) Tilligg 2 ska dndras pé foljande sitt:

i) I punkt 3.1 ska forsta, andra och tredje styckena ersittas med foljande:

13.10.2016

"Provkraften ska péaforas pd de mekaniska kopplingar som provas nedanfor en vinkel som bildas av laget hos
den vertikala provbelastningen Fv gentemot den horisontella provbelastningen Fh i riktning med det lings-
gdende mittplanet som gar fran frimre Gverdelen till bakre nederdelen.

Provkraften ska péforas vid de vanliga kontaktpunkterna mellan traktorns mekaniska koppling och sldpfor-
donets motsvarande.
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Spelet mellan traktorns mekaniska koppling och slipfordonets motsvarande ska hallas till ett minimum.”
ii) I punkt 3.1 ska det femte stycket ersittas med foljande:
"Om den mekaniska kopplingens konstruktion (t.ex. for stort spel, dragkrok) gor det omojligt att utfora
provningen med en vixlande provbelastning, far provbelastningen dven péforas stigande i dragets eller
tryckets riktning, beroende pd vilken som ar storst.”
iii) Foljande punkt ska liggas till som punkt 3.3:
”3.3 Paforande av belastning
For komponenter av den mekaniska kopplingen pd traktorn eller slipfordonet ska belastningen péforas
med hjilp av komponenterna av en motsvarande mekanisk koppling pd slipfordonet respektive
traktorn enligt vad som medges enligt kombinationerna i tabell 2 i tilligg 1.”
1) Tilligg 3 ska andras pa foljande sitt:
i) Punkt 1.2 ska ersdttas med foljande:
”1.2 Provningsforberedelse
Provningarna ska utforas i en specialmaskin, med den mekaniska kopplingen och den eventuella
anordning som kopplar den till fordonets stomme fastsatt i en fast anordning med hjilp av samma
komponenter som anvinds for att montera den pd fordonet.”
i) I punkt 1.4.2 ska det forsta stycket ersittas med f6ljande:
"De uppgifter som registreras for uppritning av belastnings/deformationskurvan under dragning, eller en graf
av denna kurva som erhdlls frén skrivaren som ir kopplad till dragmaskinen, ska enbart baseras pd pa-
forandet av 6kande belastningar, med borjan frén 500 daN, i forhdllande till referenscentrumet for den

mekaniska kopplingen pa traktorn eller slipfordonet.”

iii

=

I punkt 1.5 ska det forsta stycket ersittas med foljande:

"Provningen som avses i punkt 1.4.2 ska foregds av en provning dir en belastning pa tre gdnger den hogsta
tillitna vertikala kraft (uttrycket i daN, lika med g x S/10) som rekommenderas av tillverkaren pafors gradvis
stigande, med borjan fran en initial belastning pa 500 daN, pa referenscentrumet for den mekaniska kopp-
lingen pd traktorn eller slipfordonet.”
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