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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2016/1199
av den 22 juli 2016

om indring av férordning (EU) nr 965/2012 vad giller operativt godkinnande av prestandabaserad
navigering, certifiering av och tillsyn 6ver leverantorer av datatjinster och helikopterverksamhet
till havs, och om rittelse av den férordningen

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststdllande av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byrd for
luftfartssikerhet, och om upphivande av rddets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36/EG ("), sdrskilt artikel 8.5, och

av foljande skal:
(1) I kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 () faststlls villkor for siker drift av luftfartyg.

(2)  Felaktiga flygdata eller felaktig flyginformation som matas in i flygburna luftfartygssystem kan utgora betydande
risker for flygsikerheten. Det bor dirfor sikerstillas att leverantorer av datatjanster bearbetar flygdata och
flyginformation pé ett sitt som garanterar uppgifternas kvalitet och uppfyller de krav som faststillts av luftfartyg-
stillverkare for slutanvindarnas avsedda anvindning av luftrummet.

(3)  Forordning (EU) nr 965/2012 kriver ett sirskilt godkinnande for all verksamhet med prestandabaserad
navigering (PBN), med undantag for vissa grundliggande navigeringsmetoder. De fall som kriver sdrskilt
godkinnande bor minskas betydligt for att lindra den onddiga ekonomiska och administrativa bordan for
operatorerna inom allminflyget, med beaktande av den erfarenhet och mognad som redan uppnatts i inflygnings-
procedurer med anvindning av det globala systemet for satellitnavigering (GNSS), och i syfte att sikerstilla
overensstimmelse med de senaste internationella siakerhetsnormerna.

(4)  Isyfte att gora det ldttare for operatorerna att f6lja de regler som ror transport av farligt gods samt de regler som
ror fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen pa flygbesittningssiten och pd passagerarsiten i vissa sma
flygplan, och séiledes for att forbattra sikerheten, dr det nodvindigt att anpassa dessa regler till verksamhetstypen
och till komplexiteten hos luftfartyg som anvinds.

(5)  Enligt forordning (EU) nr 965/2012 ska vissa sma icke-kommersiella operatorer uppritta ett ledningssystem inom
sin organisation eftersom de brukar komplexa motordrivna luftfartyg. I vissa fall, tex. i icke-kommersiell
verksamhet med litta tvdmotoriga turbopropflygplan, kan dessa operatorer emellertid ha svdrigheter med att
genomfora de krav avseende ledningssystem som dterfinns i bilaga I till den forordningen. Eftersom de
anstringningar som kravs av sddana operatorer for att folja kraven inte stir i proportion till de fordelar som
genomférandet av dessa krav medfor for sikerheten i deras verksamhet bor dessa operatorer undantas frin
tillimpningsomradet for bilaga VI till f6rordning (EU) nr 965/2012 och, i stillet, ges mojlighet att tillimpa kraven
i bilaga VII till férordningen. For konsekvensens skull bor utbildningsorganisationer som bedriver flygutbildning
pd samma litta tvdmotoriga turbopropflygplan ocksd ges mojlighet att tillimpa kraven i bilaga VII till
forordningen.

(6)  Enligt bilaga VII till forordning (EU) nr 965/2012 ska syrgas medféras och anvindas vid flygning over en
faststilld tryckhojd. P4 grundval av principen om riskdifferentiering, varvid det lagstadgade skyddet for berérda
parter ligger pd en nivd som dr beroende av deras formdga att bedoma och bemdstra risker, bor behovet av syrgas
i flygplan utan tryckkabin som anvinds i icke-kommersiell verksamhet bestimmas av piloten i sddana luftfartyg,
med beaktande av vissa objektiva faktorer.

(") EUTL79,19.3.2008,s. 1.
(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012,s. 1).
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(7)  Helikopterverksamhet till havs (HOFO) medfor vissa specifika sikerhetsrisker som inte i tillricklig grad ticks av
forordning (EU) nr 965/2012 i dess nuvarande lydelse. Vissa medlemsstater antar darfor ytterligare krav,
inbegripet obligatorisk anvindning av ny teknik, for att minska sddana risker och uppritthélla sikerhetsnivierna.
For att garantera att sikerhetsmdlen i forordning (EG) nr 216/2008 uppnds och i syfte att garantera lika
konkurrensvillkor for lufttrafikforetag, bor gemensamma sdkerhetsdtgdrder faststillas pd unionsnivd, med
beaktande av erfarenheter pé nationell nivd samt utvecklingen inom sektorn for helikopterverksamhet till havs.

(8)  Vissa redaktionella fel som leder till svarigheter vid genomforandet har ocksd konstaterats i forordning (EU)
nr 965/2012.

(9)  Forordning (EU) nr 965/2012 bor dirfor dndras och rittas i enlighet med detta.

(10) Det dr nodvandigt att ge de berorda operatorerna och de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna tillrackligt
med tid for att anpassa sig till de nya regler om flygdata, flyginformation och helikopterverksamhet till havs som
foreskrivs i denna férordning.

(11) Kommissionen avser att se over de regler avseende ballonger och segelflygplan som anges i férordning (EU)
nr 965/2012, inom ramen for initiativet for enklare, lattare och bittre lagstiftning om civil luftfart. Det
forberedande arbetet infor Gversynen pagér for niarvarande. Tillimpningsdatumet for dessa regler bor dirfor nu
dndras for att sikerstilla att 6versynen kan slutforas och att dessa regler kan dndras vid behov innan de bérjar
tillimpas.

(12)  For att skapa rattslig klarhet och ett harmoniserat genomforande av de gemensamma kraven inom hela unionen
bor det finnas faststillda tillimpningsdatum for dessa krav, antingen omedelbart efter ikrafttradandet eller vid en
senare tidpunkt. De Gvergdngsdtgarder och overgdngsuppgifter som i vederborlig ordning ska utféras av alla
medlemsstater bor inkluderas i rdttsakten i syfte att undvika rattsliga betinkligheter och rittslig osdkerhet.
Mojligheten att anvinda undantagsklausulser sdsom medges i vissa av kommissionens genomférandeforordningar
inom omréadet luftfartssikerhet bor vara begrinsad till vederborligen motiverade fall, dir det ar absolut
nodvindigt, och i stillet bor ett forutsebart och Oppet system anvindas. Det dr dirfor absolut nddvindigt att
forordning (EU) nr 965/2012 dndras for att ta hidnsyn till dessa 6verviganden.

(13) De atgdrder som foreskrivs i denna férordning grundar sig pd yttrandena (') frdn Europeiska byrdn for luftfarts-
sikerhet i enlighet med artiklarna 17.2 b och 19.1 i férordning (EG) nr 216/2008.

(14) De étgarder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin den kommitté som inréttats genom
artikel 65 i férordning (EG) nr 216/2008.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 5.2 ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Ordet "och” i slutet av punkt e stryks.
b) Foljande punkt ska liggas till som punkt g:
”g) helikoptrar som anvinds for verksambhet till havs (HOFO).”

(") European Aviation Safety Agency Opinion No 02/2015 of 12.3.2015 for a Commission Regulation establishing technical requirements
and operating procedures for the provision of data to airspace users for the purpose of air navigation; European Aviation Safety Agency
Opinion No 03/2015 of 31.3.2015 for a Commission Regulation on revision of operational approval criteria for Performance Based
Navigation (PBN); European Aviation Safety Agency Opinion No 04/2015 of 8.5.2015 for a Commission Regulation on specific
approval for helicopter offshore operations.
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2. Artikel 6 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Trots vad som sigs i artikel 5 fir medlemsstaterna till och med den 30 juni 2018 fortsitta att krava ett
sdrskilt godkdnnande och ytterligare krav avseende operativa forfaranden, utrustning, besittningens kvalifikationer
och utbildning f6r kommersiell flygtransport till havs med helikopter i enlighet med sin nationella lagstiftning.
Medlemsstaterna ska underritta kommissionen och byrdn om de ytterligare krav som tillimpas pd sddana
sdrskilda godkdnnanden. Dessa krav far inte vara mindre stringa dn de som anges i bilagorna III och IV.”

b) Punkt 7 ska utgd.
¢) Foljande punkter ska inféras som punkterna 8 och 9:

8. Med avvikelse fran artikel 5.3 forsta meningen ska operatorer av komplexa motordrivna flygplan med en
maximal certifierad startmassa (MCTOM) pé hogst 5 700 kg, utrustade med turbopropmotorer, som deltar i icke-
kommersiell verksamhet, bruka dessa luftfartyg endast i enlighet med bilaga VIL

9. Med avvikelse frdn artikel 5.5 a ska utbildningsorganisationer, nir de bedriver flygutbildning pa komplexa
motordrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pd hogst 5 700 kg, utrustade med
turbopropmotorer, bruka dessa luftfartyg i enlighet med bilaga VIL”

3. Artikel 10 ska ersittas med foljande:

"Artikel 10
Ikrafttridande

1. Denna forordning trader i kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Den ska tillimpas frén och med den 28 oktober 2012, med forbehdll for punkterna 2, 3, 4, 5 och 6 nedan.

2. Bilagorna II och VII ska tillimpas pa icke-kommersiell verksamhet med ballonger och segelflygplan frin och
med den 25 augusti 2013, utom f6r medlemsstater som har beslutat att inte tillimpa dem, helt eller delvis, i enlighet
med de bestimmelser som gillde vid tidpunkten for det beslutet och i den mén som de har beslutat att gora si.
Dessa medlemsstater ska tillimpa bilagorna Il och VII frin och med den 8 april 2018 pd icke-kommersiell
verksamhet med ballonger och frén och med den 8 april 2019 pé icke-kommersiell verksamhet med segelflygplan
eller fran och med de datum som anges i deras beslut, allt efter omstindigheterna.

3. Bilagorna II, III, VII och VIII ska tillimpas pa specialiserad flygverksamhet med ballonger och segelflygplan frdn
och med den 1 juli 2014, utom for medlemsstater som har beslutat att inte tillimpa dem, helt eller delvis, i enlighet
med de bestimmelser som gillde vid tidpunkten for det beslutet och i den mén som de har beslutat att gora si.
Dessa medlemsstater ska tillimpa bilagorna II, I, VII och VIII frén och med den 8 april 2018 pd specialiserad
flygverksamhet med ballonger och frdn och med den 8 april 2019 pd specialiserad flygverksamhet med segelflygplan
eller frin och med de datum som anges i deras beslut, allt efter omstindigheterna.

4. Bilagorna II, III, VII och VIII ska tillimpas pd specialiserad flygverksamhet med flygplan och helikoptrar frin
och med den 1 juli 2014, utom for medlemsstater som har beslutat att inte tillimpa dem, helt eller delvis, i enlighet
med de bestimmelser som gillde vid tidpunkten for det beslutet och i den mén som de har beslutat att gora sa.
Dessa medlemsstater ska tillimpa bilagorna II, III, VII och VIII pd specialiserad flygverksamhet med flygplan och
helikoptrar frdn och med den 21 april 2017 eller frdn och med de datum som anges i deras beslut, allt efter
omstindigheterna.

5. Bilagorna II, IIl och IV ska tillimpas pa foljande:

a) Kommersiell flygtransport som bérjar och slutar vid samma flygplats eller utelandningsplats med flygplan
i prestandaklass B eller icke-komplexa helikoptrar frén och med den 1 juli 2014, utom fér medlemsstater som har
beslutat att inte tillimpa dem, helt eller delvis, i enlighet med de bestimmelser som gillde vid tidpunkten for det
beslutet och i den mén som de har beslutat att gora sd. Dessa medlemsstater ska tillimpa bilagorna II, IIl och IV
pd kommersiell flygtransport som borjar och slutar vid samma flygplats eller utelandningsplats med flygplan
i prestandaklass B eller icke-komplexa helikoptrar fran och med den 21 april 2017 eller frén och med de datum
som anges i deras beslut, allt efter omstindigheterna.
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b)

6.

Kommersiell flygtransport med ballonger och segelflygplan fran och med den 1 juli 2014, utom for
medlemsstater som har beslutat att inte tillimpa dem, helt eller delvis, i enlighet med de bestimmelser som gillde
vid tidpunkten for det beslutet och i den man som de har beslutat att gora si. Dessa medlemsstater ska tillimpa
bilagorna II, IIT och IV fran och med den 8 april 2018 pd kommersiell flygtransport med ballonger, och frén och
med den 8 april 2019 pad kommersiell flygtransport med segelflygplan eller frin och med de datum som anges
i deras beslut, allt efter omstdndigheterna.

Foljande ska gilla under de perioder som anges i punkterna 2, 3, 4 och 5 i denna artikel, enligt vad som ir

tillimpligt:

a)

De behoriga myndigheterna ska, frén och med det datum déd kraven i denna forordning borjar gilla, vidta gradvisa
och effektiva dtgirder for att folja dessa krav, ddribland genom att anpassa sitt organisations- och ledningssystem,
sin personalutbildning, sina forfaranden och handbocker och sitt tillsynsprogram.

Operatorer ska anpassa sitt ledningssystem, sina utbildningsprogram, sina forfaranden och handbécker sd att de ar
forenliga med kraven i denna forordning, beroende péd vad som ir relevant, senast det datum dé dessa krav borjar

gilla.

Fram till det datum d& de relevanta kraven i denna forordning borjar gilla ska medlemsstaterna fortsdtta att
utfirda, fornya eller modifiera certifikat, auktorisationer och godkdnnanden i enlighet med de regler som galler
fore ikrafttradandet av dessa krav eller, ndr det giller kommersiell flygtransport som borjar och slutar vid samma
flygplats eller utelandningsplats med flygplan i prestandaklass B eller icke-komplexa helikoptrar, i enlighet med

— bilaga III till forordning (EEG) nr 3922/91 och ddrmed sammanhérande nationella undantag i enlighet med
artikel 8.2 i forordning (EEG) nr 3922/91, for flygplan, och

— nationella krav, for helikoptrar.

Certifikat, auktorisationer och godkidnnanden som utfirdats av medlemsstater fore det datum dd de relevanta
kraven i denna forordning borjar gilla ska anses ha utfirdats i enlighet med de kraven. De ska emellertid ersittas
med certifikat, auktorisationer och godkinnanden, beroende pd vad som ir tillimpligt, som utfirdats i enlighet
med denna forordning senast sex manader frén det datum da de relevanta kraven i den borjar gilla.

Operatorer som omfattas av en deklarationsskyldighet i enlighet med denna forordning ska limna sina
deklarationer senast det datum dé de relevanta kraven i den borjar gilla.”

4. Bilagorna I, I, IV, V, VI, VII och VIII ska dndras i enlighet med bilagan till den hir férordningen.

Artikel 2

Forordning (EU) nr 965/2012 ska rdttas pd foljande sitt:

1. 1 bilaga IV (Del-CAT), CAT.POL.A.240, ska punkt b.4 ersittas med f6ljande:

"4. Flygbesittningen har tillignat sig tillrickliga kunskaper om den stricka som ska flygas och om de procedurer

som ska anvindas i enlighet med kapitel FC i Del-ORO.”

2. I bilaga VII (Del-NCO) ska texten i NCO.GEN.103 ersittas med foljande:

"Introduktionsflygningar som avses i artikel 6.4a ¢ i denna férordning ska, nar de utfors i enlighet med denna bilaga,

a)

b)

borja och sluta vid samma flygplats eller utelandningsplats, med undantag for ballonger och segelflygplan,

genomforas enligt visuellflygregler (VFR) under dager,
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¢) 6vervakas av en utsedd person som ansvarar for flygningarnas sakerhet, och

d) uppfylla alla andra villkor som faststillts av den behoriga myndigheten.”

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 25 augusti 2016.

Emellertid giller foljande:

a) Punkt 1 i artikel 1 och punkterna 1a, 1 b, 1¢,1d,2¢,3a,3¢,3¢g,3m,3n,30,4¢,5d,5j,5k51,7d,7k
och 7 11 bilagan ska tillimpas frdn och med den 1 juli 2018.

b) Punkterna 31,3 q, 51, 5n, 6k 6n,7joch 7 nibilagan ska tillimpas frin och med den 1 januari 2019.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 22 juli 2016.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGOR

Bilagorna [, II, IV, V, VI, VII och VIII till forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
(1) I bilaga I (Definitioner) ska foljande 4ndras:
a) Punkt 69 ska ersittas med f6ljande:
”69. ogynnsam miljo (hostile environment):
a) En milj6 i vilken
i) en siker nodlandning inte kan utforas darfor att ytan dr olimplig,
ii) de ombordvarande i helikoptern inte kan skyddas tillrickligt frén vdder och vind,

iii) flygraddningstjanstens insatsmojlighet/-formédga inte 4r forenlig med den risk de ombordvarande
utsitts for, eller

iv) personer eller egendom pd marken utsitts for en oacceptabel risk.
b) Foljande omrdden under alla omstindigheter:

i) Vid flygning 6ver vatten, havsomrddena norr om 45N och séder om 45S, sivida inte ndgon del
betecknas som gynnsam av den ansvariga myndigheten i den stat dér flygningen sker.

ii) De delar av tdttbebyggt omrade som saknar omréaden for att genomfora en siker nodlandning.”

b) Punkt 86 ska ersittas med foljande:

”86. verksamhet till havs (offshore operations): helikopterverksamhet dir en betydande del av alla flygningar sker
over havsomraden till eller frin en plats till havs.”

¢) Foljande punkt 86 a ska inforas:

”86a. plats till havs (offshore location): en anldggning avsedd att anvindas for helikopterverksamhet beligen pa en
fast eller flytande offshore-struktur eller ett fartyg.”

d) Foljande punkt 86b ska inforas:

”86b. havsomride (open sea area): vattenomrdade ut mot havet fran kustlinjen.”

¢) Foljande punkt 103a ska inforas:

"103a. RNP-specifikation (required navigation performance (RNP) specification): navigeringsspecifikation fér PBN-
verksamhet som inbegriper ett krav pd overvakning och varning ombord avseende navigeringsprestanda.”

(2) Ibilaga II (Del-ARO) ska foljande dndringar goras:
a) Foljande punkt ska ldggas till som ARO.OPS.240:
”ARO.OPS.240 Sirskilt godkinnande av RNP AR APCH

a) Nar sokanden har visat att kraven i SpA.PBN.105 efterlevs ska den behoriga myndigheten bevilja ett allmént
sarskilt godkdnnande eller ett procedurspecifikt godkdnnande for RNP AR APCH.

b) Vid ett procedurspecifikt godkdnnande ska den behoriga myndigheten

1) forteckna de godkdnda instrumentinflygningsprocedurerna vid vissa sirskilda flygplatser i PBN-
godkinnandet,

2) skapa samordning med de behoriga myndigheterna for dessa flygplatser, om sd ar lampligt, och

3) beakta eventuella littnader som hdrrér frin sirskilda RNP AR APCH-godkdnnanden som redan utfirdats
till sokanden.”
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b) Tillagg II ska ersittas med foljande:

"Tilldgg 11

DRIFTSSPECIFIKATIONER

(med forbehall for de godkidnda forhallandena i drifthandboken)

Kontaktuppgifter f6r utfardande myndighet

Verksam under beteckningen

Nummer pa
driftsspecifikationer

Telefon ("): Fax
E-post:
AQC (3 Operatérens namn (3): Datum (%): Underskrift:

Luftfartygsmodell (5):
Registreringsbeteckningar (°):

Kommersiell verksamhet (1 ....................

Verksamhetsomrade (7):

Sarskilda begransningar (8):

diversionstid ('4): min.

Sarskilda godkénnanden: Ja Nej Specifikation (%) Anmarkningar
Farligt gods O O

Verksamhet vid laga siktvarden CAT (19 ...

Start RVR ("): m

Inflygning och landning O O DA/H: ft RVR: m

RVSM ('?) O Ej tillampligt

ETOPS (%) O j tillampligt 0 0 Maximal

Komplexa navigeringsspecifikationer for 0 O
PBN-verksamhet (%)

(%)

Minimikrav pa navigeringsprestanda O O

Helikopterverksamhet med NVIS-stoéd

HHO-verksamhet (vinschoperation utférd 0 O
frén helikopter)

HEMS-verksamhet (ambulansflygning 0 0
med helikopter)
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Helikopterverksamhet till havs

Kabinbesattningsutbildning ('7)

Utfardande av kabinbesattningsintyg ('€)

O o oo
O o|jo|ad

Fortsatt luftvardighet (")

Ovriga ()

(") Telefon- och faxnummer till den behdriga myndigheten, inklusive landsnummer. Ange e-postadress, om sédan finns att tillga.

(® Har anges numret till det anknytande drifttillstdndet.

(®) Har anges operatérens registrerade namn samt operatérens firmanamn, vid eventuell avvikelse. Ange "VUB?” fére firmanamnet. (Det
star for "verksam under beteckningen”.)

(4) Utfardandedatum for driftsspecifikationerna (dd-mm-&434a) och underskrift av den behériga myndighetens representant.

(®) Har anges Icao-beteckningen for luftfartygets fabrikat, modell och serie, eller 6évergripande serie, om det finns nigon s&dan
beteckning for en serie (t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232).

(®) Registreringsbeteckningar anges antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistndmnda fallet méaste de relaterade
driftsspecifikationerna innehélla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken. Om inte alla sérskilda godkénnanden ér tillampliga
for luftfartygsmodellen, kan luftfartygets registreringsbeteckningar anges i kolumnen "Anmérkningar” for respektive sarskilda
godk&nnande.

(") Har anges geografiskt omrade for tilldten operation (efter geografiska koordinater eller specifika stréckor, flyginformationsregion eller
nations- eller regiongranser).

(®) Har anges tillampliga sérskilda begransningar (t.ex. endast visuellflygregler (VFR) och endast under dager).

) Ange i denna kolumn de mest tilldtande kriterierna for varje godkannande eller godkénnandetyp (med tillampliga kriterier).

("% Héar anges tillamplig kategori av precisionsinflygning: LTS CAT |, CAT I, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT llIB eller CAT llIC. Lagsta
bansynvidd (RVR) anges i meter och beslutshdjden (DH) i fot. En rad anvénds per angiven inflygningskategori.

(") Hér anges lagsta godkanda bansynvidd vid start i meter. En rad per godkinnande far anvidndas om olika godkannanden har
beviljats.

('? Rutan “Ej tillampligt” far endast kryssas for om luftfartygets maximala tjanstetopph6jd understiger FL290.

("% Langdistansflygning (ETOPS) géller for narvarande endast for tvamotoriga luftfartyg. Rutan “Ej tillampligt” far darfor kryssas for om
luftfartygsmodellen har fler eller farre dn tva motorer.

(%) Hér far aven troskeldistans anges (i NM) samt motortyp.

(') Prestandabaserad navigering (PBN): en rad anvénds for varje komplext sarskilt PBN-godkdnnande (t.ex. RNP AR APCH), med
tillampliga begransningar som anges i kolumnerna ”Specifikationer” och/eller "Anmérkningar”. Enskilda godkdnnanden av specifika
RNP AR APCH-férfaranden far anges antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistnamnda fallet bér de
relaterade driftsspecifikationerna innehalla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken.

(') Specificera om det sérskilda godkannandet ar begrénsat till vissa banslut och/eller flygplatser.

(') Godkannande att genomféra den utbildning och det prov som ska utforas av sdkande till ett kabinbesattningsintyg enligt bilaga V
(Del-CC) till kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011.

('®) Godkannande att utfarda kabinbesattningsintyg enligt bilaga V (Del-CC) till kommissionens férordning (EU) nr1178/2011.

('®) Namnet péd den person/organisation som &r ansvarig for att sikerstélla att luftfartygets fortsatta luftvardighet uppratthélls samt en
hanvisning till den bestimmelse som innehéller krav pa sddant arbete, dvs. kapitel G i bilaga | (Del-M) till kommissionens férordning
(EU) nr 1321/2014.

(%) Har kan andra godkannanden eller upplysningar anges, med en rad (eller ett stycke med flera rader) for varje tillstand (t.ex.
kortlandningar, verksamhet med branta inflygningar, helikopterverksamhet med trafik till/fran en flygplats av sarskilt samhallsintresse
(PIS), helikopterverksamhet dver ogynnsam miljé beldgen utanfor ett tattbebyggt omréde, helikopterverksamhet utan kapacitet for
séker nodlandning, verksamhet med 6kade bankningsvinklar, maximal distans frdn en anvandbar flygplats fér tvdmotoriga flygplan
utan ETOPS-godkénnande, luftfartyg som anvénds for icke-kommersiell verksamhet).

Easa-blankett 139 utgdva 2”

¢) Fotnot 6 till EASA-BLANKETT 140 i tilligg V ska ersittas med foljande:
”() Ange i denna kolumn godkinda verksamheter, t.ex. farligt gods, LVO, RVSM, PBN, MNPS, HOFO.”
(3) I bilaga IV (Del-CAT) ska f6ljande dndras:
a) CAT.OPMPA.120 ska utgd.
b) Foljande punkt ska inféras som CAT.OP.MPA.126:
“"CAT.OPMPA.126 Prestandabaserad navigering

Nar prestandabaserad navigering (PBN) kravs for den stricka som ska flygas eller den procedur som ska
tillimpas ska operatoren sikerstilla att

a) relevant navigeringsspecifikation for PBN anges i flyghandboken eller i ndgot annat dokument som har
godkints av den certifierande myndigheten som en del av en luftvirdighetsbedémning eller som ar baserat pa
ett sddant godkdnnande, och att
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b) luftfartyget drivs i enlighet med relevanta navigeringsspecifikationer och begransningar i flyghandboken eller
i ndgot annat dokument som nimns ovan.”

¢) CAT.OPMPA.135 a.l ska ersittas med foljande:

”1. rymdbaserade anldggningar, hjalpmedel och tjanster pd marken, inklusive meteorologisk tjinst, tillhandahalls
i tillrdcklig omfattning f6r den planerade verksamheten,”

d) 1CAT.OPMPA.175 b ska foljande dndras:
i) Punkt 6 ska ersittas med foljande:

”6. rymdbaserade anldggningar, hjilpmedel och tjanster pd marken som krévs f6r den planerade flygningen
ar tillgingliga och tillrackliga,”

ii) Ordet "och” i slutet av punkt 7 stryks.
iij) Foljande punkt 7a ska inforas:
”7a. varje navigeringsdatabas som krévs for prestandabaserad navigering dr limplig och aktuell, och”
¢) CAT.OP.MPA.181 ska ersittas med foljande:
”CAT.OP.MPA.181 Val av flygplatser och utelandningsplatser - helikoptrar

a) For flygningar under instrumentviderforhdllanden (IMC) ska befilhavaren vilja ett startalternativ som ér
beldget inom en timmes flygtid med normal marschfart, om det av meteorologiska skl inte dr mojligt att
atervinda till startflygplatsen.

b) For flygningar som ska utforas enligt IFR eller vid VFR-flygning dd navigeringen sker med andra hjilpmedel
an visuell referens till marken, ska befilhavaren uppge minst ett alternativ i driftfirdplanen, sdvida inte

1. flygningens varaktighet och rddande meteorologiska forhdllanden vid beriknad ankomsttid till den
avsedda landningsflygplatsen, i frdga om en flygning till ndgon annan destination pa land, dr sddana att
inflygning och landning kan ske under visuella meteorologiska forhéllanden (VMC), eller

2. avsedd landningsplats dr ensligt beldgen och inget alternativ finns tillgingligt. I sd fall ska en punkt efter
vilken mojlighet inte lingre finns att dtervinda till startplatsen (PNR) berdknas.

¢) Operatoren ska vilja ut tvd alternativa destinationsflygplatser nar

1. tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser for destinationsflygplatsen visar att for tiden frdn och med
en timme fore till och med en timme efter forvintad ankomsttid kommer viderforhallandena att vara
samre 4n tillimpliga planeringsminima, eller

2. ingen meteorologisk information for destinationen finns tillgdnglig.
d) Operatoren ska i driftfirdplanen ange alla eventuellt erforderliga alternativflygplatser.”
f) Foljande punkt ska inforas som CAT.OP.MPA.182:
”CAT.OP.MPA.182 Destinationsflygplatser — instrumentinflygningar

Operatoren ska se till att tillrdckliga hjdlpmedel finns tillgdngliga for att navigera och landa pé destinations-
flygplatsen eller pd varje alternativ destinationsflygplats i hidndelse av forlust av kapacitet for den avsedda
inflygningen och landningen.”

g) Punkt b i CAT.OPMPA.247 ska utgd.
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h) CAT.OP.MPA.295 ska ersittas med foljande:

”CAT.OP.MPA.295 Anvindning av flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)
Operatoren ska inritta operativa forfaranden och utbildningsprogram nar ACAS ar installerat och brukbart sé att

flygbesittningen har lamplig utbildning for att kunna undvika kollisioner och har den kompetens som krévs for
att anvinda ACAS Il-utrustning.”

Punkt a 3 i CAT.IDE.A.205 ska ersittas med f6ljande:

”3. Ett sikerhetsbdlte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen pd varje passagerarsite och
fasthéllande balten for varje badd nir det giller flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM)
som understiger 5 700 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av firre dn
nio passagerare, och vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfirdades den 8 april 2015 eller
senare.”

Punkt b i CAT.IDE.A.205 ska ersittas med foljande:

"b) Ett sikerhetsbilte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen ska ha foljande:

1) En enpunktsmekanism for frigoring.
2) P4 minimikabinbesdttningens siten: tvd axelremmar och ett sikerhetsbilte som kan anvindas fristdende.
3) Pé flygbesittningssiten och pé varje site bredvid ett pilotsate:

i) tvd axelremmar och ett sikerhetsbilte som kan anvindas fristiende, eller

i) en diagonal axelrem och ett sikerhetsbilte som kan anvindas fristdende for foljande flygplan:

A) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understiger 5 700 kg och en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av firre dn nio passagerare vilka
uppfyller de villkor for dynamiska forhallanden vid nodlandning som anges i den tillimpliga
certifieringsspecifikationen.

B) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understiger 5 700 kg och en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av firre dn nio passagerare vilka inte
uppfyller de villkor for dynamiska forhdllanden vid nédlandning som anges i den tillimpliga

certifieringsspecifikationen och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades fore
den 28 oktober 2014.

C) Flygplan som certifierats i enlighet med CS-VLA eller motsvarande och CS-LSA eller motsvarande.”

k) Foljande punkt ska ldggas till som punkt f i CAT.IDE.A.345:

"f) For PBN-verksamhet ska luftfartyget uppfylla kraven avseende luftvirdighetscertifiering fér den aktuella
navigeringsspecifikationen.”.

CAT.IDE.A.355 ska ersdttas med foljande:
”CAT.IDE.A.355 Forvaltning av flygdatabaser

a) Flygdatabaser som anvinds i certifierade tillimpningar for luftfartygssystem ska uppfylla datakvalitetskrav
som dr lampliga for den avsedda anvindningen av dessa data.

b) Operatoren ska sikerstilla att aktuella och oforindrade flygdatabaser i rétt tid distribueras till och infors i alla
luftfartyg som kraver sddana.

¢) Utan hinder av eventuella andra hindelserapporteringskrav enligt férordning (EU) nr 376/2014 ska
operatoren rapportera till databasleverantoren exempel pa felaktiga, inkonsekventa eller forsvunna data som
rimligen kan vintas utgora en risk for flygningen.

[ sddana fall ska operatoren informera flygbesittningen och annan berord personal samt sikerstilla att
berérda data inte anvands.”
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m) Punkt b i CAT.IDE.H.280 ska utga.
n) CATIDEH.295 ska ersittas med foljande:
"CAT.IDE.H.295 Overlevnadsdrikter for besittningen

Varje besittningsmedlem ska bira en overlevnadsdrikt vid verksamhet i prestandaklass 3 vid flygning over
vatten utanfor autorotationsavstdnd eller sikert nddlandningsavstind frdn land nir vdderrapporter eller
prognoser som dr tillgangliga for befilhavaren visar att vattentemperaturen kommer att vara lagre dn plus 10 °C
under flygningen.”.

o) CAT.IDE.H.310 ska utga.
p) Foljande punkt ska ldggas till som punkt e i CATIDE.H.345:

”e) For PBN-verksamhet ska luftfartyget uppfylla kraven avseende luftvirdighetscertifiering for den aktuella
navigeringsspecifikationen.”

q) Foljande punkt ska ldggas till som CAT.IDE.H.355:
”CAT.IDE.H.355 Forvaltning av flygdatabaser

a) Flygdatabaser som anvinds i certifierade tillimpningar for luftfartygssystem ska uppfylla datakvalitetskrav
som dr lampliga for den avsedda anvindningen av dessa data.

b) Operatoren ska sikerstilla att aktuella och ofordndrade flygdatabaser i ritt tid distribueras till och inférs i alla
luftfartyg som kréiver sidana.

¢) Utan hinder av eventuella andra hindelserapporteringskrav enligt férordning (EU) nr 376/2014 ska
operatoren rapportera till databasleverantoren exempel pa felaktiga, inkonsekventa eller férsvunna data som
rimligen kan vintas utgora en risk for flygningen.

I sddana fall ska operatoren informera flygbesittningen och annan berord personal samt sikerstilla att
berorda data inte anvinds.”

(4) I bilaga V (Del-SpA) ska foljande dndringar goras:
a) SpA.PBN.100 ska ersittas med f6ljande:
”SpA.PBN.100 PBN-verksamhet
a) Ett godkdnnande krivs f6r var och en av foljande PBN-specifikationer:
1) RNP AR APCH.
2) RNP 0.3 for helikopterverksamhet.

b) Ett godkdnnande for RNP AR APCH-verksamhet ska mojliggora verksamhet enligt offentliga instrumentinflyg-
ningsprocedurer som uppfyller de tillimpliga Icao-kriterierna for procedurutformning.

¢) Ett procedurspecifikt godkdnnande for RNP.AR.APCH eller RNP.0.3 ska krivas for privata instrumentinflyg-
ningsprocedurer eller offentliga instrumentinflygningsprocedurer som inte uppfyller de tillimpliga Icao-
kriterierna for procedurutformning, eller om sa krivs i Aeronautical Information Publication (AIP) eller av den
behoriga myndigheten.”
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b) SpA.PBN.105 ska ersittas med foljande:
”SpA.PBN.105 Operativt godkinnande for PBN
For att erhélla ett sarskilt godkdnnande for PBN fran den behoriga myndigheten ska operatoren styrka att

a) det relevanta luftviardighetsgodkdnnandet, som 4r lampligt for den avsedda PBN-verksamheten, anges
i flyghandboken eller i ndgot annat dokument som har godkénts av den certifierande myndigheten som en del
av en luftvirdighetsbedomning eller som &r baserat pd ett sddant godkdnnande, och att

b) det har upprittats ett utbildningsprogram for de flygbesittningsmedlemmar och den relevanta personal som
deltar i flygforberedelserna,

¢) en sikerhetsbedomning har genomforts,
d) det har faststillts operativa forfaranden med angivande av

1) vilken utrustning som ska medféras, inklusive operativa begransningar och limpliga punkter i minimiut-
rustningslistan (MEL),

2) flygbesittningens sammansittning, kompetens och erfarenhet,
3) normala och onormala forfaranden samt forfaranden for oférutsedda hindelser, och
4) elektronisk hantering av navigationsdata,

e) en forteckning 6ver hdndelser som omfattas av rapporteringsplikt har specificerats, och

f) ett ledningsprogram f6r RNP-6vervakning har inrittats for RNP AR APCH-verksamhet, dir sa ar tillimpligt.

¢) Foljande kapitel ska ldggas till som kapitel K:

"KAPITEL K

HELIKOPTERVERKSAMHET TILL HAVS

SpA.HOFO0.100 Helikopterverksamhet till havs (HOFO)

Kraven i detta kapitel giller

a) en kommersiell luftfartsoperator som innehar ett giltigt drifttillstdnd (AOC) i enlighet med Del-ORO,

b) en operator for specialiserad verksamhet som har deklarerat sin verksamhet i enlighet med Del-ORO, eller
¢) en icke-kommersiell operator som har deklarerat sin verksamhet i enlighet med Del-ORO.
SpA.HOFO.105 Godkinnande for helikopterverksamhet till havs

a) Innan operatoren inleder verksamhet enligt detta kapitel, ska ett sirskilt godkdnnande ha tilldelats operatoren
av den behoriga myndigheten.

b) For att erhalla ett sddant godkdnnande ska operatoren limna in en ansokan till den behoriga myndigheten
sasom anges i SpA.GEN.105, och visa att kraven i detta kapitel har uppfyllts.

¢) Innan operatoren utfor verksamhet frdn en annan medlemsstat dn den medlemsstat som utfirdat
godkinnandet enligt a, ska operatoren informera de behériga myndigheterna i bdda medlemsstaterna om den
avsedda verksamheten.
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SpA.HOFO.110 Operativa foérfaranden

a) Operatoren ska, som en del av sitt forfarande for hantering av sikerhetsrisker, mildra och minimera risker och
faror specifika for helikopterverksamhet till havs. Operatoren ska i drifthandboken ange

1. urval, ssmmansittning och utbildning av besattningar,
2. besidttningsmedlemmars och annan deltagande personals uppgifter och ansvarsomréden,
3. erforderlig utrustning och kriterier for avgang, och

4. operativa forfaranden och minima, sd att normal och sannolik onormal verksamhet beskrivs och
underlittas i tillimplig utstrickning.

b) Operatoren ska se till att
1. en driftfirdplan utarbetas fore varje flygning,

2. sikerhetsgenomgédngen med passagerarna dven omfattar eventuell sirskild information om punkter som
r6r verksambhet till havs och limnas fore ombordstigning pd helikoptern,

3. varje flygbesittningsmedlem bir en godkind 6verlevnadsdrakt

i) ndr vdderrapporter eller prognoser som ar tillgangliga for befilhavaren anger att havstemperaturen
kommer att ligga under 10 °C under flygningen,

ii) nér den berdknade riddningstiden overskrider den beriknade overlevnadstiden, eller
iii) nér flygningen dr planerad att utféras under morker i en ogynnsam miljo,

4. den flyglinjestruktur till havs som tillhandahélls av den berérda flygtrafikledningstjansten f6ljs, om en
sddan har faststillts,

5. piloter utnyttjar de automatiska styrsystemen (AFCS) optimalt under hela flygningen,

6. sirskilda inflygningsprofiler for verksamhet till havs upprittas, inbegripet stabila inflygningsparametrar
och den korrigerande dtgird som ska vidtas om en inflygning blir instabil,

7. for flerpilotsverksamhet, forfaranden finns pé plats for en medlem av flygbesittningen for att overvaka
flyginstrumenten under en flygning till havs, sirskilt under inflygning och avgéing, for att se till att en
siker flygbana bibehalls,

8. flygbesdttningen vidtar omedelbara och lampliga atgdrder nir en héjdvarning aktiveras,

9. det finns forfaranden for att krdva att systemen med nodflottorer dr armerade, nir det ar sikert att gora
detta, vid alla ankomster och avgingar Gver vatten, och att

10. verksamheten utovas i Overensstimmelse med alla eventuella restriktioner avseende flygvigar eller
geografiska verksamhetsomrdden som specificeras av den behoriga myndigheten eller den behoriga
myndighet som ansvarar for det luftrummet.

SpA.HOFO.115 Anvindning av platser till havs

Operatoren ska endast anvinda platser till havs som dr lampliga med tanke pd helikoptertypens storlek och
massa och med tanke pd den berorda verksamheten.
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SpA.HOFO.120 Val av flygplatser och utelandningsplatser

a) Alternativ destinationsflygplats pd land. Trots vad som sigs i CAT.OPMPA.181, NCC.OP.152 och SPO.OP.151
behover befdlhavaren inte ange en alternativ destinationsflygplats i driftfirdplanen vid flygningar fran en plats
till havs till en flygplats pa land, om antingen

1. destinationsflygplatsen dr en definierad som en kustndra flygplats, eller

2. foljande kriterier dr uppfyllda:
i) Destinationsflygplatsen har en offentliggjord instrumentinflygningsprocedur.
ii) Flygtiden é4r kortare 4n 3 timmar.

i) I den offentliggjorda viderprognosen, som ar giltig from. 1 timme fére och 1 timme efter den
forvintade landningstiden, anges att

A) molnbasen dr minst 700 fot ovanfér det minimum som anges for instrumentinflygningsproceduren,
eller 1 000 fot ovanfor destinationsflygplatsen, beroende pa vilket virde som ar hogre, och

B) sikten dr minst 2 500 meter.

b) Alternativt destionationshelikopterddck till havs. Operatoren far vilja ett alternativt destinationshelikopterdick till
havs nir f6ljande kriterier dr uppfyllda:

1) Ett alternativt destinationshelikopterdick till havs fir anvindas endast efter PNR och ndr en alternativ
destinationsflygplats pd land inte 4r geografiskt tillganglig. Fore PNR ska en alternativ destinationsflygplats
pa land anvindas.

2) Landning med en motor ur funktion ska vara mojlig pa det alternativa destinationshelikopterdicket till
havs.

3) Tillgdng till helikopterdick ska finnas fore PNR, sd ldngt detta dr mojligt. Enskilda helikopterddcks eller
andra platsers dimensioner, konfiguration och hinderfrihet ska limpa sig for anvindning som alternativ
med varje helikoptertyp som avses anvindas.

4) Vaderminima ska faststillas med hinsyn till den meteorologiska informationens noggrannhet och
tillforlitlighet.

5) MEL ska innehélla nodvindiga krav for denna typ av verksambhet.

6) Ett alternativt destinationshelikopterdick till havs fir endast vdljas om operatdren har infort en procedur
i drifthandboken.

SpA.HOFO.125 Inflygning med anvindning av flygburen radar (ARA) till platser till havs — kommersiell
flygtransport (CAT)

a) En kommersiell luftfartsoperator ska faststilla operativa forfaranden och sikerstilla att ARA endast far
genomforas om

1) helikoptern ér utrustad med en radar som kan tillhandahalla information om hindermiljon, och
2) antingen

i) lagsta planéhojd (MDH) bestims med radiohéjdmatare, eller

ii) lagsta planéhojd (MDA) och en adekvat marginal tillimpas.

b) Inflygning med anvindning av flygburen radar till riggar eller fartyg i transitering dr endast tilliten med
flerpilotverksamhet.
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) Beslutsomrddet ska ge limplig hinderfrihet under avbruten inflygning fran varje destination for vilken
anvindning av flygburen radar (ARA) planeras.

d) Inflygningen fir endast fortsitta lingre 4n till beslutsavstandet eller under ligsta planéh6jd (MDA/MDH) om
det foreligger visuell kontakt med destinationen.

e) For kommersiella flygtransporter med endast en pilot ska limpliga tilligg goras till MDA/MDH och
beslutsavstind.

f) Vid genomforande av ARA till en stillastdende plats till havs (dvs. en fast installation eller ett forankrat fartyg)
och en tillférlitlig GPS-position for platsen finns i navigeringssystemet, ska GPS-systemet/systemet for
omrddesnavigering anvandas for att forbittra sikerheten i ARA.

SpA.HOFO0.130 Meteorologiska forhillanden

Trots vad som sigs i CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 och SPO.OP.170 giller att vid flygning mellan platser till
havs beldgna i luftrumsklass G dar flygningens lingd over vatten dr mindre dn 10 NM fir VFR-flygningar
genomforas ndr granserna ar lika med eller bittre dn foljande varden:

Minima f6r flygning mellan platser till havs beligna i luftrumsklass G

L 198/27

Dager Morker
Hojd (*) Sikt Hojd () Sikt
En pilot 300 fot 3 km 500 fot 5 km
Tva piloter 300 fot 2 km (*¥) 500 fot 5 km (***)

(*) Molnbasen ska tilldta att flygning pd den angivna hojden sker under och fritt frin moln.
(**) Helikoptrar far flygas vid flygsikt ner till 800 m, om destinationen eller ett mellanliggande riktmarke kontinuerligt ar syn-
ligt.
(***) Helikoptrar fir flygas vid flygsikt ner till 1 500 m, om destinationen eller ett mellanliggande riktmérke kontinuerligt ar
synligt.

SpA.HOFO.135 Vindbegrinsningar f6r verksamhet vid platser till havs

Flygningar till en plats till havs far endast utféras om vindhastigheten pa helikopterdicket rapporteras vara hogst
60 kt inklusive vindstotar.

SpA.HOFO.140 Prestandakrav pd platser till havs

Helikoptrar som startar och landar pa platser till havs ska brukas i enlighet med prestandakraven i tillimplig
bilaga beroende p4 i vilken typ av verksamhet de anvinds.

SpA.HOFO.145 FDM-system (Flight Data Monitoring)

a) Vid kommersiell flygtransport med en helikopter som &r utrustad med en fardregistrator ska operatoren
uppritta och uppritthélla ett FDM-system, som en del av sitt integrerade ledningssystem, senast den 1 januari
2019.

b) FDM-systemet ska vara icke-bestraffande och innefatta mekanismer for  att

informationskallan/informationskillorna.

lampliga skydda

SpA.HOFO.150 System for sparning av luftfartyg

En operator ska uppritta och uppritthélla ett 6vervakat system for sparning av luftfartyg for verksamhet till havs
i en ogynnsam milj6 fran den tidpunkt dd helikoptern avgér tills den anlinder till sin slutdestination.
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SpA.HOFO.155 VHM-system (Vibration Health Monitoring)

a) Foljande helikoptrar som utfor kommersiell flygtransport till havs i en ogynnsam miljo ska senast den
1 januari 2019 vara utrustade med ett VHM-system som kan overvaka tillstdindet hos kritiska rotor- och
rotordrivsystem:

1) Komplexa motordrivna helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den
31 december 2016.

2) Alla helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio
passagerare och vars forsta individuella luftfiardighetsbevis (CofA) utfardades fore den 1 januari 2017.

3) Alla helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 31 december 2018.
b) Operatoren ska ha ett system for att

1) samla in data, inklusive systemgenererade meddelanden,

2) analysera och faststilla komponenters funktionsstatus, och

3) reagera pa upptickta begynnande fel.
SpA.HOFO0.160 Utrustningskrav
a) Operatéren ska uppfylla foljande utrustningskrav:

1) Hogtalarsystem i helikoptrar som anvinds for kommersiell och icke-kommersiell flygtransport med
komplexa motordrivna helikoptrar (NCC):

i) Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio
passagerare ska vara utrustade med ett hogtalarsystem.

ii) Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst nio
passagerare behover inte vara utrustade med ett hogtalarsystem om operatoren kan visa att pilotens
rost ar forstdelig vid alla passagerares siten under flygning.

2) Radiohdjdmatare

Helikoptrar ska vara utrustade med en radiohdjdmatare som kan avge en ljudvarning vid understigande av
en forinstdlld hojd, och en visuell varning som aktiveras pa en hojd som kan viljas av piloten.

b) Nodutgingar

Alla nodutgangar, inklusive nodutgéngar for besittningen, och alla dorrar, fonster eller andra ppningar som
ar lampliga for nodutrymning, och de anordningar som krévs for att Oppna dem, ska vara tydligt markerade
for att ge vigledning &t de ombordvarande vid anvindning av dem i dagsljus eller i morker. Sddana
markeringar ska utformas sa att de forblir synliga 4ven om helikoptern kapsejsar och kabinen hamnar under
vatten.

¢) Terringvarningssystem for helikopter (HTAWS)

Helikoptrar som anvinds i kommersiell flygtransport och som har en maximal certifierad startmassa over
3 175 kg eller en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare och
vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 31 december 2018 ska vara utrustade
med ett terrangvarningssystem for helikopter (HTAWS) som uppfyller kraven for Klass A-utrustning enligt en
godtagbar norm.

SpA.HOFO.165 Ytterligare forfaranden och utrustning fér verksamhet i en ogynnsam miljo
a) Flytvastar

Godkinda flytvdstar ska alltid bdras av samtliga personer ombord, sdvida de inte bar integrerade
overlevnadsdrikter som uppfyller de kombinerade krav som stills pd éverlevnadsdrikter och flytvistar.
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b) Overlevnadsdrikter
Samtliga passagerare ombord ska bira en godkidnd overlevnadsdrakt

1) ndr vdderrapporter eller prognoser som ir tillgingliga for befilhavaren anger att havstemperaturen
kommer att ligga under 10 °C under flygningen,

2) ndr den beriknade raddningstiden 6verskrider den berdknade Gverlevnadstiden, eller
3) ndr flygningen dr planerad att utforas under morker.
¢) Andningssystem for nodsituationer

Samtliga personer ombord ska bira och instrueras i anvindningen av andningssystem for nddsituationer.

d) Livflottar

1) Alla livflottar som medfors ska vara placerade for att kunna anvindas vid de havsforhéllanden under vilka
helikopterns nodlandning pé vatten, flytformaga och trimegenskaper utprovades for certifiering.

2) Alla livflottar som medfors ska vara installerade sa att de dr litt dtkomliga i en nddsituation.

3) Antalet installerade livflottar:

i) For helikoptrar som transporterar firre 4n 12 personer: minst en livflotte med en nominell kapacitet
som inte dr mindre 4n det hogsta antalet personer ombord.

ii) For helikoptrar som transporterar fler 4n 11 personer: minst tvd livflottar, som tillsammans &r
tillrackliga for att rymma alla personer som kan medforas ombord; om en livbat gar forlorad ska
aterstdende livflotte(livflottar) ha tillricklig overlastningskapacitet for att rymma samtliga personer pa
helikoptern.

4) Varje livflotte ska innehdlla minst en nodradiosindare for Gverlevnad (Survival Emergency Locator
Transmitter — ELT(S)).

5) Varje livflotte ska innehdlla livraddningsutrustning, med livsuppehéllande hjilpmedel, som ér lamplig for
den flygning som ska utforas.

e) Nadbelysning i kabinen

Helikoptern ska vara utrustad med ett nodbelysningssystem med oberoende kraftforsorjning som kan ge
allmin kabinbelysning for att underldtta evakuering av helikoptern.

f) Naédradiosindare som frigors med automatik — (Automatically Deployable Emergency Locator Transmitter (ELT(AD))

Helikoptern ska vara utrustad med en ELT(AD) som kan sinda samtidigt pd 121,5 MHz och 406 MHz.

g) Sakring av icke avkastbara dérrar

Icke avkastbara dorrar som ér avsedda som nodutgangar vid nodlandning pé vatten ska ha en anordning for
att sakra dem i Oppet ldge sd att de inte hindrar de ombordvarande fran att limna helikoptern under alla
havsforhéllanden inklusive de havsforhdllanden som maximalt kravs dd nodlandning pd vatten och
flytforméga utvirderas.

h) Nédutgangar och utrymningsluckor

Alla nodutgéngar, inklusive nodutgdngar for besittningen, och alla dorrar, fonster eller andra ppningar som
ar lampliga att anvidndas for utrymning under vatten ska vara utrustade for att kunna anvdndas i en
nodsituation.

i) Utan hinder av vad som sigs i punkterna a, b och ¢ ovan fér operatéren, pd grundval av en riskbedémning,
tillita passagerare som drabbats av oformdga i medicinskt hinseende vid en plats till havs att delvis bira eller
inte bdra flytvistar, overlevnadsdrikter eller andningssystem for nodsituationer pd returflygningar eller
flygningar mellan platser till havs.
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SpA.HOFO.170 Besittningskrav
a) Operatoren ska faststilla

1) kriterier for urval av flygbesdttningsmedlemmar, med hinsyn tagen till flygbesittningsmedlemmarnas
tidigare erfarenhet,

2) en ldgsta erfarenhetsniva for en befalhavare som avser att bedriva verksamhet till havs, och

3) ett program for utbildning och kontroll av flygbesittningar som varje flygbesittningsmedlem ska genomgé
med godkint resultat. Detta program ska anpassas till offshore-miljon och ska omfatta normala
forfaranden, onormala forfaranden, forfaranden for nodsituationer, besittningssamarbete, intride i vatten
och utbildning i 6verlevnad till havs.

b) Krav pd aktuell erfarenhet
En pilot ska endast bruka en helikopter som transporterar passagerare

1) vid en plats till havs, som befilhavare eller bitridande pilot om han eller hon under de foregdende
90 dagarna har utfort minst tre starter, avgdngar, inflygningar och landningar vid en plats till havs i en
helikopter av samma typ eller en flygsimulator (Full Flight Simulator — FES) som motsvarar den typen, eller

2) under morker vid en plats till havs, som befalhavare eller bitridande pilot om han eller hon under de
foregdende 90 dagarna har utfort minst tre starter, avgdngar, inflygningar och landningar under morker
vid en plats till havs i en helikopter av samma typ eller en FFS som motsvarar den typen.

De tre starterna och landningarna ska utforas i antingen flerpilots- eller enpilotsverksamhet, beroende pa
vilken flygverksamhet som ska utforas.

¢) Sarskilda krav for kommersiell flygtransport (CAT):

1) Den 90-dagarsperiod som foreskrivs i punkterna b.1 och b.2 ovan fir utstrickas till 120 dagar om piloten
utfor produktionsflygning under 6vervakning av en typinstruktor eller typkontrollant.

2) Om piloten inte uppfyller kraven i punkt 1 ska hanfhon genomfora en traningsflygning i helikoptern eller
en FFS motsvarande den helikoptertyp som ska anvindas, ddr dtminstone kraven i punkterna b.1 och b.2
ska vara uppfyllda innan han/hon fir utéva sina befogenheter.”

(5) Ibilaga VI (Del-NCC) ska foljande dndringar goras:
a) NCC.GEN.106 ska dndras pa foljande sitt:
i) Ordet "och” i slutet av punkt a.4 vii ska strykas.
ii) ", och” ska ldggas till i slutet av punkt a.4 viii.
i) En ny punkt ska inféras som punkt a.4 ix enligt f6ljande:
"ix) varje navigeringsdatabas som kravs f6r prestandabaserad navigering ir lamplig och aktuell.”
b) Foljande punkt ska inféras som NCC.OP.116:
”"NCC.OP.116 Prestandabaserad navigering - flygplan och helikoptrar
Nar PBN krivs for den stricka som ska flygas eller den procedur som ska tillimpas ska operatoren sikerstilla att

a) relevant PBN-specifikation anges i flyghandboken eller i ndgot annat dokument som har godkénts av den
certifierande myndigheten som en del av en luftvirdighetsbedomning eller som ar baserat pa ett sddant
godkinnande, och att

b) luftfartyget drivs i enlighet med relevanta navigeringsspecifikationer och begransningar i flyghandboken eller
i ndgot annat dokument som namns ovan.”
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¢) Punkt a i NCC.OP.145 ska ersittas med foljande:

”a) Innan en flygning pdborjas ska befilhavaren med alla rimliga till buds stdende medel forvissa sig om att de
rymdbaserade anldggningar, de anldggningar pd marken och/eller till sjoss, inklusive kommunikations- och
navigationshjilpmedel, som ér tillgdngliga och direkt nodvindiga for en sddan flygning, for siker drift av
luftfartyget, dr adekvata for den typ av verksamhet for vilken flygningen ska genomforas.”

d) NCC.OP.152 ska dndras pé foljande sitt:
i) Ordet "och” i slutet av punkt b.2 ii ska strykas.
ii) Punkt b.3 ska utga.
e) Foljande punkt ska inféras som NCC.OP.153:
”NCC.OP.153 Destinationsflygplatser - instrumentinflygningar

Befalhavaren ska se till att tillrdckliga hjdlpmedel finns tillgdngliga for att navigera och landa pd destinations-
flygplatsen eller pd varje alternativ destinationsflygplats i hidndelse av forlust av kapacitet for den avsedda
inflygningen och landningen.”

f) NCC.OP.220 ska idndras pé foljande sitt:
”NCC.OP.220 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

Operatdren ska inrétta operativa forfaranden och utbildningsprogram nir ACAS ir installerat och brukbart s att
flygbesittningen har lamplig utbildning for att kunna undvika kollisioner och har den kompetens som krivs for
att anvanda ACAS Il-utrustning.”

g) Punkt b i NCC.IDE.A.180 ska ersdttas med foljande:
"b) Ett sikerhetsbilte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen ska ha foljande:
1) En enpunktsmekanism for frigoring.
2) P4 minimikabinbesittningens siten: tvd axelremmar och ett sikerhetsbilte som kan anvindas fristdende.
3) Pa flygbesittningssiten och pd varje site bredvid ett pilotsite:
i) tva axelremmar och ett sidkerhetsbilte som kan anvindas fristdende, eller
ii) en diagonal axelrem och ett sikerhetsbilte som kan anvindas fristdende for foljande flygplan:

A) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understiger 5 700 kg och en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av firre 4n nio passagerare vilka
uppfyller de villkor for dynamiska forhallanden vid nodlandning som anges i den tillimpliga
certifieringsspecifikationen.

B) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understiger 5 700 kg och en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av firre dn nio passagerare vilka inte
uppfyller de villkor for dynamiska forhdllanden vid nodlandning som anges i den tillimpliga
certifieringsspecifikationen och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades fore
den 25 augusti 2016.”

h) Foljande punkt ska ldggas till som punkt d i NCC.IDE.A.250:

”d) For PBN-verksamhet ska luftfartyget uppfylla kraven avseende luftvirdighetscertifiering for den aktuella
navigeringsspecifikationen.”
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i) NCC.IDE.A.260 ska ersittas med f6ljande:
”"NCC.IDE.A.260 Forvaltning av flygdatabaser
a) Flygdatabaser som anvinds i certifierade tillimpningar for luftfartygssystem ska uppfylla datakvalitetskrav
som dr lampliga for den avsedda anvindningen av dessa data.
b) Operatoren ska sikerstilla att aktuella och ofordndrade flygdatabaser i ritt tid distribueras till och inférs i alla
luftfartyg som kriver sadana.
¢) Utan hinder av eventuella andra hindelserapporteringskrav enligt férordning (EU) nr 376/2014 ska
operatoren rapportera till databasleverantoren exempel pa felaktiga, inkonsekventa eller forsvunna data som
rimligen kan véntas utgora en risk for flygningen.
[ sddana fall ska operatoren informera flygbesittningen och annan berord personal samt sikerstilla att
ber6rda data inte anvands.”
j)  Punkt b i NCCIDE.H.215 ska utgd.
k) NCC.IDE.H.226 ska ersittas med f6ljande:
"NCC.IDE.H.226 Overlevnadsdrikter for besittningen
Varje besittningsmedlem ska bira overlevnadsdrikt nidr det bestims av befilhavaren pd grundval av en
riskbedomning som beaktar foljande villkor:
a) Helikoptern flygs over vatten utanfor autorotationsavstdnd eller sikert nodlandningsavstind fran land, dir
helikoptern vid ett motorbortfall pd den kritiska motorn inte kan bibehalla planflykt.
b) Viaderrapporter eller prognoser som ir tillgingliga for befilhavaren anger att havstemperaturen kommer att
ligga under 10 °C under flygningen.”
) NCC.IDE.H.231 ska utga.
m) Foljande punkt ska ldggas till som punkt d i NCC.IDE.H.250:
”d) Nar PBN krivs ska luftfartyget uppfylla kraven avseende luftvardighetscertifiering for den aktuella navigering-
sspecifikationen.”
n) Foljande punkt ska ldggas till som NCC.IDE.H.260:

”"NCC.IDE.H.260 Forvaltning av flygdatabaser

a) Flygdatabaser som anvinds i certifierade tillimpningar for luftfartygssystem ska uppfylla datakvalitetskrav
som dr lampliga for den avsedda anvindningen av dessa data.

b) Operatdren ska sikerstilla att aktuella och ofordndrade flygdatabaser i ritt tid distribueras till och infors i alla
luftfartyg som kréaver sddana.

¢) Utan hinder av eventuella andra hindelserapporteringskrav enligt férordning (EU) nr 376/2014 ska
operatoren rapportera till databasleverantoren exempel pa felaktiga, inkonsekventa eller férsvunna data som
rimligen kan vintas utgora en risk for flygningen.

I sddana fall ska operatoren informera flygbesittningen och annan berord personal samt sikerstilla att
ber6rda data inte anvinds.”

(6) I bilaga VII (Del-NCO) ska foljande dndringar goras:

a)

NCO.GEN.105 ska dndras pé foljande sitt:
i) Ordet "och” i slutet av punkt a.4 v ska strykas.

i) ", och” ska ldggas till i slutet av punkt a.4 vi.
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i) Foljande punkt ska inforas som punkt a.4 vii:
"vii) varje navigeringsdatabas som krdvs for PBN ar limplig och aktuell.”
b) Foljande punkt ska laggas till som punkt f i NCO.GEN.140:

”f) Rimliga kvantiteter av artiklar och dmnen som annars skulle klassificeras som farligt gods och som anvinds
for att frimja flygsikerheten, i de fall d det ér tillradligt att medfora godset ombord i syfte att garantera att
det dr tillgangligt i rétt tid for operativa dndamal, ska anses vara tillitna enligt punkt 1;2.2.1(a) i Technical
Instructions. Detta giller oavsett om dessa artiklar och dmnen behover medforas eller om de 4r avsedda att
anvindas i samband med en sirskild flygning eller inte.

Forpackning och ombordlastning av ovannimnda artiklar och dmnen ska utforas, under befilhavarens
ansvar, pa ett sadant sitt att riskerna for besittningsmedlemmar, passagerare, last eller luftfartyget under
flygdrift minimeras.”

¢) Foljande punkt ska inforas som NCO.OP.116:
”NCO.OP.116 Prestandabaserad navigering — flygplan och helikoptrar

Nar PBN krévs for den stricka som ska flygas eller den procedur som ska tillimpas ska befilhavaren sikerstalla
att

a) relevant navigeringsspecifikation for PBN anges i flyghandboken eller i ndgot annat dokument som har
godkints av den certifierande myndigheten som en del av en luftvirdighetsbedomning eller som 4r baserat pd
ett sddant godkdnnande, och att

b) luftfartyget drivs i enlighet med relevanta navigeringsspecifikationer och begrinsningar i flyghandboken eller
i ndgot annat dokument som ndmns ovan.”

d) Punkt a i NCO.OP.135 ska ersittas med foljande:

”a) Innan en flygning pdborjas ska befilhavaren med alla rimliga till buds stdende medel forvissa sig om att de
rymdbaserade anldggningar, de anldggningar pd marken och/eller till sjoss, inklusive kommunikations- och
navigationshjilpmedel, som ir tillgdngliga och direkt nodvindiga for en sddan flygning, for siker drift av
luftfartyget, dr adekvata for den typ av verksamhet for vilken flygningen ska genomforas.”

e¢) Foljande punkt ska inforas som NCO.OP.142:
”NCO.OP.142 Destinationsflygplatser - instrumentinflygningar

Befilhavaren ska se till att tillrdckliga hjalpmedel finns tillgidngliga for att navigera och landa pd destinations-
flygplatsen eller pd varje alternativ destinationsflygplats i hindelse av forlust av kapacitet for den avsedda
inflygningen och landningen.”

f) NCO.OP.190 ska ersittas med foljande:
”NCO.OP.190 Anvindning av extra syrgas

a) Befilhavaren ska sikerstdlla att alla flygbesittningsmedlemmar som utfor uppgifter som ar visentliga for
siker drift av ett luftfartyg under flygning fortlopande anvinder extra syrgas ndrhelst han/hon fastslar att
syrebristen pd hojden for den avsedda flygningen kan leda till nedsatt formédga hos besittningsmedlemmar,
och ska sdkerstilla att extra syrgas ir tillginglig for passagerare ndr syrebrist kan inverka skadligt pa
passagerare.

b) I alla andra fall ndr befilhavaren inte kan avgora hur syrebristen kan péverka alla ombordvarande, ska
han/hon sikerstilla att

1) alla besittningsmedlemmar som utfor uppgifter som dr visentliga for siker drift av ett luftfartyg under
flygning anvinder extra syrgas for de perioder som ir lingre dn 30 minuter ndr tryckhojden i passagera-
rutrymmet kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och att

2) samtliga personer ombord anvinder extra syrgas for de perioder nir tryckhojden i passagerarutrymmet
overstiger 13 000 fot.”
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g) Foljande punkt ska laggas till som NCO.OP.220:
”NCO.OP.220 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS II)

Nir ACAS II anvinds ska befdlhavaren tillimpa limpliga operativa forfaranden och ha lamplig utbildning.”

h) Punkt a.4 i NCO.IDE.A.140 ska ersittas med foljande:

”4) ett sdkerhetsbilte med fasthdllningssystem for Gvre delen av brostkorgen pa varje flygbesittningssite, med
enpunktsmekanism for frigoring for flygplan vars forsta luftfirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 25 augusti
2016 eller senare.”

i) NCO.IDE.A.155 ska ersittas med foljande:
”NCO.IDE.A.155 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

Flygplan utan tryckkabin som brukas dar det krivs syrgastillforsel i enlighet med NCO.OP.190 ska vara forsedda
med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den mingd syrgas som krévs.”

j)  Foljande punkt ska ldggas till som punkt d i NCO.IDE.A.195:

”d) For PBN-verksamhet ska luftfartyget uppfylla kraven avseende luftvirdighetscertifiering for den aktuella
navigeringsspecifikationen.”

k) Foljande punkt ska ldggas till som NCO.IDE.A.205:
”NCO.IDE.A.205 Forvaltning av flygdatabaser

a) Flygdatabaser som anvinds i certifierade tillimpningar for luftfartygssystem ska uppfylla datakvalitetskrav
som dr lampliga for den avsedda anvindningen av dessa data.

b) Befilhavaren ska sikerstilla att aktuella och ofériandrade flygdatabaser i ritt tid distribueras till och infors i de
luftfartyg som kréver sddana.

¢) Utan hinder av eventuella andra hindelserapporteringskrav enligt férordning (EU) nr 376/2014 ska
befilhavaren rapportera till databasleverantoren exempel pa felaktiga, inkonsekventa eller férsvunna data som
rimligen kan vintas utgora en risk for flygningen.

I sddana fall ska befilhavaren inte anvinda berorda data.”
) NCO.IDE.H.155 ska ersittas med foljande:
”"NCO.IDE.H.155 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

Helikoptrar utan tryckkabin som brukas dir det kravs syrgastillforsel i enlighet med NCO.OP.190 ska vara
forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den mingd syrgas som krivs.”

m) Foljande punkt ska ldggas till som punkt d i NCO.IDE.H.195:

”d) For PBN-verksamhet ska luftfartyget uppfylla kraven avseende luftvirdighetscertifiering for den aktuella
navigeringsspecifikationen.”

n) Foljande punkt ska ldggas till som NCO.IDE.H.205:
”NCO.IDE.H.205 Forvaltning av flygdatabaser

a) Flygdatabaser som anvinds i certifierade tillimpningar for luftfartygssystem ska uppfylla datakvalitetskrav
som dr lampliga for den avsedda anvindningen av dessa data.
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b) Operatoren ska sikerstilla att aktuella och oférindrade flygdatabaser i ritt tid distribueras till och infors i de
luftfartyg som kréaver sddana.

¢) Utan hinder av eventuella andra hindelserapporteringskrav enligt férordning (EU) nr 376/2014 ska
operatoren rapportera till databasleverantoren exempel pa felaktiga, inkonsekventa eller férsvunna data som
rimligen kan vintas utgora en risk for flygningen.

I sddana fall ska befilhavaren inte anvianda berorda data.”
0) NCO.IDE.S.130 ska ersittas med f6ljande:
”"NCO.IDE.S.130 Extra syrgas

Segelflygplan som brukas dir det krdvs syrgastillforsel i enlighet med NCO.OP.190 ska vara forsedda med
utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den méingd syrgas som kravs.”

p) Punkt f i NCO.SPEC.110 ska ersittas med foljande:

"f) ska befilhavaren sikerstilla att uppdragsspecialister och besittningsmedlemmar fortlopande anvinder extra
syrgas ndrhelst han/hon fastslar att syrebristen pd hojden for den avsedda flygningen kan leda till nedsatt
formdga hos besittningsmedlemmar eller inverka skadligt pd uppdragsspecialister. Om befilhavaren inte kan
avgora hur syrebristen kan paverka de ombordvarande ska han/hon sikerstilla att uppdragsspecialister och
besittningsmedlemmar fortldpande anvinder extra syrgas nirhelst kabinhojden overstiger 10 000 fot under
mer 4n 30 minuter och nirhelst kabinhdjden Gverstiger 13 000 fot.”

(7) 1bilaga VIII (Del-SPO) ska foljande dndringar goras:
a) SPO.GEN.107 ska dndras pd foljande sitt:
i) Ordet "och” i slutet av punkt a.4 v ska strykas (ingen 4ndring i den svenska versionen).
ii) ”, och” ska laggas till i slutet av punkt a.4 vi.
i) En ny punkt ska inféras som punkt a.4 vii enligt foljande:
"vii) varje navigeringsdatabas som krévs fér PBN dr limplig och aktuell.”
b) Foljande punkt ska inféras som SPO.OP.116:
”SPO.OP.116 Prestandabaserad navigering — flygplan och helikoptrar
Nar PBN krivs for den stricka som ska flygas eller den procedur som ska tillimpas ska operatoren sikerstilla att

a) relevant PBN-specifikation anges i flyghandboken eller i ndgot annat dokument som har godkénts av den
certifierande myndigheten som en del av en luftvirdighetsbedomning eller som ar baserat pa ett siddant
godkinnande, och att

b) luftfartyget drivs i enlighet med relevanta navigeringsspecifikationer och begrinsningar i flyghandboken eller
i ndgot annat dokument som nimns ovan.”

¢) Punkt a i SPO.OP.140 ska ersittas med foljande:

”a) Innan en flygning pdborjas ska befilhavaren med alla rimliga till buds stdende medel forvissa sig om att de
rymdbaserade anldggningar, de anliggningar pd marken och/eller till sjoss, inklusive kommunikations- och
navigationshjdlpmedel, som ar tillgingliga och direkt nodvindiga for en sddan flygning, for siker drift av
luftfartyget, dr adekvata for den typ av verksambhet for vilken flygningen ska genomforas.”

d) Punkt b.3 i SPO.OP.151 ska utga.
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¢) Foljande punkt ska inforas som SPO.OP.152:
”SPO.OP.152 Destinationsflygplatser — instrumentinflygningar

Befilhavaren ska se till att tillrdckliga hjalpmedel finns tillgingliga for att navigera och landa pd destinations-
flygplatsen eller pd varje alternativ destinationsflygplats i hindelse av forlust av kapacitet for den avsedda
inflygningen och landningen.”

f) Punkt a i SPO.OP.205 ska ersittas med foljande:

”a) Operatoren ska inritta operativa forfaranden och utbildningsprogram nir ACAS ar installerat och brukbart
s att flygbesdttningen har limplig utbildning for att kunna undvika kollisioner och har den kompetens som
krdvs for att anvinda ACAS Il-utrustning.”

g) Punkterna c och d i SPO.IDE.A.160 ska ersittas med f6ljande:

”c) For andra flygplan dn komplexa motordrivna flygplan: ett sikerhetsbilte med fasthallningssystem for Gvre
delen av brostkorgen pd varje flygbesittningssite, med enpunktsmekanism for frigoring for flygplan vars
forsta luftfirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 25 augusti 2016 eller senare.

d) For komplexa motordrivna flygplan: ett sikerhetsbilte med fasthdllningssystem for oOvre delen av
brostkorgen, forsett med en anordning som automatiskt haller fast den fastspianda personens brostkorg vid
en snabb retardation

1) pa varje flygbesittningssite och pd varje site bredvid ett pilotsite, och
2) pa varje observatdrssite i cockpit.”
h) Foljande punkt ska ldggas till som punkt e i SPO.IDE.A.160:

”e) Det sdkerhetsbilte med fasthdllningssystem for ovre delen av brostkorgen som kravs i punkt d ska ha
foljande:

1) En enpunktsmekanism for frigoring.
2) Pa flygbesdttningssiten och pa varje site bredvid ett pilotsite:
i) tva axelremmar och ett sikerhetsbilte som kan anvindas fristdende, eller
ii) en diagonal axelrem och ett sikerhetsbilte som kan anvindas fristdende for foljande flygplan:

A) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understiger 5 700 kg och en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran av firre 4n nio passagerare vilka
uppfyller de villkor fér dynamiska forhdllanden vid nodlandning som anges i den tillimpliga
certifieringsspecifikationen.

B) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understiger 5 700 kg och en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av firre 4n nio passagerare vilka inte
uppfyller de villkor fér dynamiska forhdllanden vid nddlandning som anges i den tillimpliga
certifieringsspecifikationen och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades fore
den 25 augusti 2016.”

i) Foljande punkt ska ldggas till som punkt d i SPO.IDE.A.220:

”d) For PBN-verksamhet ska luftfartyget uppfylla kraven avseende luftvirdighetscertifiering for den aktuella
navigeringsspecifikationen.”

j)  Foljande punkt ska ldggas till som SPO.IDE.A.230:
”SPO.IDE.A.230 Forvaltning av flygdatabaser

a) Flygdatabaser som anvinds i certifierade tillimpningar for luftfartygssystem ska uppfylla datakvalitetskrav
som dr lampliga for den avsedda anvindningen av dessa data.
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b) Operatoren ska sikerstilla att aktuella och ofordndrade flygdatabaser i ritt tid distribueras till och infors i alla
luftfartyg som kréaver sddana.

¢) Utan hinder av eventuella andra hindelserapporteringskrav enligt férordning (EU) nr 376/2014 ska
operatoren rapportera till databasleverantoren exempel pa felaktiga, inkonsekventa eller férsvunna data som
rimligen kan vintas utgora en risk for flygningen.

[ sidana fall ska operatoren informera flygbesittningen och annan berord personal samt sikerstdlla att
berorda data inte anvinds.”

k) SPO.IDE.H.198 ska ersittas med foljande:
”SPO.IDE.H.198 Overlevnadsdrikter - komplexa motordrivna helikoptrar

Varje person ombord ska bidra overlevnadsdrikt ndr det bestims av befilhavaren pd grundval av en
riskbedomning som beaktar foljande villkor:

a) Helikoptern flygs over vatten utanfor autorotationsavstind eller sikert nddlandningsavstind frin land, dir
helikoptern vid ett motorbortfall pd den kritiska motorn inte kan bibehélla planflykt.

b) Viderrapporter eller prognoser som dr tillgangliga for befdlhavaren anger att havstemperaturen kommer att
ligga under 10 °C under flygningen.”

) SPO.IDE.H.201 ska utga.
m) Foljande punkt ska ldggas till som punkt d i SPO.IDE.H.220:

”d) For PBN-verksamhet ska luftfartyget uppfylla kraven avseende luftvirdighetscertifiering for den aktuella
navigeringsspecifikationen.”

n) Foljande punkt ska ldggas till som SPO.IDE.H.230:
”SPO.IDE.H.230 Forvaltning av flygdatabaser

a) Flygdatabaser som anvinds i certifierade tillimpningar for luftfartygssystem ska uppfylla datakvalitetskrav
som dr lampliga for den avsedda anvindningen av dessa data.

b) Operatoren ska sikerstilla att aktuella och oforindrade flygdatabaser i rétt tid distribueras till och infors i alla
luftfartyg som kréaver sddana.

¢) Utan hinder av eventuella andra hindelserapporteringskrav enligt férordning (EU) nr 376/2014 ska
operatoren rapportera till databasleverantoren exempel pa felaktiga, inkonsekventa eller férsvunna data som
rimligen kan vintas utgora en risk for flygningen.

I sidana fall ska operatoren informera flygbesittningen och annan berdrd personal samt sikerstilla att
berorda data inte anvinds.”
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