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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2016/798
av den 11 maj 2016
om jirnvigssikerhet

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (*), och
av foljande skal:

(1)  Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG (*) har dndrats visentligt. Eftersom ytterligare dndringar ska
goras, bor det direktivet av tydlighetsskil omarbetas.

(2)  Direktiv 2004/49/EG upprittade ett gemensamt regelverk for jarnvigssikerhet genom att harmonisera sikerhets-
reglernas innehdll, utfirdandet av sdkerhetsintyg for jirnvagsforetag, de nationella sikerhetsmyndigheternas
uppgifter och ansvarsomrdden samt rutinerna for olycksutredning. For att fortsitta anstrdngningarna for att
vidareutveckla ett gemensamt europeiskt jirnvigsomrdde dr det emellertid nodvindigt att revidera direktiv
2004/49[EG i grunden.

(3)  Tunnelbanor, spirvigar och andra snabbsparvigssystem omfattas i minga medlemsstater av lokala tekniska krav
och ir undantagna fran tillimpningsomradet for Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/797 (). For
att underlitta genomférandet av detta direktiv och direktiv (EU) 2016/797 bor bada direktiven ha samma
tillimpningsomrade. Dirfor bor sddana lokala system undantas fran det hir direktivets tillimpningsomréde.

(4) I den man vissa begrepp som avses i detta direktiv kan tillimpas pd tunnelbanor och andra lokala system, bor
medlemsstaterna tillatas att tillimpa vissa bestimmelser i detta direktiv som de anser limpliga, utan att det
paverkar detta direktivs tillimpningsomrade. I sidana fall bor medlemsstaterna tillatas att frdngd skyldigheter
sdsom anmilan av nationella regler och rapportering.

(5)  Sakerhetsnivderna inom unionens jarnvagssystem &r i allmdnhet hoga, sérskilt i jamforelse med dem som giller
for vagtrafik. Jarnviagssikerheten bor generellt uppritthallas och, nir sd dr mojligt, kontinuerligt forbittras med
beaktande av den tekniska och vetenskapliga utvecklingen och utvecklingen av unionsritten och internationell
ritt. Forebyggandet av olyckor bor prioriteras. Inverkan av manskliga faktorer bor ocksd beaktas.

() EUTC327,12.11.2013,s.122.

() EUT C 356,5.12.2013,s.92.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 26 februari 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets stdndpunkt vid forsta behandlingen av
den 10 december 2015 (EUT C 57, 12.2.2016, s. 64). Europaparlamentets stindpunkt av den 28 april 2016 (dnnu ¢j offentliggjord i
EUT).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pd gemenskapens jarnvagar och om 4ndring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstdnd for jarnvagsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg (EUT L 164, 30.4.2004, s. 44).

() Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom
Europeiska unionen (se sidan 44 i detta nummer av EUT).
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(6)  Om en medlemsstat infor en hogre sikerhetsniva, bor den sikerstilla att den antagna bestimmelsen inte skapar
hinder for driftskompatibiliteten eller leder till diskriminering.

(7)  Huvudaktorerna i unionens jarnvigssystem, dvs. infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag, bor ha fullt ansvar
for sdkerheten i sina respektive delar av systemet. Nir sd dr limpligt bor de samarbeta vid inforande av
riskkontrolldtgarder.

(8)  Utan att det paverkar infrastrukturforvaltares och jarnvigsforetags ansvar for att utveckla och forbattra jarnvagssa-
kerheten bor Gvriga aktorer sdsom enheter med ansvar for underhdll, tillverkare, transportorer, avsindare,
mottagare, fyllare och tommare, lastare, lossare, underhéllsleverantorer, fordonsinnehavare, tjansteleverantorer
och upphandlande enheter inte hindras fran att ta ansvar for sina produkter, tjanster och processer. Nar det galler
fragan huruvida fordon ar kordugliga bor varje aktor i unionens jirnvigssystem vara ansvarig for att alla
relevanta uppgifter pd ett fullstindigt och sanningsenligt sitt overlimnas till de andra aktorerna. Detta giller
sdrskilt uppgifter om ett aktuellt fordons status och historia, underhéllsjournaler, lastningsdtgirders sparbarhet
och fraktsedlar.

(9)  Varje jdarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare och enhet med ansvar for underhdll bor sikerstilla att dess
entreprenorer och andra parter genomfor riskkontrollatgarder. For detta dndamal bor varje jarnvigsforetag,
infrastrukturforvaltare och enhet med ansvar for underhdll tillimpa de metoder for overvakning som anges i de
gemensamma sikerhetsmetoderna. Deras entreprendrer bor fds att anvinda denna process med hjdlp av
avtalsvillkor. Med hinsyn till att sddana avtalsvillkor 4r en viktig del av jarnvigsforetagens och infrastrukturfor-
valtarnas sikerhetsstyrningssystem bor jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare redovisa sina avtalsvillkor nar
Europeiska unionens jirnvigsbyrd (nedan kallad byrdn), som inrittats genom Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2016/796 ('), eller den nationella sikerhetsmyndigheten begir det inom ramen for dess tillsyn.

(10) Medlemsstaterna bor frimja en kultur av omsesidigt fortroende, 6msesidig tillit och 6msesidigt lirande, dir
personal vid jarnviagsforetag och infrastrukturforvaltare uppmuntras att bidra till att utveckla sdkerheten samtidigt
som konfidentialiteten sikerstalls.

(11) Gemensamma sikerhetsmal och gemensamma sikerhetsmetoder har inforts stegvis for att uppritthdlla en hog
sakerhetsnivd och, vid behov samt i den man det dr rimligen genomférbart, forbittra den. De bor tillhandahélla
hjalpmedel for bedomningen av operatdrernas sakerhetsnivd och resultat, sdval pd unionsnivd som i de enskilda
medlemsstaterna. Gemensamma sikerhetsindikatorer har faststillts f6r att man ska kunna bedoma om systemen
uppfyller de gemensamma sikerhetsmalen och for att underlitta 6vervakningen av jarnvigssikerheten.

(12) Nationella regler, ofta baserade pd nationella tekniska standarder, héller gradvis pa att ersittas med regler som
baseras pd gemensamma standarder, faststillda med hjilp av gemensamma sikerhetsmdl, gemensamma
sikerhetsmetoder och tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (nedan kallade TSD:er). For att hindren for
driftskompatibiliteten ska kunna undanréjas bor antalet nationella regler, inbegripet driftsregler, minska som ett
resultat av att TSD:ernas riackvidd utvidgas till att omfatta unionens hela jirnvagssystem och av att 6ppna punkter
i TSD:erna avslutas. For detta andamdl bor medlemsstaterna hélla sitt system med nationella regler uppdaterat, ta
bort obsoleta regler och utan dréjsmdl informera kommissionen och byrdn om detta.

(13) Nationella regler bor utformas och offentliggoras pd ett sddant sitt att alla potentiella anvindare av nationella
nitverk kan forstd dem. Sddana regler hinvisar emellertid ofta till andra dokument, till exempel nationella
standarder, europeiska standarder, internationella standarder eller andra tekniska specifikationer som helt eller
delvis kan skyddas av immateriella rattigheter. Det dr darfor lampligt att publiceringsskyldigheten inte bor gilla de
dokument som den nationella regeln direkt eller indirekt hinvisar till.

(14) Nationella regler innefattar ofta krav som delvis har betydelse for béde driftskompatibiliteten och sakerheten.
Eftersom siakerheten ar ett vasentligt krav i direktiv (EU) 2016/797, kan en nationell regel vara relevant for
direktiv (EU) 2016/797 och for det hdr direktivet. Distinktionen mellan nationella sikerhetsbestimmelser och
nationella tekniska foreskrifter enligt definitionerna i direktiv 2004/49/EG respektive Europaparlamentets och

(") Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens jirnvigsbyré och om upphivande
av férordning (EG) nr 881/2004 (se sidan 1 i detta nummer av EUT).
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radets direktiv 2008/57/EG (') bor dirfor tas bort och ersittas med begreppet nationella regler som ska anmilas
enligt direktiv (EU) 2016797 och/ eller enligt det har direktivet. Nationella regler ska anmalas enligt direktiv (EU)
2016/797 huvudsakligen nir de giller utslippande av strukturella delsystem pa marknaden eller ibruktagande av
strukturella delsystem. De bor anmalas enligt detta direktiv ndr de géller driften av unionens jirnvigssystem eller
de fragor som detta direktiv sirskilt avser, bla. rollen for olika aktorer, utfirdande av sikerhetsintyg, sikerhets-
tillstdnd och utredning av olyckor.

(15) Med tanke pa det successiva undanrdjandet av hindren for driftskompatibilitet i unionens jarnvigssystem och den
tid som foljaktligen krivs for antagande av TSD:er, bor dtgarder vidtas for att undvika en situation dar
medlemsstater antar nya nationella regler eller inleder projekt som Okar olikheterna i det befintliga systemet utom
under de sirskilda forhallanden som anges i detta direktiv. Sikerhetsstyrningssystemet ar det erkdnda verktyget
for att kontrollera risker, medan infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag dr skyldiga att vidta omedelbara
korrigerande 4tgirder for att forebygga att olyckor upprepas. Medlemsstaterna bor undvika att infora nya
nationella regler omedelbart efter en olycka, sdvida sddana nya regler inte krdvs som en brddskande forebyggande
atgard.

(16)  Tagkontrolls- och signalsystemen spelar en avgorande roll for att sikerstilla jarnvigssikerheten. Anvindningen av
det europeiska trafikstyrningssystemet for jarnvig (ERTMS) pd unionens jarnvigsnit bidrar visentligt till okad
sikerhet i detta avseende.

(17) Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag bor vid utévandet av sina forpliktelser och uppfyllandet av sitt ansvar
anvinda sig av ett sikerhetsstyrningssystem som uppfyller unionskrav och innehéller gemensamma element.
Byrdn och den berorda medlemsstatens nationella sikerhetsmyndighet bor informeras om sikerheten och om
genomforandet av sikerhetsstyrningssystemet.

(18)  Sakerhetsstyrningssystemet bor, genom sina processer, sikerstilla att manniskans forméga och begrinsningar och
inflytandet pd manniskans forutsittningar beaktas genom tillimpning av kunskap om mainskliga faktorer och
anvindande av erkdnda metoder.

(19)  Godstrafik pd jarnvig bor dven innefatta transport av farligt gods. En atskillnad bor dock goras mellan syftet med
det hir direktivet, ndmligen att uppratthdlla och dir sd 4r mojligt stirka sidkerheten for unionens jarnvigssystem,
och syftet med Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/68/EG (}), som huvudsakligen ar att reglera klassifi-
ceringen av dmnen och specifikationer for deras behallare, inklusive siker lastning, lossning och anvindning av
behéllarna inom det befintliga jarnvigssystemet. I jarnvigsforetagens och infrastrukturforvaltarnas sikerhetsstyr-
ningssystem bor dirfor, utan att detta paverkar tillimpningen av direktiv 2008/68/EG, vederborlig hdnsyn tas till
de potentiella ytterligare risker som transport av farligt gods medfor.

(20)  Alla jarnvdgsforetag bor omfattas av samma sikerhetskrav for att trygga en hog niva pa jarnvigssikerheten och
likvirdiga villkor. Ett jarnvigsforetag bor inneha ett sikerhetsintyg som ett villkor for att tilldtas fa tilltrade till
jarnvagsinfrastrukturen. Sakerhetsintyget bor visa att jirnvigsforetaget har inrdttat ett sikerhetsstyrningssystem
och att det kan uppfylla tillimpliga sikerhetsstandarder och sikerhetsregler for det relevanta omrddet for
verksamheten. Nar byrdn utfirdar ett gemensamt sikerhetsintyg till ett jirnvigsforetag med ett omrdde for
verksamheten i en eller flera medlemsstater, bor den vara den enda myndigheten att bedéma om jirnvigsforetaget
pa ett korrekt sitt har inrittat ett sikerhetsstyrningssystem. De nationella sikerhetsmyndigheter som berérs av
det avsedda omrdde for verksamheten bor medverka i bedomningen av de krav som fastsills i de relevanta
nationella reglerna.

(21) Harmoniserade metoder grundade pd direktiv 2004/49/EG har inforts for att tillimpas pd aktorer i unionens
jarnvagssystem och nationella sikerhetsmyndigheter nir det giller 6vervakning, bedémning av overensstimmelse,
tillsyn, riskvirdering och riskbedomning. Det regelverket ar tillrdckligt moget for en gradvis overgdng till ett
gemensamt sikerhetsintyg som 4r giltigt inom det berorda jarnvigsforetagets omrade for verksamheten.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom
gemenskapen (EUTL 191, 18.7.2008, s. 1).

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa vig, jirnvdg och inre
vattenvagar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).
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(22) For att gora forfarandena for utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg till jirnvagsforetag effektivare och
enhetligare 4r det nodvindigt att tilldela byrdn en central roll for utfirdande av sidana sikerhetsintyg. Om
omradet for verksamheten dr begrinsat till en medlemsstat bor den sokande ha mojlighet att vilja huruvida
denne limnar in sin ansdkan om gemensamt sikerhetsintyg genom den one-stop-shop som avses i forordning
(EU) 2016/796 till den nationella sikerhetsmyndigheten i den medlemsstaten eller till byran. Den sokandes val
bor vara bindande tills handldggningen av ansokan har slutforts eller avbrutits. Detta nya tillvigagingssitt bor
medfora att unionens jarnvagssystem blir mer dndamalsenligt och effektivt genom att minska de administrativa
bérdorna for jarnvagsforetagen.

(23) Byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna bor samarbeta och utbyta erfarenheter nir sé ar lampligt, for
utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg. Tydliga forfarandebestimmelser och regler for skiljeforfaranden bor
faststdllas for att hantera situationer dir byrdn och de nationella sdkerhetsmyndigheterna 4r oense om de
bedémningar som har gjorts i samband med utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg.

(24)  Den nya fordelningen av funktioner och uppgifter mellan nationella sikerhetsmyndigheter och byrin i samband
med utfirdande av sakerhetsintyg bor ske pa ett effektivt sitt. For detta andamal bor samarbetsavtal mellan byran
och de nationella sikerhetsmyndigheterna ingas.

(25) I samarbetsavtalen bor man sirskilt beakta vissa medlemsstaters sirskilda geografiska och historiska situation och
samtidigt sakerstilla en vil fungerande inre marknad. Om verksamheten 4r begrinsad till nidt som av geografiska
eller historiska skl kraver sirskild sakkunskap och om sddana nit &r isolerade fran resten av unionens
jarnvagssystem, bor det vara mojligt for sokanden att fullfolja nédvindiga formaliteter lokalt genom kontakter
med berorda nationella sikerhetsmyndigheter. I detta syfte och for att minska de administrativa bordorna och
kostnaderna bor det vara mojligt att foreskriva en limplig arbetsfordelning genom samarbetsavtal som ingds
mellan byrdn och de berorda nationella sikerhetsmyndigheterna, utan att det paverkar byrdns slutgiltiga ansvar
for utfirdandet av det gemensamma sikerhetsintyget.

(26)  Jarnvdgsndten i de baltiska staterna (Estland, Lettland och Litauen) har en sparvidd pd 1 520 mm, vilken ir
densamma som i angrdnsande tredjelinder men en annan 4n den som giller for unionens huvudjirnvagsnit.
Dessa baltiska ndtverk har drvt gemensamma tekniska och driftsméssiga krav som majliggor faktisk driftskompa-
tibilitet mellan dem, och i detta avseende kan ett sikerhetsintyg som beviljats i en av dessa medlemsstater
utvidgas till att omfatta resten av dessa nitverk. For att underldtta en effektiv och proportionell resursfordelning
ndr det giller utfirdande av sikerhetsintyg och for att minska de ekonomiska och administrativa bordorna for
den sokande i sddana fall, bor de specifika samarbetsavtal som ingds mellan byran och berdrda nationella
sikerhetsmyndigheter vid behov inbegripa mojligheten att ligga ut uppgifter pd dessa nationella sikerhetsmyn-
digheter.

(27)  Detta direktiv bor inte leda till en lagre sikerhetsniva och bor inte oka kostnaderna i unionens jarnvigssektor. I
detta syfte bor byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ta fullt ansvar for de gemensamma sikerhetsintyg
de utfirdar och i synnerhet péta sig avtalsrittsliga och utomobligatoriska ansvarsskyldigheter i detta avseende.
Om byrén eller dess personal skulle bli foremadl for en rittslig utredning bor byrdn helt och fullt samarbeta med
de behoriga myndigheterna i den berorda medlemsstaten eller de berérda medlemsstaterna.

(28) Det bor goras en klar dtskillnad mellan, & ena sidan, byrdns och de nationella sikerhetsmyndigheternas
omedelbara ansvar for sikerhet som foljer av utfirdandet av sikerhetsintyg och sikerhetstillstdnd och, & andra
sidan, den uppgift att tillhandahélla nationell ramlagstiftning och fortlopande utéva tillsyn over samtliga berérda
parters sikerhetsresultat som ankommer p& de nationella sikerhetsmyndigheterna. Varje nationell sikerhets-
myndighet bor se till att den juridiska skyldigheten for ett jarnvigsforetag eller en infrastrukturforvaltare att
infora ett sikerhetsstyrningssystem fortlopande efterlevs. For att faststilla att denna skyldighet efterlevs kan det
kravas inte bara inspektioner pd plats hos det jarnvigsforetag eller den infrastrukturférvaltare som berors utan
dven tillsynsuppgifter som de nationella sikerhetsmyndigheterna ska utfora for att bedéma om jarnvigsforetaget
eller infrastrukturforvaltaren fortsdtter att tillimpa sitt sikerhetsstyrningssystem efter att ha beviljats ett
sakerhetsintyg eller ett sikerhetstillstind. Nationella sikerhetsmyndigheter bor samordna sin tillsynsverksamhet i
forhallande till jarnvigsforetag som ar etablerade i olika medlemsstater och bor utbyta uppgifter med varandra
och, ndr s dr lampligt, med byrédn. Byran bor bistd de nationella sikerhetsmyndigheterna i deras samarbete. I det
sammanhanget bor nodvindiga arrangemang faststillas av byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna for
att underldtta utbytet av information mellan dem.
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(29)

(31)

(32)

(35)

(36)

Byrédn och de nationella sikerhetsmyndigheterna bor ha ett nara samarbete i sidana fall dr en nationell sikerhets-
myndighet konstaterar att en innehavare av ett gemensamt sikerhetsintyg utfardat av byrdn inte lingre uppfyller
villkoren for intyget. Den bor i sddana fall begira att byrdn begransar eller dterkallar intyget. Ett skiljeforfarande
bor inrdttas for hantering av fall dd det rdder oenighet mellan byrdn och den nationella sikerhetsmyndigheten.
Om en nationell sikerhetsmyndighet vid tillsyn uppticker en allvarlig sikerhetsrisk bor den underritta byrdn och
samtliga andra berorda nationella sikerhetsmyndigheter i det verksamhetsomrdde dar jirnvigsforetaget bedriver
trafik. De berorda nationella sikerhetsmyndigheterna bor fa vidta tillfilliga sikerhetsdtgirder, t.ex. omedelbart
begrinsa eller avbryta den relevanta verksamheten. En allvarlig sikerhetsrisk bor i detta sammanhang forstds som
ett allvarligt fall av dsidosittande av juridiska skyldigheter eller sikerhetskrav vilket i sig eller i ett hindelseforlopp
kan orsaka en olycka eller en allvarlig olycka.

Byrédn bor ha mojlighet att inritta ett verktyg som underldttar utbyte av information mellan de relevanta aktérer
som identifierar eller informeras om en siakerhetsrisk avseende fel, bristande 6verensstimmelse i konstruktionen
eller bristande funktion i den tekniska utrustningen.

Ett gemensamt sikerhetsintyg bor utfirdas pd grundval av bevis for att ett jarnvdgsforetag har inrattat sitt
sikerhetsstyrningssystem.

Infrastrukturforvaltare bor ha ett huvudansvar for att det egna jarnvigsnitet har en siker konstruktion och
underhalls och drivs pa ett sikert sitt. Infrastrukturforvaltare bor vara foremal for en tillstdndsprovning av den
nationella sikerhetsmyndigheten som beviljar ett sdkerhetstillstand avseende deras sikerhetsstyrningssystem och
efterlevnad av andra bestimmelser for att uppfylla sikerhetskraven.

Certifiering av ombordpersonal kan skapa problem for nya marknadsaktorer. Medlemsstaterna bor sikerstilla att
resurser for utbildning och certifiering av ombordpersonal som behovs for att uppfylla kraven enligt nationella
regler finns tillgdngliga for jarnvigsforetag som avser att trafikera nitet i fraga.

Enheter med ansvar for underhdll bor vara certifierade for godsvagnar. Om sddana enheter ar infrastruktur-
forvaltare bor denna certifiering ingd i forfarandet for sikerhetstillstdnd. Ett intyg som utfirdas till en sddan enhet
bor garantera att alla underhallskrav enligt detta direktiv dr uppfyllda for varje godsvagn som den ansvarar for.
Detta intyg bor vara giltigt i hela unionen och bor utfirdas av ett organ som kan granska det underhallssystem
som enheten upprittat. Certifieringsorganet bor kunna genomféra sina kontroller i hela unionen, eftersom
godsvagnar ofta anvinds i internationell trafik och eftersom enheter med ansvar for underhdll kan vilja anvinda
verkstdder som ir etablerade i flera medlemsstater. Byran bor utvirdera systemet for certifiering av enheter med
ansvar for underhdll av godsvagnar och bor, i tillimpliga fall, reckommendera att det utvidgas till att omfatta alla
jarnvagsfordon.

De nationella sikerhetsmyndigheterna bor nir det giller organisation, rittslig struktur och beslutsfattande vara
helt oberoende av alla jirnvigsforetag, infrastrukturforvaltare, sokande, upphandlande enheter eller enheter som
tilldelar offentliga tjanstekontrakt. De bor utfora sina uppgifter pa ett oppet och icke-diskriminerande sitt och bor
samarbeta med byrdn for att uppritta ett gemensamt europeiskt jirnvigsomrade och samordna sina kriterier for
beslutsfattande. Vid behov bor det vara mojligt for en medlemsstat att besluta att inbegripa dess nationella
sikerhetsmyndighet i det nationella ministerium som ansvarar for transportfrdgor, forutsatt att kriterierna for
oberoende iakttas. For att fullfolja sina uppgifter bor de nationella sikerhetsmyndigheterna ha den interna och
externa organisatoriska kapacitet som behévs med avseende pd minskliga och materiella resurser.

De nationella utredningsorganen spelar en viktig roll i sikerhetsutredningsprocessen. Deras arbete ar ytterst
viktigt nar det giller att faststilla orsakerna till en olycka eller ett tillbud. Det dr dirfor visentligt att de har de
ekonomiska och minskliga resurser som krivs for att genomfora dndamalsenliga och effektiva utredningar.
Utredningsorganen bor samarbeta for att utbyta information och bista praxis. De bor inritta ett program for
referentgranskning for att overvaka effektiviteten i de egna undersokningarna. Referentgranskningsrapporterna
bor tillhandahéllas byrdn for att den ska kunna 6vervaka den allménna sikerheten i unionens jarnvigssystem.



26.5.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 138/107

(37) Det ar sdllsynt med allvarliga jirnvagsolyckor. De kan emellertid fd katastrofala f6ljder och skapa oro bland
allmanheten ndr det giller sikerhetsnivdn for unionens jarnvigssystem. Alla sddana olyckor bor darfor utredas ur
sikerhetssynpunkt for att undvika att de upprepas, och resultaten frin utredningarna bor offentliggoras. Andra
olyckor och tillbud bor ocksé bli foremadl for sikerhetsutredningar, nir de inbegriper klara signaler om risker for
allvarliga olyckor.

(38)  En sdkerhetsutredning bor héllas atskild frén alla rittsliga utredningar av samma hindelse och utredarna bor ges
tillgdng till bevisning och vittnen. Utredningen bér utforas av ett permanent organ, som ir oberoende i
forhéllande till aktorerna inom unionens jirnvigssystem. Organet bor fungera pd ett sdtt som forhindrar intresse-
konflikter och varje eventuell inblandning i orsakerna till de hidndelser som utreds. Framfor allt bor dess
funktionella oberoende inte paverkas om det genom sin organisationsstruktur eller juridiska form har en nira
koppling till den nationella sikerhetsmyndigheten, byrdn eller det organ som reglerar jirnvigsverksamheten.
Utredningarna bor utféras med sa stor dppenhet som méjligt. Utredningsorganet bor f6r varje hindelse inritta en
utredningsgrupp som besitter den sakkunskap som krivs for att kartligga de omedelbara och bakomliggande
orsakerna.

(39) En utredning efter en allvarlig olycka bor utforas pa ett sddant satt att samtliga parter ges mojlighet att yttra sig
och ta del av resultaten. Framfor allt bor utredningsorganet under utredningen ge uppdaterad information till de
parter som organet bedomer ha sikerhetsrelaterat ansvar om hur utredningen fortskrider, och bor beakta deras
dsikter och synpunkter. Dirigenom kan utredningsorganet erhdlla ytterligare relevant information och fa
kinnedom om olika synpunkter pd dess arbete sd att det pad limpligaste sitt kan fullfolja utredningen. Sadant
samrad bor inte i ndgot fall leda till faststillande av skuld eller ansvar utan snarare till att konkreta bevis samlas
in och erfarenheter tillvaratas for att forbittra sikerheten i framtiden. Utredningsorganet bor emellertid fritt
kunna vilja vilken information det har for avsikt att utbyta med parterna for att undvika otillborliga
patryckningar, forutom vid begiran om information frin dem som genomfér det rittsliga forfarandet.
Utredningsorganet bor ocksd ta hansyn till samtliga offers och deras anhorigas rimliga behov av information.

(40)  For att forbittra effektiviteten i utredningsorganens verksamhet och underlitta fullgorandet av deras uppgifter bor
organen snarast mojligt fa tilltrade till olycksplatser, vid behov i ndra samarbete med samtliga rattsliga
myndigheter som ir involverade i frigan. Utredningsrapporter och eventuella resultat och rekommendationer ger
viktig information som kan anvindas for att forbattra jarnvigssikerheten ytterligare och bor offentliggoras pa
unionsnivd. De som sikerhetsrekommendationerna riktar sig till bor vidta Aatgirder och &tgirderna
aterrapporteras till utredningsorganet.

(41) Om den direkta orsaken till en olycka eller ett tillbud verkar vara relaterad till ménskligt handlande, bor
uppmarksamhet dgnas dt de sirskilda omstindigheterna samt det sdtt pd vilket personalen skoter rutinuppgifter
under normal drift, inbegripet sivdl minniska-maskingrinssnittets utformning, forfarandenas lamplighet,
motstridiga maélsdttningar, arbetsbérda som alla ovriga omstindigheter som kan ha en inverkan pd hindelsen,
inbegripet fysisk och arbetsrelaterad stress, utmattning eller psykologisk limplighet.

(42)  Det bor goras insatser for att sikerstilla en hog utbildningsniva och avancerade kvalifikationer i hela unionen.

(43) 1 syfte att komplettera och dndra vissa icke visentliga delar av detta direktiv, bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med
avseende pd gemensamma sikerhetsmetoder och gemensamma sikerhetsmal, samt 6versynen av dessa. Det dr av
sdrskild betydelse att kommissionen genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pé
expertnivd. Nar kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den sikerstdlla att relevanta
handlingar 6versinds samtidigt till Europaparlamentet och rddet och att detta sker sd snabbt som mojligt och pé
lampligt sitt.

(44) Kommissionen bor tilldelas genomforandebefogenheter for att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av
detta direktiv vad giller byrdns mandat att utarbeta gemensamma sikerhetsmetoder och gemensamma
sikerhetsmél, samt dndringar dirav, och att utfirda nodvindiga rekommendationer till kommissionen, detaljerade
bestimmelser som faststiller vilka av kraven i bilaga Il som ska tillimpas pd underhéllsfunktioner som
genomfors av underhéllsverkstider, inbegripet detaljerade bestimmelser for att sikerstilla att certifieringen av
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underhéllsverkstider genomfors pd ett enhetligt sitt, i overensstimmelse med de relevanta gemensamma
sakerhetsmetoderna och TSD:erna; detaljerade bestimmelser som faststiller vilka av kraven i bilaga IIl som ska
tillimpas pé certifiering av de enheter som ansvarar for underhéll av andra fordon dn godsvagnar, baserade pa
sddana fordons tekniska egenskaper, inbegripet detaljerade bestimmelser for att sikerstilla att certifierings-
villkoren for de enheter som ansvarar for underhdll av andra fordon 4n godsvagnar tillimpas pd ett enhetligt sitt,
i overensstimmelse med de relevanta gemensamma sikerhetsmetoderna och TSD:erna, samt rapporterings-
strukturen for rapporter om utredning av olyckor och tillbud. Dessa genomférandebefogenheter bor utovas i
enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 (!).

(45) Medlemsstaterna bor faststilla regler om sanktioner for overtradelser av nationella bestimmelser som antagits
enligt detta direktiv och sikerstilla att dessa sanktioner genomfors. Sanktionerna bor vara effektiva,
proportionella och avskrickande.

(46)  Eftersom maélen for detta direktiv, nimligen att samordna verksamheten i medlemsstaterna for att reglera och
utova tillsyn over sikerheten, att utreda olyckor och att faststdlla gemensamma sikerhetsmal, gemensamma
sakerhetsmetoder, gemensamma sikerhetsindikatorer och enhetliga krav pd gemensamma sikerhetsintyg, inte i
tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av deras omfattning och
verkningar, kan uppnds bittre pd unionsnivd, kan unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gdr detta
direktiv inte utover vad som dr nddvindigt f6r att uppnd dessa mdl.

(47)  Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell ritt bor endast gilla de bestimmelser som utgér en
innehéllsmissig dndring i forhallande till direktiv 2004/49/EG. Skyldigheten att inforliva de bestimmelser som ar
ofordndrade foljer av det direktivet.

(48) Detta direktiv bor inte paverka medlemsstaternas skyldigheter vad giller tidsfristerna for inforlivande med
nationell ritt av de direktiv som anges i bilaga IV del B.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Syfte

[ detta direktiv anges bestimmelser for att sdkerstilla att sikerheten inom unionens jarnvigssystem utvecklas och
forbattras och att tilltrade till marknaden for sparbundna tjanster underlittas genom foljande tgdrder:

a) Harmonisering av regleringssystemen i medlemsstaterna.
b) Faststillande av ansvarsfordelningen mellan aktorerna inom unionens jarnvagssystem.

¢) Utarbetande av gemensamma sidkerhetsmél och gemensamma sikerhetsmetoder i syfte att successivt undanréja
behovet av nationella regler.

d) Faststillande av principerna for utfirdande, fornyelse, dndring och begransning eller dterkallande av sdkerhetsintyg
och sikerhetstillstand.

e) Krav pd att det for varje medlemsstat inréttas en nationell sikerhetsmyndighet och ett organ for utredning av olyckor
och tillbud.

f) Faststillande av gemensamma principer for ledning, reglering och tillsyn nir det géller jarnvigssikerheten.

-

Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande av allménna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUTL 55, 28.2.2011,s. 13).
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Artikel 2
Tillimpningsomrade

1.  Detta direktiv ska tillimpas pd medlemsstaternas jirnvigssystem, som fir indelas i strukturella och funktionella
delsystem. Direktivet omfattar sikerhetskrav for systemet som helhet, bland annat siker infrastrukturforvaltning och
siker drift av trafiken samt samspelet mellan jirnvigsforetag, infrastrukturforvaltare och andra aktorer inom unionens
jarnvagssystem.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pa
a) tunnelbanor,
b) spdrvigs- och snabbspdrvigsfordon samt infrastruktur som enbart anvinds av dessa fordon, eller

¢) nit som dr funktionellt helt atskilda frin resten av unionens jdrnvigssystem och endast ar avsedda for
persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt foretag som enbart anvinder de néten.

3. Medlemsstaterna fir undanta foljande frdn tillimpningsomradet for de bestimmelser som de antar for att
genomfora detta direktiv:

a) Privatdgd jirnvagsinfrastruktur, inklusive sidospar, som dgaren eller en operatdr anvinder for sina respektive
godsverksamheter eller for icke-kommersiell persontrafik samt fordon som uteslutande anvinds pd sddan
infrastruktur.

b) Infrastruktur och fordon avsedda att anvindas uteslutande for lokala eller historiska dndamal eller turistindamal.

¢) Snabbsparvigsinfrastruktur som tidvis anvinds av jarnvagsfordon pd snabbsparvigens driftsvillkor och uteslutande
om detta dr nodvindigt for dessa fordons anslutningsméjligheter.

d) Fordon som huvudsakligen anvinds pd snabbsparvigsinfrastruktur men som édr utrustade med vissa jarnvigskom-
ponenter som kravs for att mojliggora transit som &dger rum pé ett avgrinsat och begrdnsat jarnvigsinfrastruk-

tursavsnitt och enbart i anslutningssyfte.

4. Utan hinder av punkt 2 fir medlemsstater besluta att, nir sd ar lampligt och i overensstimmelse med nationell ritt,
tillimpa bestimmelser i detta direktiv pa stadsbanesystem och andra lokala system.

Artikel 3
Definitioner

[ detta direktiv avses med
1. unionens jarnvdgssystem: unionens jarnvagssystem enligt definitionen i artikel 2.1 i direktiv (EU) 2016/797,

2. infrastrukturforvaltare: en infrastrukturforvaltare enligt definitionen i artikel 3.2 i Europaparlamentets och rédets
direktiv 2012/34/EU (),

3. jarnvigsforetag: ett jarnvigsforetag enligt definitionen i artikel 3.1 i direktiv 2012/34/EU, samt andra offentliga eller
privata foretag vars verksamhet bestdr i att tillhandahélla gods- och/eller persontrafik pa jarnvidg med krav pa att
foretaget mdste tillhandahélla dragkraft; hir innefattas dven foretag som endast tillhandahéller dragkraft,

4. teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD): en i enlighet med direktiv (EU) 2016/797 antagen specifikation som
varje delsystem eller del av ett sidant omfattas av for att de vésentliga kraven ska uppfyllas och for att driftskompa-
tibilitet inom unionens jirnvigssystem sikerstillas,

5. gemensamma sikerhetsmdl: den ligsta sdkerhetsnivd som ska uppnds for systemet i dess helhet och, dir det ir
genomforbart, for olika delar av unionens jdrnviagssystem (som system for konventionella tdg, hoghastighetstag,
langre jarnvdgstunnlar eller linjer som enbart anvinds for godstrafik),

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt
jarnviagsomrade (EUTL 343,14.12.2012,s. 32).
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6. gemensamma sikerhetsmetoder: metoder f6r bedomning av sikerhetsnivier och for uppndendet av sikerhetsmil och
uppfyllandet av andra sikerhetskrav,

7. nationell sikerhetsmyndighet: nationellt organ som har anfortrots uppgifter avseende jirnvigssikerhet i enlighet med
detta direktiv eller nigot organ som flera av medlemsstaterna anfortrott dessa uppgifter for att sikerstilla en
enhetlig styrning av sidkerheten,

8. nationella regler: alla bindande regler som antagits i en medlemsstat, oavsett vilket organ som har utfirdat dem, och
som innehdller andra jarnvigssikerhetsrelaterade eller tekniska krav 4n de som anges i unionsbestimmelser eller
internationella regler, vilka i den medlemsstaten ar tillimpliga pa jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare eller tredje
parter,

9. sikerhetsstyrningssystem: organisation, tgirder och forfaranden som inforts av en infrastrukturforvaltare eller ett
jarnvagsforetag for att trygga en siker verksamhet,

10. utredningsledare: en person som ansvarar for organisation, genomférande och styrning av en utredning,

11. olycka: en oonskad eller ouppsatlig plotslig hidndelse, eller en viss f6ljd av sddana hindelser, som far skadliga foljder;
olyckor indelas i foljande kategorier: kollisioner, urspirningar, plankorsningsolyckor, personolyckor som inbegriper
rullande materiel i rorelse, brander och 6vriga olyckor,

12. allvarlig olycka: varje form av tdgkollision eller tdgursparning som resulterar i att minst en person dodas eller att
minst fem personer skadas allvarligt eller i omfattande skador pé rullande materiel, infrastruktur eller miljén, och
varje annan olycka med samma f6ljder och med uppenbara konsekvenser for regleringen av jarnvigssikerheten eller
sikerhetshanteringen; omfattande skador: skador vars kostnad utredningsorganet omedelbart kan uppskatta till
sammanlagt minst 2 miljoner EUR,

13. tillbud: hiandelse som inte utgor en olycka eller allvarlig olycka men som péverkar eller kan paverka jarnvagsdriftens
sikerhet,

14. utredning: en process som genomfors i syfte att forebygga olyckor och tillbud och som omfattar insamling och
analys av information, slutsatser, diribland faststillande av orsaker och, i forekommande fall, utformning av
sakerhetsrekommendationer,

15. orsaker: handling, underldtenhet, hindelser eller omstindigheter, eller en kombination, som har lett till en olycka
eller ett tillbud,

16. snabbsparvdg: ett system for sparbunden transport i stider och/eller fororter, med en krocksikerhet i kategori C-III
eller C-IV (i enlighet med EN 15227:2011) och en hogsta fordonshéllbarhet pa 800 kN (longitudinell tryckkraft pa
kopplingsytan); snabbspédrvigssystem kan ha ett eget korfilt eller dela det med vigtrafik och utbyter vanligtvis inte
fordon med ldngviga person- eller godstrafik,

17. organ for bedomning av dverensstimmelse: ett organ som anmalts som eller utsetts till ansvarigt organ for bedémning
av Overensstimmelse, inbegripet kalibrering, provning, certifiering och kontroll. Ett organ fér bedémning av
overensstimmelse klassificeras som anmalt organ efter det att en medlemsstat anmalt det. Ett organ f6r bedomning
av overensstimmelse klassificeras som utsett organ efter det att en medlemsstat utsett det,

18. driftskompatibilitetskomponenter: driftskompatibilitetskomponenter enligt definitionen i artikel 2.7 i direktiv (EU)
2016/797,

19. fordonsinnehavare: den fysiska eller juridiska person som utnyttjar ett fordon som transportmedel, och som ir dgare
av fordonet eller har ritt att nyttja detsamma, och som registrerats som sddan i ett fordonsregister enligt artikel 47 i
direktiv (EU) 2016/797,

20. enhet som ansvarar for underhdll: den enhet som har ansvar for underhallet av ett fordon och ar registrerad som sddan
i det nationella fordonsregister som avses i artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797,

21. fordon: ett jarnvigsfordon pd hjul som trafikerar jarnvigslinjer, med eller utan dragkraft, ett fordon bestdr av ett
eller flera strukturella och funktionella delsystem,
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22. tillverkare: tillverkare enligt definitionen i artikel 2.36 i direktiv (EU) 2016797,
23. avsdndare: ett foretag som avsinder varor, for egen rakning eller for en tredje parts rakning,

24. mottagare: en fysisk eller juridisk person som mottar varor enligt ett transportavtal; vid transporter utan
transportavtal ska den fysiska eller juridiska person som tar hand om varorna vid ankomst anses vara mottagaren,

25. lastare: ett foretag som lastar forpackade varor, smd behdllare eller flyttbara tankar i eller pd en vagn eller en
container, eller som lastar en container, bulkcontainer, MEG-container, tankcontainer eller flyttbar tank pa en vagn,

26. lossare: ett foretag som avldgsnar en container, bulkcontainer, MEG-container, tankcontainer eller flyttbar tank frdn
en vagn, alternativt ett foretag som lastar av forpackade varor, sma behdllare eller flyttbara tankar frin en vagn eller
container, alternativt ett foretag som témmer ut varor ur en tank (cisternvagn, avmonterbar tank, flyttbar tank eller
tankcontainer) eller lossar varor fran en batterivagn eller MEG-container eller frin en vagn, stor container eller liten
behéllare for transport i bulk eller en bulkcontainer,

27. fyllare: ett foretag som lastar varor i en tank (inklusive en cisternvagn, vagn med avmonterbar tank, flyttbar tank
eller tankcontainer) pd en vagn, i en stor container eller liten behdllare for transport i bulk, eller pa en batterivagn
eller i en MEG-container,

28. tommare: ett foretag som avldgsnar varor ur en tank (inklusive en cisternvagn, vagn med avmonterbar tank, flyttbar
tank eller tankcontainer) eller fran en vagn, en stor container eller liten behdllare for transport i bulk eller frén en
batterivagn eller MEG-container,

29. transportor: ett foretag som utfor en transport i enlighet med ett transportavtal,

30. upphandlande enhet: ett offentligt eller privat organ som bestiller projektering och/eller uppbyggnad eller
modernisering eller ombyggnad av ett delsystem,

31. verksamhetstyp: den typ som kinnetecknas av persontrafik, inklusive eller exklusive hoghastighetstrafik, godstrafik,
inklusive eller exklusive trafik med farligt gods, samt enbart vixlingstjdnster,

32. omfattning av verksamhet: den omfattning som kidnnetecknas av passagerarantal och/eller godsvolym samt uppskattad
storlek pa ett jarnvigsforetag efter antalet anstdllda inom jarnvdgssektorn (dvs. som mikroféretag, sma foretag,
medelstora foretag eller stora foretag),

33. omrdde for verksamheten: ett eller flera nit i en eller flera medlemsstater dar ett jirnvigsforetag avser att bedriva
trafik.

KAPITEL II

UTVECKLING OCH HANTERING AV JARNVAGSSAKERHET

Artikel 4

Roller for olika aktdrer inom unionens jirnvigssystem nir det giller att utveckla och forbittra jarnvigssi-
kerheten

1. Medlemsstaterna ska, i syfte att utveckla och forbittra jarnvigssikerheten och inom ramen f6r sin behérighet,

a) sdkerstilla att jarnvagssikerheten uppritthdlls generellt och att den, i den mén detta 4r rimligen genomforbart,
kontinuerligt forbdttras med beaktande av utvecklingen av unionsritten och internationella bestimmelser och av
tekniska och vetenskapliga framsteg, och att forebyggande av olyckor prioriteras,

b) sakerstilla att all tillimplig lagstiftning uppritthdlls pd ett oppet och icke-diskriminerande sitt for att frimja
skapandet av ett gemensamt europeiskt jirnvigstransportsystem,

c) sdkerstilla att dtgarder for utveckling och forbittring av sidkerheten pd jirnvdgarna gors med beaktande av ett
systembaserat angreppssitt,
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d) sikerstilla att infrastrukturforvaltarna och jarnvigsforetagen dldggs ansvaret for en siker drift av deras respektive del
av unionens jarnvagssystem och riskhanteringen for densamma, varvid de ska vara skyldiga att

i) genomfora nodvindiga riskkontrolldtgarder i enlighet med vad som avses i artikel 6.1 a, i samarbete med
varandra dar det dr lampligt,

i) tillimpa unionsbestimmelser och nationella regler, och
iii) inrdtta sikerhetsstyrningssystem i enlighet med detta direktiv,

e) utan att det inverkar pa det civilrittsliga skadestindsansvar som foljer av medlemsstaternas rittsliga bestimmelser,
sikerstilla att varje infrastrukturforvaltare och varje jarnvigsforetag ges ansvaret for sina respektive delar av systemet
och for en siker drift av dessa, inklusive materielforsorjning och upphandling av tjinster, gentemot anvindare,
kunder, berord personal och andra aktorer som avses i punkt 4,

f) utarbeta och offentliggora drliga sikerhetsplaner dir man anger genom vilka dtgirder de gemensamma
sakerhetsmadlen 4r tinkta att uppnds, och

g) dir det ar lampligt bistd byrédn i dess arbete med att f6lja hur jarnvagssakerheten utvecklas pd unionsniva.

2. Byran ska inom ramarna for sina befogenheter sikerstilla att jirnvdgssikerheten uppritthalls generellt och att den,
i den mén detta dr rimligen genomforbart, kontinuerligt forbattras med beaktande av utvecklingen av unionsritten och
av tekniska och vetenskapliga framsteg, och att forebyggande av allvarliga olyckor prioriteras.

3. Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska

a) genomfora de nodvindiga riskkontrolldtgirderna i enlighet med vad som avses i artikel 6.1 a, dér det 4r lampligt i
samarbete med varandra och med andra aktorer,

b) i sina sdkerhetsstyrningssystem beakta riskerna i samband med 6vriga aktorers och tredje parters verksamhet,

¢) dir det dr lampligt, genom avtal dldgga de andra aktdrer som avses i punkt 4 och som har en potentiell inverkan pé
siker drift av unionens jarnvigssystem att genomfora riskkontrollatgarder, och

d) sikerstilla att dess entreprenorer genomfor riskkontrollatgirder genom att tillimpa de gemensamma
sikerhetsmetoder for Gvervakningsprocesser som anges i den gemensamma sikerhetsmetoden om &vervakning som
avses artikel 6.1 c och att detta foreskrivs i avtalsvillkor som ska redovisas pd begiran av byrédn eller den nationella
sikerhetsmyndigheten.

4. Utan att det paverkar jirnvigsforetags och infrastrukturforvaltares ansvar enligt punkt 3 ska de enheter som ar
ansvariga for underhdll och alla andra aktorer med potentiell inverkan pd siker drift av unionens jarnvigssystem,
diribland tillverkare, underhllsleverantorer, fordonsinnehavare, tjansteleverantorer, upphandlande enheter, transportorer,
avsindare, mottagare, lastare, lossare, fyllare och tommare

a) genomfora de nodvindiga riskkontrollatgirderna, dar det 4r limpligt i samarbete med andra aktorer,

b) sikerstilla att delsystem, utrustning och materiel samt tjinster levereras i enlighet med angivna krav och
anvandningsvillkor sd att det jarnvigsforetag och/eller den infrastrukturf6rvaltare som berors kan anvinda dem pa ett
sakert sitt.

5. Jarnviagsforetag, infrastrukturforvaltare och varje aktor som avses i punkt 4 som uppticker eller informeras om en
sikerhetsrisk avseende fel, bristande overensstimmelse i konstruktionen eller bristande funktion i den tekniska
utrustningen, inbegripet dem i strukturella delsystem, ska, inom ramarna for sin respektive behorighet

a) vidta de korrigerande dtgarder som kravs for att hantera den upptickta sikerhetsrisken,
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b) rapportera dessa risker till berorda delaktiga parter sd att de kan vidta de eventuella ytterligare korrigerande atgarder
som krivs for att sikerstilla att sikerhetsnivan i unionens jarnvagssystem kontinuerligt uppritthélls. Byran fir inritta
ett verktyg som underlittar detta informationsutbyte mellan de relevanta aktorerna, med beaktande av de berérda
anvindarnas integritet, resultaten av en kostnads—nyttoanalys samt de it-tillimpningar och register som byrdn redan
har inrittat.

6. Om jirnvigsforetag anvinder varandras fordon ska samtliga delaktiga aktorer utbyta alla uppgifter som ir
relevanta for en siker drift, men inte enbart begriansat till det berérda fordonets status och historik, uppgifter i
underhallsjournaler for sparbarhetsindamal, lastningsétgirders sparbarhet och fraktsedlar.

Artikel 5
Gemensamma sikerhetsindikatorer

1. For att gora det ldttare att bedoma hur de gemensamma sikerhetsmalen uppnds och for att 6vervaka den allminna
utvecklingen av jirnvigssikerheten ska medlemsstaterna samla in information om gemensamma sikerhetsindikatorer
med hjilp av de arsrapporter fran nationella sikerhetsmyndigheter som avses i artikel 19.

2. De gemensamma sikerhetsindikatorerna anges i bilaga L.

Artikel 6
Gemensamma sikerhetsmetoder

1. I de gemensamma sikerhetsmetoderna ska det anges hur sikerhetsnivderna, uppndendet av sikerhetsmalen och
uppfyllandet av andra sidkerhetskrav ska bedomas, t.ex. i foreckommande fall av ett oberoende bedomningsorgan, genom
utformning och faststillande av foljande:

a) Metoderna for riskvirdering och riskbedémning.

b) Metoderna for bedomning av overensstimmelse med krav i sdkerhetsintyg och sikerhetstillstdnd utfirdade i enlighet
med artiklarna 10 och 12.

¢) De metoder for tillsyn som ska anvindas av nationella sikerhetsmyndigheter och de metoder f6r overvakning som
ska anvindas av jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare och enheter som ansvarar fér underhall.

d) Metoderna for bedomning av jirnvdgsoperatorers sikerhetsnivd och sikerhetsresultat pd nationell nivd och pé
unionsniva.

¢) Metoderna for bedomning av uppndendet av sikerhetsmal pd nationell nivd och unionsniva.
f) Varje annan metod for ndgon process inom sikerhetsstyrningssystemet som behover harmoniseras pa unionsniva.

2. Kommissionen ska genom genomférandeakter ge byrdn mandat att utarbeta gemensamma sikerhetsmetoder och
dndringar av dessa samt att ldmna relevanta rekommendationer till kommissionen, baserade pa ett tydligt berdttigande
av behovet av en ny eller dndrad gemensam sakerhetsmetod och dess inverkan pé gillande regler och pa sikerhetsnivin
for unionens jarnvigssystem. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 28.3. Om den kommitté som avses i artikel 28 (nedan kallad kommittén) inte avger ndgot yttrande, ska
kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i férordning (EU) nr 1822011 ska
tillimpas.

Vid utarbetande, antagande och Gversyn av de gemensamma sdkerhetsmetoderna ska anvidndarnas, de nationella
sikerhetsmyndigheternas och berorda parters, inbegripet ndr det dr lampligt arbetsmarknadens parters, synpunkter
beaktas. Rekommendationerna ska innefatta en rapport om resultaten av detta samrdd och en rapport dir effekterna av
de nya eller dndrade gemensamma sikerhetsmetoder som ska antas bedoms.

3. Vid utovandet av det mandat som avses i punkt 2 ska kommittén systematiskt och regelbundet informeras av
byran eller av kommissionen om det forberedande arbetet med de gemensamma sikerhetsmetoderna. Under detta arbete
kan kommissionen tillstilla byrdn alla slags anvidndbara rekommendationer om de gemensamma sikerhetsmetoderna
och en kostnads-nyttoanalys. Kommissionen fir sirskilt begdra att byrdn undersoker alternativa l6sningar och att
bedémningen av dessa alternativa losningars kostnader och nytta fors in i den rapport som bifogas utkastet till
gemensamma sikerhetsmetoder.
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Vid utforandet av de uppgifter som nimns i forsta stycket ska kommissionen bitridas av kommittén.

4. Kommissionen ska granska den rekommendation som utfirdats av byrdn for att kontrollera att det mandat som
avses i punkt 2 har uppfyllts. Om mandatet inte har uppfyllts ska kommissionen begira att byrdn ser over sin
rekommendation genom att ange vilka punkter i mandatet som inte uppfylldes. Kommissionen fir, av motiverade skal,
besluta att modifiera det mandat som byrdn fatt i enlighet med det forfarande som anges i punkt 2.

Vid utforandet av de uppgifter som nimns i forsta stycket ska kommissionen bitridas av kommittén.

5. De gemensamma sikerhetsmetoderna ska ses over regelbundet, med beaktande av erfarenheterna av deras
tillimpning, jarnvigssikerhetens 6vergripande utveckling och i syfte att generellt uppritthalla och, nir det dr rimligen
genomforbart, kontinuerligt forbattra sikerheten.

6. P4 grundval av den rekommendation som byrdn utfirdat och efter den granskning som avses i punkt 4 i denna
artikel, ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 med avseende pd innehéllet
i gemensamma sikerhetsmetoder och alla dndringar av dessa.

7. Medlemsstaterna ska utan drojsmdl foreta alla de dndringar i sina nationella regler som behévs med anledning av
antagandet av gemensamma sikerhetsmetoder och dndringar av dessa.

Artikel 7
Gemensamma sikerhetsmadl

1. I de gemensamma sikerhetsmalen ska de ligsta sikerhetsnivder faststillas som i varje medlemsstat och i unionen
ska uppnds i systemet i dess helhet och, dir det dr genomforbart, i jarnvigssystemets olika delar. De gemensamma
sikerhetsmélen far uttryckas i form av kriterier for en acceptabel risknivé eller som miniminivaer for sikerheten och ska
sérskilt beakta foljande:

a) Individuella risker relaterade till passagerare, personal, diribland entreprendrers anstillda, plankorsningstrafikanter
och ovriga samt, utan att det pdverkar befintliga nationella och internationella regler om skadestandsansvar,
individuella risker relaterade till inkraktare

b) Sambhillsrisker.

2. Kommissionen ska genom genomforandeakter ge byrdn mandat att utarbeta gemensamma sikerhetsmél och
andringar av dessa samt att limna relevanta rekommendationer till kommissionen, baserade pa ett tydligt berdttigande
av behovet av nya eller dndrade gemensamma sikerhetsmal och deras inverkan pd gillande bestimmelser. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3. Om kommittén inte
avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomférandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i
forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

3. Vid utovandet av det mandat som avses i punkt 2 ska kommittén systematiskt och regelbundet informeras av
byran eller av kommissionen om det forberedande arbetet med de gemensamma sikerhetsmélen. Under detta arbete kan
kommissionen tillstilla byran anvindbara rekommendationer om de gemensamma sdkerhetsmélen och en kostnads—
nyttoanalys. Kommissionen far sirskilt begira att byrdn undersoker alternativa losningar och att bedémningen av dessa
alternativa 16sningars kostnader och nytta fors in i den rapport som bifogas utkastet till gemensamma sikerhetsmal.

Vid utforandet av de uppgifter som nimns i forsta stycket ska kommissionen bitridas av kommittén.

4.  Kommissionen ska granska den rekommendation som utfirdats av byrdn for att kontrollera att det mandat som
avses i punkt 2 har uppfyllts. Om mandatet inte har uppfyllts, ska kommissionen begira att byrin ser over sin
rekommendation genom att ange de av mandatets punkter som inte uppfylldes. Kommissionen fir, av motiverade skal,
besluta att modifiera det mandat som byrdn fatt i enlighet med det forfarande som anges i punkt 2.

Vid utforandet av de uppgifter som nimns i forsta stycket ska kommissionen bitridas av kommittén.
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5. De gemensamma sikerhetsmalen ska ses over regelbundet, med beaktande av jirnvigssikerhetens overgripande
utveckling. De reviderade gemensamma sikerhetsmalen ska dterspegla alla prioriterade omraden dir sikerheten behover
forbittras ytterligare.

6. P grundval av den rekommendation som byrdn utfirdat och efter den granskning som avses i punkt 4 i denna
artikel, ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 med avseende pd innehéllet
i gemensamma sikerhetsmal och alla dndringar i dessa.

7. Medlemsstaterna ska foreta alla de 4ndringar i sina nationella regler som behovs for att dtminstone uppnd de
gemensamma sikerhetsmélen och eventuella reviderade gemensamma sikerhetsmal, i oOverensstimmelse med de
tidsplaner for genomforandet som bifogas dessa. De dndringarna ska beaktas i de arliga sikerhetsplaner som avses i
artikel 4.1 f. Medlemsstaterna ska anmala dessa regler till kommissionen i enlighet med artikel 8.

Artikel 8
Nationella regler pa sikerhetsomradet

1. Nationella regler som anmilts senast den 15 juni 2016 i enlighet med direktiv 2004/49/EG ska gilla om de
a) faller under en av de typer som angetts i bilaga II, och

b) dr forenliga med unionsritten, i synnerhet TSD:er, gemensamma sikerhetsmél och gemensamma sikerhetsmetoder,
och

¢) inte skulle leda till godtycklig diskriminering eller en fortickt begrinsning av jdrnvégstransporterna mellan
medlemsstaterna.

2. Senast den 16 juni 2018 ska medlemsstaterna se over de nationella regler som avses i punkt 1 och upphiva
a) alla nationella regler som inte anmalts eller inte uppfyller kriterierna i punkt 1,

b) alla nationella regler som unionsritten gjort 6verflodiga, inbegripet sirskilt TSD:er, gemensamma sikerhetsmél och
gemensamma sikerhetsmetoder.

Medlemsstaterna far for detta andamal anvinda sig av det verktyg for hantering av bestimmelser som avses i artikel 27.4
i forordning (EU) 2016/796 och begira att byran bedomer vissa angivna regler mot kriterierna i denna punkt.

3. Medlemsstaterna far faststdlla nya nationella regler i enlighet med detta direktiv enbart i foljande fall:
a) Nar regler om befintliga sakerhetsmetoder inte omfattas av en gemensam sikerhetsmetod.

b) Nar regler for drift av jarnvigsnitet dnnu inte omfattas av TSD:er.

¢) Nir en bridskande forebyggande dtgird krdvs, sdrskilt till foljd av en olycka eller ett tillbud.

d) Nar en redan anmild regel behéver revideras.

e) Nir regler om krav som giller personal som utfor sikerhetskritiska uppgifter, inbegripet urvalskriterier, fysisk och
psykisk lamplighet samt yrkesutbildning, dnnu inte omfattas av ndgon TSD eller av Europaparlamentets och ridets
direktiv 2007/59/EG ().

4. Medlemsstaterna ska i god tid och inom de tidsfrister som avses i artikel 25.1 i forordning (EU) 2016/796 och fore
det planerade inforandet av den nya foreslagna regeln i det nationella rittsystemet, limna in utkastet till en ny nationell
regel till byrdn och kommissionen for Gvervdgande, med en motivering av inforandet, genom det dirfor avsedda it-
systemet i enlighet med artikel 27 i forordning (EU) 2016/796. Medlemsstaterna ska sikerstilla att utkastet ar tillrackligt
detaljerat for att byran ska kunna gora sin kontroll i enlighet med artikel 25.2 i férordning (EU) 2016/796.

5. Medlemsstaterna fir vid bradskande forebyggande dtgirder anta och tillimpa en ny regel omedelbart. Denna regel
ska meddelas enligt artikel 27.2 i forordning (EU) 2016/796 och underkastas byrdns bedémning enligt artikel 26.1, 26.2
och 26.5 i forordning (EU) 2016/796.

6. Om byrdn blir medveten om att en nationell regel, oavsett om den anmalts eller ¢j, har blivit overflodig eller
oforenlig med ndgon gemensam sikerhetsmetod eller annan unionsritt som antagits efter det att den berdrda nationella
regeln borjat tillimpas, ska det forfarande som anges i artikel 26 i forordning (EU) 2016/796 tillimpas.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behérighetsprévning av lokférare som framfor lok och
tdg pd jarnvagssystemet i gemenskapen (EUT L 315, 3.12.2007, s. 51).
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7. Medlemsstaterna ska anmaila de nationella regler som antas till byrdn och kommissionen. De ska anvinda det
dirfor avsedda it-systemet i enlighet med artikel 27 i forordning (EU) 2016/796. Medlemsstaterna ska sikerstilla att
befintliga nationella regler ar littillgangliga och offentliga samt formulerade pé ett sitt som alla berdrda parter kan
forstd. Medlemsstaterna kan ombes att tillhandahalla ytterligare information om sina nationella regler.

8. Medlemsstaterna fir besluta att inte anmala regler och begransningar av strikt lokal karaktir. Medlemsstaterna ska i
sddana fall ndmna dessa regler och begrinsningar i de register 6ver infrastruktur som avses i artikel 49 i direktiv (EU)
2016/797 eller ange i den beskrivning av jarnvigsnitet som avses i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU var dessa regler och
begrinsningar offentliggors.

9. Nationella regler som anmails i enlighet med denna artikel omfattas inte av det anmilningsforfarande som
foreskrivs i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 ().

10.  Utkast till nationella regler och befintliga nationella regler ska granskas av byrédn i enlighet med de forfaranden
som anges i artiklarna 25 och 26 i forordning (EU) 2016/796.

11.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 8 ska nationella regler som inte har anmilts i enlighet med den hir
artikeln inte gilla med avseende pé tillimpningen av detta direktiv.

Artikel 9
Sikerhetsstyrningssystem

1. Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ska inritta sina respektive sikerhetsstyrningssystem for att sikerstlla att
unionens jirnvigssystem kan uppfylla dtminstone de gemensamma sikerhetsmélen, att det Gverensstimmer med de
sikerhetskrav som faststills i TSD:er samt att tillimpliga delar av de gemensamma sikerhetsmetoderna och de nationella
regler som anmilts i enlighet med artikel 8 tillimpas.

2. Sidkerhetsstyrningssystemet ska dokumenteras i alla relevanta delar och ska sirskilt beskriva ansvarsférdelningen
inom infrastrukturforvaltarens eller jarnvigsforetagets organisation. Det ska visa hur ledningens kontroll pé olika nivaer
sikerstills, hur personal och dess foretridare pé alla nivder deltar och hur en kontinuerlig forbittring av sakerhetsstyr-
ningssystemet sakerstills. Det ska finnas ett tydligt dtagande att konsekvent tillimpa kunskap och metoder som avser
minskliga faktorer. Genom sdkerhetsstyrningssystemet ska infrastrukturforvaltarna och jirnvigsforetagen frimja en
kultur av 6msesidigt fortroende, omsesidig tillit och omsesidigt lirande, dir personal vid jarnvigsforetag och infrastruk-
turforvaltare uppmuntras att bidra till att utveckla sikerheten samtidigt som konfidentialiteten sikerstills.

3. Sakerhetsstyrningssystemet ska innehalla foljande grundliggande element:
a) En sikerhetspolicy som godkints av organisationens hogste chef och meddelats all personal.

b) Organisationens kvantitativa och kvalitativa mal f6r uppritthéllande och forbittring av sikerheten samt planer och
forfaranden for uppndendet av dessa mal.

c) Forfaranden for att uppfylla befintliga, nya och 4ndrade tekniska och operativa normer eller andra foreskrifter som
faststillts i TSD:er, nationella regler enligt artikel 8 och bilaga II, andra relevanta regler eller myndighetsbeslut.

d) Forfaranden for att sdkerstilla att normer och andra foreskrifter efterlevs under utrustningens och verksamhetens hela
livscykel.

e) Forfaranden och metoder for identifiering av risker, utférande av riskvirdering och genomférande av atgirder for
riskhantering nirhelst en 4ndring av driftsforhdllandena eller ibruktagande av nytt material medfor nya risker for
infrastrukturen eller minniska-maskin-organisationsgranssnittet.

f) Tillhandahéllande av utbildningsprogram for personal och av system for sikerstillande av att personalens kompetens
bibehélls och att uppgifterna utfors pd ritt sitt, inbegripet arrangemang for fysisk och psykologisk limplighet.

-

Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informationsforfarande betriffande tekniska
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhillets tjanster (EUT L 241, 17.9.2015, s. 1).
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g) Arrangemang for tillhandahéllande av tillricklig information inom organisationen och, i tillimpliga fall, mellan
organisationer inom jarnvagssystemet.

h) Forfaranden och format fér hur sikerhetsinformation ska dokumenteras, och utarbetande av ett forfarande for
konfigurationskontroll av vital sikerhetsinformation.

i) Forfaranden for att sikerstilla att olyckor, tillbud och hindelser som kunde ha lett till olyckor och andra farliga
hindelser rapporteras, utreds och analyseras och att nodvindiga forebyggande atgirder vidtas.

j) Tillhandahallande av sddana handlingsplaner och larmrutiner samt sddan information i nodsituationer som har
overenskommits med de tillimpliga offentliga myndigheterna.

k) Bestimmelser om dterkommande intern revision av sikerhetsstyrningssystemet.

Infrastrukturforvaltare och jarnvdgsforetag ska inkludera alla andra element som &dr nodvindiga for att ticka
sakerhetsrisker, i enlighet med bedémningen av risker som uppkommer till {6ljd av den egna verksamheten.

4. Sakerhetsstyrningssystemet ska anpassas till verksamhetstypen, omfattningen av verksamheten, omradet for
verksamheten och den utdvade verksamhetens andra forhéllanden. Med hjilp av systemet ska hanteringen av alla de
risker som infrastrukturforvaltarens eller jarnvagsforetagens verksamhet ger upphov till tryggas, déribland underhall,
utan att det paverkar artikel 14, och materielforsorjning samt anlitande av entreprendrer. Utan att det paverkar befintliga
nationella och internationella regler om skadestdndsansvar, ska i sikerhetsstyrningssystemet ocksd, i tillimpliga och
rimliga fall, beaktas de risker som uppstir som ett resultat av verksamhet som bedrivs av andra sidana aktorer som
avses i artikel 4.

5. Alla infrastrukturforvaltares sikerhetsstyrningssystem ska vara sidana att effekterna av den trafik som bedrivs pa
jarnvagsnitet av olika jarnvigsforetag beaktas och att det dr mojligt for alla jirnviagsforetag att bedriva trafik i enlighet
med TSD:er, nationella regler och de villkor som foreskrivs i deras sikerhetsintyg.

Sakerhetsstyrningssystem ska utformas sd att infrastrukturforvaltarens rutiner fér nodsituationer samordnas med alla
jarnvagsforetag som anvander dess infrastruktur och med larmtjansterna, for att underldtta ett snabbt ingripande av
riddningstjdnsterna, samt med alla andra parter som kan vara involverade i en nddsituation. Nar det giller gransover-
skridande infrastruktur ska samarbete mellan relevanta infrastrukturforvaltare underlitta den nédvindiga samordningen
av och beredskapen hos de behériga larmtjdnsterna pd bada sidor om grinsen.

Efter en allvarlig olycka ska jarnvigsforetaget ge bistdnd till offren och hjilpa dem med skadestdndsforfaranden i enlighet
med unionsritten, sirskilt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1371/2007 ('), utan att det paverkar andra
parters skyldigheter. Detta bistdnd ska ges genom kanaler for kommunikation med anhoriga till offren och ska bland
annat omfatta psykologiskt stod till offren och deras anhoriga.

6.  Fore den 31 maj varje ar ska alla infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag 6verlimna en sikerhetsrapport om det
nirmast foregdende kalenderdret till den nationella sikerhetsmyndigheten. Sikerhetsrapporten ska innehélla foljande
uppgifter:

a) Information om hur organisationens samlade sikerhetsmdl dr uppfyllda och om resultatet av sikerhetsplanerna.

b) En redogorelse for utarbetandet av nationella sikerhetsindikatorer och av de gemensamma sikerhetsindikatorer som
avses i artikel 5, i den utstrackning detta 4r av betydelse for den rapporterande organisationen.

¢) Resultaten av den interna sikerhetsrevisionen.

d) Synpunkter pé brister och fel i jarnvagsdrift och infrastrukturforvaltning som skulle kunna vara av betydelse for den
nationella sikerhetsmyndigheten, bl.a. en sammanfattning av uppgifter som limnats av relevanta aktorer i enlighet
med artikel 4.5 b.

e) En rapport om tillimpningen av relevanta gemensamma sikerhetsmetoder.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rittigheter och skyldigheter for tdgresenirer
(EUTL 315, 3.12.2007,s. 14).
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7. Utifran den information som tillhandahalls av de nationella sikerhetsmyndigheterna i enlighet med artiklarna 17
och 19, fir byrdn utfirda en rekommendation till kommissionen om en gemensam sikerhetsmetod for de element av
sikerhetsstyrningssystemet som behover harmoniseras pd unionsnivé, dven genom harmoniserade standarder, i enlighet
med artikel 6.1 f. I sddana fall ska artikel 6.2 tillimpas.

KAPITEL III

SAKERHETSINTYG OCH SAKERHETSTILLSTAND
Artikel 10
Gemensamt sikerhetsintyg

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 9, ska enbart jirnvigsforetag som innehar ett gemensamt
sakerhetsintyg som utfirdats av byrdn i enlighet med punkterna 5-7, eller av en nationell sikerhetsmyndighet i enlighet
med punkt 8, fa tilltrade till jirnvagsinfrastrukturen.

Syftet med det gemensamma sikerhetsintyget 4r att styrka att det berorda jarnvagsforetaget har inréttat sitt sdkerhetsstyr-
ningssystem och att det dr i stdnd till siker drift i det avsedda omradet for verksamheten.

2. I sin ansokan om ett gemensamt sikerhetsintyg ska jarnvigsforetaget ange den typ av jirnvigsdrift och dess
omfattning som ticks av intyget och det avsedda omrédet for verksamheten.

3. Ansokan om ett gemensamt sikerhetsintyg ska atfoljas av dokumenterade bevis for att

a) jarnvigsforetaget har inrittat ett sikerhetsstyrningssystem i enlighet med artikel 9 och att det uppfyller kraven i TSD:
er, gemensamma sikerhetsmetoder och gemensamma sikerhetsmdl och annan relevant lagstiftning f6r att hélla risker
under kontroll och ett sikert tillhandahallande av transporttjanster pa nitet, och

b) jarnvdgsforetaget i forekommande fall uppfyller de krav som anges i tillimpliga nationella regler som anmalts i
enlighet med artikel 8.

Denna ansokan och information om alla ansokningar, de olika etapperna i och resultaten av de relevanta forfarandena
och, i forekommande fall, begiranden och beslut fran éverklagandenimnden, ska limnas in via den one-stop-shop som
avses i artikel 12 i férordning (EU) 2016/796.

4. Byrédn eller, i de fall som anges i punkt 8, den nationella sikerhetsmyndigheten ska utfirda det gemensamma
sikerhetsintyget eller meddela sokanden om sitt beslut om avslag inom en forutbestimd och rimlig tid, och i alla
hindelser inom fyra ménader efter det att alla nodvindiga uppgifter och eventuella begirda ytterligare upplysningar har
limnats in av sokanden. Byrédn eller, i de fall som anges i punkt 8, den nationella sikerhetsmyndigheten ska tillimpa de
praktiska arrangemang for forfarandet for utfirdande av intyg som ska faststillas i en genomforandeakt, i enlighet med
vad som avses i punkt 10.

5. Byrdn ska utfirda ett gemensamt sikerhetsintyg till jirnvagsforetag som har ett omrade f6r verksamheten i en eller
flera medlemsstater. For utfirdandet av ett sdant intyg ska byrdn

a) bedoma de element som anges i punkt 3 a, och

b) omedelbart hinskjuta jarnvigsforetagets hela ansokningsunderlag till de nationella sikerhetsmyndigheter som berors
av det avsedda omradet for verksamheten for en bedomning av de element som anges punkt 3 b.

Som en del av de ovannimnda bedomningarna ska byran eller de nationella sikerhetsmyndigheterna fd tillstind att gora
besok och inspektioner hos jirnvigsforetaget och revisioner, och fir begira in ytterligare uppgifter. Byrdn och de
nationella sikerhetsmyndigheterna ska samordna organisationen av sddana besok, revisioner och inspektioner.

6. Inom en ménad efter det att byrdn har mottagit en ans6kan om ett gemensamt sikerhetsintyg ska den underritta
jarnvagsforetaget om att ansokningsunderlaget 4r fullstindigt eller begira in ytterligare relevanta upplysningar i drendet
och faststilla en rimlig tidsfrist for inlimningen av dessa. Nar det giller huruvida ans6kningsunderlaget ar fullstindigt,
relevant och sammanhingande far byran ocksd bedoma de element som anges i punkt 3 b.
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Byrédn ska fullt ut beakta bedomningarna inom ramen for punkt 5 innan den fattar sitt beslut om utfirdande av det
gemensamma sikerhetsintyget.

Byrdn ska ta fullt ansvar for alla gemensamma sikerhetsintyg som den utférdar.

7. Om byrdn har en annan mening om en negativ bedomning som gjorts av en eller flera nationella sikerhetsmyn-
digheter i enlighet med punkt 5 b ska den underritta myndigheten eller myndigheterna i frdga, med en motivering till
meningsskiljaktigheten. Byrdn och den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna ska samarbeta i syfte att komma
overens om en bedémning som bdda parter kan godta. Om det dr nodvindigt far byrdn och den eller de nationella
sikerhetsmyndigheterna besluta att involvera jirnvigsforetaget. Om man inte inom en mdanad efter det att byrdn
underrittade den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna om sin skiljaktiga mening kan komma Gverens om en
beddmning som bada parter kan godta ska byrdn fatta sitt slutgiltiga beslut, om inte den eller de nationella sikerhets-
myndigheterna har hianskjutit drendet for skiljeforfarande till den 6verklagandendmnd som har inrittats inom ramen for
artikel 55 i férordning (EU) 2016/796. Overklagandenimnden ska inom en ménad efter begéran frén den eller de
nationella sikerhetsmyndigheterna besluta huruvida byrédns forslag till beslut ska bekriftas.

Om overklagandenimnden instimmer med byrdn ska byran fatta beslut utan dréjsmal.

Om overklagandendmnden instimmer i den nationella sikerhetsmyndighetens negativa bedomning ska byrdn bevilja ett
gemensamt sikerhetsintyg med ett omrdde for verksamheten som inte omfattar de delar av nitet som fick en negativ
bedomning.

Om byran har en annan mening om en positiv bedomning som gjorts av en eller flera nationella sikerhetsmyndigheter i
enlighet med punkt 5 b ska den underritta myndigheten eller myndigheterna i friga, med en motivering till meningsskil-
jaktigheten. Byrdn och den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna ska samarbeta i syfte att komma overens om en
beddomning som béada parter kan godta. Om det dr nodvindigt fir byrdn och den eller de nationella sikerhetsmyn-
digheterna besluta att involvera sokanden. Om man inte inom en mdanad efter det att byrdn underrittade den eller de
nationella sikerhetsmyndigheterna om sin skiljaktiga mening kan komma 6verens om en bedéomning som bada parter
kan godta ska byrdn fatta sitt slutgiltiga beslut.

8. Om omradet for verksamheten dr begransat till en enda medlemsstat fir den nationella sikerhetsmyndigheten i
den medlemsstaten pd eget ansvar och pd sokandens begiran utfirda ett gemensamt sikerhetsintyg. For utfirdandet av
sddana intyg ska den nationella sikerhetsmyndigheten bedoma ansokningsunderlaget i forhdllande till samtliga de
element som specificeras i punkt 3 och ska tillimpa de praktiska arrangemang som ska faststillas i de
genomforandeakter som avses i punkt 10. Som en del av de ovanndmnda bedémningarna ska den nationella sikerhets-
myndigheten fa tillstdnd att gora besok och inspektioner hos jirnvigsforetaget och revisioner. Inom en ménad efter det
att den nationella sdkerhetsmyndigheten har mottagit sokandens begiran ska den underritta sokanden om att
ansokningsunderlaget ar fullstindigt eller begira in ytterligare upplysningar i drendet. Det gemensamma sikerhetsintyget
ska ocksd vara giltigt utan utvidgning av omrddet for verksamheten for jarnvigsforetag som trafikerar stationer i
angransande medlemsstater med liknande egenskaper hos nitet och liknande regler for driften, nir stationerna ar
beldgna nira grinsen, efter samrdd med de behoriga nationella sikerhetsmyndigheterna. Detta samrdd fir ske i varje
enskilt fall eller faststallas i ett gransoverskridande avtal mellan medlemsstater eller nationella sikerhetsmyndigheter.

Den nationella sikerhetsmyndigheten ska ta fullt ansvar for alla gemensamma sikerhetsintyg som den utféirdar.

9.  En medlemsstat far tillita operatorer fran tredjelinder att komma till en station pd dess territorium som ér avsedd
for gransoverskridande trafik och som ligger nira den medlemsstatens grins utan att kriva ett gemensamt
sikerhetsintyg, forutsatt att en lamplig sakerhetsnivé sikerstills genom

a) gransoverskridande avtal mellan medlemsstaten i frdga och det angransande tredjelandet, eller

b) avtal mellan operatéren frin tredjeland och det jirnvigsforetag eller den infrastrukturforvaltare som har ett
gemensamt sikerhetsintyg eller sikerhetstillstdnd for att bedriva verksamhet pa det ndtet, forutsatt att sikerhetsas-
pekterna i detta avtal har beaktats pa tillborligt sitt i deras sdkerhetsstyrningssystem.
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10.  Senast den 16 juni 2018 ska kommissionen genom genomforandeakter anta praktiska arrangemang dir det
faststalls

a) hur kraven for det gemensamma sikerhetsintyg som faststills i denna artikel ska uppfyllas av sokanden och vilka
handlingar som krévs,

b) detaljerna i processen for att utfirda intyg, t.ex. forfarandets etapper och tidsschemat for varje etapp i processen,

¢) hur kraven i denna artikel ska fullgéras av byrdn och den nationella sikerhetsmyndigheten under de olika etapperna
av ansoknings- och certifieringsprocessen, diribland vid bedomningen av sokandenas underlag, och

d) giltighetstiden for gemensamma sikerhetsintyg som utfirdats av byran eller av de nationella sikerhetsmyndigheterna,
sdrskilt vid uppdateringar av alla gemensamma sikerhetsintyg till foljd av dndringar i verksamhetstyp, omfattning av
verksamhet och omrade for verksamhet.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3. Hinsyn ska diri
tas till erfarenheterna frin tillimpningen av kommissionens forordning (EG) nr 653/2007 (') och av kommissionens
forordning (EU) nr 1158/2010 (%) och till erfarenheterna fran forberedandet av de samarbetsavtal som avses i artikel
11.1.

11.  Ett gemensamt sakerhetsintyg ska ange den typ av jirnvigsdrift och dess omfattning som ticks av intyget och
omradet for verksamheten. Ett gemensamt sakerhetsintyg fir ocksd omfatta sidospar som égs av jarnvigsforetaget om de
ingdr i dess sikerhetsstyrningssystem.

12.  Varje beslut om att avsld en begiran om utfirdande av ett gemensamt sikerhetsintyg eller om att utesluta en del
av nitet i enlighet med en negativ bedomning som avses i punkt 7 ska vara vederborligen motiverat. Sokanden fir inom
en mdnad efter att ha mottagit beslutet begira att byrdn eller den behoriga nationella sikerhetsmyndigheten, beroende
pa vad som dar tillimpligt, omprovar beslutet. Byrdn eller den nationella sikerhetsmyndigheten ska ha tvd ménader fran
och med dagen for mottagande av begiran om omprovning for att faststélla eller dterkalla sitt beslut.

Om avslaget frén byrdn bekriftas, fir sokanden overklaga drendet till den overklagandenimnd som har utsetts enligt
artikel 55 i forordning (EU) 2016/796.

Om avslaget fran en nationell sdkerhetsmyndighet bekriftas, far sokanden overklaga drendet till en 6verklagandeinstans i
enlighet med nationell ritt. Medlemsstaterna far for detta overklagandeforfarande utse det regleringsorgan som avses i
artikel 56 i direktiv 2012/34/EU. I det fallet ska artikel 18.3 i det hir direktivet tillimpas.

13.  Ett gemensamt sikerhetsintyg som inom ramen for denna artikel utfirdats av antingen byran eller en nationell
sikerhetsmyndighet ska fornyas nir jarnvigsforetaget ansoker om detta, dtminstone vart femte dr. Det ska uppdateras
helt eller delvis ndrhelst verksamhetens typ eller omfattning dndras vésentligt.

14.  Om en sokande redan innehar ett gemensamt sikerhetsintyg som utfirdats i enlighet med punkterna 5-7 och vill
utvidga sitt omrade for verksamheten eller om den redan har ett gemensamt sikerhetsintyg som utfirdats i enlighet med
punkt 8 och vill utvidga sitt omrade for verksamheten till en annan medlemsstat, ska den komplettera ansokningsun-
derlaget med de relevanta handlingar som avses i punkt 3 i friga om det ytterligare omréadet for verksamheten. Jarnvigs-
foretaget ska limna in ansokningsunderlaget till byrdn, som efter att ha foljt de forfaranden som anges i punkterna 4-7
ska utfdrda ett uppdaterat gemensamt sikerhetsintyg som omfattar det utvidgade omradet for verksamheten. I sidant fall
ska endast de nationella sikerhetsmyndigheter som berérs av utvidgningen av verksamheten rddfrigas nir det underlag
som anges i punkt 3 b ska bedomas.

(") Kommissionens forordning (EG) nr 653/2007 av den 13 juni 2007 om anvindningen av ett gemensamt europeiskt format for
sakerhetsintyg och ansokningsdokument i enlighet med artikel 10 i Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/49/EG och om
giltigheten for sikerhetsintyg som utfirdats enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG (EUT L 153, 14.6.2007, s. 9).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 1158/2010 av den 9 december 2010 om en gemensam sikerhetsmetod for bedomning av
overensstimmelse med kraven for att erhalla sakerhetsintyg for jarnvag (EUT L 326, 10.12.2010,s. 11).
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Om jirnvigsforetaget har ett gemensamt sikerhetsintyg i enlighet med punkt 8 och vill utvidga omridet for
verksamheten inom medlemsstaten ska det komplettera ansokningsunderlaget med de relevanta handlingar som avses i
punkt 3 i friga om det ytterligare omradet for verksamheten. Det ska ldmna in ansokningsunderlaget genom den one-
stop-shop som avses i artikel 12 i forordning (EU) 2016/796 till den nationella sikerhetsmyndigheten, som efter att ha
foljt de forfaranden som anges i punkt 8 ska utfirda ett dndat gemensamt sikerhetsintyg som omfattar det utvidgade
omrdadet for verksamheten.

15.  Byran och de behoriga nationella sikerhetsmyndigheterna far kridva att gemensamma sikerhetsintyg som de
utfirdat ska revideras till foljd av omfattande dndringar i sikerhetsregelverket.

16.  Byran ska utan dr6jsmal och i alla hindelser inom tvd veckor underritta de behoriga nationella sikerhetsmyn-
digheterna om utfirdande av ett gemensamt sikerhetsintyg. Byrdn ska omedelbart underritta de behoriga nationella
sikerhetsmyndigheterna om fornyelse, dndring eller dterkallelse av ett gemensamt sikerhetsintyg. Informationen ska
omfatta jarnvagsforetagets namn och adress samt det genensamma sikerhetsintygets utfirdandedag, typ, omfattning,
giltighet och omréde for verksamheten samt, vid &terkallelse, en motivering av beslutet. I friga om gemensamma
sikerhetsintyg som utfirdats av nationella sikerhetsmyndigheter ska den eller de behoriga nationella sikerhetsmyn-
digheterna limna samma information till byrén inom samma tidsramar.

Artikel 11

Samarbete mellan byrin och nationella sikerhetsmyndigheter avseende utfirdande av gemensamma
sikerhetsintyg

1. Vid tillimpning av artikel 10.5 och 10.6 i detta direktiv ska byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ingd
samarbetsavtal i enlighet med artikel 76 i forordning (EU) 2016/796. Samarbetsavtalen ska vara specifika avtal eller
ramavtal och inbegripa en eller flera nationella sdkerhetsmyndigheter. Samarbetsavtalen ska innehdlla en detaljerad
beskrivning av uppgifter och villkor med avseende péd de dsyftade resultaten, tidsscheman for uppndendet av dessa samt
en fordelning av de avgifter som sokanden ska betala.

2. Samarbetsavtalen fir ocksd inbegripa specifika samarbetsavtal i fallet med nit som av geografiska eller historiska
skal kraver sarskild sakkunskap for att minska de administrativa bérdorna och kostnaderna for sokanden. Nar sddana
ndt dr isolerade frdn resten av unionens jarnvagssystem fdr sidana specifika samarbetsavtal inbegripa mojligheten att
lagga ut uppgifter pd de berorda nationella sikerhetsmyndigheterna nir detta behovs for att sikerstdlla en effektiv och
proportionell resursférdelning for utfirdande av intyg. Dessa samarbetsavtal ska ha ingdtts innan byrdn utfor certifier-
ingsuppdrag i enlighet med artikel 31.3.

3. Nir det giller medlemsstater dir jirnvdgsnitets sparvidd skiljer sig frin sparvidden i unionens huvudjirnvagsnat
och tekniska och operativa krav som ir identiska med dem som giller i angransande tredjelinder giller for dessa nit,
ska samtliga berorda nationella sikerhetsmyndigheter i dessa medlemsstater, utéver de samarbetsavtal som avses i punkt
2, ingd ett multilateralt avtal med byrdn som ska inbegripa villkoren for underlittande av utvidgandet av omridet for
verksamheten for sikerhetsintyg i de berorda medlemsstaterna, om detta ar relevant.

Artikel 12

Sikerhetstillstind for infrastrukturforvaltare

1. For att {3 tillstdnd att forvalta och driva jirnvégsinfrastruktur ska infrastrukturforvaltare ha ett sikerhetstillstand
fran den nationella sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dir jarnvigsinfrastrukturen 4r beligen.

Sakerhetstillstandet ska innehdlla ett godkdnnande av infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrningssystem enligt artikel 9,
och ska innefatta forfaranden och dtgirder som uppfyller kraven for siker konstruktion, sikert underhéll och siker drift
av jarnvégsinfrastrukturen, inklusive, i tillimpliga fall, underhéll och drift av systemet f6r trafikstyrning och signalering.
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Den nationella sikerhetsmyndigheten ska forklara kraven for sikerhetstillstinden och vilka handlingar som kréivs, om
lampligt i form av en vigledning om hur en ansokan ska goras.

2. Sikerhetstillstandet ska vara giltigt i fem dr och fir fornyas efter ansokan av infrastrukturforvaltaren. Det ska
revideras helt eller delvis ndrhelst visentliga forindringar gors i delsystemen for infrastruktur, signalering eller energi
eller i friga om principerna for deras drift eller underhdll. Infrastrukturforvaltaren ska utan dréjsmél underritta den
nationella sikerhetsmyndigheten om alla sddana forandringar.

Den nationella sikerhetsmyndigheten fir kriva att sikerhetstillstdndet ska revideras till foljd av omfattande dndringar i
sikerhetsregelverket.

3. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska fatta ett beslut om en ansokan om sikerhetstillstind utan dréjsmél och i
alla hidndelser inom fyra manader efter det att alla nodvandiga uppgifter och alla begirda kompletterande uppgifter har
lamnats av sokanden.

4. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska utan drojsmél och i alla hdndelser inom tva veckor underritta byrdn om
utfirdande, fornyelse, dndring eller aterkallelse av sikerhetstillstind. Informationen ska omfatta infrastrukturforvaltarens
namn och adress, samt utfirdandedag, omfattning och giltighetstid for sikerhetstillstindet, samt, vid aterkallelse, en
motivering av beslutet.

5. Nar det giller gransoverskridande infrastruktur ska de behoriga nationella sikerhetsmyndigheterna samarbeta i
syfte att utfirda sikerhetstillstinden.
Artikel 13
Tillging till utbildning

1. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare och deras personal som utfor
sikerhetskritiska uppgifter har rattvis och icke-diskriminerande tillgang till utbildning for lokforare och ombordpersonal
nirhelst sddan utbildning dr nédvindig for att bedriva trafik pa deras nit.

Utbildningstjansterna ska innefatta utbildning om nédvindig linjekdnnedom, trafikregler och instruktioner, signal- och
trafikledningssystem samt de rutiner for nddsituationer som tillimpas pé de trafikerade linjerna.

Om utbildningen inte inbegriper examinering och utfirdande av intyg ska medlemsstaterna sikerstilla att jarnvigsfo-
retagens och infrastrukturforvaltarnas personal har tillgéng till sidana intyg.

Den nationella sdkerhetsmyndigheten ska sdkerstdlla att utbildningen uppfyller de krav som faststills i direktiv
2007/59[EG, i TSD:er eller i de nationella regler som avses i artikel 8.3 e i det har direktivet.

2. Om utbildningen endast erbjuds av ett enda jirnvigsforetag eller av infrastrukturforvaltaren, ska medlemsstaten
sikerstilla att den gors tillginglig for andra jarnvigsforetag till ett rimligt och icke-diskriminerande pris som ér kostnads-
relaterat och som far inbegripa en vinstmarginal.

3. Nir jarnvdgsforetagen anstiller nya lokforare, ombordpersonal och personal som utfor sikerhetskritiska uppgifter
far jarnvigsforetagen ta hinsyn till eventuell utbildning, kompetens och erfarenheter som erhéllits tidigare hos andra
jarnvagsforetag. Berord personal ska dirfor ha ratt att f3 tillgdng till, erhalla kopior av och framldgga alla handlingar som
styrker deras utbildning, kompetens och erfarenheter.

4.  Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska vara ansvariga for utbildnings- och kompetensnivin hos sin
personal som har sikerhetskritiska arbetsuppgifter.
Artikel 14
Underhall av fordon

1. Innan ett fordon anvinds i jirnvagsnitet ska det tilldelas en enhet som ansvarar for underhall och denna enhet ska
vara registrerad i fordonsregistret i enlighet med artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797.
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2. Utan att det inverkar pd ansvaret for jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare i friga om siker drift av ett tig
enligt artikel 4 ska den enhet som ansvarar for underhéll sikerstilla att de fordon for vars underhdll den ansvarar dr i
sakert skick. I detta syfte ska den enhet som ansvarar for underhall inritta ett system for underhall av dessa fordon och
ska med hjilp av detta system

a) sikerstilla att fordonen underhdlls i enlighet med underhéllsjournalen for varje fordon och gillande krav, inklusive
underhéllsregler och relevanta TSD-bestimmelser,

b) tillimpa nodviandiga metoder for riskvirdering och riskbedomning som faststills i de gemensamma sikerhets-
metoderna i enlighet med vad som avses i artikel 6.1 a, i samarbete med andra aktorer dir det dr lampligt,

c) sdkerstilla att dess entreprendrer genomfor riskkontrolldtgirder genom att tillimpa den gemensamma
sikerhetsmetoden om Gvervakning som avses i artikel 6.1 ¢ och att detta foreskrivs i avtalsvillkor som ska redovisas
pa begdran av byrén eller den nationella sikerhetsmyndigheten, och

d) sikerstilla underhéllsverksamhetens sparbarhet.
3. Underhéllssystemet ska ha foljande funktioner:

a) En ledningsfunktion som &vervakar och samordnar de underhéllsfunktioner som avses i leden b-d och ser till att
fordonet ar i sakert skick i jarnvigssystemet.

b) En underhéllsutvecklingsfunktion som har ansvaret for att forvalta underhéllsdokumentationen, inklusive konfigura-
tionsledningen, som bygger pd utformningsdata och operativa data samt pa prestanda och erfarenheter.

¢) En funktion for styrning av flottans underhdll som ser till att fordonet tas ur drift for underhall och &ter tas i drift
efter underhall.

d) En funktion for utférande av underhdll som skoter det nodvindiga tekniska underhillet av ett fordon eller av delar av
den, inklusive dokumentationen i underhallsintyget.

Enheten som ansvarar for underhall ska sjilv skota ledningsfunktionerna men fér ligga ut pa entreprenad de underhélls-
funktioner, eller delar av dem, som avses i leden b—d, till andra avtalsparter, till exempel underhéllsverkstider.

Den enhet som ansvarar for underhdll ska sikerstilla att alla de funktioner som anges i leden a—d uppfyller kraven och
bedomningskriterierna i bilaga IIL

Underhallsverkstdderna ska tillimpa relevanta delar av bilaga III sisom de faststills i de genomforandeakter som antagits
enligt punkt 8 a, vilka motsvarar de funktioner och den verksamhet som ska certifieras.

4. Vad giller godsvagnar, och efter antagande av de genomforandeakter som avses i punkt 8 b vad giller andra
fordon, ska varje enhet som ansvarar for underhdll certifieras och tilldelas ett underhéllscertifikat (ECM-certifikat) av ett
ackrediterat eller erkint organ eller av en nationell sikerhetsmyndighet i enlighet med f6ljande villkor:

a) Ackrediterings- och erkdnnandeforfarandena for certifieringsforfaranden ska grundas péd kriterier f6r oberoende,
kompetens och opartiskhet.

b) Certifieringssystemet ska tillhandahélla bevis for att en enhet som ansvarar for underhdll har inrittat underhalls-
systemet for att sikerstilla att alla fordon som enheten har underhéllsansvar for dr driftssikra.

¢) ECM-certifieringen ska baseras pd en bedomning av enhetens forméga att uppfylla de relevanta kraven och
bedomningskriterierna i bilaga II samt att tillimpa dem pé ett konsekvent sitt. Certifieringen ska omfatta ett
overvakningssystem for att sikerstilla kontinuerligt uppfyllande av dessa krav och bedomningskriterier efter
utfirdandet av ECM-certifikatet.

d) Certifiering av jarnvagsverkstider ska baseras pd Overensstimmelse med de relevanta delar av bilaga III som ska
tillimpas pd motsvarande funktioner och verksamhet som ska certifieras.
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Om den enhet som ansvarar for underhdll r ett jirnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare, fir Gverensstimmelsen
med de villkor som anges i forsta stycket kontrolleras av den nationella sikerhetsmyndigheten i enlighet med de
forfaranden som avses i artikel 10 eller 12 och bekriftas i de intyg som utfirdas i enlighet med dessa forfaranden.

5. De intyg som utfirdats i enlighet med punkt 4 ska vara giltiga i hela unionen.

6. Pi grundval av byrins rekommendation ska kommissonen genom genomf6randeakter anta detaljerade
bestimmelser for de certifieringsvillkor som avses i punkt 4 forsta stycket for den enhet som ansvarar for underhéllet av
godsvagnar, inbegripet de krav som anges i bilaga III, i dverensstimmelse med de relevanta gemensamma sikerhets-
metoderna och TSD:erna, och vid behov dndra dessa bestimmelser.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3.

Det certifieringssystem for godsvagnar som antagits genom kommissionens forordning (EU) nr 445/2011 (') ska
fortsitta att tillimpas till dess att de genomforandeakter som avses i denna punkt tillimpas.

7. Byrdn ska senast den 16 juni 2018 utvirdera systemet for certifiering av enheter med ansvar f6r underhdll av
godsvagnar, undersoka lampligheten i att utvidga det systemet till samtliga fordon och gora certifieringen av underhills-
verkstdderna obligatorisk, samt limna sin rapport till kommissionen.

8. P4 grundval av den utvirdering som byrdn gjort enligt punkt 7 ska kommissionen genom genomférandeakter i
lampliga fall faststdlla och, vid behov, senare dndra detaljerade bestimmelser som faststiller vilka av kraven i bilaga III
som ska tillimpas pa

a) underhéllsfunktioner som utfors av underhdllsverkstider, inbegripet detaljerade bestimmelser for att sikerstilla att
certifieringen av jirnvigsverkstider genomfors pd ett enhetligt sitt, i enlighet med de relevanta gemensamma
sakerhetsmetoderna och TSD:erna.

b) certifieringen av enheter som ansvarar for underhallet av andra fordon 4n godsvagnar, pd grundval av de tekniska
egenskaperna hos sddana fordon, inbegripet detaljerade bestimmelser for att sdkerstilla att certifieringsvillkoren for
den enhet som ansvarar for underhéllet av andra fordon 4n godsvagnar genomfors pd ett enhetligt sitt, i enlighet
med de relevanta gemensamma sikerhetsmetoderna och TSD:erna.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3.

Artikel 15
Undantag fran systemet for certifiering av enheter med ansvar for underhall

1. Medlemsstaterna fér i foljande fall uppfylla skyldigheten att identifiera enheten som ansvarar f6r underhall genom
alternativa dtgérder i forhdllande till det underhéllssystem som faststills i artikel 14:

a) Fordon som dr registrerade i ett tredjeland och som underhélls i enlighet med lagstiftningen i det landet.

b) Fordon som anvinds i sddana ndt eller pd sddana linjer dir sparvidden skiljer sig frin spdrvidden i unionens
huvudjirnvagsnit och for vilka uppfyllandet av de krav som anges i artikel 14.2 sikerstills genom internationella
avtal med tredjeldnder.

¢) Godsvagnar och personvagnar som anvinds gemensamt med tredjelinder med annan spdrvidd 4n unionens
huvudjarnvigsnt.

d) Fordon som anvinds pd de nit som avses i artikel 2.3, och militirutrustning och specialtransporter for vilka det
kravs ett sdrskilt tillstind utfirdat av en nationell sikerhetsmyndighet fore deras ibruktagande. I detta fall ska
undantag beviljas for perioder vars lingd inte 6verstiger fem 4r.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 445/2011 av den 10 maj 2011 om ett certifieringssystem f6r enheter som ansvarar f6r underhall av
godsvagnar och om dndring av férordning (EG) nr 653/2007 (EUTL 122,11.5.2011,s. 22).



26.5.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 138125

2. De alternativa atgirder som avses i punkt 1 ska genomféras genom undantag som beviljas av den behoriga
nationella sikerhetsmyndigheten eller byrdn nir

a) fordon registreras i enlighet med artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797, nir det giller identifieringen av den enhet som
ansvarar for underhall,

b) gemensamma sikerhetsintyg och sikerhetstillstdnd beviljas jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare i enlighet med

artiklarna 10 och 12 i det hir direktivet, nir det giller identifieringen eller certifieringen av den enhet som ansvarar
for underhall.

3. Undantag ska identifieras och motiveras i den drliga rapport som avses i artikel 19. Nar det forefaller som om
omotiverade sikerhetsrisker tas i unionens jarnvigssystem ska byrdn omedelbart informera kommissionen om detta.
Kommissionen ska kontakta de berorda parterna och, vid behov, begira att den berérda medlemsstaten drar tillbaka sitt
beslut om undantag.

KAPITEL IV

NATIONELLA SAKERHETSMYNDIGHETER
Artikel 16
Arbetsuppgifter

1. Varje medlemsstat ska inritta en nationell sikerhetsmyndighet. Medlemsstaterna ska sikerstilla att den nationella
sikerhetsmyndigheten har den interna och externa organisatoriska kapacitet som behovs med avseende pd manskliga
och materiella resurser. Myndigheten ska betriffande organisation, rattslig struktur och beslutsfattande vara oberoende av
jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare, sokande eller upphandlande enheter samt frén enheter som tilldelar offentliga
tjanstekontrakt. Forutsatt att sidant oberoende garanteras kan denna myndighet vara en avdelning inom det nationella
ministerium som ansvarar for transportfragor.

2. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska ha dtminstone foljande uppgifter:

a) Att godkinna ibruktagande av de delsystem for markbaserad trafikstyrning och signalering, energi och infrastruktur
som utgor unionens jarnvigssystem i enlighet med artikel 18.2 i direktiv (EU) 2016/797.

b) Att utfirda, fornya, dndra och aterkalla godkdnnanden for utslippande av fordon pd marknaden i enlighet med
artikel 21.8 i direktiv (EU) 2016/797.

c) Att bistd byrén vid utfardande, fornyelse, dndring och aterkallelse av godkdnnanden for utslippande pad marknaden av
fordon i enlighet med artikel 21.5 i direktiv (EU) 2016/797 och typgodkinnande for fordon i enlighet med artikel 24
i direktiv (EU) 2016/797.

d) Att inom sitt territorium utdva tillsyn av att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller de grundliggande kraven
enligt artikel 8 i direktiv (EU) 2016/797.

e) Att sikerstilla att ett fordonsnummer har tilldelats i enlighet med artikel 46 i direktiv (EU) 2016/797, utan att det
paverkar tillimpningen av artikel 47.4 i det direktivet.

f) Att bistd byrdn vid utfirdande, fornyelse, dndring och &terkallelse av gemensamma sikerhetsintyg beviljade i enlighet
med artikel 10.5.

g) Att utfirda, fornya, dndra och dterkalla gemensamma sikerhetsintyg beviljade i enlighet med artikel 10.8.
h) Att utfirda, fornya, dndra och aterkalla sikerhetstillstind beviljade i enlighet med artikel 12.

i) Att overvaka, frimja och, vid behov, kontrollera efterlevnaden av och uppdatera sikerhetsregelverket, inklusive
systemet med nationella regler.

j) Att utéva tillsyn over jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare i enlighet med artikel 17.

k) Att i tillimpliga fall och i enlighet med nationell ritt utfirda, férnya, dndra och dterkalla forarbevis for tdg i enlighet
med direktiv 2007/59/EG.

) Atti tillimpliga fall och i enlighet med nationell ritt utfirda, fornya, dndra och dterkalla tillstdnd for enheter som
ansvarar for underhall.
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3. De uppgifter som avses i punkt 2 fir inte Overforas till eller uppdras &t en infrastrukturforvaltare, ett
jarnvagsforetag eller en upphandlande enhet.

Artikel 17

Tillsyn

1. Nationella sikerhetsmyndigheter ska overvaka att jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare fortsittningsvis
uppfyller den juridiska skyldigheten att anvinda sig av ett sikerhetsstyrningssystem som avses i artikel 9.

For detta dndamal ska de nationella sdkerhetsmyndigheterna tillimpa de principer som anges i de tillimpliga
gemensamma sikerhetsmetoderna for tillsyn som avses i artikel 6.1 ¢ och dirvid sdkerstilla att tillsynsverksamheten
sdrskilt innefattar att kontrollera jarnvagsforetags och infrastrukturforvaltares tillimpning av

a) sikerhetsstyrningssystemet i syfte att overvaka dess dndamaélsenlighet,

b) enstaka eller partiella bestdndsdelar av sikerhetsstyrningssystemet, daribland driftsverksamhet, underhall och materiel-
forsorjning samt anlitande av entreprendrer i syfte att 6vervaka deras dandamalsenlighet, och

¢) de relevanta gemensamma sikerhetsmetoder som avses i artikel 6. Den tillsynsverksamhet som sammanhinger med
denna punkt ska ocksa nir sd dr lampligt gilla for enheter som ansvarar for underhall.

2. Minst tvd mdnader innan jirnvigsforetag inleder ny jdrnvigstransportverksamhet ska de underritta de berorda
nationella sikerhetsmyndigheterna sa att dessa kan planera tillsynsverksamheten. Jarnvigsforetagen ska ocksé ligga fram
en redovisning av personalkategorierna och fordonstyperna.

3. Innehavaren av ett gemensamt sikerhetsintyg ska utan drojsmél underritta de behoriga nationella sikerhetsmyn-
digheterna om alla viktigare dndringar av de uppgifter som avses i punkt 2.

4. Overvakningen av att reglerna for lokférarnas arbets- och kortider samt viloperioder efterlevs ska sikerstillas av
behoriga myndigheter som utses av medlemsstaterna. Nir overvakningen av efterlevnad inte sikerstills av nationella
sikerhetsmyndigheter, ska de behoriga myndigheterna samarbeta med de nationella sikerhetsmyndigheterna i syfte att
lata de nationella sikerhetsmyndigheterna fylla sin funktion som 6vervakare av jarnvigssikerheten.

5. Om en nationell sikerhetsmyndighet konstaterar att en innehavare av ett gemensamt sikerhetsintyg inte lingre
uppfyller villkoren f6r intyget ska den begira att byrdn begrinsar eller terkallar intyget. Byrdn ska omedelbart informera
samtliga behoriga nationella sikerhetsmyndigheter. Om byrdn beslutar att begrinsa eller dterkalla det gemensamma
sikerhetsintyget, ska den ange skilen till sitt beslut.

Om byrdn och den nationella sikerhetsmyndigheten har skiljaktiga meningar ska det skiljeforfarande som anges i artikel
10.7 tillimpas. Om detta skiljeforfarande leder till att det gemensamma sikerhetsintyget varken ska begrinsas eller
aterkallas ska de tillfalliga sdkerhetsdtgirderna enligt punkt 6 i den hér artikeln avbrytas.

I de fall dir den nationella sikerhetsmyndigheten sjilv har utfirdat det gemensamma sikerhetsintyget i enlighet med
artikel 10.8 far den begrinsa eller aterkalla intyget, med angivande av skilen till sitt beslut, och ska underritta byran.

Innehavaren av ett gemensamt sdkerhetsintyg som har begransats eller aterkallats av antingen byrédn eller den nationella
sikerhetsmyndigheten ska ha ritt att overklaga i enlighet med artikel 10.12.

6. Om en nationell sikerhetsmyndighet vid tillsyn upptacker en allvarlig sikerhetsrisk far den nir som helst vidta
tillfdlliga sikerhetsatgirder, inklusive att omedelbart begrinsa eller tillfilligt avbryta den relevanta verksamheten. Om det
gemensamma sdkerhetsintyget har utfirdats av byrdn ska den nationella sikerhetsmyndigheten omedelbart informera
byrén om detta och styrka sitt beslut.
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Om byran konstaterar att en innehavare av ett gemensamt sidkerhetsintyg inte lingre uppfyller villkoren f6r intyget ska
den omedelbart begrinsa eller aterkalla intyget.

Om byrdn anser att den nationella sikerhetsmyndighetens dtgarder dr oproportionella fir den begira att den nationella
sikerhetsmyndigheten aterkallar eller anpassar dtgirderna. Byran och den nationella sikerhetsmyndigheten ska samarbeta
i syfte att enas om en bedémning som bdda parter kan godta. Dir det dr nddvindigt ska denna process dven involvera
jarnvagsforetaget. Om det sistndmnda forfarandet misslyckas ska den nationella sikerhetsmyndighetens beslut att vidta
tillfalliga dtgarder fortsitta att galla.

Den nationella sikerhetsmyndighetens beslut om tillfilliga sdkerhetsdtgarder ska kunna overklagas till en nationell
domstol i enlighet med artikel 18.3. I sddana fall kan de tillfalliga sikerhetsatgirderna fortsitta att galla till dess att dom-
stolsprovningen avslutats, utan att det paverkar tillimpningen av punkt 5.

Om en tillféllig dtgdrd varar lingre 4n tre médnader ska den nationella sikerhetsmyndigheten begira att byrdn begrinsar
eller dterkallar det gemensamma sikerhetsintyget och forfarandet i punkt 5 ska tillimpas.

7. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska utova tillsyn over delsystemen f6r markbaserad trafikstyrning och
signalering, energi och infrastruktur och sikerstilla att de uppfyller de visentliga kraven. Vad giller gransoverskridande
infrastruktur ska den nationella sikerhetsmyndigheten utova tillsynen i samarbete med andra relevanta nationella
sikerhetsmyndigheter. Om den nationella sikerhetsmyndigheten finner att en infrastrukturforvaltare inte lingre uppfyller
villkoren for sitt sikerhetstillstand, ska den begransa eller aterkalla tillstdindet och motivera sitt beslut.

8. Vid tillsyn over dndamadlsenligheten hos infrastrukturforvaltares och jarnvigsforetags sakerhetsstyrningssystem far
de nationella sikerhetsmyndigheterna beakta sikerhetsnivan hos de aktorer som avses i artikel 4.4 i detta direktiv och, i
lampliga fall, hos de utbildningsanstalter som avses i direktiv 2007/59/EG, sd linge deras verksamhet har inverkan pd
jarnvagssikerheten. Denna punkt paverkar inte tillimpningen av jarnvagsforetagens och infrastrukturforvaltarnas ansvar
enligt artikel 4.3 i detta direktiv.

9.  De nationella sikerhetsmyndigheterna i medlemsstater dar ett jarnvigsforetag bedriver trafik ska samarbeta nir det
giller att samordna sin tillsynsverksamhet avseende det jarnvigsforetaget for att sikerstilla att visentliga uppgifter om
jarnvagsforetaget i fraga sprids, sarskilt i friga om kénda risker och jarnvigsforetagets sikerhetsnivd. Den nationella
sikerhetsmyndigheten ska ocksd utbyta information med andra relevanta nationella sidkerhetsmyndigheter och byrén om
den konstaterar att jarnvagsforetaget inte vidtar nddvindiga riskkontrollatgarder.

Detta samarbete ska sikerstilla att tillsynen ar tillrdckligt omfattande och att dubbleringar i frdga om inspektioner och
revisioner undviks. De nationella sikerhetsmyndigheterna far utarbeta en gemensam tillsynsplan for att sikerstilla att
revisioner och andra inspektioner gors regelbundet, med hinsyn tagen till typen och omfattningen av trafikverksamhet i
alla de medlemsstater som berors.

Byrdn ska bistd sddan samordningsverksamhet genom att ta fram riktlinjer.

10. Nationella sdkerhetsmyndigheter fir skicka ett meddelande for att varna infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag vid dsidosittande av de skyldigheter som anges i punkt 1.

11.  Nationella sikerhetsmyndigheter ska anvinda uppgifter som byrn insamlat vid den bedomning av det
ansokningsunderlag som avses i artikel 10.5 a for dndamalet att utova tillsyn Gver ett jirnvagsforetag efter utfirdandet
av dess gemensamma sikerhetsintyg. De ska anvidnda de uppgifter som insamlats under sikerhetstillstaindsprocessen i
enlighet med artikel 12 for dndamdlet att utova tillsyn over infrastrukturforvaltaren.

12.  For andamadlet att fornya gemensamma sikerhetsintyg ska byran eller, i friga om ett sikerhetsintyg som utfirdats
i enlighet med artikel 10.8, de behoriga nationella sikerhetsmyndigheterna anvinda uppgifter som insamlats under
tillsynsverksamheten. For dndamdlet att fornya sikerhetstillstdnd ska den nationella sikerhetsmyndigheten ocksd anvinda
uppgifter som insamlats under dess tillsynsverksambhet.

13.  Byran och de nationella sikerhetsmyndigheterna ska vidta de tgdrder som kravs for att samordna och sikerstilla
fullt utbyte av alla de uppgifter som avses i punkterna 10, 11 och 12.
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Artikel 18
Principer for beslutsfattande

1. Byrdn, nir den behandlar ansokningar om gemensamma sikerhetsintyg i enlighet med artikel 10.1, och de
nationella sikerhetsmyndigheterna ska utfora sina uppgifter pa ett oppet och icke-diskriminerande sitt. De ska framfor
allt tillata samtliga intresserade parter att bli horda och motivera sina beslut.

De ska omgdende besvara framstillningar och ansokningar, utan dr6jsmél skicka sina framstillningar om information
och anta alla sina beslut inom fyra manader efter det att alla de relevanta uppgifterna har limnats av sokanden. De kan
ndr som helst begira tekniskt stod av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag eller av andra behoriga organ nir de
utfor sina uppgifter enligt artikel 16.

Vid utarbetandet av det nationella regelverket ska de nationella sikerhetsmyndigheterna samrdda med samtliga aktorer
och berorda parter, bland annat infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag, tillverkare, underhllsforetag, anvindare och
personalforetradare.

2. De nationella sikerhetsmyndigheterna ska ha méjlighet att utféra de inspektioner, revisioner och utredningar som
behovs for att de ska kunna fullgora sina uppgifter, och de ska beviljas tillging till infrastrukturforvaltares och jirnvigs-
foretags all relevanta dokumentation samt till deras anldggningar, installationer och utrustning och, vid behov all
relevant dokumentation och anlidggningar, installationer och utrustning tillhérande ndgon sddan aktdr som avses i artikel
4. Byrdn ska dtnjuta samma rittigheter gentemot jirnvigsforetag nir den utfor sina sikerhetscertifieringsuppgifter i
enlighet med artikel 10.5.

3. Medlemsstaterna ska vidta de atgirder som dr nodvindiga for att sikerstilla att de beslut som fattas av de
nationella sikerhetsmyndigheterna kan 6verklagas till domstol.

4. De nationella sikerhetsmyndigheterna ska ha ett aktivt utbyte av asikter och erfarenheter, sirskilt inom det nitverk
som inrattas av byran for att inom unionen harmonisera deras kriterier for beslutsfattande.

Artikel 19
Arsrapport

De nationella sikerhetsmyndigheterna ska varje dr offentliggora en rapport om sina verksamheter under foregdende ar
och overlimna denna till byran senast den 30 september. Rapporten ska innehélla information om f6ljande:

a) Utvecklingen av jdrnvigssikerheten, inbegripet en sammanstillning pd medlemsstatsnivd av de gemensamma
sakerhetsindikatorerna i enlighet med artikel 5.1.

b) Viktiga dndringar av lagstiftningen om och regleringen av jirnvagssikerhet.
¢) Utvecklingen av utfirdandet av sikerhetsintyg och sikerhetstillstind.

d) Resultaten och erfarenheterna av tillsynen 6ver infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag, inklusive antalet och
resultaten av inspektioner och revisioner.

¢) De undantag som har beslutats i enlighet med artikel 15.

f) Jarnvdgsforetagens och infrastrukturforvaltarnas erfarenhet av tillimpningen av de relevanta gemensamma sikerhets-
metoderna.

KAPITEL V
UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD
Artikel 20

Skyldighet att utreda

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att det utredningsorgan som avses i artikel 22 efter varje allvarlig olycka inom
unionens jarnvigssystem genomfor en utredning. Utredningens syfte ska vara att forbattra jarnvigssikerheten och
forebyggandet av olyckor, nir det dr mojligt.
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2. Det utredningsorgan som avses i artikel 22 fir ocksd utreda sidana olyckor eller tillbud som under nigot
annorlunda omstindigheter skulle ha kunnat leda till allvarliga olyckor, exempelvis tekniska brister i strukturella
delsystem eller driftskompatibilitetskomponenter i unionens jirnvigssystem.

Utredningsorganet fir besluta om en utredning av en siddan olycka eller ett sddant tillbud ska genomforas. Nar det fattar
sitt beslut ska det beakta foljande:

a) Olyckans eller tillbudets omfattning.
b) Om olyckan eller tillbudet utgér en del av en serie olyckor eller tillbud av betydelse for systemet som helhet.
¢) Olyckans eller tillbudets inverkan pa jarnvagssikerhet.

d) Framstillningar frén infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag, den nationella sdkerhetsmyndigheten eller
medlemsstaterna.

3. Utredningarnas omfattning och de forfaranden som ska f6ljas vid genomforandet av utredningar ska bestimmas av
utredningsorganet, med beaktande av artiklarna 21 och 23 och beroende pd den lirdom organet forvintar sig att dra av
olyckan eller tillbudet nir det géller forbattring av sdkerheten.

4. Utredningen ska inte i ndgot fall avse faststillande av skuld eller ansvar.

Artikel 21
Utredningsstatus

1. Medlemsstaterna ska, inom sina respektive rittssystem, faststilla den rittsliga status for utredningen som gor det
mojligt for utredningsledarna att utfora sin uppgift s effektivt och snabbt som méjligt.

2. I enlighet med sin nationella lagstiftning ska medlemsstaterna sikerstilla att de myndigheter som ansvarar for
rittsliga utredningar samarbetar till fullo och att utredarna si snart som mojligt ges tillgang till uppgifter och bevis av
relevans for utredningen. I synnerhet ska de ges

a) omedelbart tilltrdde till den plats dir olyckan eller tillbudet d4gde rum och till berord rullande materiel, dartill horande
infrastruktur och installationer for trafikstyrning och signalering,

b) ritten att omedelbart erhdlla en forteckning over bevisning och att sikerstilla ett kontrollerat bortforande av
vrakdelar, infrastrukturanldggningar eller -komponenter for att undersoka eller analysera dessa,

c) obegrinsad tillging till, och mojlighet att anvinda, innehéllet i fordonets registreringsutrustning samt utrustning for
registrering av muntliga meddelanden och signal- och trafikstyrningssystemets funktion, som finns ombord pa tég,

d) tillgang till resultatet av undersokningen av offrens kroppar,

e) tillgang till resultatet av undersokningen av ombordpersonal och annan jiarnvigspersonal som ar inblandad i olyckan
eller tillbudet,

f) mojlighet att hora jarnvigspersonal och andra vittnen som 4r inblandade i olyckan eller tillbudet, och

g) tillgdng till relevant information eller dokumentation som innehas av infrastrukturforvaltaren, jarnvigsforetag,
enheter med ansvar for underhdll och den nationella sikerhetsmyndigheten.

3. Byrdn ska samarbeta med utredningsorganet om utredningen omfattar fordon som &r godkinda av byrédn eller
jarnvagsforetag med sakerhetsintyg utfirdade av byrdn. Den ska s& snart som mojligt oversinda all begird information
eller dokumentation till utredningsorganet och pé begiran limna forklaringar.

4. Utredningen ska utféras oberoende av en eventuell rittslig utredning.
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Artikel 22
Utredningsorgan

1. Varje medlemsstat ska sikerstilla att utredningar av de olyckor och tillbud som avses i artikel 20 genomfors av ett
permanent organ bestdende av minst en utredare som kan fungera som utredningsledare vid eventuella olyckor eller
tillbud. Detta organ ska betriffande organisation, rittslig struktur och beslutsfattande vara oberoende av infrastruktur-
forvaltare, jarnvigsforetag, avgiftsorgan, tilldelningsorgan och organ for bedémning av Gverensstimmelse samt av parter
vars intressen kan std i strid med de uppgifter som anfortrotts utredningsorganet. Utredningsorganet ska dessutom vara
funktionellt oberoende av den nationella sikerhetsmyndigheten, av byrdn och av organ som reglerar jarnvagsverksamhet.

2. Utredningsorganet ska utfora sina uppgifter oberoende av de andra enheter som avses i punkt 1 och ska ges
tillrdckliga resurser for att gora detta. Organets utredare ska ha en status som ger dem nddvindiga garantier for
oberoende.

3. Medlemsstaterna ska foreskriva att jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare och, i tillimpliga fall, den nationella
sikerhetsmyndigheten omedelbart mdste anmila de olyckor och tillbud som avses i artikel 20 till utredningsorganet och
tillhandahélla all information som ir tillgidnglig. Denna anmdlan ska, ndr det dr lampligt, uppdateras nir den information
som saknas blir tillgdnglig.

Utredningsorganet ska utan drojsmal och under alla omstindigheter senast tvd mdnader efter det att anmilan om
olyckan eller tillbudet inkommit besluta om huruvida en utredning ska paborjas.

4. Utredningsorganet far kombinera sina uppgifter enligt detta direktiv med uppgiften att utreda andra hindelser 4n
jarnvagsolyckor och -tillbud sd linge sddana andra utredningar inte dventyrar organets oberoende.

5. Om det d4r nodvindigt, och forutsatt att det inte dventyrar utredningsorganets oberoende enligt punkt 1, far
utredningsorganet be om stod frén utredningsorgan i andra medlemsstater eller frin byrén for att ta del av deras
sakkunskap eller for att be dem utfora tekniska inspektioner, analyser eller utvirderingar.

6. Medlemsstaterna fir anfortro utredningsorganet uppgiften att genomfora utredningar av andra jarnvigsolyckor
eller -tillbud 4n dem som avses i artikel 20.

7. Utredningsorganen ska aktivt utbyta dsikter och erfarenheter i syfte att utveckla gemensamma utredningsmetoder,
utarbeta gemensamma principer for uppfoljning av sakerhetsrekommendationer och anpassa sig till den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen.

Byrdn ska, utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1, stodja utredningsorganen i utforandet av denna uppgift i
enlighet med artikel 38.2 i forordning (EU) 2016/796.

Utredningsorganen ska, med stod frdn byrdn enligt artikel 38.2 i forordning (EU) 2016/796, inritta ett program for
referentgranskning, dir samtliga utredningsorgan uppmanas delta for att vervaka deras effektivitet och oberoende.
Utredningsorganen ska, med stod frén det sekretariat som avses i artikel 38.2 i férordning (EU) 2016/796, offentliggora

a) det gemensamma programmet for referentgranskning och bedomningskriterierna, och
b) en érlig rapport om programmet som ska belysa de starka sidor som identifierats och forslag till forbattringar.

Rapporterna fran programmet for referentgranskning ska tillhandahallas alla utredningsenheter och byrdn. Det ska vara
frivilligt att offentliggora dessa rapporter.

Artikel 23
Utredningsforfarande

1. De olyckor eller tillbud som avses i artikel 20 ska undersokas av utredningsorganet i den medlemsstat dir de
intriffade. Om det inte dr mojligt att avgora i vilken medlemsstat de intriffade eller om de intriffade pé eller ndra
grinsen mellan tvd medlemsstater ska de berdrda utredningsorganen komma &verens om vilket av dem som ska
genomféra utredningen eller besluta att genomféra den tillsammans. Det andra utredningsorganet ska i forstndmnda fall
beredas mojlighet att delta i utredningen och ta del av alla resultat dirav.
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Utredningsorgan frdn andra medlemsstater ska bjudas in, dir det ar limpligt, att delta i en utredning om

a) ett jarnvigsforetag som dr etablerat och innehar tillstind i en av dessa medlemsstater 4r inblandat i olyckan eller

tillbudet, eller
b) ett fordon som 4ar registrerat eller underhélls i en av dessa medlemsstater 4r inblandat i olyckan eller tillbudet.

Utredningsorgan frdn inbjudna medlemsstater ska ges de befogenheter som behovs for att de pd begiran ska kunna bisté
vid insamling av bevismaterial for en annan medlemsstats utredningsorgan.

Utredningsorgan frdn inbjudna medlemsstater ska ges tillgdng till den information och de bevis som behévs for att de
ska kunna delta effektivt i utredningen med vederborlig respekt for den nationella lagstiftningen avseende rittsliga
forfaranden.

Denna punkt hindrar inte att medlemsstaterna kommer Gverens om att organen i friga ska utfora utredningar i
samarbete med varandra dven under andra omstindigheter.

2. Det organ som ansvarar for utredningen ska for varje olycka eller tillbud sikerstdlla att limpliga resurser finns
tillgdngliga, bland annat for utredningen nédvindig operativ och teknisk sakkunskap. Sakutlitandena kan begiras inom
organet eller frn annat hall alltefter arten av den olycka eller det tillbud som ska utredas.

3. Utredningen ska utféras med iakttagande av storsta mojliga dppenhet for att ge samtliga parter mojlighet att yttra
sig och ta del av resultaten. Infrastrukturforvaltaren, jarnvigsforetagen, den nationella sikerhetsmyndigheten, byrén, offer
och deras anhoriga, dgare till egendom som kommit till skada, tillverkare, larmtjdnster och foretridare for personal och
anvindare ska ges tillfille att tillhandahélla relevant teknisk information for att forbittra utredningsrapportens kvalitet.
Utredningsorganet ska ocksé ta hidnsyn till offrens och deras anhérigas rimliga behov och hélla dem underrittade om
hur utredningen framskrider.

4. Utredningsorganet ska avsluta sin utredning pé olycksplatsen inom kortast mojliga tid for att ge infrastrukturfor-
valtaren mojlighet att dterstilla infrastrukturen och 6ppna den for jarnvigstrafik sé snart som mojligt.

Artikel 24

Rapporter

1. En utredning av en sddan olycka eller ett sddant tillbud som avses i artikel 20 ska rapporteras pé ett sitt som
lampar sig for olyckans eller tillbudets typ och omfattning och for utredningsresultatets betydelse. Av rapporten ska
framgd utredningens madl i enlighet med artikel 20.1 och den ska, i tillimpliga fall, innehdlla sikerhetsrekommen-
dationer.

2. Utredningsorganet ska offentliggéra slutrapporten snarast mojligt, vanligen senast tolv mdnader efter det att
hindelsen intriffade. Om slutrapporten inte kan offentliggoras inom tolv ménader ska utredningsorganet limna ett
preliminirt utlitande dtminstone en géng om dret pd arsdagen av olyckan, med en beskrivning av hur utredningen
framskrider och av eventuella sikerhetsfrigor som uppkommit. Rapporten, inbegripet sikerhetsrekommendationerna,
ska meddelas de parter som anges i artikel 23.3 samt berdrda organ och parter i andra medlemsstater.

Med beaktande av den erfarenhet som utredningsorganen samlat ska kommissionen, genom genomforandeakter,
faststilla den rapporteringsstruktur som ska foljas sd ndra som mojligt vid upprittandet av utredningsrapporter for
olyckor och tillbud. Denna rapporteringsstruktur ska innehélla foljande element:

a) En beskrivning av hindelsen och dess bakgrund.

b) En forteckning Gver utredningar och forfragningar, inbegripet vad giller sikerhetsstyrningssystemet, de regler och
foreskrifter som tillimpats, funktionen hos rullande materiel och tekniska anliggningar, bemanning, dokumentering
av driftsystemet och tidigare hindelser av samma karaktr.
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¢) En analys och slutsatser vad giller orsakerna till hdndelsen, inbegripet bidragande faktorer, i friga om
i) involverade personers agerande,
ii) den rullande materielens eller de tekniska anldggningarnas skick,
iii) personalens kompetens, forfaranden och underhall,
iv) regelverkets villkor, och
v) tillimpningen av sdkerhetsstyrningssystemet.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3.

3. Senast den 30 september varje dr ska utredningsorganet offentliggdra en drsrapport om de utredningar som
genomforts under foregdende ar, de sidkerhetsrekommendationer som utfardats och de dtgirder som vidtagits i enlighet
med tidigare utfirdade rekommendationer.

Artikel 25
Information som ska éverlimnas till byrin

1. Inom sju dagar efter det att det har fattats beslut om att inleda en utredning ska utredningsorganet underritta
byrén om detta. I underrittelsen ska dag, tid och plats for hindelsen anges liksom vilken typ av hindelse det ir friga
om, dess f6ljder med avseende pd dodsfall, personskador och materiella skador.

2. Utredningsorganet ska till byrén 6verlimna en kopia av den slutrapport som avses i artikel 24.2 och av den érliga
rapport som avses i artikel 24.3.

Artikel 26
Sikerhetsrekommendationer

1. En sikerhetsrekommendation som utfirdats av ett utredningsorgan ska i inget fall utgéra nigon presumtion om
skuld till eller ansvar for en olycka eller ett tillbud.

2. Rekommendationerna ska stillas till den nationella sikerhetsmyndigheten och, om sd behévs pd grund av
rekommendationens art, till byrdn, andra organ eller myndigheter i den ber6rda medlemsstaten eller till andra
medlemsstater. Medlemsstaterna, deras nationella sakerhetsmyndigheter och byrdn ska, inom ramarna f6r sina
befogenheter, vidta nodvandiga dtgarder for att sikerstilla att de av utredningsorganen utfirdade sikerhetsrekommenda-
tionerna vederborligen beaktas och, i tillimpliga fall, leder till dtgarder.

3. Byrdn, den nationella sikerhetsmyndigheten och andra myndigheter eller organ eller, i tillimpliga fall, andra
medlemsstater till vilka rekommendationer har riktats ska regelbundet rapportera tillbaka till utredningsorganet
angdende dtgirder som vidtagits eller planeras till foljd av en viss rekommendation.

KAPITEL VI

OVERGANGS- OCH SLUTBESTAMMELSER
Artikel 27
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 6.6 och 7.6 ska ges till kommissionen for en
period av fem 4r frin och med den 15 juni 2016. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio ménader fore utgdngen av perioden pd fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst
medgivande forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan
forlingning senast tre manader fore utgdngen av perioden i fraga.

3. Det ar av sirskild betydelse att kommissionen foljer sin vanliga praxis och genomfor limpliga samradd med
experter, inbegripet medlemsstaternas experter, innan den antar dessa delegerade akter.
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4. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 6.6 och 7.6 fir nir som helst dterkallas av Europaparlamentet
eller radet. Ett beslut om &terkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla.
Beslutet fir verkan dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet
angivet datum. Det pdverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

5. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rédet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 6.6 och 7.6 ska triada i kraft endast om varken Europaparlamentet
eller radet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd manader frin den dag dd akten
delgavs Europaparlamentet och rddet, eller om bdde Europaparlamentet och rddet, fére utgingen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forlingas med tvd mdnader pd
Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 28
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som avses i artikel 51 i direktiv (EU) 2016/797. Denna kommitté ska
vara en kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU) nr 1822011 tillimpas.

3. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte avger
ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 29
Rapport och ytterligare unionsatgirder

1. Kommissionen ska senast den 16 juni 2021 och direfter vart femte dr, limna en rapport om genomférandet av
detta direktiv till Europaparlamentet och rddet, i synnerhet for att overvaka hur dndamélsenliga dtgdrderna for
utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg ar.

Rapporten ska nir sd dr nodvandigt atfoljas av forslag till ytterligare unionsitgarder.

2. Byran ska utvirdera utvecklingen av en sikerhetskultur, inbegripet rapportering av hindelser. Den ska senast den
16 juni 2024 o6verlimna en rapport till kommissionen som, nir det ar tillimpligt, inbegriper rekommendationer till
forbattringar av systemet. Kommissionen ska vidta erforderliga atgarder utifrdn dessa rekommendationer och vid behov
foresla dndringar av detta direktiv.

3. Kommissionen ska senast den 16 december 2017 rapportera till Europaparlamentet och till rddet om de atgirder
som vidtagits for att uppna f6ljande mal:

a) Skyldighet for tillverkarna att marka de sikerhetskritiska komponenter som cirkulerar pa europeiska jarnvigsnit med
en identifikationskod. Identifikationskoden ska klart identifiera komponenten, namnet pé tillverkaren och viktiga
produktionsdata.

b) Full sparbarhet for dessa sikerhetskritiska komponenter, sparbarhet for underhdll av dem och identifiering av deras
tidigare anvindning.

¢) Faststillande av gemensamma obligatoriska principer for dessa komponenters underhll.

Artikel 30
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner for overtrddelse av nationella regler som antagits enligt detta direktiv
och vidta alla n6dvindiga dtgarder for att sikerstilla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella,
icke-diskriminerande och avskrickande. Medlemsstaterna ska anmila dessa regler till kommissionen senast den dag som
foreskrivs i artikel 33.1, och ska utan drojsmal anmala eventuella dndringar av dem till kommissionen.
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Artikel 31
Overgéngsbestimmelser

1. Bilaga V till direktiv 2004/49/EG ska tillimpas till och med den dag d& de genomforandeakter som avses i artikel
24.2 i detta direktiv borjar tillimpas.

2. Utan att det péverkar tillimpningen av punkt 3 i denna artikel ska jirnvigsforetag som behover beviljas
sikerhetsintyg mellan den 15 juni 2016 och den 16 juni 2019, omfattas av direktiv 2004/49/EG. Sddana sikerhetsintyg
ska gilla till dess att deras loptid gar ut.

3. Byran ska utfora certifieringsuppgifterna enligt artikel 10 senast frdn och med den 16 juni 2019 med avseende péd
verksamhetsomrdden i de medlemsstater som inte har meddelat byrdn och kommissionen i enlighet med artikel 33.2.
Genom undantag fran artikel 10 fr de nationella sikerhetsmyndigheter i medlemsstaterna som har meddelat byrdn och
kommissionen i enlighet med artikel 33.2 fortsitta att utfirda intyg i enlighet med direktiv 2004/49/EG till och med
den 16 juni 2020.

Artikel 32
Byrans rekommendationer och yttranden

Byrdn ska ge rekommendationer och avge yttranden i enlighet med artikel 13 i forordning (EU) 2016/796 med avseende
pa tillimpningen av detta direktiv. Dessa rekommendationer och yttranden fir beaktas ndr unionen antar rittsakter
enligt detta direktiv.

Artikel 33
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som 4r nodvindiga for att folja
artiklarna 2, 3, 4, 8-11, 12.5, 15.3, 16-19, 21.2, 23.3 och 23.7, 24.2 och 26.3 samt bilagorna II och III senast den 16
juni 2019. De ska genast 6verlimna texterna till dessa bestimmelser till kommissionen.

2. Medlemsstaterna fir forlinga den inforlivandeperiod som avses i punkt 1 med ett dr. For detta dndamdl ska de
medlemsstater som inte kommer att sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar inom den inforlivan-
deperiod som avses i punkt 1 senast den 16 december 2018 meddela byrdn och kommissionen detta och ange skilen
for en sddan forlingning.

3. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hidnvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en
sddan hanvisning nir de offentliggors. De ska dven innehdlla ett uttalande om att hdnvisningar i befintliga lagar och
andra forfattningar till det direktiv som upphivs genom detta direktiv ska anses som hanvisningar till detta direktiv.
Nirmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras och hur uttalandet ska formuleras ska varje medlemsstat sjilv
utfirda.

4. Skyldigheten att inforliva och genomfora detta direktiv ska inte tillimpas pd Cypern och Malta, si linge som inget
jarnvagssystem upprittats pa deras territorier.

Sé snart en offentlig eller privat enhet officiellt ansoker om att fa anldgga en jirnvigslinje som ar avsedd att drivas av ett
eller flera jarnvigsforetag ska den berorda medlemsstaten emellertid vidta étgirder for att genomfora detta direktiv
senast tva ar efter mottagandet av ansokan.

Artikel 34

Upphiivande

Direktiv 2004/49/EG, dndrat genom de direktiv som anges i del A i bilaga IV, ska upphora att gilla med verkan den 16
juni 2020, utan att det pdverkar medlemsstaternas skyldigheter vad giller de tidsfrister f6r inforlivande med nationell
ritt och tillimpning av direktiven som anges i bilaga IV del B.
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Hanvisningar till det upphévda direktivet ska anses som hénvisningar till detta direktiv och lasas i enlighet med jaimforel-
setabellen i bilaga V.

Artikel 35
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 36
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Strasbourg den 11 maj 2016.
Pa Europaparlamentets vignar Pi rddets vignar
M. SCHULZ J. A. HENNIS-PLASSCHAERT

Ordforande Ordforande
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BILAGA 1

GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER

De nationella sikerhetsmyndigheterna ska varje dr rapportera de gemensamma sikerhetsindikatorerna.

Om nya fakta eller fel upptdcks efter inlimnandet av rapporten, ska indikatorerna for ett visst dr dndras eller korrigeras
av den nationella sikerhetsmyndigheten vid forsta lampliga tillfille och senast i foljande rsrapport.

I tillagget faststdlls gemensamma definitioner for de gemensamma sikerhetsindikatorerna och gemensamma metoder for
berdkning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor.
1. Indikatorer avseende olyckor

1.1 Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet allvarliga olyckor och en uppdelning av f6ljande
olyckstyper:

— Kollision mellan tdg och jarnvigsfordon.
— Tagkollision med hinder inom det fria rummet.
— Tagursparning.

— Plankorsningsolycka, inbegripet olycka som innefattar fotgidngare vid plankorsning, och en ytterligare
uppdelning for de fem typer av plankorsningar som definieras i punkt 6.2.

— Personolycka som inbegriper rullande materiel i rorelse, med undantag av sjalvmord och sjalvmordsforsok.
— Brand i rullande materiel.
— Annan.

Varje allvarlig olycka ska rapporteras under typen av primir olycka dven om foljderna av den sekundira olyckan ar
allvarligare (t.ex. urspdrning som f6ljs av brand).

1.2 Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet personer som allvarligt skadats eller avlidit per olyckstyp
ska delas upp i foljande kategorier:

— Passagerare (dven i forhallande till det sammanlagda antalet passagerarkilometer och persontigkilometer).
— Anstilld eller entreprenor.

— Plankorsningstrafikant.

— Inkraktare.

— Annan person som befinner sig pa en plattform.

— Annan person som inte befinner sig pa en plattform.

2. Indikatorer avseende farligt gods

Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet olyckor som inbegriper jarnvagstransport av farligt gods
ska delas upp i foljande kategorier:

— Olycka som minst inbegriper minst ett jirnvigsfordon som transporterar farligt gods, enligt definitionen i
tilligget.

— Antalet sddana olyckor med utslipp av farligt gods.

3. Indikatorer avseende sjilvmord

Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet sjdlvmord och sjalvmordsforsok.

4. Indikatorer avseende riskfaktorer for olyckor

Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet riskfaktorer och en uppdelning pd f6ljande typer av
riskfaktorer:

— Rlsbrott.
— Skevhet i spdr och andra spargeometrifel.

— Sikerhetsfarligt signalfel.
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— Passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt.
— Passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt.
— Hjulbrott pa rullande materiel i bruk.

— Axelbrott pa rullande materiel i bruk.

Alla riskfaktorer ska rapporteras, bdde de som leder till olyckor och de som inte gor det. (En riskfaktor som leder
till en allvarlig olycka ska dven rapporteras under indikatorer avseende riskfaktorer; en riskfaktor som inte leder till
en allvarlig olycka ska endast rapporteras under indikatorer avseende riskfaktorer.)

5. Indikatorer for berikning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor
Den sammanlagda och relativa (per tagkilometer) kostnaden i euro:

— Antalet dodsfall och allvarliga personskador multiplicerat med virdet av att forhindra ett dodsfall eller en
allvarlig personskada.

— Kostnaden for miljoskador.
— Kostnaden for materiella skador pa rullande materiel eller infrastruktur.
— Kostnaden for forseningar till foljd av olyckor.

De nationella sikerhetsmyndigheterna ska rapportera de ekonomiska konsekvenserna av allvarliga olyckor.

Virdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada dr det virde sambhallet tillskriver forhindrandet av
dessa, och det virdet fir som sddant inte utgora en referens for kompensation for parter som varit inblandade i
olyckor.

6. Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomférande

6.1 Procentandel spar med tagskyddssystem (TPS) som ir aktiva och procentandel tdgkilometer med tdgskyddssystem
ombord pé tdget, dir dessa system tillhandahéller foljande:

— Varning.
— Varning och automatiskt stopp.
— Varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsovervakning.
— Varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsovervakning.
6.2 Antalet plankorsningar (sammanlagt, per linjekilometer och sparkilometer) av féljande fem slag:
a) Plankorsningar med passiva skyddsanordningar.
b) Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar:
i) Manuella.
ii) Automatiska varningssignaler mot vigen.
iii) Automatiska skydd mot vigen.

iv) Med hinderkontroll.
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Tilligg

Gemensamma definitioner for de gemensamma sikerhetsindikatorerna och gemensamma metoder for berikning av de
ekonomiska konsekvenserna av olyckor

1. Indikatorer avseende olyckor

1.1  allvarlig olycka: varje olycka ddr minst ett jirnvagsfordon i rorelse dr inblandat och dar minst en person avlider
eller skadas allvarligt, eller med omfattande skador pd materiel, spdr, andra installationer eller miljon eller med
allvarliga trafikstérningar som foljd, med undantag for olyckor i verkstdder, lagerhallar och depéer.

1.2 omfattande skador pd materiel, spdr, andra installationer eller miljon: skador som uppgér till minst 150 000 EUR.
1.3 allvarliga trafikstorningar: tagtrafiken pé en huvudjirnvigslinje upphér i minst sex timmar.

1.4 tdg: ett eller flera jarnvigsfordon som dras av ett eller flera lokomotiv eller motorvagnar, eller en ensamgdende
motorvagn som framfors med ett bestimt nummer eller en sirskild beteckning fran en fast utgdngspunkt till en
fast slutpunkt, inklusive ett ensamgdende lok.

1.5  kollision mellan tdg och jarnvigsfordon: frontalkollision, bakifrdnkollision eller sidokollision mellan delar av ett tig
och delar av ett annat tdg eller jarnvigsfordon, eller med fordon under vixling.

1.6  kollision mellan tdg och hinder inom det fria rummet: kollision mellan delar av ett tdg och fasta eller tillfalligt
placerade foremdl pa eller ndra sparet (forutom vid plankorsningar om foremalet hirror frin ett korsande fordon
eller andra korsande trafikanter), inklusive kollisioner med kontaktledningar.

1.7  tagurspdrning: varje fall dd minst ett av tdgets hjul limnar spéret.

1.8  plankorsningsolycka: olycka vid en plankorsning mellan minst ett jarnvigsfordon och ett eller flera korsande fordon,
andra plankorsningstrafikanter sdsom fotgidngare eller andra foremél som tillfalligt befinner sig pé eller nira spéret
och som hirror frin korsande fordon eller trafikanter.

1.9  personolycka som inbegriper rullande materiel i rorelse: olycka dar en eller flera personer blir skadade av antingen ett
jarnvagsfordon eller ett foremal som ar fogat till eller har lossnat fran fordonet. Hir ingdr personer som ramlar av
jarnvagsfordon, liksom personer som faller eller skadas av losa foremal nir de reser med fordonen.

1.10 brand i rullande materiel: brand eller explosion som intriffar i jarnvigsfordon (dven i lasten) ndr det dr pd vig
mellan avgdngsstationen och slutstationen, dven nir det stdr stilla pd avgdngsstationen, slutstationen eller
diremellan, samt vid omrangering.

1.11 annan (olycka): varje annan olycka dn kollision mellan tig och jirnvigsfordon, kollision mellan tdg och hinder
inom det fria rummet, tdgursparning, plankorsningsolycka, personolycka som inbegriper rullande materiel i
rorelse samt brand i rullande materiel.

1.12 passagerare: varje person, exklusive ndgon i tdgpersonalen, som reser med ett jarnvigsfordon, endast i olyckssta-
tistiken en passagerare, som forsoker stiga pd eller av ett tdg i rorelse.

1.13 anstdlld eller entreprendr: varje person vars anstillning har anknytning till jirnvigen och som arbetar nir olyckan
sker, inbegripet entreprendrens personal, entreprendrer som dr egenforetagare, tigpersonalen samt personer som
hanterar rullande materiel och infrastrukturanldggningar.

1.14 plankorsningstrafikant: en person som anvinder en plankorsning for att korsa jirnvigslinjen med hjilp av ett
transportmedel eller till fots.

1.15 inkrdktare: alla personer som regelvidrigt uppehéller sig pa jarnvigsomradet, undantaget plankorsningstrafikanter.

1.16 annan person som befinner sig pd en plattform: varje person péd en plattform som inte definieras som passagerare,
anstilld eller entreprendr, plankorsningstrafikant, annan person som inte befinner sig pd en plattform eller
inkraktare.
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1.17 annan person som inte befinner sig pd en plattform: varje person som inte befinner sig pd en plattform och som inte
definieras som passagerare, anstilld eller entreprenor, plankorsningstrafikant, annan person som befinner sig pd en
plattform eller inkriktare.

1.18 dadsfall (avliden person): varje person som till {6ljd av en olycka omedelbart avlider eller avlider inom 30 dagar,
undantaget sjalvmord.

1.19 allvarlig personskada (allvarligt skadad person): varje skadad person som till foljd av en olycka lagts in pd sjukhus i
mer 4n 24 timmar, undantaget sjalvmordsforsok.

2. Indikatorer avseende farligt gods

2.1  olycka i samband med transport av farligt gods: varje olycka eller tillbud som ska rapporteras i enlighet med avdelning
1.8.5 i RID ()/ADR.

2.2 farligt gods: de dmnen och varor som enligt RID inte fir transporteras, eller som endast fir transporteras pé de
villkor som anges dari.

3. Indikatorer avseende sjilvmord

3.1  sjalvmord: avsiktlig sjilvdestruktiv handling som leder till doden, och som klassificeras och registreras som sidan
av den behoriga nationella myndigheten.

3.2 sjdlvmordsforsok: avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder till allvarlig personskada.

4. Indikatorer avseende riskfaktorer for olyckor

4.1  rdlsbrott: ril som ir delad i tva eller fler delar eller ril fran vilken en metallbit har lossnat, vilket efterlimnar ett hél
pa lopytan som dr mer dn 50 mm ldngt och 10 mm djupt.

4.2 skevhet i spdr och andra spdrgeometrifel: fel som hér samman med spérkontinuitet och spargeometri, som kriver att
spdret tas ur bruk eller att den tillitna hastigheten omedelbart sinks.

4.3 signalfel som leder till ett mindre restriktivt signalbesked: varje tekniskt signalfel (antingen pa infrastruktur eller rullande
materiel) som ger upphov till mindre restriktiv signalinformation dn vad som krévs.

4.4 passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt: varje tillfille dd ndgon del av ett tdg kor lingre dn tilldtet och
bortom den farliga punkten.

4.5  passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt: varje tillfille dd nigon del av ett tdg kor lingre én tillitet men
inte bortom den farliga punkten.

Att kora langre 4n tilldtet, som avses i punkterna 4.4 och 4.5, innebdr att tiget passerar

— en ljussignal eller semafor vid spdret som signalerar stopp, eller en stopporder dé ett tdgskyddssystem (TPS) ar
ur bruk,

— en av sikerhetsskal angiven slutpunkt enligt korbeskedet i ett tdgskyddssystem,
— en viss punkt som i enlighet med foreskrifterna meddelats muntligen eller skriftligen,
— hindertavlor (ej stoppbockar) eller handsignaler.

Fordon utan dragenhet eller oovervakade tdg som passerar en stoppsignal ingdr ej. De fall d& stoppsignalen oavsett
anledning sldr om sd sent att foraren inte kan stanna tdget fore signalen ingdr ej.

De nationella sikerhetsmyndigheterna far limna in separata rapporter om de fyra fall da tdg kor lingre 4n tillatet
som anges i strecksatserna i denna punkt och ska limna in minst en sammanlagd rapport med uppgifter om alla
fyra fall.

4.6 hjulbrott pd rullande materiel i bruk: brott som péverkar hjulet och som darmed skapar en olycksrisk (ursparning
eller kollision).

(") RID: reglementet for internationell transport av farligt gods pé jirnvig, antaget inom ramen for Europaparlamentets och rédets direktiv
2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pé vdg, jarnvig och inre vattenvigar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).
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4.7  axelbrott pd rullande materiel i bruk: brott som péaverkar axeln och som dirmed skapar en olycksrisk (urspdrning
eller kollision).

5. Gemensamma metoder for att berdkna de ekonomiska konsekvenserna av olyckor

5.1  Virdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada bestar av

1. virdet av sikerheten i sig: virdet pd betalningsviljan baserat pd undersokningar av uttalad preferens
genomforda i den medlemsstat dar vardet ska tillimpas,

2. direkta och indirekta ekonomiska kostnader: de uppskattade kostnaderna i medlemsstaterna bestar av:
— kostnader for medicinsk behandling och rehabilitering,

— rdttegdngskostnader, kostnader for polis, privata olycksundersokningar, riddningstjanst och forvaltning av
forsikringar,

— produktionsbortfall: virdet for samhallet av de varor och tjanster som kunde ha producerats av personen i
frdga om olyckan inte hade intriffat.

Vid berdkningen av kostnaderna for dodsfall och allvarliga personskador ska dessa beaktas separat (virdet av
att forhindra ett dodsfall skiljer sig fran virdet av att forhindra en allvarlig personskada).

5.2 Gemensamma principer for att uppskatta virdet av sikerheten i sig och de direkta och/eller indirekta ekonomiska
kostnaderna:

Vid berdkning av virdet av sikerheten i sig ska bedomningen av huruvida foreliggande uppskattningar dr rimliga
eller ¢j utga fran foljande faktorer:

— Uppskattningarna ska vara knutna till ett system for virdering av en minskad risk foér dodsfall inom
transportsektorn och folja ett forfarande som utgér fran virdet pd betalningsviljan enligt uttalade preferenser.

— Det stickprov som gors ndr virdena tas fram ska vara representativt for den berérda populationen. Framfor
allt maste stickprovet avspegla populationens alder/inkomstférdelning och andra relevanta socioekonomiska
och/eller demografiska kdnnetecken.

— Metod for att rdkna fram virdet av betalningsviljan: undersokningen ska vara utformad sd att frigorna ar
tydliga och meningsfulla f6r de svarande.

Direkta och indirekta ekonomiska kostnader ska uppskattas utifran de faktiska kostnader som samhillet stdr for.

5.3  Definitioner

5.3.1 kostnad for miljoskador: kostnader som jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare, enligt uppskattning baserad pa
erfarenhet, stir infor vid arbetet med att dterstdlla det skadade omradet till det skick det befann sig i fore
jarnvagsolyckan.

5.3.2 kostnad for materiella skador pd rullande materiel eller infrastruktur: kostnad for att tillhandahélla ny rullande materiel
eller ny infrastruktur, med samma funktion och tekniska parametrar som den som inte gar att reparera, och
kostnad for att dterstilla rullande materiel eller infrastruktur som gér att reparera till det skick den befann sig i
fore olyckan, ska uppskattas av jarnvigsforetag/infrastrukturforvaltare utifrdn deras erfarenhet. Hér ingdr ocksd
kostnader f6r hyra av rullande materiel som ersitter skadade fordon.

5.3.3 kostnad for forseningar till foljd av olyckor: det monetdra virdet av forseningar for anvindarna av jarnvagstransporter
(passagerare och fraktforetag) till f6ljd av olyckor, utrdknad enligt foljande modell:

VT = det monetira virdet av kortare restid
Tidens virde for en tdgpassagerare (per timme)

VT, = [VT for passagerare som reser i arbetet] * [genomsnittlig procentandel passagerare som reser i arbetet
per &r] + [VT for passagerare som inte reser till eller fran arbetet] * [genomsnittlig procentandel passagerare
som inte reser till och frdn arbetet per &r]

VT, mits i euro per passagerare och timme.

Med passagerare som reser till och frdn arbetet avses en passagerare som reser i samband med sin
yrkesverksamhet med undantag av pendling.

Tidens virde for ett godstdg (per timme)
VT, = [VT for godstag] * [(ton-km)/(tdg-km)]

VT, mits i euro per godston och timme.
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Genomsnittligt ton gods som transporteras per tdg pa ett dr = (ton-km)/(tdg-km).
CM = Kostnaden for en tagforsening pé en minut
Persontdg
CM, =K1 * (VT,[/60) * [(passagerar-km)/(tdg-km)]
Genomsnittligt antal passagerare per tdg pd ett r = (passagerar-km)/(tdg-km).
Godstag
CM, = K2 * (VT,/60)

Faktorerna K1 och K2 ligger mellan virdet av tiden och virdet av forseningen, uppskattade vid
undersokningar av uttalad preferens, for att ta hinsyn till att tidsforlusten till f6ljd av forseningar betraktas
som betydligt mer negativ 4n normal restid.

Kostnad for forseningar till f6ljd av en olycka = CM, * (ett persontdgs forsening i minuter) + CM; * (ett
godstags forsening i minuter).

Modellens tillimpningsomride
Kostnaden for forseningar ska beriknas for allvarliga olyckor enligt foljande:
— Faktiska forseningar pé de jarnvagslinjer dir olyckor intriffade, uppmatta vid dndstationen.

— Faktiska forseningar eller, om detta inte dr mojligt, uppskattade forseningar pd de andra paverkade
linjerna.

6. Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomférande

6.1  tdgskyddssystem (TPS): ett system som genomdriver efterlevnad av signaler och hastighetsbegrinsningar.

6.2 ombordsystem: system som hjilper foraren att observera signalering utmed banan och signalering inne i hytten och
dirigenom tillhandahdller skydd av farliga punkter och uppritthdllande av hastighetsbegrinsningar.
Téagskyddssystem ombord pa tiget kan beskrivas pa foljande sitt:

a) Varning: automatisk varning till foraren.

b) Varning och automatiskt stopp: automatisk varning till féraren och automatiskt stopp nir tiget passerar en
stoppsignal.

¢) Varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsovervakning: skydd av farliga punkter, dir punktvis
hastighetsovervakning avser 6vervakning av hastigheten vid vissa platser (hastighetsfallor) nir tdget narmar sig
en signal.

d) Varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsovervakning: skydd av farliga punkter och
kontinuerlig 6vervakning av hastighetsbegransningar pa linjen, ddr kontinuerlig hastighetsovervakning avser
kontinuerlig angivelse och uppritthdllande av den hogsta tillitna mélhastigheten pa alla delar av linjen.

Typ d betraktas som ett system for automatisk tdgkontroll (ATP).

6.3 plankorsning: en korsning pa samma nivd mellan en vig eller vergang och en jirnvig, erkind av infrastrukturfor-
valtaren och tillginglig for offentliga och privata anvindare. Overgangar mellan plattformar pé stationer omfattas
¢j, och inte heller de 6vergdngar over spar som endast fir anvindas av anstillda.

6.4  vdg: for olycksstatistiken rorande jarnvigar, en allmin eller privat vag, gata eller landsvig, dven angrinsande gang-
och cykelbanor.

6.5 Gvergdng: en firdvdg som inte dr en vdg och som dr till f6r manniskor, djur, fordon eller maskiner.

6.6 plankorsning med passiva skyddsanordningar: en plankorsning utan nigon form av varningssystem eller skydd som
aktiveras nir det inte dr sdkert for trafikanter att ta sig 6ver korsningen.

6.7  plankorsning med aktiva skyddsanordningar: en plankorsning ddr anvdndarna skyddas fran eller varnas for
ankommande tdg genom att skyddsanordningar aktiveras nir det inte 4r sakert for anvdndarna att ta sig over
korsningen.

— Skydd i form av fysiska anordningar:
— Halv- eller helbommar.

— Grindar.
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— Varning genom fast utrustning vid plankorsningar:
— Synliga skyddsanordningar: ljussignaler.
— Horbara skyddsanordningar: klockor, signaler, sirener m.m.
Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar klassificeras enligt foljande:
a) Manuella: plankorsningar dir skydd och varningssignaler mot vigen aktiveras manuellt av en jirnvagsanstalld.

b) Automatiska med varningssignaler mot vigen: plankorsningar dir varningssignaler mot vigen aktiveras av det
ankommande tdget.

¢) Automatiska med skydd mot vdgen: plankorsningar dir skydd mot vigen aktiveras av det ankommande tget.
Detta ska inbegripa plankorsningar med bade skydd mot vigen och varningssignaler mot vigen.

d) Med hinderkontroll: en plankorsning dir en signal eller annat tigskyddssystem tillater ett tig att passera forst
ndr plankorsningen ér helt skyddad fran vagsidan och fri frin intréng.

7. Definitioner av mattenheter

7.1  tdgkilometer: mattenhet for ett tigs rorelse over en kilometer. Den stricka som anvinds ska om mojligt vara den
stracka som faktiskt tillryggalagts, annars ska jarnvigsnitets standardavstdnd mellan avgdngsstation och slutstation
anvindas. Endast den stricka som tillryggalagts pa det rapporterande landets territorium ska beaktas.

7.2 passagerarkilometer: mdttenhet for jarnvagstransport av en passagerare over en kilometer. Endast den stricka som
tillryggalagts pd det rapporterande landets territorium ska beaktas.

7.3 linjekilometer: laingden matt i kilometer pd medlemsstaters jarnvigsnit, vars omfattning faststills i artikel 2. For
flerspériga jarnvigslinjer ska endast avstdndet mellan avgdngsstationen och slutstationen riknas.

7.4 spdrkilometer: lingden mitt i kilometer pd medlemsstaters jirnvigsnit, vars omfattning faststills i artikel 2. Alla
spdr i en flerspdrig jarnvigslinje ska riknas.
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BILAGA 11

ANMALAN AV NATIONELLA SAKERHETSREGLER

De nationella sikerhetsregler som anmals i enlighet med artikel 8.1 a omfattar:

1.
2.

Regler angdende befintliga nationella sikerhetsmél och sikerhetsmetoder.

Regler angdende krav med avseende pd sikerhetsstyrningssystem och utfirdande av sikerhetsintyg till jarnvigsforetag.

. Gemensamma regler for sddan drift av jarnvigsnitet som dnnu inte omfattas av ndgon TSD, inbegripet regler i

samband med signal- och trafikledningssystem.

. Regler om krav nir det giller kompletterande interna regler for drift (foretagsregler) som maste faststillas av

infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag.

. Regler om krav nir det giller personal som utfor sikerhetskritiska uppgifter, inbegripet urvalskriterier, hilsokrav,

yrkesutbildning och certifiering i den utstrickning som de dnnu inte omfattas av ndgon TSD.

. Regler angdende utredning av olyckor och tillbud.
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BILAGA 111

Krav och bedomningskriterier for organisationer som ansoker om ett ECM-certifikat eller ett certifikat for
underhillsfunktioner som lagts ut pd entreprenad av en enhet som ansvarar f6r underhall

Organisationsforvaltningen méste dokumenteras i alla berorda delar och ska sirskilt beskriva ansvarsférdelningen inom
organisationen och med underleverantérer. Den ska visa hur ledningens kontroll pd olika nivéer sikras, hur personal och
deras foretrddare pd alla nivder dr involverade och hur kontinuerlig forbittring sakerstalls.

Foljande grundliggande krav ska tillimpas pé de fyra funktioner som en enhet som ansvarar f6r underhall har och som
ska tdckas av organisationen sjilv eller genom slutande av kontrakt:

1. Ledarskap — &tagande att utveckla och genomfora organisationens underhdllssystem och kontinuerligt forbittra dess
effektivitet.

2. Riskbedomning — en strukturerad metod for att bedéma risker som har att géra med underhdllet av fordon,
inklusive risker som uppstdr som en direkt foljd av operativa processer och andra organisationers eller personers
aktiviteter, och for att identifiera lampliga riskkontrolldtgarder.

3. Overvakning — en strukturerad metod for att sikerstilla att det finns riskkontrolldtgirder, att de fungerar korrekt
och att de bidrar till att organisationens mal uppnas.

4. Kontinuerlig forbdttring — en strukturerad metod for att analysera information som har samlats in genom
regelbunden Gvervakning, granskning eller andra relevanta killor, och for att anvinda resultaten till att oka
kunskaperna och anta preventiva eller korrigerande atgédrder i avsikt att uppritthalla eller hoja sikerhetsnivan.

5. Struktur och ansvar — en strukturerad metod for att definiera individers och gruppers ansvar for att
organisationens sikerhetsmal uppnds pa ett sikert sitt.

6. Kompetensforvaltning — en strukturerad metod for att sikerstilla att de anstillda har den kompetens som behovs
for att uppnd organisationens mal pd ett sikert, andamalsenligt och effektivt sitt under alla forhallanden.

7. Information — en strukturerad metod for att sikerstilla att de som gér beddmningar och fattar beslut pa alla nivéer
i organisationen har tillgang till viktig information och for att sikerstilla att informationen 4r fullstindig och
relevant.

8. Dokumentation — en strukturerad metod for att sakerstilla sparbarheten for all relevant information.

9. Sluta avtal — en strukturerad metod for att sikerstdlla att aktiviteter som lagts ut pad entreprenad forvaltas pd
lampligt sitt sd att organisationens mal kan uppnds och sd att alla kompetenser och krav tacks.

10. Underhillsverksamhet — en strukturerad metod for att sikerstilla

— att all underhdllsverksamhet som péaverkar sikerheten och sikerhetskritiska komponenter identifieras och
forvaltas pa ratt sitt och att alla nédvindiga dndringar i denna underhéllsverksamhet som péverkar sikerheten
identifieras, forvaltas pd ratt sitt pa grundval av aterkoppling av erfarenheter och tillimpningen av gemensamma
sikerhetsmetoder for riskbedomning i enlighet med artikel 6.1 a, samt dokumenteras vil,

— overensstimmelse med de visentliga kraven for driftskompatibilitet,

— genomforande och kontroll av underhéllsanldggningar, utrustning och verktyg som specifikt utvecklas och kravs
for utforande av underhall,

— analys av den ursprungliga dokumentationen avseende fordonet for tillhandahéllande av den forsta underhalls-
journalen och for sakerstillande av en korrekt tillimpning av denna vid kommande underhéllsbestillningar,

— att komponenter (inbegripet reservdelar) och materiel anvinds enligt specifikationerna i underhallsbestill-
ningarna och i leverantorens dokumentation; att de forvaras, behandlas och transporteras pd lampligt sitt enligt
specifikationerna i underhéllsbestillningarna och i leverantérens dokumentation och overensstimmer med
relevanta nationella och internationella regler och med kraven i relevanta underhllsbestallningar,
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— att anldggningar, utrustning och verktyg som dr limpliga och dndamaélsenliga faststdlls, identifieras,
tillhandahalls, registreras och halls tillgingliga for att mojliggora genomforandet av underhdllstjanster enligt
underhéllsbestillningar och andra tillimpliga specifikationer, for att sikerstilla att underhillet, ergonomiska
aspekter och hilsoskyddsaspekter genomfors pa ett sikert sitt,

— att organisationen har forfaranden for att sikerstilla att alla anldggningar, all utrustning och alla verktyg
anvinds, kalibreras, forvaras och underhélls korrekt enligt dokumenterade forfaranden.

11. Kontrollverksamhet — en strukturerad metod for att siakerstilla

— att fordon tas ur drift for planerat, villkorsbaserat eller avhjilpande underhdll i god tid eller nirhelst defekter och
andra behov identifieras,

— nodvindiga dtgirder for kvalitetskontroll,

— att underhéllsitgarder genomfors enligt underhéllsbestillningarna och att intyget for &terinsittande i drift,
inbegripet eventuella begransningar for anvindning utfardas,

— att eventuella fall av bristande efterlevnad i tillimpningen av ledningssystemet som kan leda till olyckor, tillbud,
hindelser som kunde ha lett till olyckor och andra farliga hindelser rapporteras, utreds och analyseras och att
nédvindiga forebyggande dtgirder vidtas i enlighet med den gemensamma sikerhetsmetoden for 6vervakning
enligt artikel 6.1 c,

— en dterkommande intern process for revision och kontroll i enlighet med den gemensamma sikerhetsmetoden
for kontroll enligt artikel 6.1 c.
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BILAGA IV
DEL A

Upphivt direktiv och en forteckning 6ver dess efterfoljande indringar

(som avses i artikel 34)

EUT L 164, 30.4.2004, s. 44)
EUT L 191, 18.7.2008, s. 1)
EUT L 345, 23.12.2008, s. 62)
EUT L 313, 28.11.2009, s. 65)
EUT L 220, 21.6.2004, s. 16)
EUT L 201, 10.7.2014, 5. 9)

Direktiv 2004/49/EG

Direktiv 2008/57[EG

Direktiv 2008/110/EG
Kommissionens direktiv 2009/149/EG
Rittelse, 2004/49/EG

Kommissionens direktiv 2014/88/EU

—~ e~ o~ e~ o~ o~

DEL B
Tidsfrister for inforlivande med nationell lagstiftning

(som avses i artikel 34)

Direktiv Sista dag for inforlivande
2004/49[EG 30 april 2006
2008/57/EG 19 juli 2010
2008/110/EG 24 december 2010
Kommissionens direktiv 2009/149/EG 18 juni 2010
Kommissionens direktiv 2014/88/EU 30 juli 2015
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BILAGA'V
Jimforelsetabell
Direktiv 2004/49/EG Detta direktiv

Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5
Artikel 6 Artikel 6
Artikel 7 Artikel 7
Artikel 8 Artikel 8
Artikel 9 Artikel 9
Artikel 10 Artikel 10
— Artikel 11
Artikel 11 Artikel 12
Artikel 12 —
Artikel 13 Artikel 13
Artikel 14a.1-14a.7 Artikel 14
Artikel 14a.8 Artikel 15
Artikel 15 —

Artikel 16 Artikel 16
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Artikel 18 Artikel 19
Artikel 19 Artikel 20
Artikel 20 Artikel 21
Artikel 21 Artikel 22
Artikel 22 Artikel 23
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Artikel 24 Artikel 25
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Artikel 26 —
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Artikel 27 Artikel 28
Artikel 28 —
Artikel 29 —
Artikel 30 —
Artikel 31 Artikel 29
Artikel 32 Artikel 30
— Artikel 31
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Direktiv 2004/49/EG Detta direktiv

— Artikel 34

Artikel 34 Artikel 35

Artikel 35 Artikel 36

Bilaga I Bilaga I

Bilaga II Bilaga II

Bilaga III —

Bilaga IV —

Bilaga V —

— Bilaga III
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Uttalande frin kommissionen om férklarande dokument

Kommissionen pdminner om att Europaparlamentet, rddet och kommissionen, i sin gemensamma politiska forklaring av
den 27 oktober 2011 om forklarande dokument, angav att de ir medvetna om att den information medlemsstaterna
lamnar till kommissionen om inforlivande av direktiv i nationell ritt méste vara tydlig och precis for att underlitta for
kommissionen att utfora uppgiften att overvaka tillimpningen av unionsritten. I det aktuella fallet hade forklarande
dokument kunnat vara till nytta. Kommissionen beklagar att den slutliga texten inte innehéller bestimmelser om detta.
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