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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 201 5/2322
av den 10 december 2015

om indring av foérordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning 6ver
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om
upprittande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om
upphivande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG ('), sdrskilt artikel 4.2, och

av foljande skal:

(1)  Genom kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 (%) upprittades en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i
forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen.

(2)  Vissa medlemsstater och Europeiska byran for luftfartssikerhet (EASA) har, i enlighet med artikel 4.3 i forordning
(EG) nr 2111/2005, limnat information till kommissionen som dr av betydelse for uppdateringen av den
forteckningen. Relevant information har dven limnats av vissa tredjelinder. Gemenskapsforteckningen bor darfor
uppdateras pa grundval av denna information.

(3)  Kommissionen har informerat alla berorda lufttrafikféretag antingen direkt eller via de berorda tillsynsmyn-
digheterna, och meddelat de centrala fakta och overviganden som kommer att ligga till grund for beslut om att
beldgga dem med verksamhetsférbud i unionen eller for beslut om att dndra villkoren i ett verksamhetsférbud for
ett lufttrafikforetag som redan finns med i gemenskapsforteckningen.

(4)  Kommissionen har gett de berorda lufttrafikforetagen mojlighet att ta del av den dokumentation som
medlemsstaterna ldmnat in, att inkomma med skriftliga synpunkter och att limna en muntlig redogérelse infor
kommissionen och den kommitté som inrittats genom radets forordning (EEG) nr 3922/1991 (}) (nedan kallad
flygsikerhetskommittén).

(5)  Flygsakerhetskommittén har fatt uppdateringar frin kommissionen om pégdende gemensamma samrid som
inletts inom ramen for férordning (EG) nr 2111/2005 och foérordning (EG) nr 473/2006 (*) med behoriga
myndigheter och lufttrafikforetag i staterna Botswana, Republiken Guinea, Indien, Indonesien, Iran, Irak,
Kazakstan, Libanon, Madagaskar, Mocambique, Nepal, Filippinerna, Sudan, Taiwan, Thailand och Zambia.
Kommissionen har ocksd ldmnat uppgifter till flygsakerhetskommittén om luftfartssikerheten i Georgien, Libyen,
Sdo Tomé och Principe, Tadzjikistan och Jemen, samt om tekniskt samrdd med Ryska federationen.

(6)  Kommissionen och flygsikerhetskommittén har fitt redogorelser frain EASA om resultaten av Internationella
civila luftfartsorganisationens (ICAO) analys av granskningsrapporter inom ramen for ICAO:s allmédnna program
for granskning av sakerhetstillsynen (USOAP-programmet). Medlemsstaterna uppmanades i detta sammanhang att

(') EUTL 344,27.12.2005,s. 15.

(*) Genom kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 upprittas en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i
Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 21112005 over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).

(*) Radets forordning (EEG) nr 3922/1991 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden
inom omrédet civil luftfart (EGT L 373, 31.12.1991, s. 4).

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 473/2006 av den 22 mars 2006 om genomf6randebestimmelser for gemenskapsforteckningen
enligt kapitel Il i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 8).
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prioritera rampinspektioner av lufttrafikforetag med licens i stater dir ICAO har konstaterat allvarliga
sikerhetsproblem eller vars system for sikerhetstillsyn enligt EASA:s slutsatser har allvarliga brister. Som
komplement till de samrdd som kommissionen héller inom ramen f6r férordning (EG) nr 2111/2005, kommer
prioriteringen av rampinspektioner att gora det majligt att fa ytterligare information om sikerhetsnivdn nir det
giller lufttrafikforetag med licens i dessa stater.

(7)  EASA har ocksd informerat flygsikerhetskommittén och kommissionen om resultaten av analyser av
rampinspektioner utférda inom ramen for programmet for sikerhetskontroll av utlindska luftfartyg (Safa-
programmet) i enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 ().

(8)  EASA informerade dessutom kommissionen och flygsikerhetskommittén om de projekt for tekniskt bistdnd som
genomforts i linder som péverkas av dtgirder eller Gvervakning enligt férordning (EG) nr 2111/2005. EASA
informerade om de planer och forfrigningar om ytterligare tekniskt stod och intensifierat samarbete som har
gjorts i syfte att bidra till att forbattra de civila luftfartsmyndigheternas administrativa och tekniska kapacitet att
atgirda fall dir tillimpliga internationella normer for civil luftfart inte foljs. Medlemsstaterna uppmanades i detta
sammanhang att svara pa sddana forfragningar bilateralt, i samordning med kommissionen och EASA. I detta
sammanhang betonade kommissionen nyttan av att ge information till det internationella luftfartssamfundet,
sdrskilt genom ICAO:s Scan-databas (Safety Collaborative Assistance Network, SCAN), om det tekniska bistand
som tillhandahdlls av unionen och av dess medlemsstater for att forbattra luftfartssakerheten i varlden.

(9)  Kommissionen och flygsikerhetskommittén fick ocksd en uppdatering frdn Eurocontrol om statusen for Safas
larmfunktion och aktuell statistik 6ver varningsmeddelanden for svartlistade lufttrafikforetag.

EU-lufttrafikforetag

(10)  Till foljd av EASA:s analys av information fran rampinspektioner som utforts pa luftfartyg tillhorande vissa EU-
lufttrafikforetag, frin standardiseringsinspektioner som EASA utfort samt frin specifika inspektioner och
kontroller som utforts av nationella luftfartsmyndigheter, har flera medlemsstater vidtagit vissa verkstallighets-
atgirder och informerat kommissionen samt flygsikerhetskommittén om dessa atgirder. Malta har informerat
kommissionen och flygsikerhetskommittén om vissa atgirder som landet hade vidtagit avseende ett antal
maltesiska lufttrafikforetag, och Estland rapporterade om ldget for lufttrafikforetaget AS Avies. Fore motet i
flygsikerhetskommittén informerade Grekland om vissa dtgirder som vidtagits avseende ett antal grekiska
flygbolag.

(11) Om relevant sikerhetsinformation skulle visa att det finns Gverhingande risker beroende pd att unionens
lufttrafikforetag inte uppfyller limpliga sikerhetsnormer, upprepade medlemsstaterna sin beredvillighet att vidta
nodvindiga atgarder.

Lufttrafikforetag frin Botswana

(12) Den civila luftfartsmyndigheten i Botswana (CAAB) har genom skrivelse av den 27 augusti 2015 limnat
information om framstegen nir det giller dtgirdandet av de allvarliga sikerhetsproblem och andra problem som
konstaterats av ICAO. CAAB visade att landet gjort ytterligare framsteg i friga om genomforandet av
internationella sikerhetsstandarder. CAAB har kontakt med ICAQO:s regionala kontor for att fa ytterligare stod for
att 1osa de allvarliga sikerhetsproblemen och folja upp ovriga konstateranden. CAAB har uppmanade ICAO att
utfora ett samordnat valideringsbesok (ICVM) fore utgdngen av 2015 for att kontrollera att de allvarliga sakerhets-
problemen dtgirdats.

(13) Det forbdttrade genomforandet av internationella sikerhetsstandarder och den tillgingliga sikerhetsinformationen
ar inte tillrdckliga for att underbygga ett beslut om forbud eller operativa begriansningar for lufttrafikforetag som
ar certifierade i Botswana. Kommissionen anser dock att situationen &dven fortsittningsvis bor oOvervakas
noggrant.

(14) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gérs darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsférbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frin Botswana.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008, EUT L 296, 25.10.2012, s. 1.
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Lufttrafikforetag frin Republiken Guinea

(15) Enligt 6verenskommelsen vid det tekniska motet med kommissionen i Bryssel i januari 2013 har de behériga
myndigheterna i Republiken Guinea, dvs. Direction nationale de laviation civile (nedan kallade DNAC) regelbundet
till kommissionen limnat information om det pdgdende genomférandet av den plan for korrigerande atgirder
som godkindes av ICAO i december 2012, samt all verksamhet som 4r kopplad till denna.

(16) 1 den senaste ligesrapporten frin DNAC, som kommissionen mottog den 10 augusti 2015, redogors det for de
senaste aktiviteterna och for hur genomforandet av planen for korrigerande atgirder fortloper; for nirvarande ar
verksamheten inriktad pd hur man ligger till med certifieringen av lufttrafikforetag och registrering av luftfartyg.
Alla tidigare drifttillstind upphivdes tillfalligt i slutet av mars 2013. Certifieringen med fullstindig ICAO-
overensstimmelse (5 faser) for lufttrafikforetagen Eagle Air och PROBIZ Guinée har avslutats, och dessa
lufttrafikforetag har fétt sina drifttillstind (AOC) den 10 april 2015 (AOC-nummer 1/DNAC/2015) respektive den
4 augusti 2015 (AOC-nummer 2/DNAC[2015). Fyra andra lufttrafikforetag, Konair, Sahel Aviation Guinée, Fly
Nimba Airlines och Ijet Aviation, har ocksa inlett certifieringsforfaranden.

(17) Registreringen av luftfartyg har framskridit och DNAC rapporterade att fem nya flygplan har lagts till i
luftfartygsregistret.

(18) Det stegvisa genomforandet av planen for korrigerande étgirder, i enlighet med vad som godkindes av ICAO i
december 2012, samt tillginglig sikerhetsinformation motiverar i dagsliget inte ett beslut om att infora ett
forbud eller operativa begrinsningar for lufttrafikforetag som certifierats i Republiken Guinea. Situationen bor
dock dven fortsittningsvis Gvervakas noggrant.

(19) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen over de lufttrafikféretag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frdn Republiken Guinea.

(20)  Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pd att det forekommer overhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta dtgirder i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Indien

(21) Den 20 oktober 2015 holls tekniskt samrdd mellan kommissionen, EASA, medlemsstaterna och representanter
fran Generaldirektoratet for civil luftfart i Indien (nedan kallat Indiens DGCA) samt for lufttrafikforetaget Air India.
DGCA redogjorde for pagdende dtgirder for hallbarhet som det har genomfort med avseende pé sin sikerhets-
oversynskapacitet. Det tekniska samrddet utnyttjades ocksa for att diskutera med Indiens DGCA om samspelet
mellan indiska lufttrafikforetag och Safa-programmet.

(22)  Samraden visade tydligt att dven om Indiens DGCA har vidtagit vissa dtgérder for att kontrollera hédllbarheten i de
forbattringar som hittills vidtagits inom luftfartssikerheten behovs ytterligare insatser pd olika omraden. A andra
sidan anvinder sig Indiens DGCA av Safa:s databas for att overvaka de indiska lufttrafikforetagens verksamhet
inom ramen for Safa-programmet. Detta framgér bland annat av att Indiens DGCA rapporterade att det i juni
2015 hade sammantritt med Air India for att diskutera vilka forfaranden Air India hade fér 6vervakning av sin
verksamhet inom ramen for Safa-programmet.

(23)  Air India tillhandaholl en oOversikt Gver sitt sidkerhetsstyrningssystem, en sammanfattning av Safa:s statistiska
uppgifter per flotta, exempel pd sin kommunikationsstrategi i friga om sikerhetsstyrningsprogrammet och en
redogérelse for de Safa-forfaranden man tillimpat f6r kontinuerlig forbattring.

(24) I skrivelser av den 29 oktober 2015, som en uppfoljning av det tekniska samrddet, upprepade kommissionen ett
antal meddelanden till Indiens DGCA, bland annat att indiska lufttrafikforetags Safa-resultat bor overvakas mer
noggrant. Kommissionen pdpekade ocksd for Air India att det mdste visa framsteg betriffande hanteringen av
Safa-forfarandena genom de resultat det uppnér inom ramen for Safa-programmet. Bdde Indiens DGCA och Air
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India gjordes uppmirksamma pd det ansvar EASA har enligt kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 ()
(Del-TCO) i frdga om att genomfora sikerhetsbedomningar av operatérer frdn tredjeland, och att resultaten inom
ramen for Safa-programmet hor till de viktigaste faktorer som EASA tar i beaktande ndr man genomfor sina
bedémningar.

(25) Kommissionen noterade informationen frain DGCA och Air India. Det bedomdes att det i dagsldget inte behovs
forbud eller operativa begransningar for lufttrafikforetag som ar certifierade i Indien, men att ytterligare tekniska
samrad behovs for att garantera att sikerhetsrelaterade fragor fortlopande kan diskuteras.

(26) 1 enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gérs darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsférbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag fran Indien.

(27) Kommissionen dmnar fortsitta sina formella samrdd med Indiens DGCA i enlighet med bestimmelserna i
artikel 3.2 i forordning (EG) nr 473/2006.

(28) Medlemsstaternas behoriga myndigheter méste dock fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer
efterlevs genom att prioritera rampinspektioner av indiska lufttrafikforetag i enlighet med forordning (EU)
nr 965/2012.

Lufttrafikforetag fran Indonesien

(29) Samrdden med de behoriga indonesiska myndigheterna, Indonesiens generaldirektorat for civil luftfart (nedan
kallat Indonesiens DGCA) fortsitter. Syftet dr att Gvervaka Indonesiens DGCA:s framsteg mot att garantera att
tillsyn av alla lufttrafikforetag som &r certifierade i Indonesien anpassas till internationella sakerhetsnormer. Till
foljd av ICAO:s granskning i maj 2014 slutférde Indonesiens DGCA handlingsplanen for anpassning och haller
for nirvarande pd att genomfora de korrigerande dtgdrder som ingdr i planen. P4 begiran av det indonesiska
DGCA anordnades ett tekniskt mote den 29 oktober mellan kommissionen, EASA, vissa medlemsstater och
Indonesiens DGCA samt lufttrafikforetagen Citilink, Lion Air och Batik Air. Detta mote gjorde klart att man haller
pa att forbereda de korrigeringsdtgarder som behovs for att dtgirda resultaten frdn tidigare inspektioner, men att
atgirderna fortfarande endast ir i olika stadier av genomforande. Den storsta brist som konstaterades var hur
inspektioner av lufttrafikforetag och luftfartyg genomfors. Forfaranden for att utféra denna uppgift finns, men de
foljs inte alltid i praktiken. Antalet anmérkningar vid inspektionerna ar fortfarande lagt, och rapportering av
resultaten till de foretag som kontrolleras sker inte alltid i enlighet med de tillimpliga forfarandena. Limpliga
forfaranden for uppfoljningen av inspektionsresultat saknas, och den konkreta uppfoljningen av resultaten ar
fortfarande bristfallig. Tidsfristerna iakttas inte heller, och ofta utan péfoljd. Indonesiens DGCA hanterar omkring
59 drifttillstdnd, och ett antal av dessa lufttrafikforetag vixer mycket snabbt. Det dr viktigt att Indonesiens DGCA
haller jamna steg med denna utveckling.

(30)  Lufttrafikforetaget Citilink gav en presentation av foretagets utveckling och hanteringen av sikerhet inom
foretaget. Foretaget fortsitter att viaxa med cirka dtta nya luftfartyg per ar, medan system och forfaranden gradvis
verkar stabiliseras. Analysen av flygdata har forbittrats, och bolaget dr medvetet om operativa risker. Sakerhets-
styrningssystemet har upprittats men mdste utvecklas ytterligare, bland annat med tanke pa att s3 ménga tillbud
och storningar forblir oanmilda.

(31)  Lion Air och Batik Air kom med en gemensam presentation, eftersom bada 4r medlemmar av koncernen Lion Air
Group. Tillvixten inom dessa tvd flygbolag ar alltjimt betydande, och de forvintas bida fi ungefir 10 nya
luftfartyg under 2016 och ungefir lika mdnga under de foljande dren. De storsta utmaningarna for dessa
lufttrafikforetag dr rekryteringen och utbildningen av tillrackligt mycket personal inom alla omrdden. Bida dessa
lufttrafikforetag lade fram planer for utbildning av flygbesdttningar och for rekrytering och utbildning av annan
personal. Minimikvalifikationer f6r nyrekryterade piloter och kraven for att bli befordrad till kommendér inom
Lion Air dr forhéllandevis 1aga i forhallande till den ofta kravande verksamhetsmiljon. Som en f6ljd av detta och
pd grund av lufttrafikforetagets snabba tillvixt finns det ett stort antal relativt oerfarna piloter inom Lion Air.
Detta kan ligga bakom det stora antalet ostabiliserade inflygningar och en hog risk for landningstillbud (hdrda
landningar, avikningar av banan). Ett exempel pa detta dr den avikning av banan som lufttrafikforetaget Batik Air

(") Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende flygdrift
som utfors av operatorer frdn tredjeland i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008, EUT L 133,
6.5.2014,s.12.
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rdkade ut for den 6 november 2015. Nir det giller just den incidenten gjorde Indonesiens DGCA och lufttrafik-
foretaget Batik Air omedelbara insatser for att pd ett adekvat sitt utreda incidenten och vidta avhjilpande
atgarder. Dessutom har systemet for 6vervakning av flyguppgifter forbittrats, vilket ger meningsfulla resultat och
forbattrar sakerheten. Sakerhetsstyrningssystemet tycks vara val utvecklat och rapportering av tillbud och
hindelser har pd senare tid ocksd borjat forbittras, dven om det faktiska genomférandet och kartliggningen av
risker fortfarande mdste mogna. Sammantradet visade att riskerna for Lion Air och Batik Air dr den snabba
tillvixten och flygbesittningarnas relativa oerfarenhet.

(32) Indonesiens DGCA var inbjuden till en utfrigning infor flygsikerhetskommittén den 25 november 2015.
Indonesiens DGCA tog dter upp de punkter som tagits upp under det tekniska motet den 29 oktober 2015.
Bland dessa ingick ett program for kontinuerlig 6vervakning och resultatforvaltningssystemet. Resultaten av
overvakningsinsatserna i de fyra indonesiska lufttrafikféretag som for nérvarande dr undantagna fran det
allmdnna forbudet for indonesiska lufttrafikforetag, samt i de tre lufttrafikforetag som var ndrvarande vid
forhandlingen presenterades. Indonesiens DGCA lade ocksé fram en presentation om utvecklingen av sikerhets-
riskhanteringssystemet. Indonesiens DGCA bjod in kommissionen till ett kontrollbesok pa plats. Ett sidant besok
kommer att ge tillfille att se over framstegen och att faststdlla det faktiska genomférandet av internationella
sikerhetsnormer vid myndigheten och inom lufttrafikforetagen.

(33) Lufttrafikforetagen Citilink, Lion Air och Batik Air har gjort framstillningar om sin utveckling och sitt
genomforande av sikerhetsledning, vilka i stort sett var i linje med deras presentation under det tekniska motet
den 29 oktober.

(34) I en skrivelse av den 22 oktober 2015 informerade Indonesiens DGCA kommissionen om att tvd nya
lufttrafikforetag har certifierats sedan den senaste uppdateringen, nimligen AOC-nummer 135-054 som utfirdats
till Alda Trans Papua och AOC-nummer 135-059 som utfirdats till Weststar Aviation Indonesia. Indonesiens DGCA
limnade dock inga bevis for att sikerhetstillsynen av dessa lufttrafikforetag sikerstills i enlighet med
internationella sikerhetsnormer. 1 samma skrivelse informerar Indonesiens DGCA kommissionen om att
drifttillstdndet for lufttrafikforetagen Pacific Royale Airways (driftstillstind nr 121-045), Air Maleo (driftstillstand
nr 121-041, endast inrikes godstrafik), Manunggal Air Service (driftstillstind nr 121-020), Nusantara Buana Air
(driftstillstind nr 135-041), Survai Udara Penas (Persero, driftstillstind nr 135-006) och Asconusa Air Transport
(driftstillstdnd nr 135-022) har dterkallats.

(35) Aven om framsteg kan noteras efter ICAO:s inspektion i maj 2014, och dven sedan det tekniska métet i oktober,
ar en kontroll av forbattringarna en forutsittning for att dterskapa det fortroende for sikerheten som kravs for att
man ska kunna 6verviga en ytterligare littnad av verksamhetsforbudet for indonesiska lufttrafikforetag. Dérfor
ska EU anordna ett utvirderingsbesok under 2016 i syfte att samla in nédvindig information. For narvarande
finns det emellertid inte tillricklig dokumentation till stéd for ett beslut med avseende pé ytterligare lattnader av
verksamhetsforbuden for lufttrafikforetag fran Indonesien, inte heller for Citilink, Lion Air eller Batik Air.

(36) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststills i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors dérfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sa att Alda Trans Papua och Weststar Aviation inbegrips i bilaga A till férordning (EG)
nr 474/2006. Pacific Royale Airways, Manunggal Air Service, Nusantara Buana Air, Survai Udara Penas och Asconusa
Air Transport bor strykas fran bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frin Iran

(37)  Lufttrafikforetaget Iran Air, som certifierats av den civila luftfartsorganisationen i Islamiska republiken Iran
(CAOIRI), fordes upp i bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006 den 30 mars 2010. Efter ett utvirderingsbesok
pa plats definierades driftsbegransningarna for Iran Airs flotta ytterligare den 5 juli 2010.

(38) Iran Air vinde sig till kommissionen med information om sin nuvarande flotta, tillsammans med relevant
dokumentation. Foretaget begirde att utesluta alla luftfartyg av typen A 320 frin driftsrestriktionerna sd att Iran
Air dven skulle kunna driva sina nya luftfartyg av typen A 320 inom unionen. Enligt uppgifter frén Iran Air dr
genomsnittsdldern for Iran Airs A 320-flotta dr ligre 4n den genomsnittliga dldern pa de luftfartyg som far verka
inom unionen. Iran Air har vidare gjort gillande att luftfartygen kan flygas pa ett tillforlitligt sdtt. Eftersom det
dock inte har varit mojligt att kontrollera den framlagda dokumentationen ar det p& grundval av den information
som nu ar tillgdnglig for kommissionen inte mojligt att infora nya luftfartyg i forteckningen 6ver luftfartyg med
vilka Iran Air kan bedriva flygverksamhet i unionen.
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(39) Enligt driftstillstdndet for Iran Air har antalet luftfartyg av de typer som ir tillitna att verka inom unionen
minskat. Forteckningen over undantagna luftfartyg som ingdr i bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006 bor
dndras i enlighet med detta.

(40) T enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras for att dterge Iran Airs nuvarande flotta i bilaga B till férordning (EG) nr 474/2006.

Lufttrafikforetag fran Irak

(41) EASA har skrivit till den irakiska civila luftfartsmyndigheten (nedan kallad ICAA) vid fyra separata tillfillen
mellan den 13 juni 2014 och den 16 mars 2015, avseende sikerhetsproblemen i samband med Iragi Airways
verksamhet inom ramen for Safa-programmet. Vad giller denna frdga visar Safa-uppgifterna tecken pa att Iraqi
Airways brister i friga om grundorsaksanalys.

(42)  Iragi Airways har hos EASA ansokt om godkidnnande av tredjelandsoperator (TCO) den 20 augusti 2014. EASA
har bedomt Iragi Airways ansokan i enlighet med kraven i Del-TCO.

(43) 1 samband med genomforandet av sikerhetsbedomningen av Iraqi Airlines inom ramen for detta godkdnnande-
forfarande yttrade EASA grundliggande farhigor avseende Iraqi Airways bristande formdga att reagera pad de
sikerhetsrisker som pépekats och att limna sikerhetsrelaterad dokumentation i ritt tid. EASA drog dirfor
slutsatsen att en ytterligare bedomning inte skulle resultera i ett tillstdnd for Iragi Airways och att det ddrmed inte
uppfyller de tillimpliga kraven i kommissionens forordning (EU) nr 452/2014. Den 16 juli 2015 avvisade EASA
Iragi Airways ansokan om godkidnnande av tredjelandsoperatér (TCO) pd uppenbara sikerhetsgrunder sisom
beskrivs ovan.

(44) Den 28 september 2015 skrev kommissionen till ICAA. Skrivelsen inledde offentliga samrdd med myndigheter
som har tillsynsuppgifter avseende de lufttrafikforetag som ar certifierade i Irak, i enlighet med bestimmelserna i
artikel 3.2 i kommissionens forordning (EG) nr 473/2006. I denna skrivelse preciserade kommissionen att
oppnandet av dessa officiella samrdd grundades pad Iraqi Airways sikerhetsresultat inom ramen for Safa-
programmet samt de negativa beslut som fattas av EASA nir det giller Iragi Airways ansokan om godkidnnande av
tredjelandsoperator (TCO).

(45) Den 27 oktober 2015 skrev kommissionen till ICAA och Iragi Airways for att meddela bada parter att drendet
Iragi Airways hade satts upp pé dagordningen for sammantridet den 24-26 november 2015 i flygsakerhets-
kommittén, och att bdde ICAA och Iragi Airways skulle ges tillfille att yttra sig infor flygsikerhetskommittén i
enlighet med forordning (EG) nr 2111/2005.

(46) Den 3 november 2015 holls en videokonferens mellan kommissionen, EASA, medlemsstaterna och
representanter frin bdde ICAA och Iragi Airways. Under denna videokonferens presenterade ICAA en oversikt dver
sin verksamhet, och bland annat 6ver de grundliggande principerna for sikerhetstillsyn. Andra uppgifter som
limnats av ICAA omfattade en 6versikt over den tillsyn det utovar over Iragi Airways samt hur ICAA f6ljer upp
uppgifter som ror Safa-programmet. Iraqi Airways presentation under denna ansokningsomgédng inneholl bland
annat en mycket allmidn overblick over information om dess sikerhets- och kvalitetsledningssystem och andra
sikerhetsrelaterade processer.

(47) ICAA och Iragi Airways fick ligga fram sina synpunkter infor flygsikerhetskommittén den 25 november 2015.
Bland annat rapporterade ICAA att det har tillsynsansvar for sju innehavare av drifttillstdnd, inbegripet Iragi
Airways. ICAA gav ocksd en sammanfattning av de dtgdrder som planeras i syfte att stirka organisationens
kapacitet. EASA informerade om de sikerhetsproblem som utgjort grunden for dess negativa TCO-beslut.

(48)  Iragi Airways belyste olika aspekter, ddribland information som ror dess Safa-analys och uppfoljningen av denna.
Presentationen gav inte tillrackliga uppgifter om hur Iraqi Airways sikerhets- och kvalitetsledningssystem fungerar
i detalj Informationen frdn Iraqi Airways var inte tillrickliga for att helt undanréja de sikerhetsfarhdgor som
EASA:s negativa beslut att vigra auktorisation enligt TCO for Iraqi Airways grundats pa.

(49) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sd att lufttrafikforetaget Iraqi Airways inbegrips i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.
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(50)  Eftersom detta inforande dr en direkt foljd av EASA:s negativa beslut om auktorisation enligt TCO kommer
kommissionen att omprova inforandet om och nir EASA meddelar kommissionen att den anser att villkoren for
att EASA ska kunna fatta ett positivt beslut inom ramen f6r Del-TCO avseende Iragi Airways dr uppfyllda.

Lufttrafikforetag frin Kazakstan

(51)  Sedan juli 2009 ir alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Kazakstan, utom ett, foremal for ett fullstindigt
verksamhetsforbud, framst pd grund av att den myndighet som ansvarar for sikerhetstillsynen av lufttrafikforetag
som dr certifierade 1 Kazakstan (kommittén for civil luftfart i Kazakstan — CAC) dr oférmogen att genomfora och
tillimpa gillande internationella sikerhetsnormer. Ett partiellt undantag gjordes for lufttrafikforetaget Air Astana.
Air Astana togs upp i bilaga B till férordning (EG) nr 474/2006 och tillits att bedriva flygverksamhet i unionen
med en del av dess flotta, och begrinsat till den verksamhet foretaget hade vid denna tidpunkt.

(52) Under 2014, efter forbittrade Safa-resultat, tilldts Air Astana 6ka antalet flygningar till unionen, men endast med
den typ av luftfartyg som den hade tilldtits att bedriva flygverksamhet med i unionen sedan 2009.

(53) Air Astana omcertifierades av CAC i april 2015 och losa-certifierades (IATA Operational Safety Audit
Programme) i maj 2015. Lufttrafikforetaget tillhandahaller regelbundna uppdateringar om flygverksamhet,
utbildning och underhall till kommissionen. Vid den inspektion av Air Astana som EASA utférde i oktober 2015
inom ramen for Del-TCO framkom inget som tydde pd bristande Gverensstimmelse med internationella
standarder. Air Astana befanns vara vilbemannat och effektivt forvaltat av en kompetent internationell
ledningsgrupp, och med lokal personal. Organisationen har utvecklat en stark och trovirdig sikerhetskultur.
EASA:s revisionsgrupp rekommenderade dirfor att Auktorisering enligt TCO skulle utférdas for Air Astana utan
anmarkningar.

(54) I syfte att tillhandahalla uppdaterad information om sakerhetstillsynen i Kazakstan bjods CAC in att horas vid
flygsakerhetskommitténs mote den 24 november 2015. CAC angav att ett antal dtgdrder pagdr for att ta itu med
de brister som upptickts av ICAO under 2014 inom ramen for det samordnade valideringsbesoket, inklusive de
allvarliga sikerhetsproblemen inom flygverksamheten. Dessa &tgdrder omfattar upprittandet av ett
utbildningsprogram for luftfartssakerhetsinspektorer och forbattring av forfarandena for certifiering av
lufttrafikforetag och for utfirdande av specifika tillstind. Med beaktande av de allvarliga sikerhetsproblemen
uppgav CAC att de inte vintas kunna losas forrdn tidigast i slutet av 2015. I november 2015 undertecknade
Kazakstans behoriga myndigheter ett samforstandsavtal med ett samforstindsavtal med en rédgivande tjanstele-
verantor, i syfte att hoja nivdn pd det konkreta genomforandet av relevanta sikerhetsnormer i Kazakstan. CAC
uppgav ocksé att sammanlagt 12 operatorer som star under deras tillsyn omcertifierades under 2015 och att fem
drifttillstind hade &terkallats. Samtidigt som detta dr en positiv utveckling &terstdr en betydande osdkerhet
betriffande graden av efterlevnad av certifierings- och godkinnandeforfaranden samt effektiviteten i de
kontrollatgirder som tillimpas for att hantera de allvarliga sikerhetsproblemen.

(55)  Air Astana inbjods ocksa att till flygsakerhetskommitténs mote den 24 november 2015. Air Astana tillhandaholl
bevis for att det har en stabil och effektiv process for sikerhetshantering och kan hantera sikerhetsrisker och
utfora grundorsaksanalyser, och att det frimjar en sikerhetskultur inom organisationen. Lufttrafikforetaget har
visat formdga att hantera fordndringar i rickvidden och omfattningen av sin verksamhet pd ett sikert och
effektivt sitt. Dessutom har Air Astana sikerstillt att tillsynen av flottan utfors i enlighet med tillimpliga
internationella sakerhetsnormer.

(56) Lufttrafikforetaget SCAT JSC, som certifierats i Kazakstan, begirde att fd framfora sina synpunkter till flygsdker-
hetskommittén. Detta skedde den 24 november 2015. Lufttrafikforetaget har med framging genomgétt en losa-
certifiering. Enligt de uppgifter som ldmnats av SCAT JSC ar flera av foretagets luftfartyg av typen Boeing B-737
och B-757 registrerade i Litauen. Samtidigt som kommissionen erkinner de framsteg som gjorts av SCAT JSC
kunde lufttrafikforetaget inte bevisa att dess flygverksamhet och luftfartygens 16pande luftvirdighet och underhéll
utfors i enlighet med gillande sikerhetsstandarder.

(57) P grundval av den information som kommissionen har tillging till, inklusive den som tillhandahélls under
forhandlingen den 24 november 2015, dras slutsatsen att projektet for rittsliga reformer i Kazakstan pd omradet
civil luftfart langsamt framskrider. Som bevis for mer djupgdende framsteg bor emellertid de olosta allvarliga
sikerhetsproblemen nir det giller flygdrift l6sas innan en visentlig uppmjukning av de restriktioner som for
ndrvarande giller for lufttrafikforetag under CAC:s tillsyn, férutom Air Astana, skulle kunna overvigas.
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(58) Pé grundval av den information som kommissionen har tillgdng till, de positiva resultaten av TCO-inspektionen
av Air Astana och foretagets forklaringar under forhandlingen i flygsikerhetskommittén, anser kommissionen att
villkoren for att behélla ett partiellt forbud for Air Astana inte lingre dr uppfyllda.

(59)  Vad betriffar SCAT JSC avser kommissionen att utreda denna friga ytterligare, i syfte att se till att en framtida
potentiell uppmjukning av verksamhetsforbudet for SCAT JSC inte kommer att innebidra sakerhetsrisker for
flygningar till unionen.

(60) T enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sé att Air Astana stryks fran bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.

(61) Medlemsstaterna maste dock fortsitta kontrollera att Air Astana uppfyller gillande sikerhetsnormer genom att
prioritera rampinspektioner av foretagets luftfartyg i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012.

Lufttrafikféretag frin Libanon

(62) Samrdd med de behoriga myndigheterna i Libanon, den libanesiska civila luftfartsmyndigheten (nedan kallad
libanesiska CAA) fortsdtter i syfte att bekrifta att Libanon héller pd att genomfora den plan for korrigerande
atgirder som utarbetades som svar pd de ron och allvarliga sikerhetsproblem som framkom vid det samordnade
valideringsbesoket i december 2012.

(63) Den 4 november 2015 samlades representanter frdn libanesiska CAA och lufttrafikforetagen Middle East Airlines
och Wings of Lebanon i ett tekniskt méte i Bryssel, med kommissionen och EASA, for att uppdatera uppgifterna
om libanesiska CAA:s framsteg, frimst i friga om &tgdrdandet av allvarliga sikerhetsproblem, inrdttandet av en
civil luftfartsmyndighet och étskillnad av sikerhetstillsyn fran tillhandahéllandet av tjdnster, som for narvarande
bada utfors av libanesiska CAA.

(64) Libanesiska CAA hade limnat ytterligare uppgifter till ICAO om de allvarliga sikerhetsproblemen, och
presenterade denna information under det tekniska motet. Libanesiska CAA har nyligen uppmanat ICAO att
kontrollera de korrigerande dtgdrderna, men detta har dnnu inte skett. Det nimndes att flygsikerhetsdirektoratet,
som ansvarar for certifiering och tillsyn av lufttrafikforetag, har en mer oberoende stillning inom libanesiska
CAA, dven om detta inte styrktes av tydliga beldgg under det tekniska motet.

(65)  Lufttrafikforetaget Middle East Airlines redogjorde for sin verksamhet och sikerhetshantering och lufttrafikforetaget
verkade ha kontroll over sina processer i sikerhetskritiska omrdden som flygdrift, luftvirdighet, besittningens
utbildning och kvalitets- och sikerhetsledning. EASA upplyste om att ett mote nyligen med Middle East Airlines
inom ramen for dess ansokan om auktorisering enligt TCO har gett positiva resultat. Lufttrafikforetaget
organiserar regelbundet revisioner utférda av tredje part i syfte att dtgirda avsaknaden av sikerhetstillsyn frin den
egna myndighetens sida och forbattra genomforandet av internationella sikerhetsnormer ytterligare.

(66)  Lufttrafikforetaget Wings of Lebanon presenterade sin verksamhet med endast ett luftfartyg och de sakerhetsfor-
faranden som giller. Nyligen ersattes de viktigaste cheferna inom detta lufttrafikforetag, vilket har lett till en
forbdttring av de operativa forfarandena inom lufttrafikforetaget och gett en god grund for utveckling av ett
sakerhetsstyrningssystem.

(67) Forbittringarna av systemet for sikerhetstillsyn gdr stegvis, och dr i kombination med de dtgdrder som Middle
East Airlines vidtagit for att dtgdrda problemen och den tillgingliga sikerhetsinformation en, i detta skede inte
tillrdckliga for att motivera ett beslut om att infora ett forbud eller operativa begrinsningar for lufttrafikforetag
som dr certifierade i Libanon. 1 syfte att noga Gvervaka situationen mdste samrdden med de libanesiska
myndigheterna fortsitta i enlighet med artikel 3.2 i férordning nr 473/2006.

(68) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till f6rordning (EG) nr 2111/2005 gérs bedomningen att det
i nuldget inte finns ndgon anledning att 4ndra gemenskapsforteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frén Libanon.



12.12.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 328/75

(69) Skulle relevant sakerhetsinformation tyda pé att det forekommer oGverhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta ytterligare atgdrder i
enlighet med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Madagaskar

(70) Kommissionen har fortsatt samrdden med den civila luftfartsmyndigheten i Madagaskar, Aviation civile de
Madagaskar (ACM). P& begiran av ACM idgde ett mote rum i Bryssel den 2 oktober 2015 mellan & ena sidan
kommissionen, EASA och medlemsstaterna och & andra sidan the ACM och lufttrafikforetaget Air Madagascar.

(71)  Under detta mote tillhandaholl ACM och Air Madagascar information om de framsteg bdda organisationer gjort
med avseende pd deras respektive planer for korrigerande och forebyggande atgirder, som inforts for att ta itu
med de sdkerhetsbrister som nidmns i skilen 6674 i genomférandeférordning (EU) nr 390/2011. Bide ACM och
Air Madagascar anser att dessa sakerhetsbrister har dtgirdats pa lampligt sitt. ACM begirde omprévning av de
operativa begrinsningar som alagts Air Madagaskar.

(72) De framsteg som rapporterats av ACM nir det giller dtgirdande av de brister som upptickts av ICAO, samt de
uppgifter som limnats av ACM och lufttrafikforetaget Air Madagascar om deras respektive korrigerande och
forebyggande dtgirdsplaner noterades av kommissionen. De framsteg som uppndtts av. ACM och lufttrafik-
foretaget Air Madagascar ska erkdnnas, men dven mot bakgrund av de ytterligare framsteg som forvintas kan
villkoren for en uppmjukning av det gillande partiella forbudet mot Air Madagascar dnnu inte anses uppfyllda.
Det behovs fortfarande kontroll av det faktiska genomforandet av internationella sikerhetsstandarder. ACM maste
konsolidera sina erfarenheter av de nya processer det har infort. I detta sammanhang kan unionens utvirder-
ingsbesok i Madagaskar overvigas for forsta kvartalet 2016. Dessutom finns det for nirvarande inte tillracklig
bevisning for att motivera avsteg frdn de operativa begransningarna for lufttrafikforetag fran Madagaskar.

(73) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors dirfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Madagaskar.

Lufttrafikforetag frin Mocambique

(74)  Vid unionen utvdrderingsbesok, som dgde rum i april 2015, kunde kommissionen konstatera att medan de
behoriga myndigheterna f6r civil luftfart i Mogambique, Instituto de Aviagdo Civil de Mogambique (IACM), visade
stora framsteg i frdga om genomforandet av internationella sikerhetsstandarder, kvarstod betydande brister i
systemet for sikerhetstillsyn i Mogambique. Det beslots dirfor att kommissionen, med stod fran EASA, skulle
tillhandahilla tekniskt bistdnd till IACM, i syfte att dtgarda aterstdende brister och slutfora den interna kapacitets-
uppbyggnad som krivs for att uppnd hallbarhet.

(75)  Ett langvarigt tekniskt stodprojekt inleddes den 12 oktober 2015 och kommer att pdga till borjan av juni 2016.
Den forsta fasen av projektet har gett vissa inledande resultat. En grundlig 6versyn av den rittsliga ramen och de
tillimpliga luftfartsbestimmelserna har lett till faststillandet av korrigeringar och forbattringar for senare
antagande. Just nu Gvervdger man hur principerna i och strukturen for ett antal rdttsakter i unionslagstiftningen
om civil luftfart kan anpassas till sirdragen i Mocambiques luftfartssystem. En malinriktad insats pagdr for att
systematiskt dtgarda alla olosta brister som uppdagades vid ICAO:s USOAP-granskning, i syfte att betydligt
forbittra den faktiska genomforandegraden. En rad kontakter med alla befintliga lufttrafikforetag har dgt rum och
en oversyn av deras certifieringsstatus genomforts. Ett antal samarbetsprotokoll overvigs i syfte att forstirka vissa
av de mest sdrbara aspekterna av IACM. En identifiering av alla IACM:s interna forfaranden och processer som
kraver en omfattande oversyn har inletts.

(76)  Ett kortvarigt tekniskt stodprojekt inleddes den 14 september 2015 och avslutades den 13 november 2015. Det
gav utbildning pd arbetsplatsen och vigledning om flygplatscertifiering och 6vervakning, med sirskild inriktning
pa den nya Nacala International Airport och den befintliga Beira international airport.

(77) IACM:s formdga att overvaka civil luftfartsverksamhet i Mogambique har emellertid i detta skede 4nnu inte nétt
en tillrdcklig nivd i enlighet med internationella sikerhetsnormer. Det finns dirfor inte tillrdckligt stod for ett
beslut om lattnader vad giller verksamhetsforbudet for alla lufttrafikforetag som certifieras i Mogambique.
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(78)  Enligt en forteckning som IACM tillhandahallit den 5 november 2015 har tre nya lufttrafikforetag certifierats i
Mocambique, ndmligen Ambassador Lda (AOC MOZ-21), Everett Aviation Lda (AOC MOZ-18) och Inaer Aviation
Mozambique Lda (AOC MOZ-19). IACM kunde dock inte limna ndgra bevis for att sikerhetstillsynen av dessa tva
lufttrafikforetag sdkerstills i enlighet med internationella sidkerhetsnormer. Genom samma forteckning
underrittade [ACM kommissionen om att drifttillstinden for lufttrafikforetagen Aero-Servigos Sarl (AOC MOZ-08),
Emilio Air Charter Lda (AOC MOZ-05) och Unique Air Charter Lda (AOC MOZ-13), som tidigare tillfdlligt upphivts
under omcertifieringen, nu hade dterkallats pd grund av foretagens misslyckande med att slutféra denna process.

(79) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sd att Ambassador Lda, Everett Aviation Lda och Inaer Aviation Mozambique Lda. inbegrips i
bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006 och s att Aero-Servicos Sarl, Emilio Air Charter Lda och Unique Air
Charter Lda stryks fran bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frin Nepal

(80) Kommissionen har fortsatt samrdden med den civila luftfartsmyndigheten i Nepal (nedan kallad CAAN) for att
faststilla dess formdga att pd ett tillfredsstillande sitt genomfora och tillimpa relevanta internationella
sikerhetsnormer.

(81) Kommissionen och EASA besokte CAAN den 5-9 oktober 2015. EASA:s syfte med besoket var att tillhandahélla
tekniskt bistdnd i form av en bedomning av de framsteg som CAAN gjort i friga om ICAO:s granskningsresultat,
och se over fardplanen for att infora och tillhandahélla rekommendationer om hur de kvarstdende fragorna kan
16sas. Kommissionen deltog i detta besok pa plats for att se vilka framsteg som CAAN gjort i frdga om de brister
som lett till verksamhetsforbudet for nepalesiska flygbolag i december 2013.

(82)  Besoket bekriftade att CAAN har gjort goda framsteg med genomforandet av internationella sikerhetsnormer.
Enligt ICAO tar planen for avhjilpande dtgirder som utarbetats av CAAN till fullo upp alla dessa brister, inklusive
dem som ledde till de allvarliga sikerhetsproblem som konstaterats av ICAO. Genomforandet av tgirderna
kunde emellertid inte kontrolleras vid besoket pd plats. Det allvarliga sikerhetsproblemet i friga om
lufttransporter dr fortfarande olost. CAAN forutser ett besok av ICAO:s regionala sikerhetskontor i december
2015 for en inledande bedomning av genomférandet av de korrigerande atgirderna, med sikte pé ett samordnat
valideringsbesok under forsta kvartalet 2016. Under detta kontrollbesok ska ICAO kontrollera det konkreta
genomforandet av de avhjilpande 4tgirderna. CAAN tillimpar ett regelbundet revisionsprogram for samtliga
flygbolag och andra tjinsteleverantérer som stdr under dess tillsyn. Inspektionsprogrammet behéver dock
utvecklas ytterligare.

(83) Under ett mote med Nepals minister for turism, kultur och civil luftfart betonades det CAAN mdiste fa
fullstindiga befogenheter att fungera oberoende frdn den politiska nivén i sina sikerhetsrelaterade uppgifter och
vara tillrdckligt bemannat med kvalificerad personal om luftfartstillsynen i Nepal ska kunna forbittras. Ministern
meddelade att ytterligare dndringar av den nepalesiska lagen om civil luftfart 4r under utarbetande, i syfte att
atgirda institutionella problem och uppnd oberoende sikerhetstillsyn genom tjinsteleverantorerna. dessutom ska
CAAN f3 fullt stod nar det giller uppfoljningen av alla konstaterade brister.

(84) Den 7 och 8 oktober 2015 besokte kommissionen och EASA lufttrafikforetagen Buddha Air, Yeti Airlines, Tara Air
och Nepal Airlines Corporation (registrerade i Nepal), i syfte att kontrollera utvecklingen sedan det foregdende
besoket i februari 2014. Alla fyra lufttrafikforetag har omcertifierats i enlighet med tillvigagingssittet i fem steg,
och CAAN utfor regelbunden tillsyn. Utvecklingen av systemen for sikerhetshantering och sikerhetskulturen
inom dessa lufttrafikforetag befinner sig i olika utvecklingsskeden, och dven om ndgra av dem har kommit klart
langre 4n andra, uppfyller inget av lufttrafikforetagen f6r nirvarande gillande internationella sikerhetsnormer.

(85) CAAN tillhandaholl ocksd information om att tvd nya lufttrafikféretag hade certifierats. Saurya Airlines hade
erhallit drifttillstind med nummer 083/2014 den 13 november 2014 och Himalaya Airlines hade erhallit
drifttillstdnd med nummer 084/2015 den 09 mars 2015. CAAN kunde dock inte ldimna ndgra bevis for att
sikerhetstillsynen av dessa tva lufttrafikforetag sikerstills i enlighet med internationella sakerhetsnormer.
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(86) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedémningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sd att Saurya Airlines och Himalaya Airlines inbegrips i bilaga A till forordning (EG)
nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frin Filippinerna

(87) Kommissionen, EASA och medlemsstaterna har ndra Overvakat sikerheten hos lufttrafikforetag som ir
certifierade i Filippinerna och som bedriver verksamhet i unionen, bl.a. genom att prioritera rampinspektioner av
filippinska lufttrafikforetag i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012.

(88)  Fore flygsikerhetskommitténs moéte limnade den civila luftfartsmyndigheten i Filippinerna (nedan kallad CAAP)
viss teknisk information till kommissionen om deras sikerhetstillsyn av lufttrafikforetag som ir certifierade i
Filippinerna. Enligt den informationen finns for nirvarande 38 verksamma innehavare av drifttillstdnd i
Filippinerna. CAAP:s ledningsgrupp, som hittills bidragit till de positiva forbéttringarna inom Filippinernas civila
luftfart, kommer att finnas kvar och har forpliktat sig att genomféra sitt program f6r kontinuerliga forbattringar.
CAAP:s information och en analys av tillgingliga upplysningar om olyckor och incidenter visar inte pd ndgra
orovickande tendenser for filippinska certifierade lufttrafikforetag.

(89)  Philippine Airlines, Air Philippines’ Corporation och Cebu Pacific Air har alla varit foremal for Safa-rampinspektioner
under senare tid. Rapporterna visar att det inte finns ndgra negativa tendenser ifrdga om dessa Safa-
rampinspektioner.

(90) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikfretag frdn Filippinerna.

(91) Medlemsstaterna maste emellertid fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag frén Filippinerna uppfyller gillande
internationella sdkerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med forordning (EU)
nr 965/2012.

Lufttrafikforetag fran Ryssland

(92) Kommissionen, EASA och medlemsstaterna har fortsatt att nira 6vervaka sikerheten hos lufttrafikforetag som éar
certifierade i Ryska federationen och som bedriver verksamhet i unionen, bla. genom att prioritera
rampinspektioner av vissa ryska lufttrafikforetag i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012.

(93) Den 23 oktober 2015 holl kommissionen, bitridd av EASA och medlemsstaterna, ett mote med foretridare for
ryska Federal Air Transport Agency (nedan kallad Fata). Syftet med motet var att granska sikerheten hos ryska
lufttrafikforetag pa grundval av Safa-rampinspektionsrapporter for perioden 20 september 2014-19 oktober
2015 och identifiera fall som behover sirskild uppmirksamhet.

(94)  Vid motet papekade kommissionen att vissa operatorer med 2 eller fler Safa-anmarkningar inte gor en ordentlig
analys av grundliggande orsaker. Fata uppgav att resultaten vid Safa-kontrollerna analyseras regelbundet och att
man kontinuerligt 6vervakar huruvida operatérernas korrigerande atgirder dr verksamma. Fata forband sig att
folja upp de fall dar brister i efterlevnaden dnnu inte tgdrdats pé ett korrekt sitt och att forse kommissionen
med uppdaterade uppgifter om statusen for dessa fall. Fata informerade dven om de senaste fallen av upphdvande
och aterkallande av drifttillstdnd for lufttrafikforetag som omfattas av deras tillsyn.

(95) Baserat pd tillginglig information drogs slutsatsen att en utfrigning infor flygsikerhetskommittén av de ryska
luftfartsmyndigheterna eller av lufttrafikféretag som certifierats i Ryssland inte var nodvindig. Man enades
emellertid om att fortsitta med de regelbundna sdkerhetsexpertmotena mellan kommissionen och de ryska
myndigheterna, minst en gdng fore varje mote i flygsikerhetskommittén.
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(96) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfér bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen over de lufttrafikféretag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag fran Ryssland.

(97) Medlemsstaterna méste emellertid fortsdtta att kontrollera att lufttrafikforetag fran Ryssland uppfyller gillande
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med férordning (EU)
nr 965/2012.

(98)  Skulle dessa kontroller visa pd en 6verhdngande sikerhetsrisk pd grund av bristande efterlevnad av de relevanta
sikerhetsnormerna, kan kommissionen bli skyldig att vidta dtgarder mot lufttrafikforetag fran Ryssland i enlighet
med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikféretag frén Sudan

(99) Den sudanska civila luftfartsmyndigheten (nedan kallad SCAA) har uppritthallit regelbundna kontakter med
kommissionen, sirskilt nir det giller bedomningen av lufttrafikforetag som ar registrerade i Sudan. SCCA:s
tillsynsverksamhet har forbittrats nir det giller ett antal lufttrafikforetag. Trots att SCAA hade bekriftat att man
var redo att ta emot ett utvirderingsbesok pé plats i oktober 2015 bad man sedan att besoket skulle skjutas upp
till 2016, sd att SCAA och lufttrafikforetagen skulle f& mer tid pd sig for att genomfora internationella
sakerhetsnormer.

(100) En sikerhetsinspektion frdn unionen ska dock goras for att faststilla om de internationella sikerhetsnormerna ar
uppfyllda av SCAA och de lufttrafikforetag som certifierats i Sudan.

(101) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pd lufttrafikforetag frin Sudan.

Lufttrafikforetag frin Taiwan

(102) Med beaktande av de tvd dodsolyckor som drabbat lufttrafikforetaget TransAsia Airways (TNA) under de senaste
18 maénaderna, inledde kommissionen formella samrdd med de civila luftfartsmyndigheterna i Taiwan (nedan
kallade CAA) i enlighet med bestimmelserna i artikel 3.2 i kommissionens forordning (EG) nr 473/2006. CAA
och lufttrafikforetaget TNA inbjods i samband med detta till ett tekniskt mote 1 Bryssel den 19 oktober 2015
med kommissionen och EASA for att diskutera det system for sikerhetstillsyn som inforts av CAA samt TNA:s
sikerhetsniva.

(103) CAA meddelade vid motet att deras system for sdkerhetstillsyn bygger pd ICAO:s standarder och
rekommenderade praxis och forklarade, med hinvisning till ICAO:s dtta kritiska punkter, hur myndigheten fullgér
sina skyldigheter ifrdga om sikerhetstillsynen. CAA informerade mer utforligt om de dtgérder som inletts efter
tillbuden och olyckorna rorande lufttrafikforetaget TNA under de senaste tvd dren. I enlighet med Taiwans
foreskrifter fros CAA ocksd nivan pa den flygdrift som utfors av lufttrafikforetaget TNA under ett &r frdn och
med den dag d& den andra olyckan intriffade. CAA betonade slutligen att man har for avsikt att genomféra
ICAO:s bilaga 19 och meddelade att man kommer att gora en utvirdering av systemet for sikerhetsledning vad
giller alla lufttrafikforetag som dr certifierade i Taiwan fram till slutet av 2017.

(104) Vid samma mote informerade lufttrafikforetaget TNA kommissionen om att man efter dédsolyckorna 2014 och
2015 utarbetat och genomfort en handlingsplan for forbattrad flygsikerhet pd foljande omraden: forbattrad
foretagskultur, vidareutveckling av organisationen, inforande av ett system for sikerhetsledning, utbildning och
bedémning. Man rapporterade att betydande forandringar av lufttrafikforetagets organisation genomférts under
2015, bla. genom personalforindringar i foretagsledningen, inrittande av en avdelning for kvalitetssikring,
inrdttande av en flygsakerhetskommitté for formulering och frimjande av sdkerhetspolicy samt fornyelse av
flottan, s att genomsnittsdldern pa flottan skulle vara fyra dr 2016. Sirskilda dtgirder hade ocksé vidtagits for att
forbattra flygbesdttningarnas utbildning. Utéver den tillsyn som utovas av CAA genomférde ATR och Flight
Safety Foundation utvirderingsbesok under 2015 med understod av Airbus och Bureau Veritas. Bdda utvirdering-
sbesoken pé plats ledde till ett antal rekommendationer som ska genomforas genom en korrigerande
handlingsplan som darefter utarbetats av lufttrafikforetaget TNA.



12.12.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 328/79

(105) Vid motets slut upprepade CAA att alla aspekter av luftfarten i Taiwan ar i linje med de internationella standarder
som faststillts ICAO och man forpliktade sig att fortsitta att noggrant Gvervaka sikerheten vad giller lufttrafik-
foretaget TNA och genomforandet av de korrigerande och forebyggande handlingsplanerna.

(106) Pa grundval av den information som kommissionen forfogar 6ver bedomdes det att CAA och lufttrafikforetaget
TNA inte behover instilla sig infor flygsikerhetskommittén och att det inte dr nodvindigt med ett
verksamhetsforbud for lufttrafikforetag frén Taiwan. CAA och lufttrafikforetaget TNA enades dock om ytterligare
tekniska samrdd for att kommissionen ska kunna folja genomforandet av respektive korrigerande och
forebyggande handlingsplaner och méjliggora fortlopande diskussioner om séikerhetsrelaterade fragor.

(107) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Taiwan.

(108) Medlemsstaternas behoriga myndigheter mdste dock fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer
efterlevs genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012 av lufttrafikforetag
som godkants i Taiwan.

Lufttrafikforetag frin Thailand

(109) Genom en skrivelse av den 14 oktober 2015 har den civila luftfartsmyndigheten i Thailand (nedan kallad CAA i
Thailand) lamnat uppgifter till kommissionen om framsteg i genomforandet av de korrigerande dtgarderna for att
ta itu med de allvarliga sikerhetsproblem som konstaterats av ICAO och andra brister som pépekats av ICAO och
Federal Aviation Administration. Det noterades att regeringen i Thailand pd bara ndgra mdnader kunna
omorganisera f.d. direktoratet for civil luftfart till en autonom luftfartsmyndighet i Thailand. CAA i Thailand har
rekryterat nya tekniska specialister och ytterligare inspekterande personal och héller pa att ytterligare stirka sin
personalstyrka.

(110) Den 9-12 november 2015 genomf6rde EASA ett besok i Thailand, bl.a. hos CAA i Thailand, for att granska den
bristande efterlevnad som upptickts av ICAO, mot bakgrund av TCO-ansokningarna frdn tva thailindska
lufttrafikforetag. EASA:s iakttagelser stimmer Gverens med ICAO:s slutsatser. EASA fann att CAA i Thailand var
relativt svagt och Gverbelastat, men noterade dven en positiv utveckling. For en vidare positiv utveckling krévs
politiskt stod och tillrackliga och realistiska tidsramar for att genomfora korrigerande dtgirder pé ett langsiktigt
stabilt satt.

(111) P& begiran av regeringen i Thailand holls ett tekniskt moéte den 23 november 2015 i ndrvaro av kommissionen,
EASA, hogt uppsatta tjdnstemin fran den thailindska regeringen, tjanstemédn frdn CAA i Thailand och foretradare
for lufttrafikforetaget Thai Airways International. Deltagarna vid detta mote bedomde att den information som
limnades om forbdttringarna av det thailindska civila luftfartssystemet dven var relevant for flygsikerhets-
kommittén.

(112) Thailands delegation bjods darfor in till en utfrdgning infor flygsikerhetskommittén den 25 november. CAA i
Thailand redogjorde for de organisatoriska forbittringar och de korta, medelfristiga och ldngsiktiga
handlingsplaner som bor rdda bot pd ICAO:s slutsatser och 16sa de allvarliga sikerhetsproblemen. Vad betriffar
tidsfristerna forklarade CAA i Thailand att man anser att det 4r viktigare att tillhandahélla ett hogkvalitativt
flygsikerhetssystem 4n att ldgga fast tidsfrister som det skulle vara orealistiskt att hélla. CAA i Thailand har for
avsikt att genomfora europeiska flygsikerhetsbestimmelser och haller pd att ingd avtal med EASA och andra
europeiska partner till stod for detta genomforande. Thai Airways forklarade hur lufttrafikforetaget utvecklats och
hur internationella sikerhetsnormer och sikerhetsledningen i verksamheten genomforts.

(113) Aven om det effektiva genomfdrandet av internationella sikerhetsnormer ligger pd en 1dg nivd, vilket framgar av
resultaten av ICAO:s granskning i februari 2015, visar regeringen och CAA i Thailand ett tydligt engagemang for
att forbittra sikerhetstillsynen i Thailand och man har lagt fram uppgifter som styrker att goda framsteg redan
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gjorts pé kort tid. Tillgangliga uppgifter om sikerheten hos lufttrafikforetagen fran Thailand ger inte stod for ett
beslut att infora ett forbud eller driftrestriktioner. For att situationen ska kunna 6vervakas noggrant ska samrdden
med de thailindska myndigheterna fortsitta i enlighet med artikel 3.2 i férordning nr 473/2006.

(114) T enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att 4ndra gemenskapsforteckningen over de lufttrafikféretag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Thailand.

(115) Medlemsstaternas behoriga myndigheter mdste dock fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer
efterlevs genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012 av lufttrafikforetag
som godkénts i Thailand.

(116) Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pd att det forekommer overhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen bli skyldig att vidta ytterligare
atgirder i enlighet med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Zambia

(117) Den 4 september 2015 lade Zambias civila luftfartsmyndighet (nedan kallad ZCAA) fram en uppdatering om det
arbete som avser de zambiska sikerhetshandlingsplanen infér kommissionen. Denna uppdatering visar att goda
framsteg har gjorts. Vissa dtgirder dr dock fortfarande i sitt slutskede och dnnu inte helt slutforda. I samforstand
mellan kommissionen och ZCAA beslutades det att skjuta upp ett utvirderingsbesok fran EU till borjan av 2016.

(118) ZCAA forvintas fortsdtta att arbeta med genomforandet av internationella sikerhetsnormer. Kommissionen har
for avsikt att fortsitta forbereda ett utvirderingsbesok pd plats i borjan av 2016 for att kontrollera
genomforandet av dessa normer i Zambia.

(119) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors dirfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pd lufttrafikforetag frin Zambia.

(120) Forordning (EG) nr 474/2006 bor dirfor dndras i enlighet med detta.

(121) De étgdrder som foreskrivs i denna forordning ér forenliga med yttrandet fran flygsikerhetskommittén.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 474/2006 ska dndras pd foljande sitt:
(1) Bilaga A ska ersittas med bilaga A till denna forordning.

(2) Bilaga B ska ersittas med bilaga B till denna forordning.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 10 december 2015.

Pd kommissionens vignar
For ordféranden
Violeta BULC

Ledamot av kommissionen
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BILAGA A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM HAR BELAGTS MED VERKSAMHETSFORBUD I
UNIONEN, SAMT UNDANTAG ()

Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt drift- Nurlr\lglgr plla drifttillsgﬁnd Icao-flygbo- Operatorens
tillstdndet (AOC) (plus eventuellt avvikande firmanamn) ( ) Ticfél;l;)pera v lagskod administrerande stat

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak

Alla lufttrafikforetag som godkints av Afghani- Islamiska republiken

stans tillsynsmyndigheter, inklusive Afghanistan

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamiska republiken
Afghanistan

KAM AIR AOC 001 KMF Islamiska republiken
Afghanistan

PAMIR AIRLINES Okind PIR Islamiska republiken
Afghanistan

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamiska republiken
Afghanistan

Alla lufttrafikforetag som godkiints av Angolas Republiken Angola

tillsynsmyndigheter, med undantag for TAAG

Angola Airlines, som uppforts i bilaga B, inklu-

sive

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republiken Angola

AIR GICANGO 009 Okind Republiken Angola

AIR JET AO 006-01/11-MBC | MBC Republiken Angola

AIR NAVE 017 Okind Republiken Angola

AIR26 AO 003-01/11-DCD | DCD Republiken Angola

ANGOLA AIR SERVICES 006 Okind Republiken Angola

DIEXIM 007 Okind Republiken Angola

FLY540 AO 004-01 FLYA | Okind Republiken Angola

GIRA GLOBO 008 GGL Republiken Angola

(") De lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga A kan fa tillstdnd att utova trafikrittigheter om de anvénder sig av luftfartyg som hyrts in med
besdttning (wet-leased) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att géllande sikerhetsnormer ar

uppfyllda.
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt drift- Nu&lglg pﬁl drifttills;ind Icao-flygbo- Operatdrens
tillstdndet (AOC) (plus eventuellt avvikande firmanamn) Ti:;l;)pem e lagskod administrerande stat
HELIANG 010 Okind Republiken Angola
HELIMALONGO AO 005-01/11 Okind Republiken Angola
MAVEWA 016 Okind Republiken Angola
SONAIR AO 002-01/10-SOR | SOR Republiken Angola
Alla lufttrafikféretag som godkints av Benins Republiken Benin
tillsynsmyndigheter, inklusive
AERO BENIN PEA No 014/ AEB Republiken Benin
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Okind AFF Republiken Benin
ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ | Okdnd Republiken Benin
MDCTTTATP-PR/
DEA/SCS
BENIN GOLF AIR PEA No 012/ BGL Republiken Benin
MDCTTP-PR/ANAC/
DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/ LTL Republiken Benin
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA No 015/ COB Republiken Benin
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ | BNR Republiken Benin
MDCTTP-PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No 016/ TNB Republiken Benin
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
Alla lufttrafikforetag som godkints av Republi- Republiken Kongo
ken Kongos tillsynsmyndigheter, inklusive
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republiken Kongo
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Okind Republiken Kongo
EMERAUDE RAC06-008 Okind Republiken Kongo
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republiken Kongo
EQUAJET RAC06-007 EK] Republiken Kongo
EQUATORIAL CONGO AIRLINES SA. RAC 06-014 Okind Republiken Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt drift- Nu&lglg; pﬁl drifttills;ind Icao-flygbo- Operatdrens
tillstdndet (AOC) (plus eventuellt avvikande firmanamn) Ti:;l;)pem e lagskod administrerande stat
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Okind Republiken Kongo
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republiken Kongo
Alla lufttrafikforetag som godkints av Demokra- Demokratiska
tiska republiken Kongos tillsynsmyndighet, in- republiken Kongo
klusive
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/0112/2011 republiken Kongo
AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/0053/2012 republiken Kongo
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC[0056/2012 republiken Kongo
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ | Okind Demokratiska
TVC[00625/2011 republiken Kongo
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/ | BUL Demokratiska
2012 republiken Kongo
BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/0028/2012 republiken Kongo
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/0064/2010 republiken Kongo
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/0050/2012 republiken Kongo
CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN|TVC| | Okind Demokratiska
2015 republiken Kongo
DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/071/2011 republiken Kongo
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/ | Okdnd Demokratiska
2012 republiken Kongo
GOMAIR 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/011/2010 republiken Kongo
KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/0059/2010 republiken Kongo
KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Demokratiska
TVC/001/2011 republiken Kongo
MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/ | Okind Demokratiska
2012 republiken Kongo
MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN| Okind Demokratiska
TVC/009/2011 republiken Kongo
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Nummer pé drifttillstaind

Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt drift- . Icao-flygbo- Operatdrens
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SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/ | Okéind Demokratiska
2015 republiken Kongo
SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ | Okiand Demokratiska
2012 republiken Kongo
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/0084/2010 republiken Kongo
TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/073/2011 republiken Kongo
WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Okind Demokratiska
TVC/[0247/2011 republiken Kongo
Alla lufttrafikféretag som godkints av Djiboutis Djibouti
tillsynsmyndigheter, inklusive
DAALLO AIRLINES Okind DAO Djibouti
Alla lufttrafikforetag som godkints av Ekvatori- Ekvatorialguinea
alguineas tillsynsmyndigheter, inklusive
CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ | CEL Ekvatorialguinea
DGAC/SOPS
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ | Okind Ekvatorialguinea
DGAC/SOPS
PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/ | Okind Ekvatorialguinea
DGAC/SOPS
TANGO AIRWAYS Okand Okind Ekvatorialguinea
Alla lufttrafikforetag som godkints av Eritreas Eritrea
tillsynsmyndigheter, inklusive
ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea
NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Eritrea
Alla lufttrafikforetag som godkints av Republi- Republiken Gabon
ken Gabons tillsynsmyndigheter, med undantag
av Afrijet och SN2AG som forts upp i bilaga B,
inklusive
AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/ | EKG Republiken Gabon
DSA
ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ANAC-G| | LGE Republiken Gabon

DSA
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NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N.R.T) 008/MTAC/ANAC-G/ | NRG Republiken Gabon
DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G| | SKG Republiken Gabon
DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ | SVG Republiken Gabon
DSA

TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/ | Okind Republiken Gabon
DSA

Alla lufttrafikforetag som godkints av Indone- Republiken

siens tillsynsmyndigheter, med undantag for Ga- Indonesien

ruda Indonesia, Airfast Indonesia, Ekspres Trans-

portasi Antarbenua och Indonesia Air Asia, inklu-

sive

AIR BORN INDONESIA 135-055 Okind Republiken Indonesien

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Okind Republiken Indonesien

ALDA TRANS PAPUA 135-056 Okind Republiken Indonesien

ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Okind Republiken Indonesien

ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Republiken Indonesien

ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republiken Indonesien

AVIASTAR MANDIRI 121-043 Okind Republiken Indonesien

AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republiken Indonesien

BATIK AIR 121-050 BTK Republiken Indonesien

CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republiken Indonesien

DABI AIR NUSANTARA 135-030 Okind Republiken Indonesien

DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republiken Indonesien

DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republiken Indonesien
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DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republiken Indonesien
EASTINDO 135-038 ESD Republiken Indonesien
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Okind Republiken Indonesien
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Okind Republiken Indonesien
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Okind Republiken Indonesien
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Okind Republiken Indonesien
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republiken Indonesien
HEAVY LIFT 135-042 Okind Republiken Indonesien
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Okind Republiken Indonesien
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republiken Indonesien
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Okind Republiken Indonesien
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republiken Indonesien
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republiken Indonesien
KAL STAR 121-037 KLS Republiken Indonesien
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republiken Indonesien
KOMALA INDONESIA 135-051 Okind Republiken Indonesien
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republiken Indonesien
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republiken Indonesien
MARTABUANA ABADION 135-049 Okind Republiken Indonesien
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MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Okind Republiken Indonesien
MIMIKA AIR 135-007 Okind Republiken Indonesien
MY INDO AIRLINES 121-042 Okind Republiken Indonesien
NAM AIR 121-058 Okind Republiken Indonesien
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Okind Republiken Indonesien
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republiken Indonesien
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Okind Republiken Indonesien
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republiken Indonesien
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Okind Republiken Indonesien
PURA WISATA BARUNA 135-025 Okind Republiken Indonesien
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republiken Indonesien
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Okind Republiken Indonesien
SMAC 135-015 SMC Republiken Indonesien
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republiken Indonesien
SURYA AIR 135-046 Okind Republiken Indonesien
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republiken Indonesien
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republiken Indonesien
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republiken Indonesien
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republiken Indonesien
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TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™G Republiken Indonesien
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republiken Indonesien
UNINDO 135-040 Okind Republiken Indonesien
WESTSTAR AVIATION INDONESIA 135-059 Okind Republiken Indonesien
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republiken Indonesien

Alla lufttrafikforetag som godkints av Kazak- Republiken

stans tillsynsmyndigheter, med undantag for Air Kazakstan

Astana, inklusive

AIR ALMATY AK-0483-13 LMY Republiken Kazakstan
ATMA AIRLINES AK-0469-12 AMA Republiken Kazakstan
AVIA-JAYNAR | AVIA-ZHAYNAR AK-0467-12 SAP Republiken Kazakstan
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republiken Kazakstan
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0473-13 BBS Republiken Kazakstan
BURUNDAYAVIA AIRLINES KZ-01/001 BRY Republiken Kazakstan
COMLUX-KZ KZ-01/002 KAZ Republiken Kazakstan
EAST WING KZ-01/007 EWZ Republiken Kazakstan
EURO-ASIA AIR AK-0472-13 EAK Republiken Kazakstan
FLY JET KZ AK-0477-13 FK Republiken Kazakstan
INVESTAVIA AK-0479-13 TLG Republiken Kazakstan
IRTYSH AIR AK-0468-13 MZA Republiken Kazakstan
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JET AIRLINES KZ-01/003 SOZ Republiken Kazakstan
KAZAIR JET AK-0474-13 KEJ Republiken Kazakstan
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republiken Kazakstan
KAZAVIASPAS AK-0484-13 KZS Republiken Kazakstan
PRIME AVIATION AK-0478-13 PKZ Republiken Kazakstan
SCAT KZ-01/004 VAY Republiken Kazakstan
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0470-12 JTU Republiken Kazakstan

Alla lufttrafikforetag som godkints av Kirgizi- Republiken

stans tillsynsmyndigheter, inklusive Kirgizistan

AIR BISHKEK (tidigare EASTOK AVIA) 15 EAA Republiken Kirgizistan
AIR MANAS 17 MBB Republiken Kirgizistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republiken Kirgizistan
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Republiken Kirgizistan
HELI SKY 47 HAC Republiken Kirgizistan
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republiken Kirgizistan
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republiken Kirgizistan
S GROUP INTERNATIONAL 45 IND Republiken Kirgizistan
(tidigare S GROUP AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Republiken Kirgizistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republiken Kirgizistan
SKY WAY AIR 39 SAB Republiken Kirgizistan
TEZ JET 46 TEZ Republiken Kirgizistan
VALOR AIR 07 VAC Republiken Kirgizistan
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Alla lufttrafikforetag som godkints av Liberias Liberia
tillsynsmyndigheter.
Alla lufttrafikforetag som godkints av Libyens Libyen
tillsynsmyndigheter, inklusive
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen
AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libyen
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libyen
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alla lufttrafikféretag som godkints av Republi- Republiken
ken Mogambiques tillsynsmyndigheter, inklusive Mocambique
AMBASSADOR LDA MOZ-21 Okind Republiken
Mocambique
CFM — TRABALHOS E TRANSPORTES AFREOS MOZ-07 Okind Republiken
LDA Mocambique
COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 Okind Republiken
Mogcambique
CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 Okind Republiken
Mocambique
CRA — CR AVIATION LDA MOZ-14 Okind Republiken
Mocambique
ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES AFREOS LDA MOZ-04 Okind Republiken
Mocambique
EVERETT AVIATION LDA MOZ-18 Okind Republiken
Mocambique
HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 Okind Republiken
Mocambique
INAER AVIATION MOZAMBIQUE LDA MOZ-19 Okind Republiken
Mocambique
KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Republiken

Mocambique
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LAM — LINHAS AEREAS DE MOCAMBIQUE S.A. MOZ-01 LAM Republiken
Mocambique
MAKOND, LDA MOZ-20 Okind Republiken
Mogcambique
MEX — MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL MEX MOZ-02 MEX Republiken
Mocambique
OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNATIONAL MOZ-17 Okind Republiken
LDA Mocambique
SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 Okind Republiken
Mogcambique
SAM — SOLENTA AVIATION MOZAMBIQUE, SA MOZ-10 Okind Republiken
Mogcambique
TTA — TRABALHOS E TRANSPORTES AEREOS MOZ-16 TTA Republiken
LDA Mocambique
Alla lufttrafikforetag som godkints av Nepals Republiken Nepal
tillsynsmyndigheter, inklusive
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Okind Republiken Nepal
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Okind Republiken Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republiken Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Okind Republiken Nepal
GOMA AIR 064/2010 Okind Republiken Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Okind Republiken Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Okind Republiken Nepal
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Okind Republiken Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Okind Republiken Nepal
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Okind Republiken Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republiken Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Okind Republiken Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republiken Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Okind Republiken Nepal
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SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republiken Nepal
SITA AIR 033/2000 Okind Republiken Nepal
TARA AIR 053/2009 Okind Republiken Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republiken Nepal
Alla lufttrafikforetag som godkints av tillsyn- Sdo Tomé och
smyndigheterna i Sdo Tomé och Principe, inklu- Principe
sive
AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/[2008 ACH Sdo Tomé och Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sao Tomé och Principe
Alla lufttrafikforetag som godkints av Sierra Le- Sierra Leone
ones tillsynsmyndigheter, inklusive
AIR RUM, LTD OKAND RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD OKAND DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO OKAND Okiind Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD OKAND ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD OKAND PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD OKAND SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS OKAND Okind Sierra Leone
Alla lufterafikforetag som godkints av Sudans Republiken Sudan
tillsynsmyndigheter, inklusive
ALFA AIRLINES 54 AA] Republiken Sudan
ALMAJAL AVIATION SERVICE 15 MGG Republiken Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Republiken Sudan
BENTIU AIR TRANSPORT 29 BNT Republiken Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republiken Sudan
DOVE AIRLINES 52 DOV Republiken Sudan
ELIDINER AVIATION 8 DND Republiken Sudan
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FOURTY EIGHT AVIATION 53 WHB Republiken Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 Okind Republiken Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Republiken Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republiken Sudan
KUSH AVIATION 60 KUH Republiken Sudan
MARSLAND COMPANY 40 MSL Republiken Sudan
MID AIRLINES 25 NYL Republiken Sudan
NOVA AIRLINES 46 NOV Republiken Sudan
SUDAN AIRWAYS 1 SUD Republiken Sudan
SUN AIR COMPANY 51 SNR Republiken Sudan
TARCO AIRLINES 56 TRQ Republiken Sudan
Alla lufttrafikféretag som godkints av Zambias Zambia
tillsynsmyndigheter, inklusive

ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC/001/2009 | ZMA Zambia
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BILAGA B

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER

1EU ()

Lufttrafikforetagets
namn som.]urld} sk Drifttillstands- . Registreringsnummer och
person enligt drift- nummer Icao-flygbo- OperatGrens serienummer, om tillgdng- | Registrerings-
tillstandet (AOC) 8 administre- Typ av luftfartyg AU g gang 8 8
(AOC- lagskod ligt, for restriktionsbelagda stat
(plus eventuellt ) rande stat Juftfart
avvikande firma- nummer uttiartys
namn)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Republiken | Hela flottan forutom: | Hela flottan forutom: | Republiken
AIRLINES Angola 6 luftfartyg av typen | D2-TED, D2-TEE, D2- | Angola
Boeing B777 och 4 luft- | TEF, D2-TEG, D2-TEH,
fartyg av typen B737- | D2-TEI, D2-TBF, D2-
700. TBG, D2-TBH, D2-TBJ.

AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komorerna | Hela flottan forutom: | Hela flottan forutom: | Komorerna

COMORES 15/DGACM LET 410 UVP. D6-CAM (851336).

AFRIJET 002/MTAC| | ABS Republiken | Hela flottan forutom: | Hela flottan forutom: | Republiken

BUSINESS ANAC-G/ Gabon 2 luftfartyg av typen Fal- | TR-LGV; TR-LGY; TR- | Gabon

SERVICE (1) DSA con 50, 2 luftfartyg av | AFJ; TR-AFR.

typen Falcon 900.

NOUVELLE AIR 003/MTAC| | NVS Republiken | Hela flottan forutom: | Hela flottan forutom: | Republiken

AFFAIRES ANAC-G/ Gabon 1 luftfartyg av typen | TR-AAG, ZS-AFG. Gabon;

GABON (SN2AG) | DSA Challenger CL-601, 1 luft- Republiken

fartyg av typen HS-125- Sydafrika
800.

IRAN AIR (%) FS100 IRA Islamiska Hela flottan forutom: Hela flottan forutom: Islamiska
;epubhken 10 luftfartyg av typen | EP-IBA, ;epubhken
ran Airbus A300 och 2 luft- | ¢p pp ran

fartyg av typen Airbus ’
A310. EP-IBC,
EP-IBD,
EP-IBG,
EP-IBI,
EP-IBJ,
EP-IBS,
EP-ICE,
EP-ICF,
EP-IBK,
EP-IBL.
AIR KORYO GAC-AOC| | KOR Demokratis- | Hela flottan foérutom: | Hela flottan forutom: P- | Demokratiska
KOR-01 ka 2 luftfartyg av typen TU- | 632, P-633. folkrepubliken
folkrepubli- | 204. Korea
ken Korea

(") De lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga B kan f4 tillstdnd att utova trafikrittigheter om de anvander sig av luftfartyg som hyrts in med
besdttning (wet-leased) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att géllande sikerhetsnormer ar

uppfyllda.
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tillstindet (AOC) administre- Typ av luftfartyg NSRS g
(AOC- lagskod ligt, for restriktionsbelagda stat
(plus eventuellt rande stat
. ' nummer) luftfartyg
avvikande firma-
namn)
AIR 5R- MDG Madagaskar | Hela flottan forutom: | Hela flottan férutom: | Republiken
MADAGASCAR MO01/2009 luftfartyg av typen Boe- | luftfartyg 1  Boeing | Madagaskar
ing B737, luftfartyg av | B-737-flottan, si som
typen ATR 72[42 och | anges i drifttillstdndet,
3 luftfartyg av typen | luftfartyg i ATR 72[42-
DHC 6-300. flottan, s som anges i
drifttillstdndet, 5R-MGC,
5R-MGD, 5R-MGFE.

(') Afrijet fir endast anvinda de specifika luftfartyg som ndmns hir inom ramen for sin nuvarande trafiknivé i unionen.
(3 TIran Air fér trafikera Europeiska unionen med det specifika luftfartyget pa de villkor som anges i skl 69 i forordning (EU) nr 590/2010, EUT L 170,

6.7.2010, s. 15.
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