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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2015/1014
av den 25 juni 2015

om indring av férordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning over de
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om
upprittande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om
upphivande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG ('), sdrskilt artikel 4.2, och

av foljande skal:

(1)  Genom kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 (*) upprittades en forteckning enligt kapitel II i férordning
(EG) nr 2111/2005 &ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen.

(2)  Vissa medlemsstater och Europeiska byrdn for luftfartssdkerhet (Easa) har, i enlighet med artikel 4.3 i forordning
(EG) nr 2111/2005, limnat information till kommissionen som dr av betydelse for uppdateringen av unionsfor-
teckningen. Relevant information har dven limnats av vissa tredjelinder. Mot bakgrund av den informationen och
de kontroller som har gjorts av kommissionen bor unionsforteckningen nu aktualiseras.

(3)  Kommissionen har informerat alla berorda lufttrafikféretag antingen direkt eller via de berorda tillsynsmyn-
digheterna, och meddelat de centrala fakta och overviganden som kommer att ligga till grund for beslut om att
belidgga dem med verksamhetsférbud i unionen eller for beslut om att dndra villkoren i ett verksamhetsférbud for
ett lufttrafikforetag som redan finns med i unionsforteckningen.

(4)  Kommissionen har gett de berorda lufttrafikforetagen mojlighet att ta del av den dokumentation som
medlemsstaterna ldmnat in, att inkomma med skriftliga synpunkter och att limna en muntlig redogérelse infor
kommissionen och den kommitté som inréttats genom radets férordning (EEG) nr 3922/1991 ().

(5)  Flygsikerhetskommittén har fatt uppdateringar frin kommissionen om pdgdende gemensamma samrdd som
inletts inom ramen for forordning (EG) nr 2111/2005 och dess genomforandeforordning (EG) nr 473/2006 (%)
med behoriga myndigheter och lufttrafikfretag i staterna Angola, Botswana, Demokratiska republiken Kongo,
Gabon, Ghana, Indien, Indonesien, Iran, Jemen, Kazakstan, Libanon, Libyen, Madagaskar, Islamiska republiken
Mauretanien, Mogambique, Filippinerna, Sudan, Thailand och Zambia. Flygsikerhetskommittén har ocksa fatt
information frin kommissionen om Afghanistan, Benin, Republiken Guinea, Republiken Kirgizistan, Nepal,
Nordkorea, Sdo Tomé och Principe och Taiwan samt uppdateringar frin kommissionen om tekniska samrdd med
Ryssland.

(6)  Kommissionen och flygsidkerhetskommittén har fatt redogorelser frén Easa om resultaten av Internationella civila
luftfartsorganisationens (Icao) analys av granskningsrapporter inom ramen for Icaos allminna program for

(') EUTL 344,27.12.2005,s. 15.

(*) Kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i
Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).

(*) Radets forordning (EEG) nr 3922/1991 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden
inom omrédet civil luftfart (EGT L 373, 31.12.1991, s. 4).

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 473/2006 av den 22 mars 2006 om genomf6randebestimmelser for gemenskapsforteckningen
enligt kapitel Il i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 8).
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granskning av sikerhetstillsynen (USOAP-programmet). Medlemsstaterna pdmindes i detta sammanhang om
vikten av att prioritera rampinspektioner av lufttrafikforetag med licens i stater ddr Icao har konstaterat allvarliga
sikerhetsproblem eller vars system for sikerhetstillsyn enligt Easas slutsatser har allvarliga brister. Som
komplement till de samrdd som kommissionen héller inom ramen f6r férordning (EG) nr 2111/2005, kommer
prioriteringen av rampinspektioner att gora det majligt att fa ytterligare information om sikerhetsnivdn nir det
giller lufttrafikforetag med licens i dessa stater.

(7)  Flygsakerhetskommittén och kommissionen har hort redogorelser frin Easa om resultaten av analyser av
rampinspektioner utférda inom ramen for programmet for sikerhetskontroll av utlindska luftfartyg
(Safa-programmet) i enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 (!).

(8)  Kommissionen och flygsdkerhetskommittén har ocksd fitt redogorelser fran Easa om de projekt for tekniskt
bistind som genomforts i linder som paverkas av dtgirder eller Gvervakning enligt forordning (EG)
nr 2111/2005. Easa informerade om sina planer pd omrddet och om inkomna forfrigningar om ytterligare
tekniskt bistdind och samarbete for att forbdttra de civila luftfartsmyndigheternas administrativa och tekniska
kapacitet i syfte att dtgarda fall dar tillimpliga internationella normer inte uppfylls. Medlemsstaterna uppmanades
att svara pd dessa forfragningar bilateralt, i samordning med kommissionen och Easa. I detta sammanhang
betonade kommissionen nyttan av att ge information till det internationella luftfartssamfundet, sirskilt genom
Icaos Scan-databas (Safety Collaborative Assistance Network), om det tekniska bistind som tillhandahalls av
unionen och av dess medlemsstater for att forbattra luftfartssikerheten i virlden.

(9)  Kommissionen och flygsikerhetskommittén fick ocksd en redogorelse fran Eurocontrol om statusen for Safas
larmfunktion och aktuell statistik ver varningsmeddelanden for svartlistade lufttrafikforetag.

EU-lufttrafikféretag

(10) Till foljd av Easas analys av information frdn rampinspektioner som utforts pd luftfartyg tillhorande vissa
EU-lufttrafikforetag, fran standardiseringsinspektioner som Easa utfért samt frin specifika inspektioner och
kontroller som utforts av nationella luftfartsmyndigheter, har flera medlemsstater vidtagit vissa verkstallighets-
atgirder och informerat kommissionen samt flygsikerhetskommittén om dessa dtgirder. Estland informerade om
att landets civila luftfartsmyndighet gjort en granskning av lufttrafikforetaget AS Avies och att resultaten dtgidrdas
av lufttrafikforetaget i friga.

(11) Medlemsstaterna forsikrade att de 4r redo att vidta nodvandiga tgirder om relevant sikerhetsinformation skulle
visa att det finns Overhdngande risker beroende pd att unionens lufttrafikforetag inte uppfyller lampliga
sakerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Angola

(12) Genom férordning (EG) nr 474/2006, dndrad genom kommissionens genomforandeforordning (EU)
nr 1197/2011 (3, ges TAAG Angola Airlines, som certifierats i Angola, tillstdnd att bedriva flygverksamhet i
unionen for fyra luftfartyg av typen Boeing 737-700 med registreringsnummer D2-TBF, D2-TBG, D2-TBH och
D2- TBJ, for tre luftfartyg av typen Boeing 777-200 med registreringsnummer D2-TED, D2-TEE och D2-TEF samt
for tva luftfartyg av typen Boeing 777-300 med registreringsnummer D2-TEG and D2-TEH.

(13) Den 21 november 2014 limnade TAAG Angola Airlines, genom de behoriga myndigheterna i Angola (nedan
kallade Inavic), in en begdran om att ligga till ett nytt luftfartyg av typen Boeing 777-300 i bilaga B till
forordning (EG) nr 474/2006. Inavic och TAAG Angola Airlines deltog, pd inbjudan av kommissionen, i ett

(") Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008, (EUT L 296, 25.10.2012,s. 1).

() Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 11972011 av den 21 november 2011 (EUT L 303, 22.11.2011, s. 14). Se sirskilt
punkterna 26-30 i skilen i denna férordning.
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tekniskt samréad i Bryssel den 25 februari 2015, dir den nuvarande sikerhetssituationen gicks igenom grundligt,
bland annat nér det giller upptagandet av nya luftfartyg i TAAG Angola Airlines flotta.

(14) Inavic har inriktat sina anstringningar framst pd att anpassa lagstiftningen till internationella krav, forbittra
infrastrukturen (radiotickning inom deras territorium) och forstirkning av licenskraven for personal och
organisationer samt Gversyn av befintliga operatorer. Sistndimnda verksamhet uppfyller dnnu inte till fullo de
internationella sdkerhetsnormerna, eftersom certifieringen av operatorer inte ar en tillrickligt stabil process, och
darfor finns det inget utrymme f6r en uppmjukning av det nuvarande forbudet mot alla flygbolag som ar
certifierade av Inavic forutom TAAG Angola Airlines. Kommissionen konstaterade att kommunikationen och
samordningen mellan Inavic och TAAG Angola Airlines har forbdttrats, med moten som dger rum regelbundet for
att diskutera alla aspekter av lufttrafikforetagets verksamhet.

(15) TAAG Angola Airlines har underrittat om fornyande och utvidgning av flottan: man har avvecklat sina
B 737-200 och B 747-300 Combi luftfartyg och kopt in nya B 777-200, B 777-300ER och B 737-700), vilket
kompletterats med ett starkt fokus pd kvalitet, konstruktion och underhall och tillvaxt. Pilotutbildningen har
forbdttrats avsevart md hjdlp av externa konsulter, Sdkerheten har stirkts ytterligare genom inférandet av en
mekanism for anonym rapportering av hindelser, vilken inte leder till paf6ljder. Denna information, tillsammans
med en heltickande Gvervakning av flyguppgifter, anvinds nu systematiskt for att identifiera och foérhindra en
upprepning av tidigare incidenter eller anomalier och resultaten aterfors till pilotutbildningsprogrammet.

(16) Inom ramen for forfarandet for godkdnnande av operatdrer fran tredjeland (') har TAAG Angola Airlines deltagit i
en fortlopande dialog med Easa sedan november 2014 och har levererat sakliga och detaljerade uppgifter om sin
flotta av luftfartyg och sin verksamhet.

(17) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedémningen att unionsforteckningen 6ver lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud i unionen
bor dndras sa att luftfartyg av typen Boeing 777-300 med registreringsnummer D2-TEI som tillhér TAAG Angola
Airlines inbegrips i bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006.

(18) Medlemsstaterna madste fortsitta att kontrollera att TAAG Angola Airlines faktiskt uppfyller géllande
sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner pd detta lufttrafikforetags luftfartyg i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

Lufttrafikforetag frin Botswana

(19) Pé begidran av kommissionen har den civila luftfartsmyndigheten i Botswana, genom skrivelse av den 30 januari
2015, limnat information om framstegen nir det giller dtgirdandet av de allvarliga sikerhetsproblem och andra
problem som konstaterats av Icao. Den civila luftfartsmyndigheten i Botswana har ocksd pévisat ytterligare
framsteg i frdga om genomforandet av internationella sikerhetsstandarder. Den civila luftfartsmyndigheten i
Botswana uppmanas att begira en Icao-kontroll betriffande de dtgirder som vidtagits for att 16sa de allvarliga
sikerhetsproblemen.

(20)  Uppgifterna om sakerhetsfrigorna ar inte tillrickliga for att underbygga ett beslut om forbud eller operativa
begrinsningar for lufttrafikforetag som ar certifierade i Botswana. Kommissionen anser dock att situationen dven
fortsdttningsvis bor overvakas noggrant.

(21) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gérs darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra unionsforteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsférbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frin Botswana.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende flygdrift
som utfors av operatorer fran tredjeland i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008.
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Lufttrafikforetag frin Demokratiska republiken Kongo

(22)  Lufttrafikforetag med drifttillstdnd utfirdat i Demokratiska republiken Kongo har ingdtt i bilaga A till férordning
(EG) nr 474/2006 sedan mars 2006 (').

(23) Genom en skrivelse av den 27 maj 2015 meddelade de behoriga myndigheterna i Demokratiska republiken
Kongo, dvs. Autorité de I'’Aviation Civile (nedan kallad AAC) kommissionen om att driftstillstdnden &terkallats for
lufttrafikforetagen Air Baraka, Biega Airways, Cetrac Aviation Service SPRL, Congo Express, GIS'AIR, Goma Express,
GTRA, Katanga Express, Okapi Airlines, Patron Airways, Pegasus Aviation, Sion Airlines och Tracep Congo, och dessa
lufttrafikforetag bor darfor strykas fran bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.

(24) Den 4 juni 2015 inkom AAC med kompletterande information till kommissionen som visar att driftstillstinden
aterkallats for lufttrafikforetagen African Air Service Commuter, Air Castilla, Air Malebo, Armi Global Business
Airways, Business Aviation, CHC Stellavia, Eagles Services, Ephrata Airlines, Filair, Fly Congo, Galaxy Kavatsi,
International Trans Air Business, Jet Congo Airlines, Katanga Wings, Lignes Aériennes Congolaises, Mavivi Air Trade, Safe
Air, Stellar Airways, Waltair Aviation och Wimbi Dira Airways, varfor lufttrafikforetagen i friga bor strykas ur
bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006.

(25)  AAC informerade ocksd kommissionen om att driftstillstind har utfirdats till lufttrafikforetagen Dakota SPRL,
Malu Aviation, Serve Air och Congo Airways, dock utan att bevisa att godkdnnandet och tillsynen av de aktuella
lufttrafikforetagen Gverensstimmer med tillimpliga internationella normer. Dessa lufttrafikforetag bor darfor foras
in i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.

(26) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det finns anledning att 4ndra unionsforteckningen oOver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen sd att African Air Service Commuter, Air Baraka, Air Castilla, Air Malebo, Armi global
Business Airways, Biega Airways, Business Aviation, Cetrac Aviation Service SPRL, CHC Stellavia, Congo Express, Eagles
Services, Ephrata Airlines, Filair, Fly Congo, Galaxy Kavatsi, GISAIR, Goma Express, GTRA, International Trans Air
Business, Jet Congo Airlines, Katanga Express, Katanga Wings, Lignes Aériennes Congolaises, Mavivi Air Trade, Okapi
Airlines, Patron Airways, Pegasus Aviation, Safe Air, Sion Airlines, Stellar Airways, Tracep Congo, Waltair Aviation och
Wimbi Dira Airways stryks ur bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 och sa att lufttrafikforetagen Dakota,
Malu Aviation, Serve Air och Congo Airways fors in i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frin Gabon

(27)  Lufttrafikforetagen Air Services SA och SCD Aviation har funnits med i bilaga A sedan juli 2008. Lufttrafikforetaget
Gabon Airlines har sedan juli 2008 endast haft tillstdnd att trafikera EU med luftfartyg av typen Boeing 767-200
med registrering TR-LHP pé de villkor som anges i skl 15 i férordning (EG) nr 715/2008 (3).

(28) Den 5 juni 2015, inkom de behoriga myndigheterna i Gabon till kommissionen med bevis for att drifttillstindet
for lufttrafikforetagen Air Services SA, SCD Aviation och Gabon Airlines aterkallats, och dessa lufttrafikforetag bor
dirfor strykas fran unionsforteckningen over lufttrafikforetag som omfattas av forbud eller restriktioner.

(29) Gabons behoriga myndigheter informerade ocksd kommissionen om att ett nytt driftstillstind utfirdades till
lufttrafikforetaget Tropical Air Gabon den 6 maj 2015, dock utan att bevisa att godkdnnandet och tillsynen av det
aktuella lufttrafikforetaget overensstimmer med tillimpliga internationella normer. Lufttrafikforetaget i friga bor
dirfor foras in i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.

(") Kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel IT i
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 715/2008 av den 24 juli 2008 om 4ndring av forordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en
gemenskapsforteckning over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 197, 25.7.2008, s. 36).
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(30) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors dirfér bedomningen
att unionsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen bér dndras sa
att lufttrafikforetagen Air Services SA och SCD Aviation stryks frén bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006, s&
att lufttrafikforetaget Gabon Airlines stryks frdn bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006 och sé att lufttrafik-
foretaget Tropical Air Gabon fors in i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frin Ghana

(31) I september 2010 fordes Meridian Airways LTD in i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 (). I september
2010 fordes Airlift International (GH) LTD in i bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006, varvid endast en typ av
luftfartyg, dvs. DC-8-63F, tillits att bedriva flygverksamhet i unionen. Bida besluten grundades pé allvarliga
sakerhetsbrister som konstaterats vid rampinspektioner inom ramen for Safa-programmet. I november 2010
gjordes bedomningen att Airlift International (GH) Ltd skulle kunna bedriva verksamhet med ett andra luftfartyg av
typen DC-8-63F i unionen (3.

(32) Den 5 februari 2014 inkom Ghanas civila luftfartsmyndighet (nedan kallad GCAA) till kommissionen med
avregistreringsintyg for vissa luftfartyg av typen DC-8-63F som ir registrerade i Ghana. GCAA rapporterade
ocksd att man hade utfardat ett tekniskt direktiv om forbud mot anvindning av luftfartyg av typen DC-8 for
lufttrafikforetag som ér certifierade i Ghana, och det direktivet tridde i kraft den 31 december 2013. Detta bor
betraktas som en bekriftelse pd att Ghana inte langre godtar luftfartyg av typen DC-8 i sitt luftfartygsregister.

(33) Den 16 februari 2015 inkom GCAA till kommissionen med skriftlig bevisning for att man &terkallat
driftstillstdnden for Meridian Airways LTD och Airlift International (GH) LTD. Den 17 mars holls ett tekniskt mote
mellan hoga foretradare for GCAA, kommissionen och Easa och vid det motet lade GCAA fram information om
sin nuvarande organisationsstruktur, tillsynen av lufttrafikféretag som certifierats i Ghana och om forfarandet for
certifiering av operatorer. De bevis som lagts fram for att visa att man terkallat dessa tvé driftstillstdnd, och den
information som lades fram under det tekniska motet betriffande den tillsyn av sikerhetsaspekter som bedrivs av
GCAA, ansags tillrackliga for att man skulle kunna dra slutsatsen att verksamheten vid Meridian Airways LTD och
Airlift International (GH) LTD hade upphort.

(34) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedémningen att unionsforteckningen 6ver lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen
bor dndras sd att Meridian Airways LTD stryks fran bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 och sd att Airlift
International (GH) LTD stryks fran bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006.

(35) Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pd att det forekommer overhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta dtgirder i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Indien

(36) Genom en skrivelse av den 24 december 2014 inkom det indiska generaldirektoratet for civil luftfart (nedan
kallat DGCA) till kommissionen med en uppdatering om de korrigerande &dtgirder som DGCA vidtagit i
forhdllande till beslutet frn januari 2014 frdn Forenta staternas luftfartsmyndighet (Federal Aviation
Administration, FAA) om att nedgradera Indiens efterlevnadsstatus frén kategori 1 till kategori 2, i enlighet med
FAA:s internationella flygsikerhetsbedomning (lasa). I skrivelsen angavs dven att FAA hade gjort en fornyad
bedomning av DGCA i december 2014. Den 8 april 2015 meddelade FAA att man avsdg uppgradera Indiens
lasa-efterlevnadsstatus fran kategori 2 till kategori 1.

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 791/2010 av den 6 september 2010 (EUT L 237, 8.9.2010, s. 10). Se sarskilt skilen
9-23 i denna férordning.
() Kommissionens genomforandefrordning (EU) nr 1071/2010 av den 22 november 2010 (EUT L 306, 23.11.2010, s. 44). Se sirskilt

skilen 29-31 i denna forordning.
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(37) Genom en skrivelse till DGCA av den 10 april 2015 anger kommissionen att man vilkomnar de positiva beslut
som fattats av FAA om att uppgradera Indiens lasa-efterlevandestatus, men kommissionen angav ocksé att DGCA
behover fortsitta att samarbeta med kommissionen vad giller regelbundna uppdateringar om DGCA:s efterlevnad
av internationella sikerhets- och tillsynsskyldigheter.

(38) Den 7 maj 2015 holls ett tekniskt samrdd mellan experter frdn kommissionen, Easa, medlemsstaterna och
foretradare pd hog niva frin DGCA. Métet gav DGCA mojlighet att limna nirmare upplysningar om de atgérder
som vidtagits och som lett till FAA:s uppgradering av Indiens efterlevnadsstatus fran kategori 2 till 1. DGCA
informerade om de korrigerande dtgirder som hade vidtagits samt gav nirmare uppgifter om de héllbara atgirder
som vidtagits for att forbdttra DGCA:s kapacitet for sikerhetstillsyn. Kommissionen noterade informationen frdn
DGCA. Det bedomdes att det inte behovs forbud eller operativa begrinsningar for lufttrafikforetag som ar
certifierade i Indien, men att ytterligare tekniska samrdd kan vara till nytta for fortlopande diskussion av
sikerhetsrelaterade frigor med DGCA.

(39) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra unionsforteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frén Indien.

(40) Medlemsstaternas behoriga myndigheter mdste dock fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer
efterlevs genom att prioritera rampinspektioner av indiska lufttrafikforetag i enlighet med férordning (EU)
nr 965/2012.

Lufttrafikféretag frin Indonesien

(41) Samrdden mellan kommissionen och generaldirektoratet for civil luftfart i Indonesien (nedan kallat DGCA)
fortsitter. Syftet ar att overvaka DGCA:s framsteg mot att garantera att tillsyn av alla lufttrafikforetag som ar
certifierade i Indonesien sker i enlighet med internationella sikerhetsnormer. Till f6ljd av Icao:s granskning i maj
2014 slutférde DGCA sin plan for korrigerande &tgirder och man héller for nirvarande pd att genomfora de
korrigerande atgdrderna.

(42) Den 28 december 2014 rdkade Indonesia AirAsias flygning QZ8501 ut for ett haveri under flygning over
Javahavet. Luftfartyget forstordes och alla passagerare och besittningen omkom. Indonesiska National
Transportation Safety Committee (nedan kallad NTSC) genomfor en utredning av haveriet och en slutrapport
forvintas fore slutet av 2015.

(43) 1januari 2015 besokte foretradare for kommissionen Indonesien for att diskutera resultaten fran Icaos granskning
i maj 2014, i syfte att garantera att sikerhetstillsynen av de lufttrafikforetag som inte lingre finns med i
unionsforteckningen forblivit pd en sddan niva att det inte finns anleding att fora upp dem i forteckningen.
Kommissionens foretridare triffade Indonesiens transportminister och foretrddare for indonesiska DGCA,
National Transportation Safety Committee och de berorda lufttrafikfretagen. Lufttrafikforetagen gav en god
overblick over sina sdkerhetsstyrningssystem och genomforandet av internationella sikerhetsnormer.

(44) Genom en skrivelse av den 31 mars 2015 limnade DGCA omfattande information om de korrigerande atgirder
som pdgdr for att 16sa de problem som konstaterats av Icao. Dessutom informerade DGCA om sikerhetstillsynen
av de berorda lufttrafikforetagen. Efter analys av den information som tillhandaholls begirde kommissionen
ytterligare fortydliganden nir det giller sikerhetstillsyn av de lufttrafikforetag som ér certifierade i Indonesien och
den nuvarande forteckningen over drifttillstindsinnehavare i Indonesien.

(45) Fortydligandena inkom i en skrivelse av den 13 maj 2015.. Hiri ingick information om &vervakning och tillsyn
avseende de lufttrafikféretag som f6r nédrvarande dr undantagna frdn verksamhetsforbud, dvs. PT. Garuda
Indonesia, Airfast Indonesia, Ekspres Transportasi Antarbenua och Indonesia Air Asia. P4 grundval av de uppgifter som
lamnats drogs slutsatsen att DGCA utdvar tillsyn 6ver dessa lufttrafikforetag och att det inte finns nigon relevant
sikerhetsinformation till stod for ett beslut om att inféra ett verksamhetsforbud.
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(46) I samma skrivelse informerar indonesiska DGCA kommissionen om att drifttillstdndet for lufttrafikforetagen
Mandala Airlines (driftstillstind nr 121-005), Merpati Nusantara Airlines (driftstillstdnd nr 121-002), Sky Aviation
(driftstillstdind nr 121-028 och nr 135-044) och Republik Express (driftstillstind nr 121-040) har aterkallats.
Dirfor bor lufttrafikforetaget Mandala Airlines strykas fran forteckningen 6ver undantagna lufttrafikforetag fran
Indonesien och Merpati Nusantara Airlines, Sky Aviation och Republik Express bor strykas fran bilaga A till
forordning (EG) nr 474/2006.

(47) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors dirfor bedomningen
att unionsforteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen bor dndras s&
att lufttrafikforetaget Mandala Airlines stryks frén forteckningen over undantagna lufttrafikforetag och sd att
lufttrafikforetagen Merpati NusantaraAirlines, Sky Aviation and Republik Express stryks fran bilaga Atill férordning
(EG) nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frin Iran

(48)  Lufttrafikforetaget Iran Air, som certifierats av den civila luftfartsorganisationen i Islamiska republiken Iran, fordes
upp i bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006 den 30 mars 2010 (*). Efter unionens utvirderingsbesok pa plats
definierades driftsbegrinsningarna for Iran Airs flotta ytterligare den 5 juli 2010 ().

(49) Iran Air har tillhandahdllit kommissionen information om sin nuvarande flotta, tillsammans med relevant
dokumentation. Lufttrafikforetaget i fraga begirde att luftfartyget av typ A 320 skulle undantas fran driftsrestrik-
tionerna sd att dessa flygplan skulle kunna flygas i unionen. Det har dock dnnu inte varit mojligt att kontrollera
bevisningen genom ett tekniskt mote ochfeller ett utvirderingsbesok frén unionen pé plats. Det ar dirfor i
nuliget inte majligt att fatta ndgot beslut for att tilldta att [ran Air anvinder luftfartyg av typen A 320.

(50) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra unionsforteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Iran.

Lufttrafikforetag frin Kazakstan

(51) Kommissionen fortsdtter att Gvervaka Kazakstans genomforande av den plan for korrigerande dtgirder som
antogs till foljd av Icaos samordnade valideringsbesok i landet 2014. Det samordnade valideringsbesoket
bekriftade att ett allvarligt sikerhetsproblem i friga om luftvdrdighet hade étgdrdats och att det gjorts allmédnna
framsteg 1 genomforandet av de internationella sikerhetsnormerna. Dock kunde Icao konstatera allvarliga brister
pd omrddena flygverksamhet och till och med peka pa ytterligare allvarliga sikerhetsproblem pd omradet.

(52) Den 27 april 2015 holls tekniska samrdd med kommittén for civil luftfart i Kazakstan (nedan kallad CAC) for att
ge CAC mojlighet att ge kommissionen en uppdatering avseende tillsynsverksamheten och CAC:s kort- och
medelfristiga prioriteringar. Enligt informationen frdn CAC har vissa korrigerande &tgirder inletts. Andra
korrigerande atgarder befinner sig i olika stadier av genomforande. Enligt CAC 4r dess prioriteringar for 2015 att
inféra en femstegsprocess for certifiering av operatorer, att utveckla forfaranden for sirskilda godkidnnanden,
rekrytera ytterligare teknisk personal, utveckla och genomfora ett program for sdkerhetséversyn och en
inspektionsplan, inféra nya checklistor for inspektioner och granskningar, utbilda inspektorer och ge
inspektorerna bemyndigande att utfora sina 6vervaknings- och kontrollfunktioner.

(53) Vid det tekniska samrddet angav Air Astana att CAC utforde omcertifieringen av lufttrafikforetaget i april 2015.
Lufttrafikforetaget tillhandaholl dessutom regelbundna uppdateringar om flygverksamhet, utbildning och
underhall.

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 273/2010 av den 30 mars 2010 (EUT L 84, 31.3.2010, s. 25). Se sirskilt
skilen 41-49 i denna forordning.

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 590/2010 av den 5 juli 2010 (EUT L 170, 6.7.2010, s. 9). Se sérskilt skilen 60-71 i
denna férordning.
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(54)  Vid det tekniska samradet i april 2015 underrittade lufttrafikforetaget SCAT Air Company kommissionen om man
redan har genomgitt en losa-granskning (International Air Transport Association Operational Safety) och att
lufttrafikforetaget sannolikt kommer att fd ett losa-intyg fore slutet av 2015, sd snart dterstdende bristande
overensstimmelser har tgdrdats.

(55) Pé grundval av den information som dr tillginglig for kommissionen och de diskussioner som dgde rum vid de
tekniska samrdden drogs slutsatsen att Kazakstan dven fortsittningsvis stdr infor utmaningar vad giller
genomférandet av internationella sikerhetsnormer. Kommissionen uppmanar CAC att intensifiera sina insatser
for att genomfora internationella sikerhetsnormer, vilket dr en forutsittning for att kommissionen ska kunna
overviga att ytterligare mjuka upp de restriktioner som for ndrvarande giller for lufttrafikforetag som star under
CAC:s tillsyn.

(56) 1 enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra unionsforteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsférbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frén Kazakstan.

(57) Medlemsstaterna maste dock fortsitta kontrollera att Air Astana uppfyller gillande sikerhetsnormer genom att
prioritera rampinspektioner av foretagets luftfartyg i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012.

Lufttrafikféretag frin Libanon

(58) Samrdd med generaldirektoratet for civil luftfart (nedan kallad DGCA) i Libanon pégdr, i syfte att bekrifta att
Libanon haller pé att genomféra den plan for korrigerande dtgiarder som utvecklades till foljd av undersokningsre-
sultaten och den betydande sikerhetsrisk som faststilldes pd grundval av Icaos samordnade valideringsbesok i
december 2012.

(59)  Under ett méte i Bryssel den 9 april 2015 informerade Libanons transportministers rddgivare kommissionen och
EASA om att landet inrdttat en civil luftfartsmyndighet. Rddgivaren hanvisade ocksa till det forslag om att skilja
sikerhetstillsynen frdn tillhandahdllandet av tjdnster, vilka fo6r nirvarande bdda organiseras inom DGCA.
Ytterligare information tillhandahélls om atgirder som har vidtagits av DGCA tillsammans med Icao. Ett besok
fran Icaos regionala sikerhetskontor dgde rum i mars 2015 for att kontrollera hur dtgiarderna for att avhjilpa det
allvarliga sikerhetsproblemet framskrider.

(60) Kommissionen har, via Easa, tillhandahallit tekniskt bistind till DGCA f6r genomforandet av internationella
sikerhetsnormer, frin september 2014 till mars 2015, som en uppf6ljning av unionens projekt for luftfarts-
sikerhet i Medelhavsomradet (Mediterranean Aviation Safety Cell). Harigenom har man bistdtt Libanons DGCA
med att genomfora de korrigerande dtgirderna, att forbattra interna forfaranden, manualer och handledningar
och forbereda for en forbattrad organisationsstruktur.

(61) De tillgingliga uppgifterna om sikerhetsfragor ar inte tillrickliga for att underbygga ett beslut om forbud eller
driftsbegrinsningar for lufttrafikforetag som ir certifierade i Libanon. Kommissionen anser dock att situationen
dven fortsittningsvis bor overvakas noggrant. Samrdden med de libanesiska myndigheterna ska fortsitta i enlighet
med artikel 3.2 i férordning nr 473/2006.

(62) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra unionsforteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag fran Libanon.

(63) Skulle relevant sakerhetsinformation tyda pé att det forekommer Gverhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta ytterligare atgdrder i
enlighet med forordning (EG) nr 2111/2005.
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Lufttrafikforetag fran Libyen

(64) Kommissionen fortsitter att hysa tvivel vad giller flygsikerhetssituationen i Libyen. Den regering som erkinns av
unionen har utsett en ny myndighet, dvs. den libyska civila luftfartsmyndigheten (LCAA). Vissa flygsikerhetsre-
laterade uppgifter, som utfirdande av NOTAM-meddelanden har av LCAA lagts pd behoriga myndigheter i andra
stater. Den tidigare behoriga myndigheten, dvs. den tidigare libyska civila luftfartsmyndigheten (nedan kallad
Lycaa) fortsitter att fungera och fortsitter att utfirda NOTAM utover de som utfirdas pd uppdrag av LCAA.
Flygsikerheten skulle kunna paverkas eftersom de NOTAM som utfirdas av dessa organisationer och som ticker
samma luftrum eller samma flygplatser, skulle kunna innehélla motstridiga uppgifter.

(65) Kommissionen har upprittat kontakter med LCAA, men har inte fitt ndgon anvindbar och tillforlitlig
information om den aktuella situationen vad giller tillsyn av den civila luftfarten eller vad giller flygsiker-
hetsstatus i Libyen.

(66) P grund av den rddande otydliga och instabila situationen i Libyen och LCAA:s begrinsade kapacitet att pd ett
adekvat sdtt utova tillsyn av libyska lufttrafikforetag och att kontrollera Gverhdngande sikerhetsrisker gors
bedémningen att Libyen inte klarar att uppfylla sina internationella forpliktelser med avseende pa luftfarts-
sikerhet.

(67) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra unionsforteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pé lufttrafikforetag frdn Libyen.

Lufttrafikforetag frin Madagaskar

(68) Samrdden med Madagaskars behoriga myndigheter dvs. Aviation Civile de Madagascar (nedan kallade ACM), har
fortsatt aktivt i syftet att Overvaka dessa myndigheters framsteg mot att garantera att tillsynen av alla
lufttrafikforetag som ar godkinda i Madagaskar sker i enlighet med internationella sikerhetsnormer.

(69) Kommissionen, bitrddd av Easa, holl den 28 april 2015 ett samrddsmote med ACM och foretradare for lufttrafik-
foretaget Air Madagascar. Vid motet presenterade ACM och lufttrafikforetaget information om de framsteg som
gjorts vid genomforandet av planen med korrigerande och forebyggande atgirder som vidtas for att dtgirda de
sikerhetsproblem som pédpekades vid EU:s utvirderingsbesok i Madagaskar i februari 2014.

(70)  ACM rapporterade sirskilt om framsteg nir det giller utbildning av inspektorer, viken genomfors inom ramen for
Icaos program for tekniskt bistdnd (Safe), och ACM uppgav att man anser att de kvalificerade inspektorerna vid
tidpunkten for motet hade fitt omkring 65 % av den utbildning som krivs for att ACM ska kunna nd en
acceptabel prestandanivd vid fullgorandet av tillsynsansvaret. Tillsynsprogrammet for 2014 genomfordes med
hjélp av tredje part, men ACM angav att man nu var 6vertygade om att tillsynsprogrammet for 2015 kommer att
kunna péavisa att ACM har formdga att fullgora sitt tillsynsansvar. ACM informerade ocksé om att man nyligen
hade beslutat att dterkalla driftstillstandet for lufttrafikforetagen Aeromarine, Henri Fraise Fils Transport Aérien och
Insolite Travel Fl samt bevilja godkdnnande for utbildningsorganisationen Ecole Nationale d’Enseignement de
I'Aéronautique et de la Météorologie. ACM understrok slutligen att Icao holl pd att genomfora en distansut-
virdering av de kritiska delarna 1-5 i systemet for sdkerhetstillsyn och att utvirderingen torde vara avslutad i juli
2015.

(71)  Utover att tillhandahdlla information om sin plan for foérebyggande och korrigerande atgirder gav lufttrafik-
foretaget Air Madagascar aktuella uppgifter om hur dess flotta utvecklas och angav sirskilt att lufttrafikforetaget
eventuellt har for avsikt att forvirva ett tredje luftfartyg av typen ATR 72-600 och att de tvd luftfartygen av
typen Boeing 737-300 kommer att ersittas av luftfartyg av typen Boeing 737-700 under fjirde kvartalet 2015.

(72) Kommissionen noterade de uppgifter som limnats av ACM och lufttrafikforetaget Air Madagascar. Kommissionen
vilkomnade de framsteg som gjorts av ACM och lufttrafikforetaget Air Madagascar genom att man inrédttat nya
processer eller forbittrat befintliga sddana. Kommissionen har dock med eftertryck papekat att det ar viktigt att
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de bada organisationerna verkligen har kapacitet att effektivt genomfora dessa processer. Kommissionen
rekommenderar att man gdr vidare steg for steg och undviker att processerna endast delvis genomfors, nigot som
noterades vid unionens utvirderingsbesok i Madagaskar i februari 2014.

(73) Den 8 maj 2015 informerade ACM kommissionen om att lufttrafikforetaget Air Madagascar hade begirt att ett
luftfartyg av typen Airbus A 340-300 med registreringsnummer 5R-EAA skulle laggas till de av lufttrafikfo-
retagets luftfartyg som redan dr upptagna i bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006.

(74) Den 29 maj 2015 uttryckte Madagaskars minister for turism, transport och meteorologi en 6nskan om en
fornyad utvirdering av de bida luftfartygen av typen Airbus A 340-300 vid flygsikerhetskommitténs mote i juni
2015. Ministern angav ocksd att han, om det skulle visa sig omojligt att avsluta en fornyad utvirdering av
luftfartygen i frdga i syfte att stryka dem fran bilaga B till férordning (EG) nr 474/2006 fore moétet i juni 2015,
skulle stodja den begdran som lufttrafikforetaget Air Madagascar limnat in om inférande av luftfartyget av typen
Airbus A 340-300 med registreringsnummer 5R-EAA i bilaga B till férordning (EG) nr 474/2006.

(75) Med tanke vilka allvarliga brister som konstaterades vid EU:s utvarderingsbesok i Madagaskar i februari 2014
anser kommissionen att villkoren for att ett sidant inférande i huvudsak inte skiljer sig frdn de villkor som maéste
vara uppfyllda for att lufttrafikforetaget Air Madagascar ska kunna strykas frdn bilaga B till forordning (EG)
nr 474/2006. Granskningen av de uppgifter som limnats av ACM och lufttrafikforetaget Air Madagascar efter
motet den 28 april 2014, och som syftar till att stodja inforandet av luftfartygetav typen Airbus A 340-300 med
registreringsnummer 5R-EAA i bilaga B till férordning (EG) nr 474/2006, visar att villkoren inte dr uppfyllda.

(76) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfér bedomningen
att det i nuldget inte finns nigon anledning att dndra unionsforteckningen 6ver de lufttrafikféretag som har
belagts med verksamhetsférbud i unionen med avseende pé lufttrafikforetag frin Madagaskar.

Lufttrafikforetag frin Islamiska republiken Mauretanien

(77) Den 24 februari 2015 holls ett tekniskt mote i Bryssel mellan kommissionen, Easa och flera medlemsstater och
de civila luftfartsmyndigheterna i Mauretanien, Agence nationale de l'aviation civile, samt lufttrafikforetaget
Mauritania Airlines International ( nedan kallat MAI). Agence nationale de l'aviation civile presenterade sikerhetssi-
tuationen i Mauretanien och sin flygsdkerhetsplan, och pdpekade sirskilt landets goda resultat frén Icao-
granskningen som ger en hog nivd av effektivt genomforande av internationella sikerhetsnormer. MAI forklarade
hur man reagerat pd de senaste Safa-anmirkningarna och meddelade att man kommer att g& igenom registre-
ringsforfarandet for en Iosa-granskning (International Air Transport Association Operational Safety). MAI
bekriftade att man av ekonomiska skil hade slutat att flyga pa vissa av unionens destinationer och att man avser
att utveckla ett regionalt nitverk i samarbete med ett EU-lufttrafikforetag. Foljaktligen har MAI ocksd beslutat att
dndra flottans sammansittning sd att man istdllet flyger med mindre flygplan enligt en tidtabell med hogre
flygfrekvens.

(78) I den senaste Safa-analysen frin Easa anges forbittringar i den meningen att firre anmérkningar gjordes under
Safa-kontroller i unionen, dven om det framholls av nigra medlemsstater att MALs inférande av en ny typ av
luftfartyg i flottan, dvs. Embraer ER] 145, inte hade genomforts pa ett tillfredsstillande sitt. Den 10-14 mars
2015 genomfordes en losa-forhandsgranskning i Nouakchott. Agence nationale de l'aviation civile och MAI gav
kommissionen de preliminédra resultaten av forhandsgranskningen. Saledes forefaller det som om det finns ett
godtagbart genomforande av internationella sikerhetsnormer och det finns inga uppgifter som tyder pd att det
finns sarskilt alarmerande sakerhetsbrister.

(79) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gérs darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns nigon anledning att dndra unionsforteckningen 6ver de lufttrafikféretag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frdn Islamiska republiken
Mauretanien.
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(80)  Skulle relevant sakerhetsinformation tyda pé att det forekommer Gverhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta ytterligare atgdrder i
enlighet med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikféretag frin Mocambique

(81)  Ett samordnat valideringsbesok fran Icao dgde rum i november och december 2014 for att validera vilka framsteg
som de behoriga myndigheterna for civil luftfart i Mocambique, Instituto de Aviagdo Civil de Mogambique (nedan
kallad IACM) gjort i genomforandet av planen for korrigerande dtgdrder. Icao:s samordnade valideringsbesok
omfattade lagstiftningen i friga om civil luftfart i Mocambique, IACM:s interna organisation, flygplatser och
markhjdlpmedel, samt flygtrafiktjinster i Mocambique. Rapporten om Icao:s samordnade valideringsbesok
offentliggjordes pa Icao:s webbplats den 5 maj 2015.

(82) I denna erkinns de framsteg som IACM gjort nir det géller att dtgirda de brister som upptickts av Icao samt de
insatser som IACM gjort for att slutfora arbetet med att etablera ett luftfartssystem som uppfyller internationella
sikerhetsnormer. P4 grundval av detta planerades ett utviarderingsbesok fran unionen under 2015.

(83) Unionen utvirderingsbesok i Mocambique &dgde rum i april 2015, med deltagande av experter frin
kommissionen, Easa och medlemsstaterna. De omrdden som granskades var primarlagstiftningen pé flygomradet
och bestimmelser om civil luftfart, den interna organisationen av IACM, certifiering och utbildning av
personalen, overvakning av luftvirdigheten hos luftfartyg och tillsyn av luftfartyg.

(84)  Vid unionens utvirderingsbesok klargjordes att den befintliga rittsliga ramen innehéller ett antal avvikelser frdn
internationella sikerhetsnormer. Den reviderade grundliggande luftfartslagen, som innehdller dndringar som
kommer att dtgirda de konstaterade avvikelserna, vintar pa godkidnnande pé regeringsniva. Specifika rittsliga och
tekniska foreskrifter har antagits, men 4r inte fullstindiga och konsekventa. De reviderade stadgarna for IACM,
som ger IACM nddvindigt ekonomiskt och operativt oberoende och som loser de identifierade bristerna pé
omradet, vintar ocksd pd godkinnande pa regeringsnivd. Den huvudsakliga personalrekryteringen har slutforts
och vissa av de planerade organisatoriska dndringarna har genomforts, men en betydande del av det nédvindiga
genomforandet méste fortfarande slutforas.

(85)  Vid unionens utvirderingsbesok pdtriffades dven svagheter och brister inom olika omrdden av IACM:s arbete,
inbegripet vad giller certifiering och utbildning av personal, 6vervakning av luftvirdighet och drift av luftfartyg.
Hos de tre aktorer som valts ut for besok utifrdn sin betydelse kunde utvirderingsgruppen identifiera viktiga
brister i registerforingen, otillrickliga handbocker, délig organisation och déliga underhéllsrutiner. Vissa av
bristerna ligger helt och hallet under verksamhetsut6varens ansvar, men manga av dem kan betraktas som tecken
pa bristande myndighetstillsyn.

(86) A andra sidan visade IACM ett starkt engagemang for att fortsitta att arbeta mot det slutgiltiga mélet att skapa ett
luftfartssystem som uppfyller internationella sikerhetsnormer och som fortsitter att atnjuta regeringens fulla stod
och godkinnande. Dock kommer IACM ocksé att behova professionell, kompetent och opartisk vigledning for
framtiden. Kommissionen forbereder tillsammans med IACM och Easa sidant tekniskt bistind, i syfte att dtgirda
aterstdende brister och slutfora den interna kapacitetsuppbyggnad som krivs for att uppnd hallbarhet.

(87)  Unionen utvirderingsbesok gjorde det mojligt f6r kommissionen att dra slutsatsen att, dven om IACM uppvisade
betydande framsteg i genomforandet av internationella sikerhetsnormer, kvarstir betydande brister i systemet for
sikerhetstillsyn i Mocambique. IACM:s forméga att overvaka civil luftfartsverksamhet i Mocambique har i detta
skede dnnu inte ndtt en tillrdcklig nivd i enlighet med internationella sikerhetsnormer. Det finns darfor inte
tillrackligt stod for ett beslut om lattnader vad giller verksamhetsforbudet for alla lufttrafikforetag som certifieras
i Mocambique.

(88) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns nigon anledning att dndra unionsforteckningen 6ver de lufttrafikféretag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag frin Mozambique.
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Lufttrafikforetag frin Filippinerna

(89) I mars 2010 fordes alla lufttrafikforetag som certifierats i Republiken Filippinerna in i bilaga A till férordning
(EG) nr 474/2006 (') pd grundval av styrkta bevis pd bristande férmaga hos de myndigheter som ansvarar for
tillsynen Gver dessa lufttrafikforetag att ta itu med sikerhetsbrister. Bevisen for overensstimmelse med gillande
internationella sikerhetsstandarder och rekommenderad praxis var dessutom otillrickliga ndr det galler
lufttrafikforetag som ar certifierade i Filippinerna.

(90) I juli 2013 stroks lufttrafikforetaget Philippine Airlines fran bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 (3. I april
2014 stroks lufttrafikfretaget Cebu Pacific Air frdn bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006 (°). Bada besluten
grundades pd unionens utvirderingsbesok i juni 2013, forbattringar i frdga om den sikerhetstillsyn som utovas
av den civila luftfartsmyndigheten i Filippinerna (nedan kallad CAAP) av dessa lufttrafikforetag och lufttrafikfo-
retagens formdgan att sikerstilla efterlevnaden av internationella sikerhetsnormer. I april 2014 meddelade
Forenta staternas federala luftfartsmyndighet sitt beslut att uppgradera Filippinernas efterlevnadsstatus fran
kategori 2 till kategori 1 med avseende pé resultaten enligt dess lasa-granskningsprogram.

(91) Den 10 mars 2015 holls ett tekniskt samrdd mellan experter frdn kommissionen, Easa, medlemsstaterna och
foretradare pa hog niva fran CAAP samt tre lufttrafikforetag som ér certifierade i Filippinerna, dvs. Zest Airways
Inc. (Dba "Air Asia Zest), Air Philippines Corporation och South East Asian Airlines (SEAir) Inc. CAAP tillhandaholl en
uppdatering i friga om pdgdende organisatoriska forbittringar, inbegripet en omorganisation av inspektionsav-
delningen och utbildning for CAAP- inspektorer. Dessutom tillhandaholl CAAP uppgifter om sikerhetstillsyn av
foljande lufttrafikforetag: Air Asia Zest, Air Philippines Corporation och South East Asian Airlines (SEAir) Inc. 1
enlighet med den sikerhetsoversikt som CAAP lade fram vid motet diskuterade man tidsplanen for det minsta
antalet drliga inspektioner for varje lufttrafikforetag, samt sirskilda uppgifter om Gvervakningsverksamhet
avseende vart och ett av dessa Vid motet gav CAAP dven en uppdatering angdende genomférandet av
Filippinernas statliga sikerhetsprogram. Uppdateringen inneholl sirskilda uppgifter om Filippinernas statliga
program for sikerhet pé start-/landningsbanan, inklusive dirtill horande utbildnings- och informationsprogram.
CAAP gav ocksd en uppdatering angdende undersokningen av den avékning fran landningsbanan som gjordes av
ett av Air Asia Zests luftfartygs som dgde rum den 30 december 2014.

(92) Den 10 mars 2015 holls tekniska samrdd med Air Asia Zest, Air Philippines Corporation and South East Asian
Airlines (SEAir) och vart och ett av lufttrafikforetagen informerade om sin verksambhet. I uppgifterna frén vart och
ett av lufttrafikforetagen ingdr uppgifter om organisationsstrukturen och om hur de olika sdkerhets- och kvalitets-
avdelningarna fungerar. Dessutom ingdr uppgifter om de nuvarande flottorna, atgirder for att ratta till
sikerhetsproblem hos de olika lufttrafikforetagen och uppgifter om intern kvalitetssikring. Dessutom
presenterade varje transportor sina individuella program for 6vervakning av flyguppgifter.

(93) P4 grundval av de bevis som lades fram under de tekniska samrdden genomforde unionen ett utvirderingsbesok i
Filippinerna i april 2015. Experter frdn kommissionen, Easa och medlemsstaterna deltog i utvirderingsbesoket.
Utvirderingsbesoket genomfordes vid CAAP:s kontor och, genom ett urval, vid flera lufttrafikforetag som dr
certifierade i Filippinerna, namligen Air Asia Inc, Air Asia Zest, Air Philippines Corporation, Island Aviation Inc,
Magnum Air (Skyjet) Inc, South East Asian Airlines (SEAir) Inc och South East Asian Airlines (SEAIR) International

(94) De bevis som presenterades vid unionens utvirderingsbesok inbegrep bland annat att Flight Standards Inspectorate
Service (avdelningen for inspektion av uppfyllande av luftfartsnormer) har 173 anstillda som direkt arbetar med
certifiering och tillsyn. Utifrdn bevisurvalet bekriftades det att huvudinspektorerna inom drift och underhall har
tillricklig erfarenhet for att kunna bedriva en effektiv tillsyn och att de hade fatt formell utbildning med avseende
pa sina tillsynsuppgifter. [ syfte att bistd inspektorerna i deras tillsynsarbete har CAAP tagit fram stodinstruktioner
for inspektorerna som omfattar strukturerade checklistor, dokument med tekniska riktlinjer (CAAP), inspektions-
formulir och referensdokumentation for 6vervakningen.

(') Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 273/2010 av den 30 mars 2010 (EUT L 84, 31.3.2010, s. 25). Se sirskilt
skilen 74-87 i denna forordning.

() Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 659/2013 av den 10 juli 2013 (EUTL 190, 11.7.2013, 5. 54). Se sérskilt skdlen 80-94
idenna forordning.

(*) Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 368/2014 av den 10 april 2014 (EUT L 108, 11.4.2014, s. 16). Se sirskilt
skilen 102-119 i denna férordning.
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(95) I de bevis som lades fram av CAAP under unionens utvirderingsbesok ingick att CAAP anvinder en
rapporterings- och sparningsdatabas for luftfartssikerhetstillsyn (CASORT) vid planeringen av tidsplanen for det
minsta antalet drliga inspektioner. For att de enskilda inspektorerna ska kunna infora en strukturerad tidsplan for
tillsyn offentliggor CAAP riktlinjer for nationella overvaknings- och inspektionsprogram. Detta dokument
innehéller olika alternativ for riktade inspektioner vid upptackt av att en innehavare av drifttillstind (AOC) inte
uppfyller sina skyldigheter. Nar det giller certifiering och fornyelse av drifttillstdnd har CAAP offentliggjort en
manual for certifiering och administration av lufttrafikféretag (Air Operator Certification and Administration
Manual). Under unionens utvirderingsbesok valdes certifierings- och fornyelseansokningar for nio lufttrafikforetag
som certifierats av CAAP ut for granskning, vari ingick samtliga lufttrafikforetag som besoktes av EU:s
bedémningsgrupp. Dessutom observerades CAAP-inspektorer under deras utovande av sirskild overvaknings-
verksamhet. Planeringen och genomforandet av denna verksamhet konstaterades vara av tillfredsstillande
standard.

(96)  Genom ett relevant urval av lufttrafikforetag som ér certifierade i Filippinerna, besoktes sju lufttrafikforetag under
unionens utvirderingsbesok pé plats. Detta urval omfattade de fyra storsta filippinska certifierade lufttrafikforetag
som fortfarande 4r upptagna i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006. Syftet med besoket var att kontrollera
den grad i vilken de efterlever internationella sikerhetsnormer. Dessutom forsokte man vid besoket att, i enlighet
med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005, gbra en bedémning av viljan och
formédgan hos var och en av dessa lufttrafikforetag att ta itu med sdkerhetsbrister. De viktigaste slutsatserna av
besoken hos dessa lufttrafikforetag dr att det inte rddde ndgon brist pd vilja och i allmédnhet ingen bristande
formaga att ta itu med sikerhetsbrister.

(97) Nar det giller unionens utvirderingsbesok péd plats med avseende pd de gemensamma kriterierna i bilagan till
forordning (EG) nr 2111/2005 drogs slutsatsen att de civila luftfartsmyndigheterna i Filippinerna ar villiga och i
stdnd att ta itu med sdkerhetsbrister och har tillricklig formdga att genomfora relevanta internationella
sikerhetsnormer och vid behov se till att dessa normer (inbegripet Filippinerna lagstiftning om civil luftfart)
efterlevs.

(98) CAAP hordes av flygsikerhetskommittén den 10 juni 2015. Vid samma tillfille hordes, genom relevant urval, tre
lufttrafikforetag som dr certifierade i Filippinerna hérde (Air Asia Zest, Air Philippines Corporation och Cebgo Inc,
f.d. South East Asian Airlines (SEAir) Inc).

(99) CAAP presenterade inspektionsavdelningens (Flight Standards Inspectorate Service) nuvarande organisationsstruktur
for kommittén, limnade uppgifter om den befintliga arbetsstyrka som ansvarar for sikerhetstillsynen och gav en
overgripande bild av luftfartsverksamhet i Filippinerna. CAAP rapporterade att landet har tillsynsansvar for
36 innehavare av driftstillstdnd och att det har kategoriserat nio av dem som operatorer av stora luftfartyg. CAAP
gav ocksd en sammanfattning av den tillsyn som har planerats for 2015 avseende de tre lufttrafikforetag som
deltog i utfrdgningen. Dessutom betonade CAAP sitt dtagande i egenskap av Filippinernas behoriga myndighet att
fortsatta med sin firdplan for kontinuerliga forbattringar.

(100) I sin presentation gav CAAP en sammanfattning av sin plan for korrigerande atgarder med beaktande av de
synpunkter som framforts av EU:s bedomningsgrupp under unionens utvdrderingsbesok. De korrigerande
dtgirderna omfattar en fokusering pd vissa prioriterade omrdden sdsom forbittring av CAAP:s
utbildningsprogram for inspektorer, forbdttrad it-infrastruktur, fortsatta dtgirder for att forbattra specialistkun-
skaperna hos inspekterande personal och ett dtagande att fortsitta arbetet med standardiseringen av sikerhets-
tillsynen. Dessutom limnade CAAP sirskilda uppgifter rorande forbattringar av infrastrukturen, bland annat
atgdrder i samband med program for sikerhet pa start-/landningsbanan.

(101) Air Philippines Corporation presenterade detaljer om organisationsstrukturen, flygplansflottans planer och
enskildheter rorande dess sikerhetsstyrningssystem. Man rapporterade om sikerhetmétesstruktur, sakerhetsrap-
portering och -ledning, sitt program for overvakning av flygdata, inklusive hur foretaget utfor kontinuerlig
overvakning av avhjilpande atgirder. Uppgifter tillhandaholls av Air Philippines Corporation om dess funktion for
sikerhetsforsikran och dess tillimpning av forfaranden for forandringshantering. Dessutom rapporterad lufttrafik-
foretaget om sina uppfoljningsatgirder avseende de iakttagelser som gjorts under unionens utvirderingsbesok pé
plats.

(102) Cebgo Inc lade fram uppgifter om ledningsstruktur, sikerhetsstyrningssystem, program for haveriférebyggande och
flygsikerhet, forvaltningsprogram for flygdata, kvalitetsledningssystem och system for kontroll av luftvirdighet
och underhdll. Rapporteringen om specifika detaljer omfattade sikerhetsmélen for 2015 och uppgifter om
sikerhetsrapporteringsprocessen. Cebgo Inc rapporterade sina fem viktigaste sikerhetsprioriteringar och de
atgarder som vidtagits med avseende pd dessa. Dessutom lade lufttrafikforetaget fram en sammanfattning av sina
uppfoljningsatgarder avseende de iakttagelser som gjorts under unionens utvirderingsbesok pé plats.
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(103) Air Asia Zest lade fram uppgifter om sin flotta, sin organisationsstruktur och om sin avdelning for sikerhets- och
kvalitetsledning. 1 rapporteringen om specifika detaljer ingick lufttrafikforetagets hoga sikerhetsmal, dess
sikerhetsrapporteringsprocess och program for analys av flygdata samt dess fem framsta sakerhetsprioriteringar.
Dessutom lade lufttrafikforetaget fram en sammanfattning av sina uppf6ljningsétgarder avseende de iakttagelser
som gjorts under unionens utvarderingsbesok pd plats.

(104) P4 grundval av all tillginglig information, inklusive resultaten frdn unionens utvirderingsbesok pa plats och de
uppgifter som ldmnats vid utfrdgningen infor flygsikerhetskommittén, anser kommissionen att CAAP har gjort
varaktiga forbattringar under en sammanhingande tidsperiod. Den framhéller ocksd att det inte forekommit
ndgon bristande vilja hos CAAP att arbeta fortlopande med kommissionen och att CAAP dr oppet med sitt
erkinnande av att man bor fortsitta med forbittringarna i syfte att vidareutveckla sikerhetstillsynen och
overvakningsforfarandena. Bedomningen dr att CAAP har formdga att fullgora sitt ansvar med avseende pa
tillsynen av lufttrafikforetag som dr certifierade i Filippinerna. Under utfrdgningen infér flygsikerhetskommittén
bekriftade CAAP sitt dtagande att engagera sig fullt ut i en dialog med kommissionen, ocksé genom ytterligare
moten om och nir kommissionen anser det vara nodvandigt.

(105) Kommissionen konstaterade att samtliga tre lufttrafikforetag som ar certifierade i Filippinerna och som, genom
relevant urval, hade inbjudits till utfrigningen infor flygsikerhetskommittén, nddde upp till en tillfredsstillande
standard och alla dr i stind att limna specifika uppgifter vad avser ett sikert utférande av deras respektive
verksamheter. Kommissionen anser att det finns tillrickliga bevis pd Overensstimmelse med gillande
internationella sikerhetsstandarder och rekommenderad praxis nir det giller lufttrafikforetag som ér certifierade i
Filippinerna.

(106) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedémningen att unionsforteckningen 6ver lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud i unionen
bor dndras sd att samtliga lufttrafikforetag som dr godkinda i Republiken Filippinerna stryks ur bilaga A till
forordning (EG) nr 474/2006.

(107) Medlemsstaterna maste fortsitta att kontrollera att alla filippinska lufttrafikforetag uppfyller gillande
sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012. Om sddana
inspektioner eller annan relevant sikerhetsinformation skulle visa att internationella sikerhetsnormer inte
uppfylls, blir kommissionen tvungen att vidta dtgarder enligt forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikféretag frin Ryssland

(108) Kommissionen, Easa och medlemsstaterna har fortsatt att nira overvaka sikerhetsresultaten for lufttrafikforetag
som dr certifierade i Ryska federationen och som bedriver verksamhet i unionen, bla. genom prioritering av
rampinspektioner av vissa ryska lufttrafikforetag i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012.

(109) Den 23 mars 2015 holl kommissionen, bitrddd av Easa, ett mote med foretradare for ryska Federal Air Transport
Agency (nedan kallad Fata). Syftet med motet var att granska sikerheten hos ryska lufttrafikforetag under
Safa-rampinspektioner for perioden 10 mars 2014 — 9 mars 2015 och identifiera fall som kriver sirskild
uppmirksamhet. Under motet dtog sig Fata att folja upp vissa fall av bristande overensstimmelse som dnnu inte
hade atgirdats pd ett korrekt sitt och att uppdatera kommissionen om deras status fore slutet av maj.

(110) Fata informerade kommissionen om att man pd grund av Safa-systemets expansion dven oOvervakar
Safa-resultaten for ryska lufttrafikforetag i vissa tredjeldnder. Fata uppgav ocksé att det hade utsett nya sikerhets-
inspektorer som ska arbeta med lufttrafikforetag som har dnnu ej dtgirdade anmirkningar efter inspektioner
inom ramen for Safa-programmet. Fata uttryckte sin forvintan att denna tillsyn kommer att ytterligare oka
operatorernas formdga till snabb reaktion och hoja kvaliteten pd deras korrigerande atgirder. Fata informerade
dven kommissionen om de senaste upphivandena och éterkallandena av drifttillstdnd under deras ansvar.

(111) Baserat pd tillgdnglig information har kommissionen dragit slutsatsen att en utfrigning infor flygsakerhets-
kommittén av de ryska luftfartsmyndigheterna eller av lufttrafikforetag som certifierats i Ryssland inte dr
nodvandig.
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(112) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfér bedomningen
att det i nuldget inte finns nigon anledning att dndra unionsforteckningen 6ver de lufttrafikféretag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag fran Ryssland.

(113) Medlemsstaterna méste emellertid fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag frdn Ryssland uppfyller gillande
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med forordning (EU)
nr 965/2012.

(114) Skulle dessa kontroller visa pd en 6verhingande sikerhetsrisk pd grund av bristande efterlevnad av de relevanta
sakerhetsnormerna, kan kommissionen tvingas vidta tgirder mot lufttrafikféretag fran Ryssland i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Sudan

(115) Pa grundval av de regelbundna kontakterna mellan den sudanska civila luftfartsmyndigheten (nedan kallad SCAA)
och kommissionen framgdr att SCAA har gjort goda framsteg nir det giller sin tillsynsverksamhet rorande
lufttrafikforetag som certifierats i Sudan. SCAA informerade ocksd kommissionen om att vissa lufttrafikforetag
har gjort goda framsteg i friga om genomforandet av internationella sikerhetsstandarder.

(116) SCAA har samtycke till att ta emot ett utvirderingsbesok frdn unionen i oktober 2015. Utvirderingsbesoket
planeras for att kontrollera den information som SCAA limnat och for att samla in ytterligare information som
stod for ett eventuellt beslut med avseende pa lufttrafikforetag som certifierats i Sudan. For nédrvarande finns det
inte tillracklig information till stod for ett beslut med avseende pé lufttrafikforetag som certifierats i Sudan.

(117) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns nigon anledning att dndra unionsforteckningen 6ver de lufttrafikféretag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag frdn Sudan.

Lufttrafikféretag frin Thailand

(118) En fullstindig granskning inom ramen for Icaos allmidnna program for granskning av sikerhetstillsynen och Icaos
kontinuerliga overvakningsdtgirder genomfordes av Icao i Konungariket Thailand i januari 2015. Det
overgripande resultatet dr att det faktiska genomforandet av internationella sikerhetsnormer i Thailand ligger
langt under virldsgenomsnittet. P4 grundval av granskningsresultaten utfirdade Icao en rapport om allvarliga
sikerhetsproblem nidr det giller certifieringen av lufttrafikforetag, inklusive godkdnnandet av vissa driftsfor-
faranden. Thailands ministerium f6r civil luftfart (nedan kallat DCA) har limnat in en plan med avhjilpande
atgarder till Icao for att komma till rdtta med bristerna.

(119) DCA kontaktade Europeiska unionen och Easa for att begira tekniskt bistdnd i syfte att dtgdrda de brister som
upptickts av Icao. I april 2015 genomforde Easa ett besok i Thailand for att tillhandahalla tekniskt bistind och
ytterligare tekniskt bistdnd och samarbete kommer att erbjudas under de kommande ménaderna.

(120) Pa grundval av resultatet av Icaos granskning och rekommendationerna fran besoket (tekniskt bistdnd) inbjods
Thailands ministerium for civil luftfart, tillsammans med lufttrafikforetaget Thai Airways International, till tekniska
samrad i Bryssel i syfte att samla in ytterligare information om de korrigerande atgirder pd kort, medelling och
ling sikt som ministeriet for civil luftfart vidtar. Thailands ministerium for civil luftfart (DCA) och Thai Airways
International vilkomnade inbjudan och tillhandaholl pa ett oppet sitt all begérd information foére motet.

(121) Vid det tekniska samrdd som dgde rum den 3 juni 2015 visade bdde DCA och Thai Airways International en tydlig
vilja att engagera sig och limnade sd mycket information som mojligt. Thailands ministerium for civil luftfart
betonade att Thailands regering dr mycket medveten om vikten av luftfartssikerhet och har atagit sig att
tillhandahélla de medel som behovs for att forbattra den sikerhetstillsyn som tillhandahdlls av Thailands
ministerium for civil luftfart, som snart kommer att omorganiseras till att bli Thailands civila luftfartsmyndighet
med en betydligt storre budget.



L 162/80 Europeiska unionens officiella tidning 27.6.2015

(122) Thai Airways International presenterade pa ett tydligt sitt sitt sikerhets- och kvalitetsledningssystem. Lufttrafik-
foretaget visade att det har kapacitet att sikerstilla adekvat Overensstimmelse med internationella
sikerhetsnormer.

(123) Kommissionen anser att den tillgingliga sikerhetsinformationen inte stoder ett beslut om foérbud eller driftsrest-
riktioner for lufttrafikforetag som ar certifierade i Thailand. Kommissionen anser dock att situationen dven
fortsdttningsvis bor 6vervakas noggrant.

(124) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors dirfér bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra unionssforteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsférbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Thailand.

(125) Medlemsstaternas behoriga myndigheter mdste dock fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer
efterlevs genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012 av lufttrafikforetag
som godkdnts i Thailand.

(126) Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pd att det forekommer overhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta ytterligare atgdrder i
enlighet med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Jemen

(127) Genom en skrivelse av den 10 april 2015 frigade kommissionen Jemens myndighet for civil luftfart och
meteorologi (Cama ) om det forvirrade sidkerhetsldget i Jemen péverkar Camas formdga att garantera sikerhets-
tillsynen av lufttrafikforetag som ar certifierade i Jemen.

(128) Den 18 maj 2015 meddelade lufttrafikforetaget Yemen Airways (Yemenia) kommissionen att det hade upphort med
sin verksamhet i slutet av mars 2015 till f6ljd av den forvirrade situationen i Jemen. I meddelandet forklarade
Yemenia dessutom att dess luftfartyg stills upp pé olika platser utanfér Jemen. I en skrivelse av den 1 juni 2015
informerade Cama kommissionen om att Yemenias luftfartyg inte lingre finns i Jemen och att Cama ska skota
samordningen med luftfartsmyndigheterna i de stater dar luftfartygen for nirvarande stdr, vad giller sikerhets-
tillsynen av lufttrafikforetaget. I samma skrivelse uppgav Cama ocksd att det pd grund av det forsimrade
sikerhetsldget for ndrvarande inte pagdr nigon storre luftfartsverksamhet i Jemen.

(129) Utifrdn den information som inkommit frdn Cama och Yemenia drogs slutsatsen att dven om situationen bor
fortsdtta att Overvakas noga fanns det inte tillrickliga bevis till stod for ett beslut om att i nuldget beligga
lufttrafikforetag som certifierats i Yemen med forbud.

(130) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors dirfér bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra unionsforteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsférbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag frn Jemen.

(131) Medlemsstaternas behoriga myndigheter mdste dock fortsitta att kontrollera att gillande sdkerhetsnormer
efterlevs genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012 av lufttrafikforetag
som godkints i Jemen.

Lufttrafikforetag frin Zambia

(132) Den 25 februari 2015 hélls ett tekniskt mote med deltagande av hoga foretradare frén Zambias civila luftfarts-
myndighet (nedan kallad ZCAA), kommissionen, Easa och medlemsstaterna. ZCAA gav en heltickande och tydlig
oversikt 6ver de dtgirder som vidtagits under det senaste dret nir det giller ZCAA:s utveckling, rekrytering av
personal till ZCAA, den civila luftfartens utveckling i Zambia och en forbittrad tillsyn over lufttrafikforetagen.
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(133) Det framgdr att ZCAA har gjort goda framsteg nir det giller att komma till ritta med ett antal
Icao-anmirkningar och att en solid grund har lagts for ytterligare utveckling av systemet for tillsynen av den
civila luftfartssikerheten i Zambia. Ett betydande arbete dterstdr dock vad giller de flesta av Icaos dtta kritiska
punkter som tillsammans bildar systemet for tillsyn av luftfartssikerheten.

(134) ZCAA meddelade att man kommer att fortsitta att arbeta med genomforandet av internationella
sikerhetsnormer. Kommissionen avser att genomfora ytterligare bedomningar i syfte att faststilla huruvida det ar
mojligt att anordna ett utvirderingsbesok fran unionen for att kontrollera genomférandet av internationella
sikerhetsnormer i Zambia, fore utgdngen av oktober 2015.

(135) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors dirfér bedomningen
att det i nuldget inte finns nigon anledning att dndra unionsforteckningen 6ver de lufttrafikfretag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pé lufttrafikforetag frdn Zambia.

Slutliga 6verviganden

(136) Vad giller de o6vriga lufttrafikforetag som for nédrvarande ingdr i unionsforteckningen har kommissionen
undersokt om det dr lampligt att uppdatera forteckningen och drog slutsatsen att sd inte dr fallet. I enlighet med
de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors dirfor bedomningen att det i
nuldget inte finns ndgon anledning att dndra unionsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsférbud i unionen med avseende pa sddana lufttrafikforetag.

(137) T artikel 8.2 i forordning (EG) nr 2111/2005 betonas behovet av att beslut maste kunna fattas snabbt och, vid
behov, snarast, med tanke pd sikerhetsaspekterna. For att skydda kinsliga uppgifter och minimera kommersiella
effekter dr det darfor nodvindigt att beslut frdn kommissionens sida i frdga om att uppdatera forteckningen over
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud eller restriktioner inom unionen, offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning och trader i kraft dagen efter att de offentliggjorts.

(138) Forordning (EG) nr 474/2006 bor darfor dndras i enlighet med detta.

(139) De édtgdrder som foreskrivs i denna forordning 4r forenliga med yttrandet frén flygsikerhetskommittén.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 474/2006 ska dndras pé foljande sitt:
1. Bilaga A ska ersittas med bilaga A till denna forordning.

2. Bilaga B ska ersittas med bilaga B till denna férordning.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.



L 162/82

Europeiska unionens officiella tidning

27.6.2015

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 juni 2015.

Pd kommissionens vignar
For ordféranden
Violeta BULC

Ledamot av kommissionen
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BILAGA A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM HAR BELAGTS MED VERKSAMHETSFORBUD I

UNIONEN, SAMT UNDANTAG ()

Lufttrafikforetagets namn som juridisk per-

son enligt drifttillstandet (AOC) (plus even- Nummer pa drifttt'ills;ﬁnd (AOCQ) eller Iceio—ﬂlz/g(ljjo— Operatérer&s acgr?inistre—
tuellt avvikande firmanamn) operativiicens agsko rande sta

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

Alla lufttrafikforetag som godkints Islamiska republiken

av Afghanistans tillsynsmyndigheter, Afghanistan

inklusive

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamiska republiken Af-
ghanistan

KAM AIR AOC 001 KMF Islamiska republiken Af-
ghanistan

PAMIR AIRLINES Okind PIR Islamiska republiken Af-
ghanistan

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamiska republiken Af-
ghanistan

Alla lufttrafikforetag som godkints Republiken Angola

av Angolas tillsynsmyndigheter, med

undantag for TAAG Angola Airlines,

som uppforts i bilaga B, inklusive

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republiken Angola

AIR GICANGO 009 Okind Republiken Angola

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republiken Angola

AIR NAVE 017 Okind Republiken Angola

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republiken Angola

ANGOLA AIR SERVICES 006 Okind Republiken Angola

DIEXIM 007 Okidnd Republiken Angola

FLY540 AO 004-01 FLYA Okind Republiken Angola

GIRA GLOBO 008 GGL Republiken Angola

(") De lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga A kan fa tillstdnd att utova trafikrittigheter om de anvénder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning (wet-leased) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer ar

uppfyllda
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk per-

son enligt driftcillstandet (AOC) (plus even- Nummer pa driftt_illsFénd (AOCQ) eller Icao-flygbo- Operatorens administre-
X . operativ licens lagskod rande stat
tuellt avvikande firmanamn)

HELIANG 010 Okind Republiken Angola

HELIMALONGO AO 005-01/11 Okind Republiken Angola

MAVEWA 016 Okind Republiken Angola

SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republiken Angola

Alla lufttrafikforetag som godkints Republiken Benin

av Benins tillsynsmyndigheter, inklu-

sive

AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP-PR/ AEB Republiken Benin
ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS Okind AFF Republiken Benin

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ Okind Republiken Benin
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ BGL Republiken Benin
ANAC/DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP-PR/ LTL Republiken Benin
ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP-PR/ COB Republiken Benin
ANAC/DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/MDCTTP-PR/ | BNR Republiken Benin
DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP-PR/ TNB Republiken Benin
ANAC/DEA/SCS

Alla lufttrafikforetag som godkints Republiken Kongo

av Republiken Kongos tillsynsmyn-

digheter, inklusive

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republiken Kongo

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Okind Republiken Kongo

EMERAUDE RAC06-008 Okind Republiken Kongo

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republiken Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk per-

son enligt driftcillstandet (AOC) (plus even- Nummer pa driftt_illsFénd (AOCQ) eller Icao-flygbo- Operatorens administre-
X . operativ licens lagskod rande stat
tuellt avvikande firmanamn)

EQUAJET RAC06-007 EK] Republiken Kongo

EQUATORIAL CONGO AIRLINES SA. RAC 06-014 Okind Republiken Kongo

MISTRAL AVIATION RAC06-011 Okind Republiken Kongo

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republiken Kongo

Alla lufttrafikforetag som godkints Demokratiska republi-

av Demokratiska republiken Kongos ken Kongo

tillsynsmyndighet, inklusive

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC[0112/2011 | Okind Demokratiska republiken
Kongo

AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC[0053/2012 | Okind Demokratiska republiken
Kongo

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC[0056/2012 | Okind Demokratiska republiken
Kongo

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/00625/2011 | Okdnd Demokratiska republiken
Kongo

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/[2012 BUL Demokratiska republiken
Kongo

BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/0028/2012 | Okdnd Demokratiska republiken
Kongo

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0064/2010 | Okdnd Demokratiska republiken
Kongo

COMPAGNIE ~ AFRICAINE ~ D’AVIATION | 409/CAB/MIN/TVC/0050/2012 | Okind Demokratiska republiken

(CAA) Kongo

CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/2015 Okind Demokratiska republiken
Kongo

DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/TVC/071/2011 Okind Demokratiska republiken
Kongo

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC[2012 Okind Demokratiska republiken
Kongo

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/011/2010 Okind Demokratiska republiken

Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk per-

son enligt driftcillstandet (AOC) (plus even- Nummer pa driftt_illsFénd (AOCQ) eller Icao-flygbo- Operatorens administre-
X . operativ licens lagskod rande stat
tuellt avvikande firmanamn)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/0059/2010 | Okidnd Demokratiska republiken
Kongo

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/001/2011 KGO Demokratiska republiken
Kongo

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/2012 Okind Demokratiska republiken
Kongo

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/009/2011 Okind Demokratiska republiken
Kongo

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/2015 Okind Demokratiska republiken
Kongo

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/[2012 Okind Demokratiska republiken
Kongo

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/0084/2010 | Okidnd Demokratiska republiken
Kongo

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/073/2011 Okind Demokratiska republiken
Kongo

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/TVC[0247/2011 | Okdnd Demokratiska republiken
Kongo

Alla lufttrafikforetag som godkints Djibouti

av Djiboutis tillsynsmyndigheter, in-

klusive

DAALLO AIRLINES Okind DAO Djibouti

Alla lufttrafikforetag som godkints Ekvatorialguinea

av Ekvatorialguineas tillsynsmyndig-

heter, inklusive

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Ekvatorialguinea

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Okind Ekvatorialguinea

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/DGAC/SOPS | Okind Ekvatorialguinea

TANGO AIRWAYS Okind Okind Ekvatorialguinea
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk per-

son enligt driftcillstandet (AOC) (plus even- Nummer pa driftt_illsFénd (AOCQ) eller Icao-flygbo- Operatorens administre-
X . operativ licens lagskod rande stat
tuellt avvikande firmanamn)

Alla lufttrafikforetag som godkints Eritrea
av Eritreas tillsynsmyndigheter, in-
klusive
ERITREAN AIRLINES AOC-nr 004 ERT Eritrea
NASAIR ERITREA AOC-nr 005 NAS Eritrea
Alla lufttrafikforetag som godkints Republiken Gabon
av Republiken Gabons tillsynsmyn-
digheter, med undantag av Afrijet
och SN2AG som forts upp i bilaga B,
inklusive
AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/DSA EKG Republiken Gabon
ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/|ANAC-G/DSA LGE Republiken Gabon
NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N. | 008/ MTAC/ANAC-G/DSA NRG Republiken Gabon
RT)
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA SKG Republiken Gabon
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA SVG Republiken Gabon
TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/DSA Okand Republiken Gabon
Alla lufttrafikforetag som godkints Republiken Indonesien
av Indonesiens tillsynsmyndigheter,
med undantag fér Garuda Indonesia,
Airfast Indonesia, Ekspres Transpor-
tasi Antarbenua och Indonesia Air
Asia, inklusive
AIR BORN INDONESIA 135-055 Okind Republiken Indonesien
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Okind Republiken Indonesien
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Okind Republiken Indonesien
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Republiken Indonesien
ASCO NUSA AIR 135-022 Okind Republiken Indonesien
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republiken Indonesien
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk per-

son enligt drifttilllsté’mdet.(AOC) (plus even- Nummer pisg&g\l}sﬁizi (AOC) eller Ical;)z(—gfsllzggo— Operat?;iréiai::inistre—
tuellt avvikande firmanamn)

AVIASTAR MANDIRI 121-043 Okind Republiken Indonesien
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republiken Indonesien
BATIK AIR 121-050 BTK Republiken Indonesien
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republiken Indonesien
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Okind Republiken Indonesien
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republiken Indonesien
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republiken Indonesien
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republiken Indonesien
EASTINDO 135-038 ESD Republiken Indonesien
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Okind Republiken Indonesien
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Okind Republiken Indonesien
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Okind Republiken Indonesien
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Okind Republiken Indonesien
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republiken Indonesien
HEAVY LIFT 135-042 Okidnd Republiken Indonesien
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Okind Republiken Indonesien
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republiken Indonesien
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Okind Republiken Indonesien
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republiken Indonesien
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republiken Indonesien
KAL STAR 121-037 KLS Republiken Indonesien
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republiken Indonesien
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk per-

son enligt drifttilllsté’mdet.(AOC) (plus even- Nummer pisg&g\l}sﬁizi (AOC) eller Ical;)z(—gfsllzggo— Operat?;iréiai::inistre—
tuellt avvikande firmanamn)

KOMALA INDONESIA 135-051 Okind Republiken Indonesien
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republiken Indonesien
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republiken Indonesien
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 MNS Republiken Indonesien
MARTABUANA ABADION 135-049 Okind Republiken Indonesien
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Okind Republiken Indonesien
MIMIKA AIR 135-007 Okind Republiken Indonesien
MY INDO AIRLINES 121-042 Okind Republiken Indonesien
NAM AIR 121-058 Okind Republiken Indonesien
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Okand Republiken Indonesien
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republiken Indonesien
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Okind Republiken Indonesien
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 PRQ Republiken Indonesien
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Okind Republiken Indonesien
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republiken Indonesien
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Okind Republiken Indonesien
PURA WISATA BARUNA 135-025 Okind Republiken Indonesien
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republiken Indonesien
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Okind Republiken Indonesien
SMAC 135-015 SMC Republiken Indonesien
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republiken Indonesien
SURVEI UDARA PENAS 135-006 PNS Republiken Indonesien
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Egrflttéilfiilg(tfo;irreitfitgifltsst;r?;eltn (z?(;nciu(gldul:i\g:;: Nummer pé drifttillstind (AOC) eller Icao-flygbo- Operatdrens administre-
tuellt avvikande firmanamn) operativ licens lagskod rande stat

SURYA AIR 135-046 Okind Republiken Indonesien
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republiken Indonesien
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republiken Indonesien
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republiken Indonesien
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republiken Indonesien
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™G Republiken Indonesien
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republiken Indonesien
UNINDO 135-040 Okind Republiken Indonesien
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republiken Indonesien
Alla lufttrafikforetag som godkints Republiken Kazakstan
av Kazakstans tillsynsmyndigheter,
med undantag for Air Astana som
forts upp i bilaga B, inklusive
AIR ALMATY AK-0483-13 LMY Republiken Kazakstan
ATMA AIRLINES AK-0469-12 AMA Republiken Kazakstan
AVIA-JAYNAR/AVIA-ZHAYNAR AK-0467-12 SAP Republiken Kazakstan
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republiken Kazakstan
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0473-13 BBS Republiken Kazakstan
BURUNDAYAVIA AIRLINES KZ-01/001 BRY Republiken Kazakstan
COMLUX-KZ KZ-01/002 KAZ Republiken Kazakstan
EAST WING KZ-01/007 EWZ Republiken Kazakstan
EURO-ASIA AIR AK-0472-13 EAK Republiken Kazakstan
FLY JET KZ AK-0477-13 FK Republiken Kazakstan
INVESTAVIA AK-0479-13 TLG Republiken Kazakstan
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk per-

son enlitgute ﬂ:i?tv‘i}illiin ddee tﬁ f ﬁg 2‘ rg) rll;ls even- Nummer pf’:) s;;gtttll‘l]lsﬁi;(lis (AOCQ) eller Ical;)z(—gfsllzggo— Operat?;::ise ai::inistre—
IRTYSH AIR AK-0468-13 MZA Republiken Kazakstan
JET AIRLINES KZ-01/003 NoYyA Republiken Kazakstan
KAZAIR JET AK-0474-13 KEJ Republiken Kazakstan
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republiken Kazakstan
KAZAVIASPAS AK-0484-13 KZS Republiken Kazakstan
PRIME AVIATION AK-0478-13 PKZ Republiken Kazakstan
SCAT KZ-01/004 A Republiken Kazakstan
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0470-12 JTU Republiken Kazakstan
Alla lufttrafikforetag som godkints Republiken Kirgizistan
av Kirgizistans tillsynsmyndigheter,
inklusive
AIR BISHKEK (tidigare EASTOK AVIA) 15 EAA Republiken Kirgizistan
AIR MANAS 17 MBB Republiken Kirgizistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republiken Kirgizistan
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES | 13 CBK Republiken Kirgizistan
(CAAS)
HELI SKY 47 HAC Republiken Kirgizistan
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republiken Kirgizistan
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republiken Kirgizistan
S GROUP INTERNATIONAL (tidigare S | 45 IND Republiken Kirgizistan
GROUP AVIATION)
SKY BISHKEK 43 BIS Republiken Kirgizistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republiken Kirgizistan
SKY WAY AIR 39 SAB Republiken Kirgizistan
TEZ JET 46 TEZ Republiken Kirgizistan
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Lufttrafikforetaget juridisk per- e 1ier e , -
scl)ln siligtogfifitgiflsst;rlaéreltrl (;i)(;n(f;u(glul: e\I/):ri— Nummer pa drlftt_lllsFand (AOCQ) eller Icao-flygbo- Operatorens administre-
X . operativ licens lagskod rande stat
tuellt avvikande firmanamn)
VALOR AIR 07 VAC Republiken Kirgizistan
Alla lufttrafikforetag som godkints Liberia
av Liberias tillsynsmyndigheter.
Alla lufttrafikforetag som godkints Libyen
av Libyens tillsynsmyndigheter, in-
klusive
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen
AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libyen
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libyen
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alla lufttrafikforetag som godkints Republiken Mogambi-
av Republiken Mogambiques tillsyn- que
smyndigheter, inklusive
AERO-SERVICOS SARL MOZ-08 Okind Republiken Mogambique
CFM — TRABALHOS E TRANSPORTES AE- | MOZ-07 Okind Republiken Mocambique
REOS LDA
COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 Okind Republiken Mogambique
CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 Okind Republiken Mocambique
CRA — CR AVIATION LDA MOZ-14 Okind Republiken Mocambique
EMILIO AIR CHARTER LDA MOZ-05 Okind Republiken Mocambique
ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES AE- | MOZ-04 Okind Republiken Mocambique
REOS LDA
HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 Okind Republiken Mocambique
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk per- g 1p it o : ) ; S
son enligt driftcillstandet (AOC) (plus even- Nummer pa drlftt_lllsFand (AOCQ) eller Icao-flygbo Operatorens administre
X . operativ licens lagskod rande stat
tuellt avvikande firmanamn)
KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Republiken Mocambique
LAM - LINHAS AEREAS DE MOCAMBI- | MOZ-01 LAM Republiken Mocambique
QUE S.A.
MAKOND, LDA MOZ-20 Okind Republiken Mogambique
MEX - MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL | MOZ-02 MEX Republiken Mocambique
MEX
OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNA- | MOZ-17 Okind Republiken Mocambique
TIONAL LDA
SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 Okind Republiken Mocambique
SAM — SOLENTA AVIATION MOZAMBI- | MOZ-10 Okind Republiken Mocambique
QUE, SA
TTA — TRABALHOS E TRANSPORTES AE- | MOZ-16 TTA Republiken Mogambique
REOS LDA
UNIQUE AIR CHARTER LDA MOZ-13 Okind Republiken Mocambique
Alla lufttrafikforetag som godkints Republiken Nepal
av Nepals tillsynsmyndigheter, inklu-
sive
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Okind Republiken Nepal
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Okand Republiken Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republiken Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Okind Republiken Nepal
GOMA AIR 064/2010 Okind Republiken Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Okind Republiken Nepal
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Okind Republiken Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Okind Republiken Nepal
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Okind Republiken Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republiken Nepal
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Lufttrafikforetaget juridisk per- e 1ier e , -
s(l)ln eriligtogfifitgiflsst;rlaéreltrl (;i)(;n(f;u(glul: e\I/):r:— Nummer pa drlftt_lllsFand (AOCQ) eller Icao-flygbo- Operatorens administre-
X . operativ licens lagskod rande stat
tuellt avvikande firmanamn)

SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republiken Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Okidnd Republiken Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republiken Nepal
SITA AIR 033/2000 Okind Republiken Nepal
TARA AIR 053/2009 Okind Republiken Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republiken Nepal
Alla lufttrafikforetag som godkints Sdo Tomé och Principe
av tillsynsmyndigheterna i Sio Tomé
och Principe, inklusive
AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/[2008 ACH Sdo Tomé och Principe
STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Sdo Tomé och Principe
Alla lufttrafikforetag som godkints Sierra Leone
av Sierra Leones tillsynsmyndighe-
ter, inklusive
AIR RUM, LTD OKAND RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD OKAND DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO OKAND Okind Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD OKAND OR] Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD OKAND PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD OKAND SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS OKAND Okind Sierra Leone
Alla lufttrafikforetag som godkints Republiken Sudan
av Sudans tillsynsmyndigheter, in-
klusive
ALFA AIRLINES 54 AAJ Republiken Sudan
ALMAJAL AVIATION SERVICE 15 MGG Republiken Sudan




27.6.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 162/95

s g G (h0C) pls v | Nommer P dfdlind (10 e | ety | Opertrns s
tuellt avvikande firmanamn)

BADER AIRLINES 35 BDR Republiken Sudan
BENTIU AIR TRANSPORT 29 BNT Republiken Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republiken Sudan
DOVE AIRLINES 52 DOV Republiken Sudan
ELIDINER AVIATION 8 DND Republiken Sudan
FOURTY EIGHT AVIATION 53 WHB Republiken Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 Okind Republiken Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Republiken Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republiken Sudan
KUSH AVIATION 60 KUH Republiken Sudan
MARSLAND COMPANY 40 MSL Republiken Sudan
MID AIRLINES 25 NYL Republiken Sudan
NOVA AIRLINES 46 NOV Republiken Sudan
SUDAN AIRWAYS 1 SUD Republiken Sudan
SUN AIR COMPANY 51 SNR Republiken Sudan
TARCO AIRLINES 56 TRQ Republiken Sudan
Alla lufttrafikforetag som godkints Zambia
av Zambias tillsynsmyndigheter, in-
klusive
ZAMBEZI AIRLINES Z|A0C[001/2009 ZMA Zambia
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BILAGA B
FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER I
EU ()
Lufttrafikforetagets
namn som juridisk
person enligt drift- | Drifttillstands- lcaoflye. | Operatorens Registreringsnummer och serie- Revistrerings-
tillstdndet (AOC) | nummer (AOC- bola slzg f administre- Typ av luftfartyg nummer, om tillgangligt, for 8 stat 8
(plus eventuellt av- nummer) 8 rande stat restriktionsbelagda luftfartyg
vikande firma-
namn)
TAAG ANGOLA 001 DTA Republiken | Hela flottan for- Hela flottan férutom: D2- Republiken
AIRLINES Angola utom: 6 luftfartyg av | TED, D2-TEE, D2-TEF, D2- | Angola
typen Boeing B-777 | TEG, D2-TEH, D2-TEI, D2-
och 4 luftfartyg av TBF, D2-TBG, D2-TBH, D2-
typen B-737-700 TBJ.
AIR ASTANA () AK-0475-13 | KZR Kazakstan Hela flottan, utom Hela flottan, utom luftfartyg | Aruba
luftfartyg av typen av typen Boeing B767, sd (Konungariket
Boeing B767, luftfar- | som anges i drifttillstandet, | Nederldn-
tyg av typen Boeing | luftfartyg i Boeing B757- derna)
B757, luftfartyg av | flottan, s& som anges i drift-
typen Airbus tillstdndet, luftfartyg i Airbus
A319/320/321. A319/320/321-flottan, sd
som anges i drifttillstandet
AIR SERVICE CO- 06-819/TA- | KMD Komorerna | Hela flottan for- Hela flottan forutom: D6- Komorerna
MORES 15/DGACM utom: LET 410 UVP. | CAM (851336).
AFRIJET BUSINESS | 002/MTAC/ | ABS Republiken | Hela flottan for- Hela flottan férutom: TR- Republiken
SERVICE () ANAC-G/DSA Gabon utom: 2 luftfartyg av | LGV; TR-LGY; TR-AFJ; TR- | Gabon
typen Falcon 50,2 | AFR.
luftfartyg av typen
Falcon 900.
NOUVELLE AIR AF- | 003/MTAC| | NVS Republiken | Hela flottan for- Hela flottan férutom: TR- Republiken
FAIRES GABON ANAC-G/DSA Gabon utom: 1 luftfartyg av | AAG, ZS-AFG. Gabon; Repu-
(SN2AG) typen Challenger CL- bliken Sydaf-
601, 1 luftfartyg av rika
typen HS-125-800
IRAN AIR () FS100 IRA Islamiska re- | Hela flottan for- Hela flottan forutom: EP- Islamiska re-
publiken utom: 14 luftfartyg IBA, EP-IBB, EP-IBC, EP-IBD, | publiken Iran
[ran av typen A300, 8 EP-IBG, EP-IBH, EP-IBI, EP-
luftfartyg av typen IBJ, EP-IBM, EP-IBN, EP-IBO,
A310 och 1 luftfar- | EP-IBS, EP-IBT, EP-IBV, EP-
tyg av typen B737 IBX, EP-IBZ, EP-ICE, EP-ICF,
EP-IBK, EP-IBL, EP-IBP, EP-
IBQ, EP-AGA.

(") De lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga B kan f4 tillstdnd att utova trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning (wet-leased) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att géllande sikerhetsnormer ar

uppfyllda
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Lufttrafikforetagets
namn som juridisk

person enligt drift- | Drifttillstdnds- | | "o | Operatdrens Registreringsnummer och serie- | o Lo Lo
tillstindet (AOC) | nummer (AOC- bola slzg f administre- Typ av luftfartyg nummer, om tillgangligt, for 8 stat 8
(plus eventuellt av- nummer) 8 rande stat restriktionsbelagda luftfartyg
vikande firma-
namn)
AIR KORYO GAC-AOC/ KOR Demokra- Hela flottan for- Hela flottan forutom: P-632, | Demokratiska
KOR-01 tiska folkre- | utom: 2 luftfartyg av | P-633. folkrepubli-
publiken typen TU-204 ken Korea
Korea
AIR MADAGASCAR | 5R-M01/2009 | MDG Madagaskar | Hela flottan for- Hela flottan, utom luftfartyg | Republiken
utom: luftfartyg av | i Boeing B-737-flottan, sd Madagaskar

typen Boeing B737,
luftfartyg av typen
ATR 72[42 och tre
luftfartyg av typen
DHC 6-300.

som anges i drifttillstdndet,
luftfartyg i ATR 72/42-flot-
tan, s som anges i drifttill-
stdndet, 5SR-MGC, 5R-MGD,
5R-MGF.

(') Air Astana fir bara anvinda de specifika luftfartygstyper som namnts, under forutsittning att de 4r registrerade i Aruba och att alla dndringar av

drifttillstdndet lmnas i ritt tid till kommissionen och Eurocontrol.
(3 Afrijet far endast anvinda de specifika luftfartyg som nimns hir inom ramen f6r sin nuvarande trafikniva i unionen.
(}) Iran Air far trafikera Europeiska unionen med det specifika luftfartyget pa de villkor som anges i skil 69 i férordning (EU) nr 590/2010 (EUT L 170,

6.7.2010, 5. 15).
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