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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 201 5/ 310
av den 26 februari 2015

om indring av forordning (EG) nr 29/2009 om krav pd datalinktjinster for det gemensamma
europeiska luftrummet och om upphivande av genomférandeférordning (EU) nr 441/2014

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompati-
biliteten hos det europeiska nitverket for flygledningstjanst (“forordningen om driftskompatibilitet”) ('), sdrskilt
artikel 3.1 och 3.5, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EG) nr 29/2009 (3 faststills krav avseende ett samordnat inforande av dataldnk-
tjdnster baserade pa punkt-till-punkt-datakommunikation mellan mark och luftfartyg.

(2)  Leverantorer av flygtrafiktjanster och operatorer har rapporterat tekniska problem i samband med genomf6randet
av forordning (EG) nr 29/2009, sirskilt nedkopplingar i befintlig datakommunikation mellan mark och luftfartyg,
som mojliggor dataldnktjinster och som overskrider godtagbara prestandanivder. Darfor har vissa leverantorer av
flygtrafiktjanster redan vidtagit dtgarder for att begriansa anvidndningen av dataldnktjinster till luftfartyg som ar
utrustade med sdrskild avionik via sd kallade "vita listor”, i syfte att mildra potentiella sikerhetskonsekvenser av
dessa avbrott i dataldnktjinsten.

(3)  Pa begdran av kommissionen har Europeiska byrédn for luftfartssikerhet (Easa) gjort en undersokning (*) for att
faststilla grundorsakerna till dessa tekniska problem och rekommendera atgirder for att avhjilpa dem. Undersok-
ningen visade att de tillfilliga avbrotten inte kan tillskrivas en enskild forutsigbar orsak, utan snarare en
kombination av faktorer som har samband med radiofrekvensmiljén och det pagdende inforandet av enfrekvens-
signalering i datalanksinfrastrukturen. Det konstaterades att dessa alltfor ofta forekommande tillfilliga avbrott
forsimrar nitets prestanda, vilket kan innebira risker for luftfartssikerheten genom att piloternas och de flygtra-
fikledarnas arbetsborda okar, och det skapar forvirring som leder till simre situationsmedvetenhet.

(4)  Easa fann i sin undersokningsrapport att godtagbara datalinkprestanda endast kan uppnds genom inforande av
en infrastruktur for flerfrekvenssignal som bor optimeras for att forebygga radiofrekvensstorningar. Easa
rekommenderar att uppritta och genomféra en dtgirdsplan for att ytterligare utreda de konstaterade tekniska
problemen och validera erforderliga tekniska l6sningar. Dessa dtgdrder dr emellertid tidskrivande och Easa
rekommenderar dirfor att Gvervdga att dndra den dag dd forordning (EG) nr 29/2009 och tidsramarna i
forordningen borjar tillimpas. Easa rekommenderar ocksé att atgardsplanen helst ska utforas av den inforandefor-
valtare som avses i kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 409/2013 (9.

(5)  For att ta upp flygsikerhetsaspekten av dataldnktjansten enligt forordning (EG) nr 29/2009 utfirdade Easa den
23 maj 2014 dessutom sikerhetsinformationsblad nr 2014-14, som rekommenderar att operatorerna tergar frdn
dataldnk till rost ndr de stills infor ett stort antal avbrott.

(6) 1 linje med Easas rekommendationer gav kommissionen det gemensamma foretaget Sesar (nedan kallat det
gemensamma  foretaget) 1 uppdrag att utarbeta en arbetsplan for ytterligare utredning av de problem som

(') EUTL96, 31.3.2004, 5. 26.

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 29/2009 av den 16 januari 2009 om krav pd datalinktjanster for det gemensamma europeiska
luftrummet (EUTL 13, 17.1.2009, s. 3).

(}) Europeiska byran for luftfartssikerhet, rapport om tekniska fragor i samband med genomférandet av forordning (EG) nr 29/2009
(Technical ~ issues in  the  implementation of Regulation (EC) No  29/2009), version 1.1, 23.4.2014, ref.
2014 03 24 E4 D 51431 REP DLS 1.1

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 409/2013 av den 3 maj 2013 om definition av gemensamma projekt, faststillande av
styrelseformer och identifiering av incitament till stod for genomforandet av den europeiska generalplanen for flygledningstjdnst.
(EUTL123,4.5.2013,s.1.)
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konstaterats och for att genomfora de sirskilda dtgirder som rekommenderas av Easa. Arbetsplanen, som lades
fram av det gemensamma foretaget, omfattar tva faser av undersokningar och korrigerande dtgarder som anses
nodvindiga i forhéllande till, sdrskilt vad giller problem med markinfrastruktur for dataldnktjansten samt
framtagande och validering av tekniska luftburna losningar. Prelimindra resultat och korrigerande atgdrder
forvintas finnas 2016, medan vidare validering kan kriva ytterligare tva ar.

(7)  Tillimpningsdag for forordning (EG) nr 29/2009 bor dirfor senareliggas, framfor allt pd grund av de
konstaterade tekniska svdrigheterna och bristande prestanda i datalinkinfrastrukturen, vilka redan har lett till att
vissa begrinsande dtgirder genomfors, samt deras potentiella inverkan pd flygsikerheten och eftersom de
nodvindiga studierna och dtgirderna for att uppticka och avhjilpa dessa problem forvintas slutforas under
2018.

(8)  Vissa andra tidsfrister som foreskrivs i forordning (EG) nr 29/2009 bor ocksé dndras av samma anledningar som
anges i skal 7 for att behdlla 6verensstimmelsen mellan de krav som anges i férordningen.

(90  For att tillhandahdlla och utfora de datalinktjanster som bygger pé validerad markbaserad datalink-kapacitet bor
tillimpningsdagen dndras for kraven pd markutrustning for det luftrum som faststills i del A och del B i bilaga I
till férordning (EG) nr 29/2009 for att garantera att markbunden infrastruktur ar tillgdnglig 24 ménader fore
tillimpningsdagen for kraven gillande den luftburna sidan. Medlemsstater som ansvarar for det luftrum som
faststills i del B i den bilagan har dock redan fatt en lingre tidsfrist for att genomfora den nodvindiga markinfra-
strukturen for datalinktjanster. Det dr darfor inte lingre motiverat att skilja mellan luftrum som faststills i
delarna A och B i den bilagan vad giller tillimpningsdag.

(10) Den dag d& operatorerna ar skyldiga att se till att det berorda luftfartyget har kapacitet att driva datalanktjanster i
enlighet med bilaga II till forordning (EG) nr 29/2009 bor anpassas s att det motsvarar den dndrade tillimp-
ningsdagen for denna forordning. ramforordningNar det giller detta krav pa datalink-kapacitet dr det inte lingre
motiverat att skilja mellan luftfartyg pa grundval av datum f6r deras individuella luftvirdighetsbevis. De undantag
fran detta krav for vissa kategorier av luftfartyg samt den sirskilda regeln om nya statsluftfartyg for transport bor
bevaras och de relevanta datumen bor anpassas i enlighet med detta i syfte att bibehélla den dndamaélsenliga
verkan av dessa bestimmelser. Endast med avseende pd undantaget for luftfartyg som har ett forsta individuellt
luftvirdighetsbevis utfirdat fore den 1 januari 2014 och som dr utrustade med datalinkutrustning som
certifierats enligt ett av de relevanta Eurocae-dokumenten, bor nuvarande datum behdllas &tminstone for
ndrvarande, i avsaknad av klara och 6vertygande uppgifter som motiverar justering.

(11) De Aatgirder som faststdlls i denna forordning, sirskilt dndringen av tillimpningsdagen for férordning (EG)
nr 29/2009, med forbehill f6r behovet att pa lampligt sitt beakta alla flygsdkerhetsfragor som kan uppsté i detta
sammanhang, ska inte paverka befintliga mojligheter inom ramen for den anpassning av flygtrafikavgifterna som
avses i artikel 16 i kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 391/2013 ('), eller ATFM-enhetens
fordelning av ankomst- och avgangstider i enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 255/2010 (3 for att
ta hdnsyn till det faktum att vissa operatorer pa frivillig basis redan kan ha utrustat eller kommer att utrusta sina
luftfartyg med kapacitet att driva datalinktjanster fore den dndrade tillimpningsdagen for forordningen, samt att
vissa leverantorer av flygtrafikledningstjanster redan har genomfort DLS markinfrastruktur.

(12) T enlighet med kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 441/2014 (), bor det kroatiska luftrummet
laggas till det luftrum som omfattas av férordning (EG) nr 29/2009. Genomférandeforordning (EU) nr 441/2014
ar dock tillimplig forst fran och med den 5 februari 2016. Med tanke pd den aktuella dndringen av forordning
(EG) nr 29/2009 bor genomforandeforordning (EU) nr 441/2014 av tydlighetsskil upphivas och den dndring
som foreskrivs i den férordningen bor inforas i den hir forordningen.

(13) Forordning (EG) nr 29/2009 bor darfor dndras i enlighet med detta.

(14) De atgdrder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin kommittén for det gemensamma
luftrummet inrdttad genom artikel 5 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 549/2004 (%).

(") Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 391/2013 av den 3 maj 2013 om ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster
(EUTL128,9.5.2013,s. 31).

(*) Kommissionens férordning (EU) nr 255/2010 av den 25 mars 2010 om faststillande av gemensamma regler for flodesplanering
(ATEM), (EUT L 80, 26.3.2010, 5. 10).

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 441/2014 av den 30 april 2014 om é4ndring av kommissionens forordning (EG)
nr 29/2009 om krav pa dataldnktjinster for det gemensamma europeiska luftrummet. (EUT L 130, 1.5.2014,s. 37).

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrdttande av det gemensamma
europeiska luftrummet ("ramforordning”) (EUTL 96, 31.3.2004, s. 1).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 29/2009 ska dndras pd foljande sitt:
1. Artikel 1.3 ska ersittas med foljande:

”3.  Denna forordning ska tillimpas pa alla flygningar som klassificeras som allmén flygtrafik i enlighet med instru-
mentflygreglerna i allt luftrum ovanf6r flygniva 285 (FL 285) enligt definitionen i del A och del B i bilaga I.”

2. Tartikel 3 ska punkterna 2, 3, 4 och 5 ersittas med foljande:

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 ska operatorer sikerstdlla att luftfartyg som anvinds vid
flygningar som avses i artikel 1.3 har forutsittningar att utfora de datalanktjanster som anges i bilaga II fran och med
den 5 februari 2020.

3. Punkt 2 ska inte tillimpas pa

a) luftfartyg vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfiardades fore den 1 januari 2014 och som ar utrustade med
dataldnkutrustning som certifierats enligt kraven i ett av de Eurocae-dokument som anges i punkt 10 i bilaga III,

b) luftfartyg vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore den 31 december 2003 och som kommer att
tas ur drift i det luftrum som avses i artikel 1.3 fore den 31 december 2022,

) statsluftfartyg,

d) luftfartyg som anvinds i det luftrum som avses i artikel 1.3 for testning, leverans eller underhdll eller med
datalankkomponenter som dar tillfilligt ur funktion enligt de villkor som anges i den tillimpliga minimiutrust-
ningslista som krévs enligt punkt 1 i bilaga III och enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsfore-
skrifter.

4. Medlemsstater som beslutar sig for att forse de nya statsluftfartyg for transport som tas i drift frin och med den
1 januari 2019 med dataldnkkapacitet som bygger pé standarder som inte 4r specifika for militdra operativa behov,
ska sikerstilla att de luftfartygen har forutsittningar att utfora de datalanktjanster som anges i bilaga I1.”
3. Tartikel 15 andra stycket ska "den 7 februari 2013” ersittas med "den 5 februari 2018”,
4. I bilaga I del B ska foljande ldggas till efter "— Warszawa FIR”: "— Zagreb FIR”.
Artikel 2

Genomforandeforordning (EU) nr 441/2014 ska upphora att gilla.

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 26 februari 2015.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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