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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 2015/1132
av den 10 juli 2015

om godkinnande av Porsche AG:s frihjulsfunktion som en innovativ teknik for att minska
koldioxidutslippen frin personbilar i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 443/2009

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, och

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om
utslippsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslippen
fran latta fordon ('), srskilt artikel 12.4, och

av foljande skal:

(1)  Tillverkaren Porsche AG (nedan kallad sékanden) limnade den 13 oktober 2014 in en ansdkan om godkidnnande
av en “frihjulsfunktion” som en innovativ teknik. Ansokans fullstindighet bedomdes i enlighet med artikel 4 i
kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 725/2011 (3. Ansokan konstaterades vara fullstindig och
perioden f6r kommissionens bedomning av ansokan inleddes den 14 oktober 2014, dvs. dagen efter den dag da
ansokan mottogs officiellt.

(2)  Ansokan har bedomts i enlighet med artikel 12 i forordning (EG) nr 443/2009, genomforandeférordning (EU)
nr 725/2011 och Technical Guidelines for the preparation of applications for the approval of innovative technologies
pursuant to Regulation (EC) No 443/2009 (nedan kallade de tekniska riktlinjerna) (°).

(3)  Ansokan avser Porsche AG:s “frihjulsfunktion”. Den innovativa tekniken dr ett intelligent styrsystem for
automatisk vixellida som ger mojlighet till ett korlige dir fordonet firdas medan forbrinningsmotorn ar
frikopplad fran hjulen (dvs. kopplingen Overfér ingen kraft). I frihjulsliget 4r motorn avstingd men
hjdlputrustningens funktion (t.ex. generator, kompressor, vattenpump) ar sikerstdlld. I frihjulsliget anvinds
dessutom fordonets kinetiska och potentiella energi direkt for att overvinna rull- och luftmotstind och
foljaktligen minska bransleforbrukningen.

(4)  Sokanden har visat att en frihjulsfunktion av den typ som beskrivs i ansokan forekom i hogst 3 % av de nya
personbilar som registrerades under referensaret 2009.

(5)  Enligt ansvarighetskriterierna i artikel 4.2 f iii och artikel 9.3 i genomférandeférordning (EU) nr 725/2011 maste
det visas att teknikens koldioxidminskande formdga inte dr beroende av forarbeteende eller av instillningar och
val som inte kan kontrolleras av sokanden. Efter att ha granskat de uppgifter som limnats av sokanden, samt
uppgifter frdn andra offentliga killor, anser kommissionen att detta krav inte skulle vara uppfyllt om
frihjulsfunktionen kan stingas av och sedan mdste sittas pd manuellt. Detta dr exempelvis fallet vid vig- eller

(') EUTL 140, 5.6.2009, s. 1.

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 725/2011 av den 25 juli 2011 om inréttandet av ett forfarande for godkidnnande och
certifiering av innovativ teknik for att minska koldioxidutslippen fran personbilar i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 443/2009 (EUT L 194, 26.7.2011,s. 19).

() http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
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fordonsforhallanden som inte tilldter anvindning av frihjul, i branta nedforsbackar och nir foraren trycker ned
bromspedalen eller aktiverar farthdllaren eller sportliget, stinger av start-stopp-systemet eller anvinder den
manuella vixelviljaren. Sokanden har tillhandahéllit en analys som behandlar ndgra av dessa fragor: vid vig- eller
fordonsforhallanden som inte tilldter anvindning av frihjul, nir foraren rér bromspedalen eller anvinder den
manuella vixelviljaren. Andra aspekter av forarbeteende ndr det giller manuell ateraktivering av frihjuls-
funktionen har inte undersokts. Kommissionen drar slutsatsen att villkoren bor specificeras for att frihjulstekniken
ska uppfylla ansvarighetskriterierna i tillimpningsférordningen. Dessa villkor bor sikerstilla att frihjulsfunktionen
inte kan avaktiveras av foraren, eller, om funktionen pd annat sitt avaktiveras, t.ex. genom den automatiska
vixellddans intelligenta styrsystem eller ndgon annan anordning, att den automatiskt aktiveras pd nytt omedelbart
efter avaktiveringen. Mot denna bakgrund, och pa detta villkor, drar kommissionen slutsatsen att informationen i
ansokan visar att villkoren och kriterierna i artikel 12 i férordning (EG) nr 443/2009 och artiklarna 2 och 4 i
genomférandeférordning (EU) nr 725/2011 har uppfyllts.

(6)  For att faststilla hur stor minskning av koldioxidutsldppen som den innovativa tekniken ger nir den ar installerad
i ett fordon 4r det nodvindigt att definiera det jamforelsefordon med vilket det fordon som &r utrustat med den
innovativa tekniken ska jamforas enligt artiklarna 5 och 8 i genomforandeforordning (EU) nr 725/2011.
Kommissionen anser att det dr lampligt att anvdnda ett fordon med installerad och avaktiverad frihjulsfunktion
som jamforelsefordon. Om det inte dr majligt att avaktivera frihjulsfunktionen bor det sikerstillas att funktionen
inte &r i drift under provningsforfarandet.

(7)  Sokanden har tillhandahdllit en provningsmetod for att faststilla minskningen av koldioxidutslippen vid
anvandning av frihjulstekniken. Ett antal faktorer i formlerna hérror fran analysen av hur forarbeteendet paverkar
frihjulstekniken. Kommissionen konstaterar att antalet korningar som ingdr i databasen ar tillrickligt for att dra
slutsatsen att den innovativa tekniken skulle ge ligre koldioxidutsldpp. Det skulle dock behovas fler robusta och
oberoende data, inbegripet ytterligare analys av andelen korning med motor, transmission och batteri vid lamplig
drifttemperatur och andelen korning i branta nedforsbackar med frihjulsfunktionen avstingd, for att minska
osikerheterna i hur stor minskning av koldioxidutslippen som den innovativa tekniken kan ge.

(8)  En omvandlingsfaktor krivs i formlerna for berdkning av den potentiella minskningen av koldioxidutsldppen for
att ta hidnsyn till skillnaden mellan koldioxidutslipp frdn det standardiserade NEDC-provet och utslippen under
modifierade NEDC-provningsforhéllanden for jamforelsefordonet. Vid diskussioner med industrin har begrinsade
uppgifter limnats om relevanta virden for c-parametern, baserat pd simuleringar. Dessa visade olika resultat
beroende péd typ av transmission och andra parametrar for fordonet. P4 grundval av dessa uppgifter tycks
c-parametern ligga i intervallet 0,96-0,99. Sokanden har inte tillhandahallit starka bevis for att anvinda ett
specifikt c-virde. Darfor faststills att ett c-virde i den nedre delen av det identifierade intervallet bor anvindas for
att ge sikerhet om den sannolika minskning av koldioxidutslippen som kommer att uppnés. Omvandlingsfaktorn
¢ faststalls darfor till vdrdet 0,96 (jamfort med 0,97 som anges i ansokan utan motivering).

(9)  En viktig faktor vid faststillande av minskningen av koldioxidutslippen dr den andel av fordonets korstracka
under vilken frihjulsfunktionen ar aktiverad. Det faststills en anvidndningsfaktor som avser korstrickan under
frihjulsforhdllanden observerad av sokanden i prov jimfort med frihjulsstrickan under modifierade
NEDC-forhéllanden. Sokanden foreslog ett virde pd 1. Kommissionens analys visar att detta virde inte kan
motiveras av de uppgifter som limnats. Sokandens uppgifter skulle ge ett virde pa 0,87 for anvindningsfaktorn.
Sokanden har emellertid inte ldmnat tillrickliga uppgifter for att sikerstilla att full hinsyn tas till andra faktorer
som kan leda till att frihjulsfunktionen avaktiveras. Det anses darfor lampligt att atgdrda osdkerhetsfaktorerna
genom dnnu en proportionerlig justering, vilket ger en anvindningsfaktor pd 0,8. Detta bedoms vara en tillricklig
marginal for att ta hidnsyn till dessa osikerhetsfaktorer och deras statistiska signifikans. Denna slutsats skulle
kunna omprovas om det fanns ett tillrickligt antal robusta, oberoende data.

(10)  Dessutom, och enligt 6verenskommelse med sokanden, finner kommissionen det limpligt att dtgirda bristerna i
de nuvarande antagandena om anvindningen av farthdllaren genom att ytterligare anpassa anvindningsfaktorn
eftersom frihjulsfunktionen avaktiveras nér farthdllaren aktiveras. Sokanden har inte limnat nigon information
om detta i sin ans6kan. Kommissionen har konstaterat att det finns uppgifter frdn forskning i Forenta staterna
om anvindning av farthallare. Dessa visar att nér farthdllare finns installerade anvinds de for ungefir hilften av
korstriackan. Detta innebdr att anvidndningsfaktorn bor halveras i de fall fordonet har farthdllare. Sokanden har
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bekriftat denna slutsats och anvindningsfaktorn halveras darfor till virdet 0,4 nir fordonet har farthallare. Denna
slutsats skulle kunna omprévas om det fanns ett tillrdckligt antal robusta, oberoende data.

(11) Mot denna bakgrund anser kommissionen att metoden ger korrekta och tillforlitliga resultat som kan upprepas av
en tredje part for Porsches fordon i S-segmentet (sportkupé) som avses i ansokan.

(12) Dessutom anser kommissionen att sokanden pa ett tillfredsstillande sitt har visat att de utslippsminskningar som
uppnds med den innovativa tekniken dr minst 1 ¢ CO,/km for Porsches fordon i S-segmentet som avses i
ansokan.

(13) Eftersom frihjulsfunktionens effekter inte omfattas av den typgodkinnandeprovning avseende koldioxidutslapp
som avses i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 (*) och kommissionens forordning (EG)
nr 692/2008 () anser kommissionen att Porsches frihjulsfunktion inte omfattas av den standardiserade
provcykeln.

(14) Kommissionen konstaterar att kontrollrapporten har upprittats av TUV Nord och att rapporten stéder de resultat
som anges i ansokan.

(15) Dirfor anser kommissionen att det inte bor goras ndgra invindningar mot godkdnnandet av denna innovativa
teknik, forutsatt att ovan angivna villkor for att garantera ansvarighet och anpassningar av metoden inférs.

(16) For att faststilla den allmidnna miljoinnovationskod som ska anvindas i relevanta typgodkdnnandedokument i
enlighet med bilagorna I, VIIT och IX till Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG () bor den enskilda
koden for den innovativa teknik som godkidnns genom detta beslut faststillas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Porsche AG:s frihjulsfunktion avsedd for anvindning i Porsches M1-fordon i S-segmentet (sportkupé) godkinns
som en innovativ teknik i den mening som avses i artikel 12 i forordning (EG) nr 4432009, forutsatt att nigot av
foljande villkor dr uppfyllt:

a) Frihjulsfunktionen kan inte avaktiveras.
b) Om funktionen pé annat sitt har avaktiverats, aktiveras den automatiskt omedelbart efter avaktiveringen.

2. Minskningen av koldioxidutslippen genom anvindning av den frihjulsfunktion som avses i punkt 1 ska faststillas
med hjilp av metoden i bilagan. Denna minskning 4r differentierad mellan fordon som har farthéllare och sddana som
inte har det.

3. Den enskilda miljoinnovationskod som ska anges i typgodkdnnandedokumentationen for den innovativa teknik
som godkinns genom detta beslut ska vara "13”.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende
pa utsldpp frén latta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillging till information om reparation och underhéll
avfordon (EUTL 171, 29.6.2007,s. 1).

() Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomforande och dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa utslapp fran litta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1).

(®) Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkinnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana
fordon ("Ramdirektiv”) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).



11.7.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 184/25

Artikel 2

Detta beslut trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Utfdrdat i Bryssel den 10 juli 2015.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA
1. PROVNINGSMETOD - INLEDNING

For att bestimma den minskning av koldioxidutsldppen som kan tillskrivas anvindningen av Porsche AG:s
“frihjulsteknik” 4r det nodvindigt att faststilla allt foljande:

1. Provfordonen.
2. Provningsforfarandet for att faststilla de dndrade provningsforhéllandena (modifierad NEDC-hastighetsprofil).

3. Det provningsforfarande som ska foljas for att bestimma koldioxidutslippet frén det miljdinnovativa
fordonet under dndrade provningsforhéllanden.

4. Det provningsforfarande som ska foljas for att bestimma koldioxidutsldppet fran jimforelsefordonet under
dndrade provningsforhéllanden.

5. Formlerna for att berdkna minskningen av koldioxidutsldppen.

6. Formlerna for att berdkna det statistiska felet i minskningen av koldioxidutsldppen.

1.1 PROVFORDONEN

Foljande fordon ska tillhandahallas:

a) Miljoinnovationsfordon: ett fordon med den innovativa tekniken aktiverad.

b) Jamforelsefordon: ett fordon med den innovativa tekniken avaktiverad. Om det inte dr mojligt att avaktivera
tekniken maste det sikerstallas att frihjulsfunktionen inte dr aktiverad under provningen.

1.2 BROVNINGSFORFARANDE F(“)oR ATT BESTAMMA KOLDIOXIDUTSLAPPEN FRAN MILJOINNOVATIONSFORDONET UNDER
ANDRADE PROVNINGSFORHALLANDEN (MODIFIERAD NEDC-HASTIGHETSPROFIL) (E,,c)

Mitforhédllanden och matforfarande

Miljéinnovationsfordonets koldioxidutslipp och brinsleforbrukning ska mitas i enlighet med bilaga 6 till
ENJECE:s foreskrifter nr 101 (') (Metod for mitning av koldioxidutslipp fran och brinsleforbrukning hos de
fordon som endast drivs med forbranningsmotor). Alla foljande forfaranden ska dndras:

1.2.1 Forkonditionering av fordonet.
1.2.2 Faststdllande av retardationskurvan i frihjulslage.
1.2.3 Generering av den modifierade NEDC-hastighetsprofilen.

1.2.4 Antal prov.

() http:/|eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1435246393829&uri=CELEX:42007X0619(02)
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1.2.1 Forkonditionering av fordonet

Ett eller flera fullstindiga forkonditionerande NEDC-prov ska utforas med den innovativa tekniken avaktiverad
(om detta inte d4r mojligt ska det sdkerstillas att frihjulsfunktionen inte ar i drift under provningen), for att nd
varmprovforhdllanden for forbranningsmotor, elmotor och batteri.

1.2.2  Faststillande av retardationskurvan i frihjulslige

Bestimningen av retardationskurvan i frihjulslige utfors pd en dynamometer med enkelrulle enligt
beskrivningen i foljande obligatoriska steg:

a) Faststillande av dynamometerlast som motsvarar vigmotstand, i enlighet med standardprovforfaranden.
b) Anvindning av forkonditioneringsforfarandet s att bilen uppnar driftstemperatur.

¢) Genomforande av en retardation i frihjulslige frdn 120 km/tim till stillastdende eller till ligsta mojliga
frihjulshastighet.

1.2.3  Generering av den modifierade NEDC-profilen (mNEDC)
1.2.3.1 Antaganden

a) Provningssekvensen bestdr av en stadskorningscykel, som bestdr av fyra grundliggande stadskorningscykler
och en landsvigskorningscykel.

b) Alla accelerationskurvor ar identiska med NEDC-profilen.
c¢) Alla konstanta hastighetsnivéer dr identiska med NEDC-profilen.
d) Retardationen inom retardationsfaserna dr samma som de i NEDC-profilen.

e) Hastighets- och tidstoleranserna ska vara i enlighet med punkt 1.4 i bilaga 7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 101.

1.2.3.2 Begrinsningar

a) Avvikelsen frin NEDC-profilen ska minimeras och den totala korstrickan maste folja de angivna toleranserna
for NEDC.

b) Korstrackan i slutet av varje retardationsfas i mNEDC-profilen ska vara samma som korstrickan i slutet av
varje retardationsfas i NEDC-profilen.

¢) For alla faser med acceleration, konstant hastighet och retardation ska standardiserade NEDC-toleranser
tillimpas.

d) Under frihjulsfaser dr forbranningsmotorn frikopplad och ingen aktiv korrigering av fordonens
hastighetskurva ar tilldten.

1.2.3.3 Faststillande av systemgrinser

a) Nedre hastighetsgrans for frihjulskorning.

Frihjulsldget méste avaktiveras vid en hastighet av 15 km/tim genom att bromsen anvinds. Vid denna punkt
foljs en retardationskurva i frihjulslige av en retardationskurva som beskrivs for NEDC-profilen (v, i
figur 1).

b) Minimistopptid.

Minimitiden efter varje frihjulsretardation till en fas av stillastdende eller konstant hastighet dr 2 sekunder
(toeP 1 figur 1)

min

¢) Minimitid for faser med konstant hastighet.
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Minimitiden f6r faser med konstant hastighet efter acceleration eller frihjulsretardation dr 2 sekunder (£ i

figur 1). Av tekniska skil kan detta virde 6kas.

B
>

Hastighet

Figur 1

NEDC-profil med systemgrinser for frihjulslige

1.2.4  Antal prov

Hela provningsforfarandet i provbanken ska upprepas minst tre gdnger. De aritmetiska medelvirdena av
koldioxidutsldppen frdn miljoinnovationsfordonet (E,,) och den motsvarande standardavvikelsen av det
aritmetiska medelvérdet (s,,.) ska berdknas.

13 PROVNINGSFORFARANDE FOR ATT BESTAMMA KOLDIOXIDUTSLAPPEN FRAN JAMFORELSEFORDONET UNDER
ANDRADE PROVNINGSFORHALLANDEN (NEDC MED VARMSTART) (Bra, )

1.3.1 Mitférhillanden och mitforfarande

Jamforelsefordonets koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning ska madtas i enlighet med bilaga 6 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 101 (Metod for mitning av koldioxidutsldpp frdn och brinsleférbrukning hos de fordon som
endast drivs med forbranningsmotor). Bdda f6ljande forfaranden ska dndras:

1.3.1.1 Forkonditionering av fordonet.

1.3.1.2 Antal prov.

1.3.1.1 Forkonditionering av fordonet

Ett eller flera fullstindiga forkonditionerande NEDC-prov ska utforas med den innovativa tekniken avaktiverad
(om detta inte dr mojligt ska det sakerstillas att frihjulsfunktionen inte dr aktiverad under provningen), for att nd
varmprovforhallanden for forbrainningsmotor, elmotor och batteri avseende temperaturer.

1.3.1.2 Antal prov

Hela provningsforfarandet i provbanken ska upprepas minst tre génger. De aritmetiska medelvirdena av
koldioxidutsldppen frdn miljsinnovationsfordonet (Brs, ) och den motsvarande standardavvikelsen av det

aritmetiska medelvirdet (Sy, Ay ) ska beriknas.
0t
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1.4 FORMLER FOR ATT BERAKNA MINSKNINGEN AV KOLDIOXIDUTSLAPPEN
For att berdkna minskningen av koldioxidutsldppen for miljoinnovationen ska foljande formel anvindas:
Formel 1
CCOz == (C . BTAhol - EMC) . UF
dar
Cco,:  minskade koldioxidutslipp [g CO,/km],
c omvandlingsparameter lika med 0,96,
Bry,,:  aritmetiska medelvirden av koldioxidutsldppen frdn jamforelsefordonet under ndrade provningsfor-
hallanden [g CO,/km],
E ¢ aritmetiska medelvirden av koldioxidutsldppen fran miljéinnovationsfordonet under dndrade provning-
sforhéllanden [g CO,/km],
UF: anvindningsfaktor for Porsches frihjulsteknik dr 0,8; detta virde dr representativt endast for Porsches
fordon i S-segmentet (sportkupé); om fordonet har farthallare dr detta virde 0,4.
1.5 BESTAMNING AV RESULTATENS STATISTISKA SIGNIFIKANS

Standardfelet for den totala minskningen av koldioxidutslippen fir inte Gverstiga 0,5 g CO,/km och ska
beriknas med f6ljande formel:

Formel 2
SCCOQ S O,SgCOZ/km
Scco,: Standardfel for den totala minskningen av koldioxidutslippen [g CO,/km].

Om denna restriktion inte uppfylls ska ytterligare atgirder, t.ex. fler eller bittre utférda mitningar, vidtas for att
minska osikerheten i mitningarna.

Formeln for att berikna standardfelet dr

Formel 3

2

Scco, = \/(c - UF- SBTAhot)z + (UF - sg,)° + [(c “Bray, ~Ewc) - Sur

dar

Scco, standardfel for den totala minskningen av koldioxidutslappen [g CO,/km)],

I omvandlingsparameter lika med 0,96,

Bra,,:  aritmetiska medelvirden av koldioxidutsldppen frdn jamforelsefordonet under dndrade provningsfor-
héllanden [g CO,/km],

Shray, standardavvikelse for det aritmetiska medelvardet av koldioxidutslappen fran jimforelsefordonet under

dndrade provningsforhéllanden [g CO,/km],
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Ec aritmetiska medelvirden av koldioxidutslippen frin miljdinnovationsfordonet under &dndrade
provningsférhéllanden [g CO,/km],

Sk standardavvikelse for det aritmetiska medelvardet av koldioxidutsldppen fran miljéinnovationsfordonet
under dndrade provningsforhéllanden [g CO,/km],

UF: anvindningsfaktor for Porsches frihjulsteknik 4r 0,8; detta virde dr representativt endast for Porsches
fordon i S-segmentet (sportkupé); om fordonet har farthallare dr detta varde 0,4.

Sur standardavvikelse for det aritmetiska medelvdrdet av anvindningsfaktorn, som ar 0,024.

1.6 DEMONSTRATION AV ATT MINIMITROSKELN 1 g CO,/km OVERSKRIDS PA ETT STATISTISKT SIGNIFIKANT SATT

Foljande formel anvinds for att visa att troskelvirdet 1,0 g CO,/km 6verskrids med statistisk relevans.

Formel 4

MT = 1g COz/km S CCOZ

~Scco,
dir

MT: minimitroskel [g CO,/km],

Cco,:  minskade koldioxidutslipp [g CO,/km],

Scco, standardfel for den totala minskningen av koldioxidutslippen [g CO,/km].

Om minskningen av koldioxidutsldppen, enligt berdkningen med formel 4, ligger under det troskelvirde som
anges i artikel 9.1 i genomforandeforordning (EU) nr 725/2011 ska artikel 11.2 andra stycket i den

forordningen tillimpas.
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