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KOMMISSIONENS BESLUT (EU) 2015/667
av den 4 februari 2015

om det statliga st6d SA.14551 (2013/C) som Frankrike har genomfért genom dndring av villkoren
for det stod som tidsbefraktade fartyg har beviljats inom ramen for tonnageskatteordningen

[delgivet med nr C(2015) 434]

(Endast den franska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 108.2 forsta stycket,
med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, sérskilt artikel 62.1 a,

efter att i enlighet med ovannidmnda artiklar (') ha gett berorda parter tillfille att yttra sig och med beaktande av dessa
synpunkter, och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

(1)  Genom en skrivelse av den 6 november 2013 meddelade kommissionen Frankrike sitt beslut att inleda det
forfarande som anges i artikel 108.2 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) avseende
det stdd som beviljats tidsbefraktade fartyg inom ramen for tonnageskatteordningen. Kommissionens beslut om
att inleda forfarandet (nedan kallat beslutet om att inleda forfarandet) har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning (%). Kommissionen har uppmanat berorda parter att inkomma med sina synpunkter pé stodet i fraga.

(2)  De franska myndigheterna lade fram sina kommentarer och synpunkter pd de frigor som stilldes i beslutet om
att inleda forfarandet igenom skrivelser av den 28 april, den 14 maj och den 28 november 2014. Det holls ett
mote med de franska myndigheterna den 20 oktober 2014 i Bryssel.

(3)  De tredje parterna (Armateurs de France och Association des armateurs de la Communauté européenne —
European Community Shipowners’ Associations, ECSA) inkom med synpunkter inom den tidsfrist som angavs for
detta i1 beslutet om att inleda forfarandet. Kommissionen oOversinde dessa synpunkter till de franska
myndigheterna genom en skrivelse av den 20 mars 2014. Frankrike bekriftade att de hade tagit del av
synpunkterna frn tredje parter genom en skrivelse av den 28 april 2014.

2. SAKFORHALLANDEN

(4)  Den franska tonnageskatteordning som godkidndes av kommissionen 2003 pd grundval av gemenskapens
riktlinjer for statligt stod till sjétransport 1997 (nedan kallade 1997 drs riktlinjer) (*) inneholl inga generella krav
pa flagg for fartygen i den flotta som anvindes av de redare som omfattades av denna ordning.

(5)  For att den verksamhet som bedrevs pd de tidsbefraktade fartygen skulle vara stodberittigande (*) gillde ddremot
en sdrskild begrinsning av den procentandel av flottans nettotonnage som utgjordes av fartyg som inte forde
gemenskapsflagg. Enligt punkt 35 i kommissionens beslut K(2003) 1476 slutlig (°) som innebar ett godkdnnande
av den franska tonnageskatteordningen, var verksamhet som bedrevs pé tidsbefraktade fartyg som inte forde en
EG-medlemsstats flagg endast stodberittigande upp till 75 % av nettotonnaget for den flotta som foretaget drev.
I punkt 36 i samma beslut angavs dessutom att denna grins inte var tillimplig pd fartyg som forde en
medlemsstats flagg, forutsatt att det var nodvindigt att bedriva den strategiska och kommersiella forvaltningen
utifrdn en medlemsstats territorium.

1

(') EUT C 380, 28.12.2013, 5. 29.

() Sefotnot 1.

() EUT C 205,5.7.1997,s. 5.

(') Med tidsbefraktning (time charter pd engelska) avses ett avtal som innebar att fartygségaren ger befraktaren tillgdng till ett segelklart fartyg,
med komplett utrustning och manskap for en faststdlld period som faststills i befraktningsavtalet, i utbyte mot en frakt. Befraktaren
ansvarar for den kommersiella frvaltningen och fartygsigaren ansvarar for fartygsforvaltningen.

() Kommissionens beslut av den 13 maj 2003 om statligt stod N 737/02 om det ')’ anska systemet for fast skattesats utgdende fran tonnage

for rederier (EUT C 38, 12.2.2004, s. 5).
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(6)  Efter antagandet av gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjotransport 2004 (nedan kallade 2004 drs
riktlinjer) (°) inférde Frankrike genom lagen om dndring av statens budget for 2005 (lag nr 2005-1720 av
den 30 december 2005) en allmin bestimmelse om fartygsflagg och avskaffade den sirskilda bestimmelsen for
tidsbefraktade fartyg.

(7)  De allmidnna bestimmelserna for datgdrden faststdlls i den administrativa foreskriften 4-H-3-08, som
offentliggjordes i den officiella skattetidningen, Bulletin officiel des impdts (BOI) nr 41 den 11 april 2008:

”Genom artikel 47 i lagen om dndring av statens budget f6r 2005 (lag nr 2005-1720 av den 30 december 2005)
anpassas den frivilliga ordning for tonnagebeskattning som anges i artikel 209-0 B i den allmédnna skattebalken
till gemenskapens nya riktlinjer for statligt stod till sjotransport, som offentliggjordes den 17 januari 2004 i
Europeiska unionens officiella tidning.

For att omfattas av denna ordning mdste sjotransportforetagen ha gjort ett tagande om att bibehélla eller utoka
den andel av deras flotta som for en flagg frin ndgon av Europeiska gemenskapens medlemsstater under
bestimmelsens tillimpningsperiod. [...].”

(8)  Nar det giller mojligheten for tidsbefraktade fartyg att omfattas av ordningen anges foljande i administrativ
foreskrift 4-H-3-08:

”[...] det villkor som faststdlls i sista stycket i artikel 209-0 B I [i den allminna skattebalken] om att utesluta
tidsbefraktade fartyg som for en flagg frn en annan medlemsstat i Europeiska gemenskapen om dessa motsvarar
mer dn 75 % av nettotonnaget for den berorda flottan, ska upphivas.” (')

"Befraktade handelsfartyg som for en flagg frdn en stat som inte 4r medlem i Europeiska gemenskapen fir alltsd
omfattas av tonnageskatteordningen dven om de motsvarar mer dn 75 % av nettotonnaget for den flotta som
foretaget anvinder.

Godtagbara tidsbefraktade fartyg som for en flagg frdn en stat som inte 4r medlem i Europeiska gemenskapen
omfattas med andra ord av tonnageskatteordningen utan begrinsning, forutsatt att det dtagande som anges ovan

uppfylls [...]." ()

3. SKAL TILL ATT INLEDA DET FORMELLA GRANSKNINGSFORFARANDET

(9) I beslutet om att inleda forfarandet uttryckte kommissionen tvivel pa att den dndring av tonnageskatteordningen
som gjordes 2005 var forenlig med den inre marknaden.

(10) Kommissionen ansdg att avskaffandet av begrinsningen i friga om stodberittigande verksamhet pa tidsbefraktade
fartyg som inte forde en medlemsstats flagg 4r en dtgird som infor ett nytt stod, eftersom den inte dr forenlig
med beslut K(2003) 1476 slutlig om godkinnande av den franska tonnageskatteordningen och Frankrike inte
hade anmalt dtgarden till kommissionen.

() EUTC13,17.1.2004, 5. 3. Se punkt 3.1 sjunde stycket.

(') Administrativ foreskrift 4-H-3-08 1 fjarde stycket.

() Administrativ foreskrift 4-H-3-08 22 andra och tredje stycket. Med dtagandet ovan avses ett dtagande frén sj6transportforetaget om att
bibehdlla eller utoka den andel av deras flotta som for en flagg frdn ndgon av Europeiska gemenskapens medlemsstater under
bestimmelsens tillimpningsperiod.
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(11) Kommissionen ansdg att det dr motiverat att behdlla en grins for mojligheten att lata verksamhet pa befraktade
fartyg som inte for en medlemsstats flagg omfattas av ordningen i enlighet med malen f6r 1997 och 2004 éars
riktlinjer.

4. KOMMENTARER OCH ATAGANDEN FRAN FRANKRIKE

(12)  Till att borja med bekriftade de franska myndigheterna att artikel 209-0 B i den allminna skattebalken enligt
artikel 19 i lagen om édndring av statens budget for 2002 (lag nr 2002-1576 av den 30 december 2002)
innefattade ett villkor om att tonnageskatteordningen endast var tillimplig upp till en grins pa 75 % av
nettotonnaget for den flotta som foretaget anvinde i friga om tidsbefraktade fartyg som inte forde en flagg fran
ndgon av Europeiska gemenskapens medlemsstater (°). Denna procentandel bekriftades av kommissionen i
skal 35 i beslut K(2003) 1476 slutlig (*°).

(13) De ndrmare upplysningar som har limnats av de franska myndigheterna om skattelagstiftningen visar att
procentandelen tidsbefraktade fartyg som inte for gemenskapsflagg i forhdllande till det sammanlagda tonnage
som foretaget utnyttjade har respekterats, savil for varje enskilt foretag som for varje dr som ordningen har varit
tillganglig. De foretag som anges i de sammanfattande tabeller som har oversants till kommissionen bestdr av
samtliga foretag som dr medlemmar i Armateurs de France och som har valt att utnyttja tonnageskatte-
ordningen (') och fartyg frin rederiforetag som bedriver offentliga firjetjanster ('?). Resterande 15 % tillhor
foretag som inte har valt att omfattas av tonnageskatteordningen och som inte tillhor nigon rederigruppering
(frimst SNCM och CMN). De uppgifter som har limnats visar att ingen mottagare har overskridit det berorda
troskelvardet fran det att tonnagebeskattningen infordes 2003 och fram till 2014. Den hogsta andel som nyligen
faststllts ligger pd 41 %, vilket med god marginal ligger under det troskelvirde som godkindes 2003.

(14) Inget av de berorda foretagen har 6verskridit troskelvirdet pa 75 % under nigot ar som omfattats av mojligheten
att utnyttja tonnageskatteordningen.

(15) Minst 25 % av nettotonnaget for de berorda foretagens flotta utgors dessutom av fartyg som for en flagg frin en
EU-medlemsstat eller en stat som dr part i EES-avtalet (nedan kallad europeisk flagg). Eftersom stédmottagarna dr
skyldiga att behélla eller utoka sin flotta under europeisk flagg, kommer nettotonnaget for deras flotta aldrig att
kunna utgdras av mer dn 75 % tidsbefraktade fartyg som inte for europeisk flagg. Det betyder att stddmottagarna
alltid kommer att uppfylla villkoren i beslut K(2003) 1476 slutlig.

(16) Vid kommunikationen med kommissionen har de franska myndigheterna dock erkdnt att den gillande franska
lagstiftningen inte foreskriver ndgra rittsliga forpliktelser som garanterar att stodmottagare som tidsbefraktar
fartyg fortfarande i tillrickligt hog grad bidrar till malen for 2004 ars riktlinjer. Framfor allt finns det inga
sirskilda skyldigheter for nya aktorer, vare sig i friga om flagg eller i friga om minimikrav pd egen sjofarts-
verksamhet.

(17) For att avhjilpa detta atar sig de franska myndigheterna att se till att det frin och med budgetdret 2015 (*),
endast ska vara mojligt att vilja tonnageskatteordningen pd villkor att foretagets flotta bestdr av minst 25 %
fartyg under europeisk flagg och att foretaget atar sig att bibehélla eller utéka denna andel under den tiodrsperiod
som mojligheten att omfattas av tonnageskatteordningen avser. I friga om en integrerad koncern som betraktas
som skattemissig enhet giller detta dtagande for det sammanlagda nettotonnaget for de foretag som ingdr i den
skattemdssiga enheten.

5. SYNPUNKTER FRAN BERORDA TREDJE PARTER
5.1 Synpunkter frin Armateurs de France

(18)  Armateurs de France (AdF) dr den branschorganisation som foretrider sjotransport- och sjotjansteforetagen.

o

(°) Enligt artikel 209-0 B I tredje stycket i den allmidnna skattebalken far “tidsbefraktade fartyg som inte for en flagg frin ndgon av
Europeiska gemenskapens medlemsstater inte omfattas av denna ordning om de motsvarar mer dn 75 % av nettotonnaget for foretagets
flotta”.

(") Ipunkt 35 ibeslut K(2003) 1476 slutlig anges att den verksamhet som bedrivs pé tidsbefraktade fartyg som inte for en flagg fran nigon
av Europeiska gemenskapens medlemsstater endast far omfattas av ordningen for schablonskatt pd grundval av tonnage om de
motsvarar hogst 75 % av nettotonnaget for den flotta som foretaget anvinder.

(") Medlemmarna i Armateures de France motsvarar 80 % av det tonnage som anvinds av franska rederier.

(") De senare motsvarar 5 % av det sammanlagda tonnage som anvands av franska rederier.

(") Den franska tonnageskatteordning som foreskrivs i artikel 209-0 B i den allminna skattebalken, dndrad genom artikel 75 i den andra
lagen om 4ndring av statens budget for 2014 (lag nr 2014-1655 av den 29 december 2014). Det nya villkoret ska tillimpas pa foretag
som tillimpar denna majlighet for ett budgetdr som avslutas frin och med den 27 november 2014.
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(19) AdF pdpekar att det ursprungliga franska systemet godkindes av kommissionen 2003 pd grundval av 1997 érs
riktlinjer.

(20) I den franska ordningen frdn 2003 foreskrevs att verksamheten pé tidsbefraktade foretag som forde flagg fran ett
tredjeland endast fick omfattas av ordningen for upp till 75 % av flottans nettotonnage. Det vill siga
procentandelen fartyg som var tidsbefraktade och inte forde gemenskapsflagg fick inte overskrida 75 % av det
sammanlagda tonnage som foretaget anvinde.

(21)  Ar 2004, efter det att Frankrike hade anmilt ordningen, ersattes och fortydligades 1997 &rs riktlinjer. Syftet
med 2004 &rs riktlinjer 4r framfor allt att "frimja registrering och dterregistrering av fartyg i gemenskapen” och
att "uppratthdlla och forbdttra sakkunskap i frdga om sjofart samt skydda och frimja sysselsttningen for
europeiskt sjofolk”.

(22)  Det var for att anpassa sig efter de nya riktlinjerna som Frankrike beslutade att infora ett nytt kriterium i stallet
for troskelvardet pd 75 %. Detta nya kriterium, det vill siga att "bibehdlla eller [...] utoka den andel av deras
flotta som for en medlemsstats flagg” ger i sjalva verket en bittre garanti for att arbetstillfillen bibehalls och
framjas i gemenskapen dn begrinsningen for fartyg som ar tidsbefraktade och for en utomeuropeisk flagg.

(23)  Eftersom det franska regelverket endast dterger texten i 2004 &rs riktlinjer gdr det alltsd inte att misstinka
bristande forenlighet. Dérfor dberopas principerna om réttssikerhet och berittigade forvintningar.

(24)  Med hinsyn till den pdgdende formella undersokningen har medlemmarna i Armateurs de France kontrollerat om
troskelvirdet pd 75 % har foljts under hela perioden sedan 2003.

(25) Denna kontroll visar att procentandelen fartyg som var tidsbefraktade och forde ett tredjelands flagg i férhéllande
till det sammanlagda utnyttjade tonnaget inte for ndgot ar eller for ndgot foretag hade overskridit den
ursprungliga procentandel pd 75 % som godkidndes 2003, trots den franska regelindringen. Skyldigheten att
bibehdlla eller oka andelen fartyg som for gemenskapsflagg har i praktiken gett samma resultat som det tidigare
kriteriet och kan alltsd anses vara tillrickligt andamalsenlig i sig.

(26) De franska kriterierna dr i sin nuvarande utformning, sirskilt nir det giller att "bibehélla eller [...] utoka
den andel av deras flotta som for en medlemsstats flagg”, fullkomligt forenliga med de mal som faststills
genom 2004 ars riktlinjer.

5.2 Synpunkter frin Association des armateurs de la Communauté européenne (Ecsa)

(27)  Forst och framst understryker Ecsa att tidsbefraktning ar en av de viktigaste mekanismer som sjofartsforetagen
har att tillgd. Tidsbefraktningen innebér att den kommersiella och operativa forvaltningen av fartyget overldts pa
befraktaren under en 6verenskommen period, samtidigt som 4ganderitten och Ovriga aspekter av fartygets
forvaltning ligger kvar hos dgaren. P4 det sittet fir sjofartsforetagen en viss flexibilitet nar det giller att tillgodose
sina klienters behov pd biasta sitt och dirmed trygga sin stillning globalt. Tack vare den flexibilitet som
tidsbefraktningen ger har de europeiska sjofartsforetagen kunnat vinna marknadsandelar ganska snabbt.

(28)  Det viktigaste inom sjofartssektorn dr den sysselsittning i land som dr kopplad direkt till den kommersiella och
operativa forvaltningen av fartygen och indirekt till underhéllet och formdgan att attrahera sjofartsforetag. Under
de senaste drtiondena har de europeiska sjofartsforetagen tveklost kunnat rikna med mycket god kapacitet i friga
om drift och forvaltning. Tack vare befraktningen av fartyg, oavsett flagg, har de europeiska foretagen kunnat
utveckla och uppritthalla en hog nivé av sysselsittning och kompetens.

(29)  Ecsa anser att de dndringar som Frankrike gjorde i sin tonnageskatteordning 2005 var forenliga med de mél som
faststills i 2004 &rs riktlinjer. Att krdva ett formellt aterinférande av den begrinsning av tidsbefraktade fartyg
som for en flagg fran linder som inte 4r medlemmar i EU skulle innebéra att de europeiska sjofartsforetagen
forlorar den flexibilitet som kravs for att tillgodose deras klienters behov pa basta och limpligaste sitt och for att
stirka sin stdllning pd den globala virldsmarknaden.
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(30) Om kommissionen dndd skulle insistera pd att sjofartsforetagen mdaste dga och anvidnda en viss andel
handelsfartyg for att fi omfattas av tonnageskatteordningen, anser Ecsa att kommissionen bor tillita de
europeiska sjofartsforetagen att anvianda upp till 10 ton DW (') per befraktat fartyg for varje ton DW per fartyg
som &gs eller hyrs utan besittning for tonnageskatteordningarna. Tillimpningen av den kvoten bor inte omfattas
av krav pd t.ex. registrering i gemenskapen.

(31) Sammanfattningsvis bor EU:s riktlinjer medge flexibilitet. De borde ge medlemsstaterna mojlighet att vidta
lampliga dtgdrder for att stodja sina flottor enligt egna behov, forutsatt att dtgdrderna bidrar till mélen for
riktlinjerna. Ecsa menar att de europeiska sjofartsforetag som anvinder tidsbefraktade fartyg ocksd bidrar till
mélen, oavsett om de fartygen for en medlemsstats flagg eller ¢j.

6. FRANKRIKES KOMMENTARER AVSEENDE SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER

(32)  Frankrike har tagit del av de positiva synpunkterna frin tredje parter.

7. BEDOMNING AV ATGARDERNA
7.1 Forekomsten av stod enligt artikel 107.1 i EUF-fordraget

(33) Ibeslut K(2003) 1476 slutlig erkindes den franska tonnageskatteordningen som en stédordning.

(34)  Anledningarna till att kommissionen konstaterade att tonnageskatteordningen utgjorde statligt stod i den mening
som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget r fortfarande giltiga. Framfor allt dr tonnageskatteordningen en
frivillig ordning som medger undantag frén bestimmelserna for berikningen av bolagsskatt och ger vissa
foretag — sjofartsforetag — en ekonomisk fordel i form av ett minskat beskattningsunderlag, vilket i allmidnhet
leder till sinkt skatt pd foretagens vinst. Sjofartsforetagen bedriver sin verksamhet pd marknader som ar utsatta
for intensiv konkurrens pé internationell nivé. Detta innebir att fordelarna med en tonnagebeskattning riskerar
att snedvrida konkurrensen och paverka handeln mellan linder som ar parter i EES-avtalet.

(35) Att avskaffa grdnsvirdet for stodberittigande verksamhet pd tidsbefraktade fartyg som inte for ndgon
medlemsstats flagg innebir att ett nytt stod infors utan férhandsanmalan till kommissionen, i strid med artikel
108.3 i EUF-fordraget. Det ar ett nytt stod eftersom det inte 4r forenligt med beslut K(2003) 1476 slutlig om
godkinnande av den franska tonnageskatteordningen och Frankrike inte har anmilt dtgirden till kommissionen.
I motsats till vad AdF hivdar (**) kan avskaffandet av denna grins inte betraktas som en limplig atgard for att
dndra den franska tonnageskatteordningen i syfte att anpassa den till 2004 &rs riktlinjer (%), eftersom
avskaffandet inte 4r forenligt med malen for 2004 drs riktlinjer, vilket forklaras i punkt 7.2 i det hir beslutet.
Avskaffandet av grinsen betriffande stodberittigande verksamhet pé tidsbefraktade fartyg som inte for en
medlemsstats flagg kan dirfor inte betraktas som befintligt stod i den mening som avses i punkt 13 i 2004 ars
riktlinjer (V).

7.2 Forenlighet med den inre marknaden enligt artikel 107.3 i EUF-fordraget

(36)  Villkoren for tillimpningen av artikel 107.3 ¢ i EUF-fordraget inom sjofartsomréadet har fortydligats i 2004 ars
riktlinjer. Huruvida den &tgdrd som omfattas av detta beslut dr forenlig med den inre marknaden méste ddrfor
bedomas utifrdn 2004 &rs riktlinjer.

(37) Precis som i 1997 drs riktlinjer foreskrivs i 2004 &rs riktlinjer inte ndgon uttrycklig begrinsning for att lita
tidsbefraktade fartyg ingd i tonnageskatteordningarna. I senare beslut (**) har kommissionen dock dnda ansett att
tidsbefraktare som omfattas av en tonnageskatteordning maste bidra antingen till malet om att fora in fartyg

(" Ton dodvikt.

(") Se skilen 21-23 i detta beslut.

(") Se punkt 13 i 2004 érs riktlinjer.

(") I'motsats till kriteriet om att "bibehalla eller [...] utdka den andel av deras flotta som for en medlemsstats flagg”, som infordes for att
anpassa regelverket efter 2004 &rs riktlinjer.

(") Se t.ex. det inledande beslutet K(2003) 1476 slutlig och kommissionens beslut 2009/626/EG av den 25 februari 2009 om
stodordningen nr C 2/08 (ex N 572/07) om den dndring av tonnageskattesystemet som Irland planerar att genomféra (EUT L 228,
1.9.2009, s. 20). Se dven beslutet om att inleda forfarandet, punkterna 24-26.
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i medlemsstaternas register, eller till milet att bevara sakkunskap i friga om foretag genom att garantera sjofarts-
forvaltningen for en viss procentandel av deras flotta. Inget foretag fir i sjilva verket komma i friga for en
tonnageskatteordning utan att bidra till de viktigaste malen for 2004 drs riktlinjer.

(38) Med hinsyn till den statistik som de franska myndigheterna har overlimnat, konstaterar kommissionen att
stddmottagarna for den franska tonnageskatteordningen, trots att de begransningar som gillde for tidsbefraktade
fartyg avskaffades 2005, har bidragit i tillrickligt stor utstrickning till de ovannimnda mélen, eftersom
procentandelen tidsbefraktade fartyg som inte for gemenskapsflagg inte 6verskrider 41 % av det sammanlagda
tonnage som anvénts av de berorda foretagen. Detta resultat har garanterats genom en hog andel fartyg som for
europeisk flagg, eller genom fartygsforvaltning av en viss andel av flottan (eller genom en kombination av dessa
faktorer).

(39) Dessutom konstaterar kommissionen att de franska myndigheterna uppger att en nettoandel av tonnaget for alla
berorda stddmottagares flottor utgdrs av minst 25 % fartyg under europeisk flagg. Kommissionen konstaterar
ocksd att det goda resultatet i den franska sjofartssektorn nir det giller anvindning av europeisk flagg dven
bekriftas i externa undersokningar, t.ex. den undersokning som Oxford Economics offentliggjorde 2014, The
economic value of the EU shipping industry. I den undersokningen konstateras att andelen tonnage under fransk flagg
med god marginal overstiger 25 % av det anvdnda tonnaget (*’). Eftersom stodmottagarna for ordningen dr
skyldiga att behélla eller utoka sin flotta under europeisk flagg kan mer dn 75 % av nettotonnaget for deras flotta
aldrig komma att utgéras av tidsbefraktade fartyg som inte for europeisk flagg.

(40) Kommissionen tvingas dock konstatera att den gillande franska lagstiftningen inte foreskriver négra rittsliga
forpliktelser som garanterar att de stodmottagare som tidsbefraktar fartyg fortfarande i tillrackligt hog grad bidrar
till malen for 2004 ars riktlinjer. Framfor allt finns det inga sirskilda skyldigheter for nya aktorer, vare sig i friga
om flagg eller egen fartygsforvaltning.

(41) Dirfor konstaterar kommissionen att den gillande franska lagstiftningen inte innehdller de nddvindiga
garantierna och dérfor inte kan anses vara forenlig med 2004 ars riktlinjer.

(42) I detta sammanhang noterar kommissionen Frankrikes dtagande om att dtgirda situationen genom att infora som
villkor for att ansluta sig till systemet med schablonbeskattning att foretaget ska vara forpliktigat att anvinda en
minimiandel fartyg under europeisk flagg. Denna andel ska faststillas till 25 % av nettotonnaget for flottan fran
och med budgetdret 2015 och villkoret ska gilla under hela den tiodrsperiod som omfattas av méjligheten att
anvinda tonnagebeskattningen.

(43) Detta villkor ir lika stringt som det villkor som angavs i det ursprungliga beslutet K(2003) 1476 slutlig om
godkidnnande av den franska tonnageskatteordningen. Med hinsyn till mélen for 2004 ars riktlinjer, sarskilt
kravet pd att stddmottagarna ska bidra till malet om registrering i medlemsstaternas fartygsregister eller till malet
om att bevara sjofartskunnandet genom att se till att en viss andel av deras flotta forvaltas av dem, anser
kommissionen att Frankrikes dtagande ar tillfredsstillande. Genom detta dtagande kommer dven nya aktérer som
deltar i tonnageskatteordningen att bidra till malet for registrering i medlemsstaternas register.

7.3 Slutsats

(44) Kommissionen konstaterar att Frankrike 2005 olagligen genomforde dndringen av den franska lagstiftningen om
tonnagebeskattning i friga om tidsbefraktade fartyg, i strid med artikel 108.3 i EUF-fordraget.

(45) Denna dndring 4r inte forenlig med EUF-fordraget eftersom den inte garanterar att nya deltagare i tonnageskatte-
ordningen bidrar i tillrdckligt stor grad till mélen f6r 2004 &rs riktlinjer, eftersom de inte omfattas av nigon
rittslig forpliktelse i friga om flottans flagg eller om en miniminivé for den egna sjofartsverksamheten.

(46)  Enligt overenskommelse med de franska myndigheterna maste de befintliga formella reglerna justeras for att
sakerstilla att endast foretag vars andel fartyg som for europeisk flagg utgdr minst 25 % av deras nettotonnage
kan ansluta sig till tonnageskatteordningen i framtiden. Dirmed kommer stodmottagarna av tonnageskatte-
ordningen att bidra till mélen for 2004 ars riktlinjer 4ven om hela deras flotta 4r tidsbefraktad.

(") Set.ex. diagrammen 2.3d och 2.4b i undersokningen (http:|//www.oxfordeconomics.com/my-oxford/projects/272456).
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(47)  Eftersom samtliga nuvarande stodmottagare redan ligger inom det ovannimnda troskelvirdet och redan idr
skyldiga att bibehdlla eller utoka andelen fartyg som for europeisk flagg i deras flotta behover det inte goras
ndgot dterkrav av stod.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den 4ndring av tonnageskatteordningen som Frankrike olagligen genomférde 2005 i strid med artikel 108.3 i fordraget
om Europeiska unionens funktion dr oforenlig med den inre marknaden i friga om bestimmelserna for tidsbefraktade
fartyg.

Artikel 2

Frankrike ska dndra den tillimpliga lagstiftningen for tonnageskatteordningen fran och med budgetdret 2015 i enlighet
med Frankrikes dtagande, som innebar att frin och med anslutningen till tonnageskatteordningen ska mottagarna for
den ordningen ha minst 25 % av sin flotta under flagg frdn en medlemsstat i Europeiska unionen eller frén en stat som
ar part 1 EES-avtalet samt bibehdlla eller utoka den andelen i fortsittningen.

Artikel 3

Frankrike ska meddela kommissionen nir de lagstiftningsindringar som avses i artikel 2 har antagits.

Artikel 4

Detta beslut riktar sig till Republiken Frankrike.

Utfdrdat i Bryssel den 4 februari 2015.

Pi kommissionens vignar
Margrethe VESTAGER

Ledamot av kommissionen
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