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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr 1318/2014
av den 11 december 2014

om indring av férordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning over de
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om upprit-
tande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom gemenskapen
och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om upphivande av
artikel 9 i direktiv 2004/36/EG (!), sérskilt artikel 4.2, och

av foljande skal:

(1) Genom kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 (%) upprittades en gemenskapsforteckning enligt kapitel 1I i
forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen.

(2)  Vissa medlemsstater och Europeiska byrdn for luftfartssikerhet (Easa) har, i enlighet med artikel 4.3 i férordning
(EG) nr 2111/2005, limnat information till kommissionen som ér av betydelse for uppdateringen av den forteck-
ningen. Relevant information har dven limnats av vissa tredjelinder. Gemenskapsforteckningen bor darfor uppda-
teras pd grundval av denna information.

(3)  Kommissionen har informerat alla berorda lufttrafikforetag antingen direkt eller via de berérda tillsynsmyndighe-
terna, och meddelat de centrala fakta och 6verviganden som kommer att ligga till grund for beslut om att beldgga
dem med verksamhetsforbud i unionen eller for beslut om att dndra villkoren i ett verksamhetsforbud for ett luft-
trafikforetag som redan finns med i gemenskapsforteckningen.

(4)  Kommissionen har gett de berorda lufttrafikforetagen mojlighet att ta del av den dokumentation som medlemssta-
terna limnat in, att inkomma med skriftliga synpunkter och att limna en muntlig redogérelse infor kommis-
sionen och den kommitté som inrdttats genom radets forordning (EEG) nr 3922/1991 (*) (nedan kallad flygsaker-
hetskommittén).

(5)  Flygsdkerhetskommittén har fitt uppdateringar frén kommissionen om pédgdende gemensamma samrdd som
inletts inom ramen for férordning (EG) nr 2111/2005 och dess kommissionens genomférandeférordning (EG)
nr 473/2006 () med behoriga myndigheter och lufttrafikforetag i staterna Angola, Botswana, Georgien, Republi-
ken Guinea, Indien, Indonesien, Kazakstan, Republiken Kirgizistan, Libanon, Libyen, Madagaskar, Islamiska repu-
bliken Mauretanien, Mocambique, Nepal, Filippinerna, Sdo Tomé och Principe, Sudan och Zambia. Flygsikerhets-
kommittén har ocksé fatt information frén kommissionen om Afghanistan, Ghana, Iran och Nordkorea. Flygsi-
kerhetskommittén har ocksa fatt uppdateringar frin kommissionen om tekniskt samrdd med Ryssland.

(6)  Flygsdkerhetskommittén har hort redogorelser frin Easa om resultaten av Internationella civila luftfartsorganisa-
tionens (Icao) analys av granskningsrapporter inom ramen for Icaos allminna program for granskning av siker-
hetstillsynen (USOAP-programmet). Medlemsstaterna uppmanades att prioritera rampinspektioner av lufttrafikfo-
retag med licens i stater dir Icao har konstaterat allvarliga sikerhetsproblem eller vars system for sikerhetstillsyn
enligt Easas slutsatser har allvarliga brister. Som komplement till de samrdd som kommissionen haller inom
ramen for forordning (EG) nr 2111/2005, kommer prioriteringen av rampinspektioner att gora det mojligt att fa
ytterligare information om sikerhetsnivan ndr det gller lufttrafikforetag med licens i dessa stater.

(') EUTL 344,27.12.2005,s. 15.

(*) Genom kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 upprittas en gemenskapsforteckning enligt kapitel I i Euro-
paparlamentets och radets forordning (EG) nr 21112005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemen-
skapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).

(*) Radets forordning (EEG) nr 3922/1991 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden
inom omrédet civil luftfart (EGT L 373, 31.12.1991, s. 4).

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 473/2006 av den 22 mars 2006 om genomf6randebestimmelser for gemenskapsforteckningen
enligt kapitel Il i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 &ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksam-
hetsforbud i gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 8).
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(7)  Flygsakerhetskommittén har hort redogérelser frin Easa om resultaten av analyser av rampinspektioner utforda
inom ramen for programmet for sikerhetskontroll av utlindska luftfartyg (Safa-programmet) i enlighet med
kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 ().

(8)  Flygsakerhetskommittén har ocksd hort redogorelser frin Easa om de tekniska stodprojekt som genomforts i
lander som paverkas av dtgirder eller 6vervakning enligt férordning (EG) nr 2111/2005. Kommittén informerades
om Easas planer och forfragningar om ytterligare tekniskt stod och samarbete for att forbittra de civila luftfarts-
myndigheternas administrativa och tekniska kapacitet i syfte att dtgarda fall dar tillimpliga internationella normer
inte uppfylls. Medlemsstaterna uppmanades att svara pa dessa forfrigningar bilateralt, i samordning med kommis-
sionen och Easa. [ detta sammanhang betonade kommissionen nyttan av att ge information till det internationella
luftfartssamfundet, sirskilt genom Icaos Scan-databas, om det tekniska bistdnd som tillhandahélls av unionen och
av dess medlemsstater for att forbattra luftfartssikerheten i véirlden.

(9)  Flygsakerhetskommittén horde ocksd en redogérelse frin Eurocontrol som limnade uppdaterade uppgifter om
statusen for Safas larmfunktion och aktuell statistik over varningsmeddelanden for svartlistade lufttrafikforetag.

EU-lufttrafikféretag

(10)  Till foljd av Easas analys av information frdn rampinspektioner som utforts pa luftfartyg tillhorande vissa EU-luft-
trafikforetag, frin standardiseringsinspektioner som Easa utfort samt fran specifika inspektioner och kontroller
som utforts av nationella luftfartsmyndigheter, har flera medlemsstater vidtagit vissa verkstillighetsatgirder och
informerat kommissionen samt flygsikerhetskommittén om dessa dtgirder. Grekland informerade om att den
grekiska civila luftfartsmyndigheten hade utfort inspektioner pd Gain Jet Aviation och Skygreece Airlines. Inga bety-
dande problem hade patriffats i samband med de kompletterande inspektionerna.

(11)  Om relevant sikerhetsinformation skulle visa att det finns 6verhdngande risker beroende pé att unionens lufttra-
fikforetag inte uppfyller limpliga sikerhetsnormer, upprepade medlemsstaterna sin beredvillighet att vidta
nodvindiga atgarder.

Lufttrafikforetag frin Angola

(12) Genom forordning (EG) nr 474/2006, indrad genom kommissionens genomforandeforordning (EU)
nr 1197/2011 (3, ges TAAG Angolan Airlines, som godkénts i Angola, tillstdnd att bedriva flygverksamhet i
unionen for fyra luftfartyg av typen Boeing 737-700 med registreringsnummer D2-TBF, D2-TBG, D2-TBH och
D2- TBJ, for tre luftfartyg av typen Boeing 777-200 med registreringsnummer D2-TED, D2-TEE och D2-TEF samt
for tva luftfartyg av typen Boeing 777-300 med registreringsnummer D2-TEG and D2-TEH.

(13) Den 21 november 2014 limnade TAAG Angolan Airlines, genom de behoriga myndigheterna i Angola (nedan
kallade Inavic), in en begdran om att ldgga till ett nytt luftfartyg av typen Boeing 777-300 i bilaga B till férordning
(EG) nr 474/2006. Svirigheterna att uppritta och underhdlla regelbundna kontakter med Inavic och TAAG
Angolan Airlines kvarstdr emellertid. Svarigheterna utstriacker sig dven till Inavics kontakter med Icao, vilket
nyligen lett till ett antal indragningar av planerade Icao-kontroller. Detta tyder pa att det finns interna kommuni-
kationsproblem inom bidde TAAG Angola Airlines och Inavic samt dem emellan, vilket gor det svért att pa ritt sitt
bedoma huruvida ett bifall av TAAG Angolan Airlines begdran skulle innebdra sikerhetsrisker. Kommissionen
anser darfor att det lampligaste sittet att gd vidare dr att uppmana bade Inavic och TAAG Angolan Airlines att
inom en snar framtid samarbeta fullt ut med kommissionen, i syfte att grundligt se 6ver alla aspekter av den
nuvarande sikerhetssituationen, bland annat nir det giller upptagandet av nya luftfartyg i TAAG Angolan Airlines
flotta.

(14) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa ytterligare luftfartyg som flygs av TAAG Angolan
Airlines.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008, EUT L 296, 25.10.2012,s. 1.

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 11972011 av den 21 november 2011 (EUT L 303, 22.11.2011, s. 14). Se sirskilt
punkterna 26-30 i skilen i denna férordning.
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(15) Medlemsstaterna maste fortsitta att kontrollera att TAAG Angolan Airlines faktiskt uppfyller gillande sakerhets-
normer genom att prioritera rampinspektioner pa detta lufttrafikforetags luftfartyg i enlighet med forordning (EU)
nr 965/2012.

Lufttrafikforetag frin Botswana

(16) I april 2013 genomforde Icao ett samordnat valideringsbesok i Botswana. Resultaten var delvis positiva: det
faktiska genomférandet hade forbittrats. Aven negativa resultat konstaterades i och med upptickten av tva allvar-
liga sikerhetsproblem. Vidare har det sedan 2010 intriffat tvd olyckor med luftfartyg som dr registrerade i
Botswana.

(17) P4 grundval av tillgdnglig information, det nuvarande bristande genomforandet av Icaos standarder och rekom-
menderade praxis, de tva allvarliga sikerhetsproblemen, de tvd olyckorna och den diskontinuerliga kommunika-
tionen mellan kommissionen och Botswanas civila luftfartsmyndighet (nedan kallad CAAB) begirde kommis-
sionen, i en skrivelse av den 8 juli 2014 till CAAB, information om de lufttrafikforetag som ir certifierade i
Botswana.

(18) CAAB svarade den 3 oktober 2014 med den begdrda informationen i syfte att visa att staten genomfor Icaos stan-
darder och rekommenderade praxis pa ett effektivt sitt och att de tva allvarliga sikerhetsproblemen har dtgirdats.

(19)  Av informationen framgér det att CAAB o6nskar att Icao genomfor ett samordnat valideringsbesok fore arsslutet i
syfte att kontrollera att de korrigerande dtgirder som vidtagits ar tillrickliga for att dtgirda de tva allvarliga siker-
hetsproblemen.

(20)  Bedomningen av den information som limnats visar ocksa att samtliga luftfartyg hade omcertifierats och fatt nya
drifttillstind (AOC) pd samma datum. Detta kommer att leda till en topp i arbetsbordan for CAAB varje géng
dessa drifttillstind mdste fornyas. CAAB har utvecklat ett 6vervakningsprogram for sakerhetstillsynen av lufttra-
fikforetagen, men genomforandet av programmet gir ldngsammare 4n planerat. Slutligen bor det pdpekas att
endast ett begrinsat antal punkter kontrolleras vid tillsynsverksamheten och att det foljaktligen ar svért att fast-
stilla om CAAB har kapacitet att 16sa nya sdkerhetsproblem som uppstdr. For att fd klarhet i dessa fragor kommer
kommissionen att begira ytterligare information och kommer att bjuda in CAAB till ett tekniskt mote for att
diskutera alla eventuella ytterligare aspekter vad giller sdkerhetstillsynen i Botswana.

(21) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gérs darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frin Botswana.

Georgiska lufttrafikforetag

(22)  Samrdden med Georgiens behoriga myndighet (nedan kallad GCAA) fortsitter. Syftet dr att 6vervaka genomfo-
randet av den plan for korrigerande dtgirder som GCAA tagit fram for att dtgirda det allvarliga sikerhetsproblem
som konstaterades i samband med Icaos omfattande systemrevision i Georgien i oktober 2013.

(23) P4 grundval av de uppgifter som limnats av GCAA rérande de dtgarder som myndigheten vidtagit for att avhjilpa
det allvarliga sidkerhetsproblemet, ansdg kommissionen det inte nodvindigt att GCAA instiller sig infor flygsiker-
hetskommittén. Kommissionen rapporterade till flygsikerhetskommittén om genomforandet av den plan for
korrigerande atgdrder som GCAA utarbetat.

(24) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frin Georgien.

Lufttrafikforetag frin Republiken Guinea

(25)  Enligt 6verenskommelsen vid motet i Bryssel i januari 2013 har de behoriga myndigheterna i Republiken Guinea
(nedan kallade DNAC) regelbundet limnat information om det pdgdende genomférandet av den plan for korrige-
rande dtgdrder som godkdndes av Icao i december 2012, samt all verksamhet som ér kopplad till denna.



12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 355/11

(26) I den senaste rapporten, som inkom den 21 oktober 2014, redogoér man for de senaste aktiviteterna och utveck-
lingen vad giller genomférandet av planen for korrigerande atgirder. Utbildningen av personal fortsdtter for att
ytterligare stirka tillsynskapaciteten, frimst inom omréddena luftvirdighet och drift av luftfartyg. DNAC har fort-
satt med dtgdrdandet av de dterstiende USOAP-anmirkningarna rorande anknytande protokollfrdgor, vilket sker
med hjdlp av det onlineverktyg som anvinds inom ramen for Icaos kontinuerliga 6vervakningsatgirder (CMA).
Frén borjan av augusti till slutet av september 2014 har Icao genomfort en extern validering av de protokollfragor
som gar att kontrollera pd distans. Resultatet blev en mindre forbattring vad géller det 6vergripande genomfo-
randet av de tta kritiska delarna.

(27)  For ndrvarande pagdr ett lagstiftningsinitiativ for att omvandla DNAC till en oberoende och i ekonomiskt och
operativt hinseende autonom myndigheten for civil luftfart, med en egen forvaltningsstruktur. Godkdnnandet av
den civila luftfartsmyndigheten i Guinea (nedan kallad AGAC), som dr helt i linje med Icaos krav, vintas ske
senast i januari 2015.

(28)  Alla tidigare drifttillstind upphévdes tillfalligt i slutet av mars 2013. Den certifiering som innebdr fullstindig
Icaodverensstimmelse (fem faser) pagar fortfarande vad giller det nationella lufttrafikforetaget PROBIZ Guinée
som har ett luftfartyg av typen BE90. Certifieringen sker med hjalp och stod fran ett sirskilt uppdrag genomfort
av African Civil Aviation Conference/Banjul Accord Group Aviation Safety Oversight Organisation, vari ingdr
samtidig arbetsplatsanknuten utbildning av DNAC:s inspektérer med avseende pd hela processen. Ytterligare tva
andra lufttrafikforetag, Eagle Air Guinée och Sahel Aviation Service Guinée, har inlett ett certifieringsforfarande.
DNAC, som fdr stod av Icaos regionala kontor i Dakar, vintar sig att certifieringsprocessen ska ha slutforts for
samtliga tre lufttrafikforetag senast i slutet av 2014.

(29) DNAC har begirt ett samordnat valideringsbesok for att validera framstegen i genomforandet av planen for korri-
gerande atgirder. Icao hade ursprungligen planerat att genomfora det samordnade valideringsbesoket i maj 2014.
De dndringar som genomf6rts inom ledningen vid transportministeriet har orsakat en forsening och det samord-
nade valideringsbesoket har nu preliminart planerats till andra halvan av september 2014. Det pdgdende Ebolaut-
brottet har lett till att det samordnade valideringsbesoket tillsammans med det stodbesok som Icao ursprungligen
planerat till juli 2014 har skjutits upp pd obestamd tid.

(30) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frin Republiken Guinea.

(31)  Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pé att det forekommer 6verhdngande sakerhetsrisker till foljd av bris-
tande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta dtgirder i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Indien

(32) Den 7 november 2014 hélls ett tekniskt mote i Bryssel. Kommissionen och Easa, samt foretradare pa hog niva
fran det indiska generaldirektoratet for civil luftfart (nedan kallat DGCA) deltog i motet. Motet holls med anled-
ning av Indiens efterlevanad av internationella sakerhets- och tillsynsskyldigheter och till foljd av Forenta staternas
federala luftfartsmyndighets (FAA) beslut att nedgradera Indiens efterlevandsstatus frén kategori 1 till kategori 2,
till foljd av brister som konstaterats vid en internationell flygsikerhetsbedomning (lasa). DGCA informerade om
hur ldngt man kommit med de korrigerande dtgirderna for att dtgdrda de brister som lett till FAA:s nedgradering.
DGCA bekriftade att man hade vidtagit atgarder for att korrigera huvuddelen av FAA:s anmirkningar och att en
strukturerad plan for korrigerande dtgarder har upprittats med avseende pd dterstdende problemomraden. Vid det
tekniska motet lade DGCA dessutom fram information rorande fragan om hallbarhet och de pdgdende forbattr-
ingarna i detta avseende.

(33) Under samma tekniska mote dtog sig DGCA att engagera sig fullt ut i en dialog med kommissionen, dven genom
ytterligare moten om och nir kommissionen anser det vara nodvindigt. DGCA atog sig ocksd att stdlla all rele-
vant sikerhetsinformation till kommissionens férfogande som ett led i de officiella samrdden med de myndigheter
som ansvarar for tillsynen av lufttrafikforetag som ar certifierade i Indien, i enlighet med bestimmelserna i arti-
kel 3.2 i kommissionens forordning (EG) nr 473/2006.

(34) Mot bakgrund av den information som tillhandaholls vid det tekniska motet den 7 november 2014 och de
dtaganden som gjorts av DGCA anser kommissionen det inte vara nodvindigt att infora driftsrestriktioner for
indiska lufttrafikforetag i detta skede.

(35) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen over de lufttrafikféretag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikf6retag fran Indien.
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(36) Medlemsstaternas behoriga myndigheter mdste dock fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer efter-
levs genom att prioritera rampinspektioner av indiska lufttrafikféretag i enlighet med forordning (EU)
nr 965/2012.

Lufttrafikféretag frin Indonesien

(37) Samrdden med de behoriga indonesiska myndigheterna (nedan kallade DGCA) fortsitter. Syftet 4r att Gvervaka
DGCA:s framsteg mot att garantera att tillsyn av alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Indonesien sker i
enlighet med internationella sikerhetsnormer.

(38) De anstringningar som DGCA gjort for att fa till stdnd ett luftfartssystem som helt och héllet uppfyller Icaos
normer erkinns. Den Oppenhet som krdvs och som DGCA visat samt viljan att dela information har ocksé
uppmirksammats.

(39) Icao genomforde en systemrevision under perioden 5-14 maj 2014. Den slutliga revisionsrapporten blev till-
ginglig den 18 november 2014 och resultaten visar att systemet for sikerhetstillsyn i Indonesien fortfarande
behover forbittras avsevdrt. DGCA har foreslagit en plan for korrigerande dtgirder for Icao, for att folja upp resul-
taten fran systemrevisionen.

(40) I september 2014 offentliggjorde National Transportation Safety Committee slutrapporten om den Lion Air-
olycka som intriffade den 13 april 2013 i Bali. Den omfattande rapporten ger en analys av olyckan och siker-
hetsrekommendationer till bland andra lufttrafikforetaget och DGCA.

(41)  For ndrvarande finns det dock inga objektiva och Gvertygande bevis for att genomforandet av planen for korrige-
rande atgirder och sikerhetsrekommendationerna ar tillrackliga.

(42) I en skrivelse av den 20 oktober 2014 informerade DGCA kommissionen om att fyra nya lufttrafikfretag hade
certifierats sedan den senaste uppdateringen och att AOC-nummer 121-042 utfirdats till PT. MY INDO Airlines
den 15 augusti 2014, AOC-nr 121-054 hade utfirdats till PT Indonesia Air Asia Extra den 28 augusti 2014,
AOC-nummer 135-052 hade utfirdats till PT. Elang Lintas Indonesia den 28 februari 2014 och AOC-nummer
135-053 hade utfardats till PT. Elang Nusantara Air den 12 mars 2014. DGCA limnade dock inga bevis for att
sikerhetstillsynen av dessa lufttrafikforetag sikerstills i enlighet med internationella sikerhetsnormer.

(43) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sd att dessa fyra lufttrafikforetag inbegrips i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frin Kazakstan

(44) Samrdden med de behoriga myndigheterna i Kazakstan (nedan kallade CAC) fortsitter. Syftet dr att Gvervaka
CAC:s framsteg mot att garantera att tillsyn av alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Kazakstan sker i enlighet
med internationella standarder for flygsikerhet.

(45) CAC informerade kommissionen om den utveckling som har samband med det samordnade valideringsbesok
som dgde rum den 27 maj—4 juni 2014 i Kazakstan, inklusive status vad giller de tvd allvarliga sikerhetsproblem
som Icao identifierade 2009. CAC uppgav i synnerhet att ett allvarligt sikerhetsproblem som ror utfirdande av
luftvardighetsbevis for luftfartyg har 19sts, medan ett andra problem som ror certifieringsforfarandet for utfir-
dande av drifttillstand kvarstar.

(46)  Air Astana tillhandaholl ocksd sin regelbundna uppdatering om den sidkerhetsrelaterade utvecklingen inom fore-
taget, sarskilt i friga om nyligen genomforda dndringar inom lufttrafikforetagets flotta som for ndrvarande har
tillstdnd att bedriva verksamhet i unionen. De flesta av de nya tilliggen ar nytillverkade luftfartyg som leasas in
pa finansiellt leasingavtal. Det syns ocksa en viss hojning i den nuvarande och planerade verksamhetsnivan.

(47) Pé grundval av de tillgingliga uppgifterna om sikerhetstillsynssystemet i Kazakstan gors bedomningen att luft-
fartsmyndigheterna i Kazakstan har brist pd tillrdckligt utbildade och erfarna inspektorer som kan leda certifier-
ingsuppdrag for drifttillstdind (AOC) och sirskilda tillstdnd, och att de for nirvarande inte kan sikerstilla en
fortlopande tillsyn pd omradet flygverksamhet. De kazakstanska myndigheterna uppmanas darfor med eftertryck
att oka sina anstrangningar att uppnd efterlevnad av internationella sikerhetsnormer.
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(48) Kommissionen och Easa har for avsikt att ndra overvaka CAC:s framsteg nir det giller att rekrytera, behalla och
motivera sina inspektorer samt de dtgarder som vidtas for att genomfora planen for korrigerande atgirder for de
aterstdende allvarliga sikerhetsproblemen.

(49) Den 29 september 2014 begirde kommissionen uppdaterad information frain CAC om 6vriga lufttrafikforetag
som stdr under CAC:s tillsyn, sirskilt information som ror dterkallande av drifttillstdnd. I sitt svar informerade
CAC kommissionen om de drifttillstind som utfirdats i Kazakstan och limnade uppgifter om aterkallande av tre
drifttillstdnd, namligen drifttillstdinden for Jet One, Luk Aero och Air Trust Aircompany.

(50) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sa att Jet One, Luk Aero och Air Trust Aircompany stryks frin bilaga A till férordning (EG)
nr 474/2006.

(51) Medlemsstaterna mdaste dock fortsitta kontrollera att Air Astana uppfyller gillande sikerhetsnormer genom att
prioritera rampinspektioner av foretagets luftfartyg i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012.

Lufttrafikféretag frin Republiken Kirgizistan

(52) Genom skrivelser av den 18 oktober 2014 och den 13 november 2014 limnade den behériga myndigheten i Re-
publiken Kirgizistan (nedan kallad KG CAA) uppdaterad information om de lufttrafikforetag som certifierats i
landet och som belagts med verksamhetsforbud i unionen. Enligt dessa skrivelser och de atfoljande handlingarna
har KG CAA tillfdlligt dragit in drifttillstinden for fyra lufttrafikforetag, namligen Kyrgyz Airlines, SAEMES,
Supreme Aviation och Click Airways, och har dterkallat drifttillstindet f6r Kyrgyz Trans Avia. Enligt kirgizisk lagstift-
ning 4r en indragning av ett drifttillstdnd likvirdig med ett dterkallande, om innehavaren av det indragna drifttill-
stdndet inte har ansokt om certifiering inom tre ménader efter indragningen. Kyrgyz Airlines, SAEMES, Supreme
Aviation och Click Airways har inte ansokt om en sddan certifiering sedan deras drifttillstdnd drogs in. Deras drift-
tillstdnd kan f6ljaktligen anses vara dterkallade.

(53) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras s att Kyrgyz Airlines, SAEMES, Supreme Aviation, Click Airways och Kyrgyz Trans Avia stryks
fran bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006.

Lufttrafikféretag frin Libanon

(54) Samrdden med de behériga myndigheterna i Libanon (nedan kallade DGCA Libanon) fortsatte i syfte att bekrifta
att Libanon arbetar med att dtgarda de brister som Icao konstaterade vid det samordnade valideringsbesoket i
Libanon den 5-11 december 2012. DGCA Libanon har upprittat en plan for korrigerande dtgirder och haller pa
att genomfora den, sirskilt vad giller de allvarliga sikerhetsproblemen i samband med certifieringen av lufttrafik-
foretag i Libanon.

(55) Under ett tekniskt mote den 14 juli 2014 limnade DGCA Libanon information om dndringarna i dess forvalt-
ning, om tillsittningen av ny personal som bade ar anstilld av DGCA Libanon och utstationerad av Middle East
Airlines, om de forbittringar som gjorts ndr det giller att identifiera de underliggande skilen till de allvarliga
sikerhetsproblemen och om den medvetenhet som existerar pd politisk nivd om de forbattringar som behover
goras i Libanon. DGCA Libanon limnade en fullstindig forteckning over de nuvarande drifttillstinden i Libanon
och information med avseende pé fornyandet av drifttillstindet for tva lufttrafikforetag.

(56) DGCA Libanon meddelade kommissionen att rapporten om dtgirdandet av det allvarliga sikerhetsproblemet hade
skickats till Icao. Dessa korrigerande tgirder dterstar emellertid dnnu att kontrollera.

(57) Den 14 och den 15 oktober 2014 gjorde kommissionen ett informellt besok hos DGCA Libanon. Under besoket
belyste Libanon de framsteg som gjorts vid DGCA sedan juli 2014, sirskilt till f6ljd av god kommunikation med
unionen. Libanon ser allvarligt pa det allvarliga sikerhetsproblem som togs upp av Internationella civila luftfarts-
organisationen och har kontrollerat samtliga drifttillstind. DGCA Libanon betonade att generaldirektoratet for
civil luftfart nu har full befogenhet att Gvervaka alla sikerhetsaspekter hos alla flygbolag, dven om det dnnu inte
finns en autonom civil luftfartsmyndighet med tillrickliga resurser. Libanon limnade ytterligare information om
sin handlingsplan for luftfartssikerhet den 9 november 2014, vari ingdr planer for vidareutvecklingen av en
autonom civil luftfartsmyndighet.
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(58) Mot bakgrund av ovanstdende maste samrdden med de libanesiska myndigheterna fortsitta i enlighet med arti-
kel 3.2 i forordning nr 473/2006.

(59) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors dirfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikfretag frdn Libanon.

(60)  Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pé att det forekommer Gverhdngande sikerhetsrisker till foljd av bris-
tande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta ytterligare dtgirder i
enlighet med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag fran Libyen

(61) Tapril 2012 gick Libyens behoriga myndighet (nedan kallad Lycaa) med p4 att beldgga alla lufttrafikforetag som ar
certifierade i Libyen med verksamhetsforbud i Europeiska unionen. Avsikten var att Lycaa skulle fa tid att omcerti-
fiera dessa lufttrafikforetag och att inrétta tillracklig tillsynskapacitet for att kunna garantera overensstimmelse
med internationella sikerhetsnormer.

(62) Kommissionen har 6vervakat effektiviteten vad giller alla dessa restriktioner. Kommissionen har ocksd genomfort
regelbundna samrdd med Lycaa om framskridandet med reformen av sikerhetssystemet for civil luftfart.

(63)  Fram till mars 2014 hade vissa framsteg iakttagits, sdvil inom Lycaa som inom de viktigaste nationella lufttrafik-
foretagen Libyan Airlines och Afrigiyah Airways. Certifieringen av dessa lufttrafikforetag tog dock mycket lingre tid
an vantat.

(64) Som kommissionen uppgav i april 2014 (') méste Lycaa pa ett for kommissionen och flygsikerhetskommittén
(ASCQ) tillfredsstallande sitt visa att omcertifieringsforfarandet har genomforts fullt ut och att hallbar fortlopande
tillsyn har inforts i enlighet med Icaos normer, innan myndigheten kan fa klartecken att utfirda tillstdnd for sina
lufttrafikforetag att bedriva flygverksamhet i unionen.

(65) I juni och juli 2014 forsimrades sakerhetssituationen kraftigt i Libyen, framfor allt till foljd av utbrottet av vald-
samheter pd och kring Tripolis internationella flygplats. Denna instabila sikerhetssituation fortsdtter. Véldet har
lett till allvarlig forstorelse av och skador pé byggnader, infrastruktur och luftfartyg pd marken vid Tripolis inter-
nationella flygplats, vilket har gjort bade flygplatsen och det lokala luftrummet obrukbara.

(66) Med tanke pd den oklara status som réder kring Lycaas kapacitet att utova tillsyn over sina lufttrafikforetag till
foljd av véldssituationen och avsaknaden av en stabil och effektiv regering, har kommissionen inte lingre det
nodvindiga fortroendet vad giller Lycaas befogenhet att beldgga libyska lufttrafikforetag med verksamhetsforbud i
unionen. Kommissionen ar inte heller overtygad om Lycaas formdga att fullgora sina internationella skyldigheter
vad giller sikerhetstillsynen over sina lufttrafikforetag. Kommissionen ar dessutom oroad over det stora antalet
luftfartyg som skadades i samband med véldsamheterna och huruvida frigan om deras luftvirdighet har redovi-
sats pd ett lampligt sitt.

(67) Efter Lycaas muntliga redogorelse infor kommissionen och flygsikerhetskommittén (ASC) den 25 november
2014 om dess atgirder for att garantera flygsikerheten i Libyen stod det klart att betydande farhdgor om att Gver-
hingande sikerhetsrisker for luftfarten inte begrdnsas i tillrdcklig utstrickning kvarstdr, trots de anstringningar
som gjorts av Lycaa under dess nuvarande ledning. Dessa farhdgor forstirks visentligt med den pdgdende instabi-
liteten.

(68)  Pé grund av oklar status vad giller Lycaas kapacitet att pa ett adekvat sitt utova tillsyn av libyska lufttrafikforetag
och att kontrollera 6verhdngande sikerhetsrisker gors bedomningen att Lycaa inte klarar att uppfylla sina interna-
tionella forpliktelser med avseende pa luftfartssikerhet.

(69) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sé att samtliga lufttrafikforetag som ar godkinda i Libyen inbegrips i bilaga A till férordning
(EG) nr 474/2006.

(") Kommissionens férordning (EU) nr 368/2014 av den 10 april 2014 (EUTL 108, 11.4.2014, s. 16). Se sarskilt skil 64 i den forordningen.
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Lufttrafikforetag frin Madagaskar

(70)  Samrdden med Madagaskars behoriga myndigheter fortsitter. Syftet dr att Gvervaka dessa myndigheters framsteg
mot att garantera att tillsynen av alla lufttrafikforetag som &r godkidnda i Madagaskar sker i enlighet med interna-
tionella sidkerhetsnormer.

(71) Kommissionen, bitrddd av Easa, holl den 23 oktober 2014 ett samrddsméte med de behoriga myndigheterna i
Madagaskar och foretradare for lufttrafikforetaget Air Madagascar. Vid detta mote limnade lufttrafikforetaget
uppgifter om utvecklingen inom flottan och upplyste om att tvd luftfartyg av typen Boeing 737 som nimns i
bilaga B till férordning (EU) nr 474/2006 under 2015 gradvis kommer att ersittas med luftfartyg av samma typ,
och att ett luftfartyg av typen ATR 72-600 kommer att tillforas flottan under forsta kvartalet 2015.

(72) Den 10 november 2014 limnade Air Madagascar in en begdran om dndring av bilaga B for i syfte att mojliggora
drift av det nya luftfartyg av typen Boeing 737 som kommer att ersitta de befintliga luftfartygen av typen
Boeing 737 i flottan samt drift av de luftfartyg av typen ATR 72-600 som kommer att tillforas flottan.

(73)  Air Madagascar tillhandaholl bevis for att sikerhetsnivin inom dess flotta har hojts. Madagaskars behoriga myn-
digheter uppgav att de, med beaktande av de verksamheter som bedrivs med luftfartyget av typen Boeing-737, dr
tillfredsstillda med hur Air Madagascar for nirvarande uppfyller Icaos krav. Medlemsstaterna och Easa bekriftade
att de rampinspektioner som utforts vid EU:s flygplatser inom ramen for Safa-programmet inte gav anledning till
oro.

(74) 1 enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksambhetsforbud i
unionen bor dndras med avseende pd Air Madagaskar. Bilaga B till forordning (EG) nr 4742006 bor 4ndras for
att mojliggora driften av luftfartyg i B 737-serien samt luftfartyg i ATR 72/42-serien, som redan anges eller
kommer att anges pd Air Madagascars drifttillstind

(75) Medlemsstaterna kommer att fortsitta att kontrollera att Air Madagascar uppfyller gillande sikerhetsnormer
genom att prioritera rampinspektioner pd detta lufttrafikforetags luftfartyg i enlighet med forordning (EG)
nr 965/2012.

Lufttrafikforetag frin Islamiska republiken Mauretanien

(76) Easa informerade kommissionen om rapporter som avslojar allvarliga sikerhetsbrister och en bestdende underlé-
tenheten frdn lufttrafikforetaget Mauritania Airlines Internationals (MAI) sida att dtgdrda de brister som upptickts
vid rampinspektioner inom ramen for Safa-programmet. Bristerna ror flygforberedelser och flygprestandaberak-
ningar. Trots vissa forbattringar vad giller luftfartygens skick har den senaste tidens kontrollresultat en direkt in-
verkan pd driftsikerheten och kraver korrigerande dtgérder.

(77)  Kommissionen har direktinformerat de behoriga nationella myndigheterna (Anac) och Mauritania Airlines Interna-
tional (MAI) om dessa brister s& att de snabbt kan vidta avhjdlpande atgirder. Anac bekriftade mottagandet
genom att rapportera om ett antal korrigerande dtgirder och om Icaos senaste granskningsresultat for flygplatser
och flygtrafiktjanster.

(78) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag frén Islamiska republiken Maure-
tanien.

(79)  Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pé att det forekommer 6verhidngande sikerhetsrisker till foljd av bris-
tande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta ytterligare atgirder i
enlighet med forordning (EG) nr 2111/2005.
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Lufttrafikforetag frin Mocambique

(80)  Den behoriga myndigheten i Mocambique (nedan kallad IACM) har rapporterat om det pagdende genomforandet
av den plan for korrigerande atgirder som limnats in till och godkints av Icao. Den senaste resultatrapporten
med tillhorande stoddokument som kommissionen och Easa mottog den 26 september 2014 visar att [ACM har
fortsatt arbetet med uppdateringen av den rittsliga ramen genom att ligga fram lagstiftningsforslag for att ytterli-
gare anpassa lagen om civil luftfart till Icaos krav, genom att fa sitt eget uppdrag uppgraderat och bli en regelritt
tillsynsmyndighet samt genom att fortsitta anpassningen av sina befintliga regler till Icaos dndrade standardbe-
stimmelser och rekommendationer (SARPs). Rekryteringen och utbildningen av personal fortsitter for att ytterli-
gare stirka tillsynskapaciteten, frimst inom omrddena drift och licensiering, flygplatser, luftvirdighet och regle-
ring och verkstillighet. Insatserna for att bygga upp den interna kapaciteten har stirkts genom partnerskap med
afrikanska och europeiska myndigheter, samt med regionala organisationer. En analys av flygplatscertifieringen
har gjorts for alla flygplatser och en detaljerad plan for certifiering av de internationella flygplatserna (Maputo,
Beira och Nacala) har begirts sd att processen kan inledas under 2015. Ett statligt sikerhetsprogram haller pa att
upprittas och forvintas std klart till 2017.

(81) IACM har fortsatt med atgdrdandet av dnnu dterstdende USOAP-anmarkningar och de protokollfrdgor som har
anknytning till dessa. Vidare har ménga av de férordningar och forfaranden som madste ligga till grund for atgir-
derna tagits fram och tillhérande dokumentation har laddats upp med anvindning av Icaos nitbaserade
CMA-verktyg. Nu véntar man pé Icaos validering av dessa atgirder.

(82) IACM har begirt ett samordnat valideringsbesok for att validera framstegen i genomférandet av planen for korri-
gerande dtgdrder. Besoket dr for ndrvarande planerat till perioden 26 november—4 december 2014 och kommer
att ticka omrddena lagstiftning, den civila luftfartsmyndighetens organisation, flygplatser och flygtrafiktjanster.

(83) De betydande framsteg som IACM rapporterat nir det giller dtgdrdande av de brister som Icao upptackt har note-
rats, och deras insatser for att slutfora arbetet med att etablera ett luftfartssystem som helt och hallet uppfyller
internationella normer uppmuntras. Mot bakgrund av de betydande framsteg som redan har gjorts och de ytterli-
gare framsteg som forvintas, kan ett unionskontrollbesok komma att 4ga rum under forsta kvartalet 2015. For
ndrvarande kvarstdr dock det faktum att flera viktiga frdgor med avseende pé luftfarssikerheten méste dtgardas
fullt ut och pa lampligt sitt.

(84)  Utredningen kring den krasch som drabbade lufttrafikforetaget Linhas Aéreas de Mogambigue S.A. (LAM) den 29 no-
vember 2013 pagér fortfarande. Den slutliga olycksrapporten vintas i slutet av 2014. Efter olyckan har LAM
genomfort en omfattande Gversyn av den interna skydds- och sikerhetsutbildningen samt av mekanismer och
forfaranden, vilket har resulterat i genomforandet av stringare organisatoriska och driftsméssiga krav. Samtidigt
har arbetet med att ytterligare forbattra sikerhetsledningssystemet fortgdtt, med sirskild uppmarksamhet riktad
mot analys och utbyte av flygdata.

(85) TACM rapporterade ocksa att arbetet med omcertifieringen av lufttrafikforetag fortsitter, i enlighet med Icaos stan-
dardbestimmelser och rekommendationer (SARPs). I enlighet med den forteckning som IACM tillhandahallit har
ett nytt lufttrafikforetag godkints, nimligen Makond Lda. IACM kunde dock inte limna ndgra bevis for att siker-
hetstillsynen av det lufttrafikforetaget sikerstills i enlighet med internationella sikerhetsnormer.

(86) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor
beddmningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sd att lufttrafikforetaget Makond Lda inbegrips i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frin Nepal

(87) Kommissionen har fortsatt samrdden med den behoriga myndigheten i Nepal (nedan kallad CAAN) for att fast-
stilla dess forméga att pd ett tillfredsstillande sitt genomfora och tillimpa relevanta internationella sikerhets-
normer.

(88)  Pd grundval av en begdran fran kommissionen har CAAN limnat dokumentation rorande de framsteg som gjorts
vad giller sikerhetstillsynen, bland annat rorande de brister som noterades vid unionens kontrollbesok i Nepal i
februari 2014, det allvarliga sikerhetsproblem som konstaterats av Icao samt Icaos granskningar.
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(89) Kommissionen och Easa holl ett mote med CAAN den 24 september 2014. Motet fokuserade sirskilt pd de
framsteg som gjorts i friga om licensiering av flygbesittningar, tillstdndsgivning for lufttrafikforetag och tillsyn av
luftfartsverksamhet.

(90)  Framstegen framstar dock som otillrickliga och det forefaller krdvas mer tid. Det finns i synnerhet oro for att de
krav som giller for flygbesittningar som arbetar i en besittningsmiljé med flera piloter hittills inte har efterlevts i
tillracklig utstrickning av CAAN, sarskilt mot bakgrund av att bristande utbildning av besittningen anges vara en
sannolik orsak i olycksrapporten rorande dodsolyckan den 16 februari 2014.

(91)  Vidare kvarstdr oron for att CAAN:s omcertifiering av lufttrafikforetag 4r bristande och kan vara otillracklig for
att sikerstdlla att alla nepalesiska flygbolag foljer de internationella flygsikerhetskraven. CAAN uppmuntras
dirfor att vinda sig till laimpliga experter pd omrddet for att fa hjilp med att bedoma processen och kontrollera
dess lamplighet och vidta nodvindiga tgérder.

(92) Den 11 november 2014 holls ett mote mellan kommissionen, Easa och Nepal Airlines Corporation, Buddha Air,
Shree Airlines, Tara Air och Yeti Airlines for att granska framstegen med hinsyn till resultaten frén unionens utvér-
deringsbesok pa plats liksom 6vriga frigor som ror forbattringen av flygsakerheten i Nepal.

(93) Vissa lufttrafikforetag besitter en formdga att hantera driftsrisker som dven kan tyda pé en formdga att mildra de
risker som uppstér till f6ljd av otillracklig tillsyn frén CAAN:s sida, vilket &r uppmuntrande. Kommissionen anser
trots detta att de behoriga myndigheterna i Nepal for narvarande inte klarar att genomfora och tillimpa de rele-
vanta internationella sikerhetsnormerna till en grad som skulle kunna motivera en littnad av det nuvarande verk-
samhetsforbudet.

(94)  Det bor ockséd noteras att kommissionen den 25 augusti 2014 skrev till CAAN for att {4 uppdaterad information
om alla lufttrafikforetag som star under deras tillsyn. I en skrivelse av den 10 september 2014 informerade CAAN
kommissionen om att ett nytt lufttrafikforetag hade certifierats sedan den senaste uppdateringen och att
AOC-nummer 082/2014 utfirdats till Manang Air Pvt. Ltd. den 3 juli 2014. CAAN limnade dock inga bevis for
att sakerhetstillsynen av detta lufttrafikforetag sikerstills i enlighet med internationella sakerhetsnormer.

(95)  Lufttrafikforetag som tidigare hade fatt ett sarskilt drifttillstdnd utfirdat for sin internationella verksamhet har nu
fatt ett enda drifttillstind som omfattar all verksamhet. Dirfor har drifttillstindet med AOC-nummer 058/2010
for Buddha Air (International Operations) och drifttillstindet med AOC-nummer 059/2010 for Shree Airlines
(International Operations) aterkallats av CAAN.

(96) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedémningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sd att Manang Air Pvt. inbegrips i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006 och si att Buddha
Air (International Operations) och Shree Airlines (International Operations) stryks fran bilaga A till férordning (EG)
nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frin Filippinerna

(97) Den 9 april 2014 meddelade Forenta staternas federala luftfartsmyndighet (FAA) sitt beslut att uppgradera Filippi-
nernas efterlevnadsstatus fran kategori 2 till kategori 1 med avseende pa resultaten enligt dess lasa-gransknings-
program. I en skrivelse av den 24 juli 2014 till kommissionen hidnvisade den civila luftfartsmyndigheten i Filippi-
nerna (nedan kallad CAAP) till det beslut som fattats av FAA om att uppgradera Filippinerna vad giller efterlev-
nadskategori. I skrivelsen hdnvisas ocksd till ett meddelande frén Icao om att Filippinerna har atgirdat de tidigare
identifierade allvarliga sikerhetsproblemen. CAAP uppgav ocksd i denna skrivelse att nista mal var att fd verksam-
hetsforbudet havt for de lufttrafikforetag som ér certifierade i Filippinerna och som fortfarande dr belagda med
verksamhetsforbud i unionen.

(98) I en skrivelse av den 22 september 2014 till CAAP upprepade kommissionen att alla beslut om att stryka
lufttrafikforetag som certifierats i Filippinerna frn gemenskapens forteckning 6ver lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen maéste grunda sig pa faktiska bevis. Darfor holls ett tekniskt mote den
4 november 2014 med experter frin kommissionen och Easa samt foretridare pd hog niva fran CAAP.

(99) De bevis som lade fram av CAAP fore och under det tekniska motet den 4 november 2014 inneholl detaljerade
uppgifter om CAAP:s nuvarande organisationsstruktur samt forslag till forbattringar som skulle oka dess tillsyns-
kapacitet. Information limnades dven om den tillsyn som CAAP f6r nirvarande genomfor avseende lufttrafikfo-
retag som dr certifierade i Filippinerna. CAAP gav dven exempel pd pdgdende forbittringar av infrastruktur och
gav en lagesrapport om den foreslagna fortsatta utvecklingen av det statliga flygsikerhetsprogrammet.
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(100) I sin skrivelse av den 22 september 2014 féreslog kommissionen ocksa att Easa skulle genomfora ett besok pa
plats i syfte att ge Filippinerna tekniskt bistdnd. Besoket inleddes den 10 november och pégick en vecka.

(101) Diskussionen och de bevis som tillhandaholls av CAAP vid det tekniska motet den 4 november 2014 bedoms
som uppmuntrande vad giller de framsteg som de behoriga myndigheterna i Filippinerna har gjort med avseende
pa tillsynen av lufttrafikforetag som dr certifierade i Filippinerna. Detta oppnar for méjligheten att unionen
genomfor ett kontrollbesok pa plats i framtiden.

(102) Nar det giller CAAP:s mal att ansoka om ett totalt upphdvande av verksamhetsforbudet for lufttrafikforetag som
ar certifierade i Filippinerna bor det dock understrykas att detta kommer att krdva en fullstindig utvdrdering av
alla relevanta uppgifter och att resultatet av unionens kontrollbesok pé plats maste vara tillfredsstillande.

(103) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Filippinerna.

(104) Medlemsstaterna maste fortsitta att kontrollera att Philippine Airlines och Cebu Pacific Air uppfyller gillande siker-
hetsnormer genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012.

Lufttrafikforetag frin Ryssland

(105) Kommissionen, Easa och medlemsstaterna har fortsatt att nira overvaka sikerhetsresultaten for lufttrafikforetag
som 4r certifierade i Ryska federationen och som bedriver verksamhet i unionen, bl.a. genom prioritering av
rampinspektioner av vissa ryska lufttrafikforetag i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012.

(106) Den 15 juli 2014 sammantridde kommissionen med foretrddare for lufttrafikforetaget Kogalymavia for att
bekrifta dndamalsenligheten i de tgdrder som lufttrafikforetaget vidtagit for att forbittra sikerhetsnivan. Ur ett
helhetsperspektiv framstdr Kogalymavias framsteg vara hallbara. Lufttrafikforetaget uppmuntras att fortsitta att
uppritta en positiv sikerhetskultur inom organisationen, vilket dven inbegriper rapportering av grundliggande
sikerhetsrelaterad information.

(107) Den 6 november 2014 holl kommissionen, bitridd av Easa och medlemsstaterna, ett mote med foretridare for
ryska Federal Air Transport Agency (nedan kallad Fata). Syftet med motet var att forsikra sig om att de anmark-
ningar gentemot ryska lufttrafikforetag som gjorts vid Safa-rampinspektioner de senaste 12 ménaderna har dtgar-
dats pd ett tillfredsstillande sitt av dessa lufttrafikforetag. Under motet dtog sig Fata att géra vidare undersok-
ningar av orsakerna till vissa allvarliga brister och att f6lja upp de fall dér brister i efterlevnaden 4nnu inte har
atgardats pa ett korrekt sitt.

(108) Den 21 november 2014 informerade Fata kommissionen om att man hade anmodat sina lufttrafikforetag att
snarast dtgirda alla anmdirkningar i Safas databas som dnnu inte dtgdrdats och vidta korrigerande tgirder pa
16pande basis for att pd sd sitt undvika problem med Safa-inspektioner och anmarkningar.

(109) Baserat pa tillgdnglig information drogs slutsatsen att en utfrdgning infor flygsakerhetskommittén av de ryska luft-
fartsmyndigheterna eller av lufttrafikforetag som certifierats i Ryssland inte var nodvandig.

(110) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag fran Ryssland.

(111) Medlemsstaterna madste emellertid fortsdtta att kontrollera att lufttrafikforetag fran Ryssland uppfyller gillande
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med férordning (EU)
nr 965/2012. Skulle dessa kontroller visa pé en 6verhdngande sikerhetsrisk pd grund av bristande efterlevnad av
de relevanta sikerhetsnormerna, kan kommissionen tvingas vidta dtgirder mot lufttrafikforetag frin Ryssland i
enlighet med forordning (EG) nr 2111/2005.
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Lufttrafikforetag fran Sdo Tomé och Principe

(112) Efter en ldng period utan kommunikation inkom den 22 september 2014 en rapport frin de behériga myndighe-
terna i Sdo Tomé och Principe (nedan kallade Inac) om de framsteg som gjorts under den tidsperioden.

(113) Den 28 maj 2014 tillkdnnagav Icao att de allvarliga sikerhetsproblemen rérande certifierings- och tillsynspro-
cessen hade 16sts och att flygplatsoperatorerna hidanefter ger nédvindiga skyddsgarantier. Detta innebir att S3o
Tomé och Principe nu har lost alla de allvarliga sikerhetsproblem som identifierats tidigare.

(114) Den plan for korrigerande dtgdrder som overlimnats av Inac héller nu pd att genomforas. En sammanfattning av
planens genomforande frin mitten april 2014 visar att 20 % av de dtgirder som skulle ha genomforts fore slutet
av november 2014 har genomforts som planerat, medan 25 % av den verksamheten fortfarande pagdr. Atersta-
ende 55 % har dnnu inte inletts vilket innebér att méldatum har forsenats betydligt.

(115) Inac har dragit in drifttillstindet for atta lufttrafikforetag: British Gulf International Company Ltd, Executive Jet
Services, Global Aviation Operation, Goliaf Air, Island Oil Exploration, Transafrik International Ltd, Transcargo och
Transliz Aviation. INAC har limnat skriftligt bevis pa dterkallandet av drifttillstinden for dessa lufttrafikforetag.

(116) Kommissionen noterar den positiva utveckling som rapporteras av Inac och lovordar sirskilt dterkallandet av
drifttillstdnden for lufttrafikforetag som hade sin huvudsakliga verksamhet utanfor landet, samt det faktum att alla
luftfartyg tillhorande dessa lufttrafikforetag strukits frdn Sdo Tomé och Principes register.

(117) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gors ddrfor
bedémningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sd att dessa lufttrafikforetag stryks frn bilaga A till f6rordning (EG) nr 474/2006.

(118) Inac rapporterade ocksa att drifttillstind hade utfirdats till lufttrafikforetagen STP Airways och Africa’s Connection.
Inac kunde dock inte ldimna ndgra bevis for att siakerhetstillsynen av dessa tva lufttrafikforetag sikerstills i enlighet
med internationella sikerhetsnormer.

(119) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststills i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors dérfor
bedomningen att gemenskapens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
unionen bor dndras sd att lufttrafikforetagen STP Airways och Africa’s Connection inbegrips i bilaga A till férord-
ning (EG) nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frin Sudan

(120) Den sudanska civila luftfartsmyndigheten (nedan kallad SCAA) har limnat information till kommissionen om fyra
flygbolag, nimligen BADR Airlines (BDR), Nova Airlines (NOV), Sudan Airways (SUD) och Tarco Air (TRQ). Den
styrkande dokumentationen visar att lufttrafikforetagen ligger pé olika nivder nir det giller formdgan att hantera
sikerheten. Dokumentationen tyder dock pé att goda framsteg har gjorts vad giller forberedandet av ett eventuellt
kontrollbesok fran unionen under 2015.

(121) SCAA informerade ocksd kommissionen om resultaten av Icaos senaste granskning pd omradena flygplatser och
flygtrafiktjanster. Aven om dessa granskningar frimst rér omrdden som har minst samband med de tekniska
omrdden som dr den storsta killan till oro for EU nir det giller lufttrafikfretag som ér registrerade i Sudan,
namligen licensiering av personal, drift och luftvirdighet, visar de att SCAA har stravat efter att ta itu med alla
fragor som ror flygsakerheten ur ett helhetsperspektiv.

(122) Det framgédr att SCAA har vidtagit héllbara forbittringar pd ett realistiskt och progressivt sitt. En noggrann
bedomning behover dock goras for att faststdlla om de internationella sdkerhetsnormerna 4r uppfyllda av SCAA
och de lufttrafikforetag som certifierats i Sudan. Dessutom bor unionen gora ytterligare kontroller i form av ett
kontrollbesok innan eventuella forslag till dndringar av gemenskapsforteckningen over lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsférbud i unionen kan overvigas.

(123) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att indra gemenskapsforteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag frin Sudan.
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Lufttrafikforetag fran Zambia

(124) Genom en skrivelse av den 15 maj 2014 rapporterade det zambiska ministeriet for civil luftfart till kommissionen
att Zambias civila luftfartsmyndighet (nedan kallad ZCAA) 4r operationell och att dess administrativa kapacitet
haller pa att forstirkas. I skrivelsen gavs ocksd en uppdatering om de korrigerande dtgirder som vidtagits for att
atgirda de rddande bristerna, ddribland en sikerhetsplan som mottogs av kommissionen den 5 augusti 2014. I
sikerhetsplanen anges de kompletterande dtgirder som behover vidtas for att fa till stdnd ett effektivt och dnda-
mélsenligt reglerings- och tillsynssystem i Zambia och den innehéller tydliga mal pad kort, medellaing och léng
sikt.

(125) Detta tyder pd att det zambiska ministeriet for civil luftfart har gjort framsteg och de zambiska myndigheterna
uppmanas att fortsitta att gora ytterligare forbattringar med madlet att vid lampligt tillfille och efter nodvindiga
kontroller omprova de rddande verksamhetsrestriktionerna. For nirvarande kvarstdr dock ett antal stora brister
som har identifierats i sdkerhetsplanen och for vilka korrigerande tgdrder mdste vidtas. Bristerna géller sdrskilt
inrdttandet av ZCAA, som bland annat saknar utbildad personal i tillrickligt antal, och uppdateringen av lagstift-
ning och foreskrifter for genomforandet av bestimmelserna i Icaos bilagor.

(126) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor bedomningen
att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra gemenskapsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag frin Zambia.

(127) I artikel 8.2 i forordning (EG) nr 2111/2005 betonas behovet av att beslut maste kunna fattas snabbt och, vid
behov, snarast, med tanke pé sikerhetsaspekterna. For att skydda kinsliga uppgifter och minimera kommersiella
effekter dr det darfor nodvandigt att beslut i friga om att uppdatera forteckningen over lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsférbud eller restriktioner inom unionen, offentliggors och trader i kraft sd snart som
mojligt efter det att de antagits.

(128) Forordning (EG) nr 474/2006 bor ddrfor dndras i enlighet med detta.

(129) De étgarder som foreskrivs i denna forordning 4r forenliga med yttrandet fran flygsakerhetskommittén.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 474/2006 ska dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga A ska ersittas med bilaga A till denna forordning.

2. Bilaga B ska ersittas med bilaga B till denna férordning.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 11 december 2014.

P kommissionens vignar
For ordféranden
Violeta BULC

Ledamot av kommissionen
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BILAGA A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED VERKSAMHETSFORBUD I EU,
MED UNDANTAG (!)

Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt o 4 ls .
drifttillstdndet (AOC) (plus eventuellt avvikande Nummer pd drlftt.lllst'and Icao-flygbolags- Operatorens
firmanamn) (AOC) eller operativ licens kod administrerande stat

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republiken Ghana

Alla lufttrafikféretag som godkints av Islamiska republiken

Afghanistans tillsynsmyndigheter, inklusive Afghanistan

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamiska republiken
Afghanistan

KAM AIR AOC 001 KMF Islamiska republiken
Afghanistan

PAMIR AIRLINES Okind PIR Islamiska republiken
Afghanistan

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamiska republiken
Afghanistan

Alla lufttrafikforetag som godkints av Republiken Angola

Angolas tillsynsmyndigheter, med undantag

for TAAG Angola Airlines, som uppforts i

bilaga B, inklusive

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republiken Angola

AIR GICANGO 009 Okind Republiken Angola

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republiken Angola

AIR NAVE 017 Okind Republiken Angola

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republiken Angola

ANGOLA AIR SERVICES 006 Okind Republiken Angola

DIEXIM 007 Okind Republiken Angola

FLY540 AO 004-01 FLYA Okind Republiken Angola

GIRA GLOBO 008 GGL Republiken Angola

HELIANG 010 Okind Republiken Angola

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga A kan fa tillstdnd att utova trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in med
besdttning (wet-leased) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att géllande sikerhetsnormer ar

uppfyllda
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt @ Anifeeilloed .
drifttillstdindet (AOC) (plus eventuellt avvikande Nummer pd drlftt'lllsFand leao-flygbolags- Operatorens
f (AOC) eller operativ licens kod administrerande stat
irmanamn)

HELIMALONGO AO 005-01/11 Okind Republiken Angola

MAVEWA 016 Okind Republiken Angola

SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republiken Angola

Alla lufttrafikforetag som godkints av Republiken Benin

Benins tillsynsmyndigheter, inklusive

AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP- | AEB Republiken Benin
PR/ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS Okind AFF Republiken Benin

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ Okind Republiken Benin
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ | BGL Republiken Benin
ANAC/DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP- | LTL Republiken Benin
PR/ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP- | COB Republiken Benin
PR/ANAC/DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ BNR Republiken Benin
MDCTTP-PR/DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP- | TNB Republiken Benin
PR/ANAC/DEA/SCS

Alla lufttrafikforetag som godkints av Re- Republiken Kongo

publiken Kongos tillsynsmyndigheter, inklu-

sive

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republiken Kongo

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Okind Republiken Kongo

EMERAUDE RAC06-008 Okind Republiken Kongo

EQUAEFLIGHT SERVICES RAC06-003 EKA Republiken Kongo

EQUAJET RAC06-007 Okind Republiken Kongo

EQUATORIAL CONGO AIRLINES SA. RAC06-014 Okind Republiken Kongo

MISTRAL AVIATION RAC06-011 Okind Republiken Kongo

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republiken Kongo




12.12.2014

Europeiska unionens officiella tidning

L 355/23

Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
drifttillstandet (AOC) (plus eventuellt avvikande

Nummer pa drifttillstdnd

Icao-flygbolags-

Operatdrens

f (AOQ) eller operativ licens kod administrerande stat
irmanamn)
Alla lufttrafikféretag som godkints av Demokratiska repu-
Demokratiska republiken Kongos tillsyn- bliken Kongo
smyndighet, inklusive
AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 104/CAB/MIN/TVC/[2012 Okind Demokratiska republi-
ken Kongo
AIR BARAKA 409/CAB/MIN/TVC/[002/ Okind Demokratiska republi-
2011 ken Kongo
AIR CASTILLA 409/CAB/MIN/TVC/007/ Okind Demokratiska republi-
2010 ken Kongo
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0112/ | Okédnd Demokratiska republi-
2011 ken Kongo
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC[0053/ | Okind Demokratiska republi-
2012 ken Kongo
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/0056/ | Okdnd Demokratiska republi-
2012 ken Kongo
AIR MALEBO 409/CAB/MIN/TVC/0122/ | Okédnd Demokratiska republi-
2012 ken Kongo
AIR TROPIQUES 409/CABJMIN/TVC/00625/ | Okand Demokratiska republi-
2011 ken Kongo
ARMI GLOBAL BUSINESS AIRWAYS 409/CAB/MIN|TVC/[029/ Okind Demokratiska republi-
2012 ken Kongo
BIEGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/[051/ Okind Demokratiska republi-
2012 ken Kongo
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/2012 | BUL Demokratiska republi-
ken Kongo
BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/0028/ | Okdnd Demokratiska republi-
2012 ken Kongo
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN|TVC/048/09 | ABB Demokratiska republi-
ken Kongo
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0064/ | Okdnd Demokratiska republi-
2010 ken Kongo
CETRACA 105/CAB/MIN/TVC/2012 | CER Demokratiska republi-
ken Kongo
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TVC/0078/ | Okdnd Demokratiska republi-
2011 ken Kongo
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) | 409/CAB/MIN/TVC/0050/ | Okind Demokratiska republi-
2012 ken Kongo
CONGO EXPRESS AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/[059/ CXR Demokratiska republi-
2012 ken Kongo
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN|TVC/[2012 Okidnd Demokratiska republi-

ken Kongo




L 355/24

Europeiska unionens officiella tidning

12.12.2014

Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
drifttillstandet (AOC) (plus eventuellt avvikande

Nummer pa drifttillstdnd

Icao-flygbolags-

Operatdrens

f (AOQ) eller operativ licens kod administrerande stat

irmanamn)

EAGLES SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/0196/ | Okand Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

EPHRATA AIRLINES 409/CABMIN/TVC/040/ | Okand Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/[037] Okind Demokratiska republi-
2008 ken Kongo

FLY CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0126/ | Okdnd Demokratiska republi-
2012 ken Kongo

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/0027/ | Okdnd Demokratiska republi-
2008 ken Kongo

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC/0082/ | Okidnd Demokratiska republi-
2010 ken Kongo

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/0051/ | Okdnd Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/011/ Okind Demokratiska republi-
2010 ken Kongo

GTRA 409/CAB/MIN/TVC/0060/ | Okind Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS | 409/CAB/MIN/TVC/0065/ | Okéind Demokratiska republi-

(ITAB) 2010 ken Kongo

JET CONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/0011/ | Okéind Demokratiska republi-
2012 ken Kongo

KATANGA EXPRESS 409/CABJMIN/TVC/0083/ | Okéind Demokratiska republi-
2010 ken Kongo

KATANGA WINGS 409/CABJMIN/TVC/0092/ | Okind Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/0059/ | Okédnd Demokratiska republi-
2010 ken Kongo

KORONGO AIRLINES 409/CABMIN/TVC/001/ | KGO Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) Underskrift frdn regeringen | LCG Demokratiska republi-
(ordonnance nr 78/205) ken Kongo

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/009/ Okind Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

MAVIVI AIR TRADE 409/CAB/MIN/TVC/00/ Okind Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

OKAPI AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/086/ OKP Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

PATRON AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/0066/ | Okdnd Demokratiska republi-

2011

ken Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
drifttillstandet (AOC) (plus eventuellt avvikande

Nummer pa drifttillstdnd

Icao-flygbolags-

Operatdrens

f (AOQ) eller operativ licens kod administrerande stat

irmanamn)

PEGASUS 409/CAB/MIN/TVC/[021/ Okind Demokratiska republi-
2012 ken Kongo

SAFE AIR 409/CAB/MIN/TVC/[021/ Okind Demokratiska republi-
2008 ken Kongo

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/2012 | Okind Demokratiska republi-

ken Kongo

SION AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/0081/ | Okdnd Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

STELLAR AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/056/ Okind Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/0084/ | Okdnd Demokratiska republi-
2010 ken Kongo

TRACEP CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0085/ | Okdnd Demokratiska republi-
2010 ken Kongo

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/073/ Okind Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/004/ Okind Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/TVC/0247/ | Okidnd Demokratiska republi-
2011 ken Kongo

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/[039/ WDA Demokratiska republi-
2008 ken Kongo

Alla lufttrafikforetag som godkints av Djibouti

Djiboutis tillsynsmyndigheter, inklusive

DAALLO AIRLINES Okind DAO Djibouti

Alla lufttrafikforetag som godkints av Ekva- Ekvatorialguinea

torialguineas tillsynsmyndigheter, inklusive

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/ | CEL Ekvatorialguinea
SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/ | Okind Ekvatorialguinea
SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/DGAC/ | Okind Ekvatorialguinea
SOPS

TANGO AIRWAYS Okind Okind Ekvatorialguinea

Alla lufttrafikforetag som godkints av Eritrea

Eritreas tillsynsmyndigheter, inklusive
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt @ Anifeeilloed .
drifttillstdindet (AOC) (plus eventuellt avvikande Nummer pd drlftt'lllsFand leao-flygbolags- Operatorens
f (AOQ) eller operativ licens kod administrerande stat
irmanamn)
ERITREAN AIRLINES AOC-nr 004 ERT Eritrea
NASAIR ERITREA AOC-nr 005 NAS Eritrea
Alla lufttrafikforetag som godkints av Re- Republiken Gabon
publiken Gabons tillsynsmyndigheter, med
undantag av Gabon Airlines, Afrijet och
SN2AG som forts upp i bilaga B, inklusive
AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/DSA | EKG Republiken Gabon
AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC-G/DSA | RVS Republiken Gabon
AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC-G/DSA LGE Republiken Gabon
NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/DSA | NRG Republiken Gabon
(NATIONALE)
SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC-G/DSA SCY Republiken Gabon
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA | SKG Republiken Gabon
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA | SVG Republiken Gabon
Alla lufttrafikforetag som godkints av Indo- Republiken Indone-
nesiens tillsynsmyndigheter, med undantag sien
for Garuda Indonesia, Airfast Indonesia,
Mandala  Airlines, Ekspres Transportasi
Antarbenua och Indonesia Air Asia, inklu-
sive
AIR BORN INDONESIA 135-055 Okind Republiken Indonesien
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Okind Republiken Indonesien
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Okind Republiken Indonesien
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Republiken Indonesien
ASCO NUSA AIR 135-022 Okind Republiken Indonesien
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republiken Indonesien
AVIASTAR MANDIRI 121-043 Okind Republiken Indonesien
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AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republiken Indonesien
BATIK AIR 121-050 BTK Republiken Indonesien
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republiken Indonesien
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Okind Republiken Indonesien
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republiken Indonesien
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republiken Indonesien
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republiken Indonesien
EASTINDO 135-038 ESD Republiken Indonesien
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Okind Republiken Indonesien
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Okidnd Republiken Indonesien
TRIGANA AIR SERVICE 135-045 Okind Republiken Indonesien
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Okind Republiken Indonesien
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republiken Indonesien
HEAVY LIFT 135-042 Okind Republiken Indonesien
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Okind Republiken Indonesien
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republiken Indonesien
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Okind Republiken Indonesien
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republiken Indonesien
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republiken Indonesien
KAL STAR 121-037 KLS Republiken Indonesien
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republiken Indonesien
KOMALA INDONESIA 135-051 Okind Republiken Indonesien
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republiken Indonesien
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republiken Indonesien
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 MNS Republiken Indonesien




L 355/28 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

Lugrtirfatgﬁi?ﬁrﬁtjaegteEISA‘gacr;l&fsﬁx:;ﬁ:ﬁf;x&iﬁgggt Nummer pd driftt'illsyé’md Icao-flygbolags- Operatorens
firmanamn) (AOQ) eller operativ licens kod administrerande stat
MARTABUANA ABADION 135-049 Okind Republiken Indonesien
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Okind Republiken Indonesien
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republiken Indonesien
MIMIKA AIR 135-007 Okind Republiken Indonesien
MY INDO AIRLINES 121-042 Okind Republiken Indonesien
NAM AIR 121-058 Okind Republiken Indonesien
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Okind Republiken Indonesien
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republiken Indonesien
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Okind Republiken Indonesien
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 PRQ Republiken Indonesien
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Okind Republiken Indonesien
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republiken Indonesien
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Okind Republiken Indonesien
PURA WISATA BARUNA 135-025 Okind Republiken Indonesien
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republiken Indonesien
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Okind Republiken Indonesien
SKY AVIATION 121-028 Okind Republiken Indonesien
SKY AVIATION 135-044 Okind Republiken Indonesien
SMAC 135-015 SMC Republiken Indonesien
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republiken Indonesien
SURVEI UDARA PENAS 135-006 PNS Republiken Indonesien
SURYA AIR 135-046 Okind Republiken Indonesien
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republiken Indonesien
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
drifttillstandet (AOC) (plus eventuellt avvikande

Nummer pa drifttillstdnd
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firmanamn) (AOC) eller operativ licens kod administrerande stat
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republiken Indonesien
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republiken Indonesien
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republiken Indonesien
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republiken Indonesien
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republiken Indonesien
UNINDO 135-040 Okind Republiken Indonesien
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republiken Indonesien
Alla lufttrafikféretag som godkints av Republiken
Kazakstans  tillsynsmyndigheter, = med Kazakstan
undantag for Air Astana, inklusive
AIR ALMATY AK-0483-13 LMY Republiken Kazakstan
ATMA AIRLINES AK-0469-12 AMA Republiken Kazakstan
AVIA-JAYNAR/AVIA-ZHAYNAR AK-0467-12 SAP Republiken Kazakstan
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republiken Kazakstan
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0473-13 BBS Republiken Kazakstan
BURUNDAYAVIA AIRLINES KZ-01/001 BRY Republiken Kazakstan
COMLUX-KZ KZ-01/002 KAZ Republiken Kazakstan
EAST WING KZ-01/007 EWZ Republiken Kazakstan
EURO-ASIA AIR AK-0472-13 EAK Republiken Kazakstan
FLY JET KZ AK-0477-13 FJK Republiken Kazakstan
INVESTAVIA AK-0479-13 TLG Republiken Kazakstan
IRTYSH AIR AK-0468-13 MZA Republiken Kazakstan
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JET AIRLINES KZ-01/003 SOz Republiken Kazakstan
KAZAIR JET AK-0474-13 KEJ Republiken Kazakstan
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republiken Kazakstan
KAZAVIASPAS AK-0484-13 KZS Republiken Kazakstan
PRIME AVIATION AK-0478-13 PKZ Republiken Kazakstan
SCAT KZ-01/004 VSV Republiken Kazakstan
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0470-12 JTU Republiken Kazakstan
Alla lufttrafikforetag som godkints av Kirgi- Republiken Kirgi-
zistans tillsynsmyndigheter, inklusive zistan
AIR BISHKEK (tidigare EASTOK AVIA) 15 EAA Republiken Kirgizistan
AIR MANAS 17 MBB Republiken Kirgizistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republiken Kirgizistan
CENTRAL ASIAN  AVIATION  SERVICES | 13 CBK Republiken Kirgizistan
(CAAS)
HELI SKY 47 HAC Republiken Kirgizistan
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republiken Kirgizistan
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republiken Kirgizistan
S GROUP INTERNATIONAL (tidigare S GROUP | 45 INT Republiken Kirgizistan
AVIATION)
SKY BISHKEK 43 BIS Republiken Kirgizistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republiken Kirgizistan
SKY WAY AIR 39 SAB Republiken Kirgizistan
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
drifttillstandet (AOC) (plus eventuellt avvikande

Nummer pa drifttillstdnd
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f (AOQ) eller operativ licens kod administrerande stat

irmanamn)

TEZ JET 46 TEZ Republiken Kirgizistan

VALOR AIR 07 VAC Republiken Kirgizistan

Alla lufttrafikféretag som godkints av Libe- Liberia

rias tillsynsmyndigheter.

Alla lufttrafikféretag som godkints av Libyen

Libyens tillsynsmyndigheter, inklusive

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen

AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen

BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen

GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libyen

GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libyen

LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen

PETRO AIR 025/08 PEO Libyen

Alla lufttrafikforetag som godkints av Re- Republiken Mocam-

publiken Mogambiques tillsynsmyndigheter, bique

inklusive

Aero-Servicos sarl MOZ-08 Okind Republiken Mocam-
bique

CFM-Transportes e trabalho aereo sA MOZ-07 Okind Republiken Mocam-
bique

COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 Okind Republiken Mocam-
bique

CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 Okind Republiken Mogam-
bique

CRA — CR AVIATION LDA MOZ-14 Okind Republiken Mogam-
bique

Emilio Air Charter Ida MOZ-05 Okind Republiken Mocam-
bique

ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES AEREOS | MOZ-04 Okind Republiken Mocam-

LDA

bique
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HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 Okind Republiken Mogam-
bique

KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Republiken Mocam-
bique

LAM — LINHAS AEREAS DE MOCAMBIQUE | MOZ-01 LAM Republiken Mogam-

S.A. bique

MAKOND, LDA MOZ-20 Okind Republiken Mogam-
bique

MEX - MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL | MOZ-02 MEX Republiken Mogam-

MEX bique

OHI - OMNI HELICOPTEROS INTERNA- | MOZ-17 Okind Republiken Mocam-

TIONAL LDA bique

SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 Okind Republiken Mogam-
bique

SAM — SOLENTA AVIATION MOZAMBIQUE, | MOZ-10 Okind Republiken Mogam-

SA bique

TTA- TRABALHOS E TRANSPORTES AFROS | MOZ-16 TTA Republiken Mogam-

LDA bique

Unique Air Charter MOZ-13 Okind Republiken Mogam-
bique

Alla lufttrafikforetag som godkints av Republiken Nepal

Nepals tillsynsmyndigheter, inklusive

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Okind Republiken Nepal

AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Okind Republiken Nepal

BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republiken Nepal

FISHTAIL AIR 017/2001 Okind Republiken Nepal

GOMA AIR 064/2010 Okind Republiken Nepal

MAKALU AIR 057A/2009 Okind Republiken Nepal

MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Okind Republiken Nepal

MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Okidnd Republiken Nepal

MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Okind Republiken Nepal
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NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republiken Nepal

SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republiken Nepal

SIMRIK AIR 034/2000 Okind Republiken Nepal

SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republiken Nepal

SITA AIR 033/2000 Okind Republiken Nepal

TARA AIR 053/2009 Okind Republiken Nepal

YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republiken Nepal

Alla lufttrafikforetag som godkints av Filip- Republiken Filippi-

pinernas tillsynsmyndigheter, med undantag nerna

for Philippine Airlines och Cebu Pacific Air,

inklusive

AEROEQUIPEMENT AVIATION 2010037 Okind Republiken Filippi-
nerna

AIR ASIA PHILIPPINES 2012047 APG Republiken Filippi-
nerna

AIR JUAN AVIATION 2013053 Okind Republiken Filippi-
nerna

AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Republiken Filippi-
nerna

ASIA  AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES | 2012048 Okind Republiken Filippi-

INC. nerna

ASIAN AEROSPACE CORPORATION 2012050 Okind Republiken Filippi-
nerna

ASTRO AIR INTERNATIONAL 2012049 AAV Republiken Filippi-
nerna

AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 Okind Republiken Filippi-
nerna

CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES INC. | 2010026 Okind Republiken Filippi-
nerna

CM AERO SERVICES 20110401 Okind Republiken Filippi-
nerna

CYCLONE AIRWAYS 2010034 Okind Republiken Filippi-
nerna
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FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 Okind Republiken Filippi-
nerna

INAEC AVIATION CORP. 2010028 Okind Republiken Filippi-
nerna

INTERISLAND AIRLINES 2010023 ISN Republiken Filippi-
nerna

ISLAND AVIATION 2009009 No)¢ Republiken Filippi-
nerna

ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 ITI Republiken Filippi-
nerna

LION AIR 2009019 Okind Republiken Filippi-
nerna

MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 Okind Republiken Filippi-
nerna

MAGNUM AIR 2012051 MSJ Republiken Filippi-
nerna

MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT CORP | 2010020 Okind Republiken Filippi-
nerna

NORTHSKY AIR INC. 2011042 Okind Republiken Filippi-
nerna

OMNI AVIATION CORP. 2010033 Okind Republiken Filippi-
nerna

ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 2010024 Okind Republiken Filippi-
nerna

ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 Okind Republiken Filippi-
nerna

SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2009004 SRQ Republiken Filippi-
nerna

SOUTH EAST ASIAN AIRLINES (SEAIR) | 2012052 SGD Republiken Filippi-

INTERNATIONAL nerna

SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 Okind Republiken Filippi-
nerna

SUBIC SEAPLANE, INC. 2011035 Okind Republiken Filippi-
nerna

WCC AVIATION COMPANY 2009015 Okidnd Republiken Filippi-
nerna

ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 EZD Republiken Filippi-
nerna
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Alla lufttrafikforetag som godkints av till- Sdo Tomé och Prin-
synsmyndigheterna i Sio Tomé och Prin- cipe
cipe, inklusive
AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/2008 ACH Sdo Tomé och Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé och Principe
Alla lufttrafikforetag som godkints av Sierra Leone
Sierra Leones tillsynsmyndigheter, inklusive
AIR RUM, LTD OKAND RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD OKAND DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO OKAND Okind Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD OKAND ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD OKAND PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD OKAND SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS OKAND Okind Sierra Leone
Alla lufttrafikféretag som godkints av Republiken Sudan
Sudans tillsynsmyndigheter, inklusive
ALFA AIRLINES 54 AAJ Republiken Sudan
ALMAJAL AVIATION SERVICE 15 MGG Republiken Sudan
BADER AIRLINES 35 BDR Republiken Sudan
BENTIU AIR TRANSPORT 29 BNT Republiken Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republiken Sudan
DOVE AIRLINES 52 DOV Republiken Sudan
ELIDINER AVIATION 8 DND Republiken Sudan
FOURTY EIGHT AVIATION 53 WHB Republiken Sudan
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GREEN FLAG AVIATION 17 Okind Republiken Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Republiken Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republiken Sudan
KUSH AVIATION 60 KUH Republiken Sudan
MARSLAND COMPANY 40 MSL Republiken Sudan
MID AIRLINES 25 NYL Republiken Sudan
NOVA AIRLINES 46 NOV Republiken Sudan
SUDAN AIRWAYS 1 SUD Republiken Sudan
SUN AIR COMPANY 51 SNR Republiken Sudan
TARCO AIRLINES 56 TRQ Republiken Sudan
Alla lufttrafikféretag som godkints av Zambia
Zambias tillsynsmyndigheter, inklusive

ZAMBEZI AIRLINES Z|AOC/001/2009 ZMA Zambia
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BILAGA B

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER I

EU ()
Lufttrafikforetagets
namn som juridisk Revistrerinosnummer och
person enligt Drifttillstands- I i CEISTTETINGSTIUMMET O¢
P cao- Operatorens serie-nummer, om . .
drifttillstdndet nummer flvebol dmini 4 T Lufth llodnoliot. 5 Registrerings-
(AOC) (plus (AOC- ygbolags- | administrerande yp av luftfartyg tillgangligt, for stat
eventuellt nummer) kod stat restriktionsbelagda
avvikande luftfartyg
firmanamn)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Republiken Hela flottan forutom: | Hela flottan forutom: | Republiken
AIRLINES Angola 5 luftfartyg av typen D2-TED, D2-TEE, D2- | Angola
Boeing B-777 och TEF, D2-TEG, D2-TEH,
4 luftfartyg av typen D2-TBF, D2-TBG, D2-
B-737-700 TBH, D2-TB]J.
AIR ASTANA () | AK-0475-13 | KZR Kazakstan Hela flottan forutom: Hela flottan forutom: Aruba
luftfartyg av typen luftfartyg i Boeing (Konungariket
B767, luftfartyg av B-767-flottan, sd som | Nederlin-
typen Boeing B757, anges i drifttillstdndet, | derna)
luftfartyg av typen luftfartyg i Boeing
Airbus A319/320/321. | B-757-flottan, sd som
anges 1 drifttillstandet,
luftfartyg i Airbus
A319/320/321-flottan,
s& som anges i drifttill-
standet
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komorerna Hela flottan férutom: | Hela flottan forutom: | Komorerna
COMORES 15/DGACM LET 410 UVP. D6-CAM (851336).
AFRIJET (3 002/MTAC| | ABS Republiken Hela flottan forutom: | Hela flottan forutom: | Republiken
ANAC-G/ Gabon 2 luftfartyg av typen TR-LGV, TR-LGY, Gabon
DSA Falcon 50, 2 luftfartyg | TR-AFJ, TR-AFR.
av typen Falcon 900.
GABON 001/MTAC| | GBK Republiken Hela flottan forutom: | Hela flottan forutom: | Republiken
AIRLINES (%) ANAC Gabon 1 luftfartyg av typen TR-LHP. Gabon
Boeing B-767-200
NOUVELLE AIR 003/MTAC| | NVS Republiken Hela flottan forutom: | Hela flottan forutom: | Republiken
AFFAIRES ANAC-G/ Gabon 1 luftfartyg av typen TR-AAG, ZS-AFG. Gabon; Repu-
GABON (SN2AG) | DSA Challenger CL-601, bliken Sydaf-
1 luftfartyg av typen rika
HS-125-800
AIRLIFT INTER- | AOC 017 ALE Republiken Hela flottan forutom: | Hela flottan forutom: | Republiken
NATIONAL (GH) Ghana 2 luftfartyg av typen 9G-TOP och 9G-RAC. | Ghana

LTD

DC8-63F

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga B kan f3 tillstnd att utova trafikrittigheter om de anvénder sig av luftfartyg som hyrts in med
besdttning (wet-leased) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att géllande sikerhetsnormer ar

uppfyllda
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Lufttrafikforetagets
namn som juridisk
person enligt
drifttillstandet
(AOQ) (plus
eventuellt
avvikande
firmanamn)

Drifttillstands-
nummer
(AOC-
nummer)

Icao-
flygbolags-
kod

Operatorens
administrerande
stat

Typ av luftfartyg

Registreringsnummer och
serie-nummer, om
tillgangligt, for
restriktionsbelagda
luftfartyg

Registrerings-
stat

IRAN AIR (%)

ES100

IRA

Islamiska re-
publiken Iran

Hela flottan forutom:

14 luftfartyg av typen
A300, 8 luftfartyg av
typen A310 och 1 luft-
fartyg av typen B737

Hela flottan forutom:
EP-IBA,
EP-IBB,
EP-IBC,
EP-IBD,
EP-IBG,
EP-IBH,
EP-IB],
EP-IBJ,
EP-IBM,
EP-IBN,
EP-IBO,
EP-IBS,
EP-IBT,
EP-IBV,
EP-IBX,
EP-IBZ,
EP-ICE,
EP-ICF,
EP-IBK,
EP-IBL,
EP-IBP,
EP-IBQ,
EP-AGA.

Islamiska re-
publiken Iran

AIR KORYO

GAC-AOC|
KOR-01

KOR

Demokratiska
folkrepubliken

Korea

Hela flottan forutom:
2 luftfartyg av typen
TU-204

Hela flottan forutom:
P-632, P-633.

Demokratiska
folkrepu-
bliken Korea

AIR MADA-
GASCAR

5R-MO1/
2009

MDG

Madagaskar

Hela flottan forutom:
luftfartyg av typen
Boeing B737, luftfartyg
av typen ATR 72/42
och tre luftfartyg av
typen DHC 6-300.

Hela flottan forutom:
luftfartyg i Boeing
Boeing B737 -flottan,
sd som anges i drifttill-
standet, luftfartyg i
ATR 72[42 flottan, sa
som anges i drifttill-
standet, 5R-MGC, 5R-
MGD, 5R-MGF.

Republiken
Madagaskar

(") Air Astana far inom ramen for sin nuvarande trafiknivd inom unionen bara anvinda de specifika luftfartygstyper som nimnts, under forutsittning
att de 4r registrerade i Aruba och att alla dndringar av drifttillstdndet ldmnas i rdtt tid till kommissionen och Eurocontrol.
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(EUT L 170, 6.7.2010, s. 15).

Afrijet far endast anvinda de specifika luftfartyg som ndmns hir inom ramen for sin nuvarande trafikniva i unionen.
Gabon Airlines far endast anvinda de specifika luftfartyg som nimns hir inom ramen f6r sin nuvarande trafiknivd i unionen.
Iran Air fir trafikera Europeiska unionen med det specifika luftfartyget pd de villkor som anges i skil 69 i férordning (EU) nr 590/2010
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