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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr 427/2014
av den 25 april 2014

om inrdttandet av ett forfarande for godkinnande och certifiering av innovativ teknik for att
minska koldioxidutslippen frin litta nyttofordon i enlighet med Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) nr 510/2011

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 510/2011 av den 11 maj 2011 om faststillande av
utsldppsnormer for nya litta nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen
fran latta fordon ('), srskilt artikel 12.2, och

av foljande skal:

(1)  For att frimja utvecklingen och det tidiga utnyttjandet av ny och avancerad fordonsteknik for minskade koldioxid-
utslapp, ger forordning (EU) nr 510/2011 tillverkare och leverantérer mojligheten att ansoka om godkidnnande av
viss innovativ teknik som bidrar till att minska koldioxidutsldppen frén nya ldtta nyttofordon. Darfor dr det
nodvandigt att fortydliga kriterierna for hur man faststiller vilka tekniker som ska kunna betraktas som miljoin-
novationer enligt den férordningen.

(2)  Det ar lampligt att ta hansyn till de erfarenheter som gjorts i samband med inforandet av ett system for innovativ
teknik for personbilar i enlighet med kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 725/2011 (%) och tillimpa
samma kriterier for stodberittigande for litta nyttofordon. En atskillnad bor dock goras betriffande litta nytto-
fordon som har konstruerats och typgodkints etappvis. For dessa fordon ar det lampligt att begrinsa certifiering
av minskade koldioxidutslapp till miljoinnovationer som anvinds i grundfordonet.

(3)  Enligt artikel 12.2 c i forordning (EU) nr 510/2011 fir teknik som utg6r en del av unionens integrerade tillviga-
gdngssdtt som beskrivs i tvd meddelanden fran kommissionen av den 7 februari 2007 (*) och har reglerats i unio-
nens lagstiftning, eller annan teknik som &r obligatorisk enligt unionens lagstiftning, inte godkdnnas som miljoin-
novation enligt den forordningen. Tekniken inbegriper system for overvakning av dicktryck, dackrullmotstind
och vixlingsindikatorer som omfattas av Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 661/2009 (*) och,
nir det galler ddckens rullmotstind, Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1222/2009 %).

(4)  En teknik som redan har varit allmént tillgdnglig pd marknaden under en tid kan inte betraktas som nyskapande
enligt artikel 12 i férordning (EU) nr 510/2011 och bor dirfor inte vara stodberittigande i egenskap av miljoin-
novation. For att sikerstilla overensstimmelse med genomférandeférordning (EU) nr 725/2011, dr det lampligt
att foreskriva att endast teknik som anvindes i 3 % eller mindre av alla nya ldtta nyttofordon som registrerades
under 2009 ska kunna betraktas som miljéinnovationer. Dessa troskelvirden bor ses over senast ar 2016.

(5)  For att frimja den teknik som har den storsta potentialen for att minska koldioxidutsldppen frin litta nytto-
fordon, och i synnerhet utvecklingen av innovativ framdrivningsteknik, bor endast teknik som dr visentlig for
fordonets transportfunktion och som avsevirt bidrar till att forbittra fordonets totala energiférbrukning vara
stodberittigande. Teknik som endast bidrar till detta dndamal eller syftar till att forbattra komforten for féraren
eller passagerarna ska inte kunna betraktas som en miljoinnovation.

() EUTL 145, 31.5.2011,s. 1.

() Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 725/2011 av den 25 juli 2011 om inréttandet av ett forfarande for godkinnande och
certifiering av innovativ teknik for att minska koldioxidutsldppen fran personbilar i enlighet med Europaparlamentets och rddets forord-
ning (EG) nr 443/2009 (EUT L 194, 26.7.2011,s. 19).

(*) Kommissionens meddelande "Resultat av Gversynen av gemenskapens strategi for minskade koldioxidutslapp fran personbilar och ldtta
nyttofordon” (KOM(2007) 19 slutlig) och kommissionens meddelande "Ett konkurrenskraftigt motorfordonsregelverk for tjugohundra-
talet” (KOM(2007) 22 slutlig).

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for typgodkidnnande av allméin sakerhet hos
motorfordon och deras sldpvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for dem (EUT L 200,
31.7.2009,s. 1).

¢) Europaparlame)ntets och rédets férordning (EG) nr 1222/2009 av den 25 november 2009 om markning av dick vad giller drivmedelsef-
fektivitet och andra vasentliga parametrar (EUT L 342, 22.12.2009, s. 46).
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(6)  Enligt forordning (EU) nr 510/2011 kan ansokningar lamnas in av bade tillverkare och leverantorer. Ansékan bor
innehélla bevis pd att kriterierna for berattigande dr helt uppfyllda, inklusive en metod for att mita de koldioxid-
minskningar som uppnés med hjilp av den innovativa tekniken.

(7)  Det bor vara mojligt att mita koldioxidminskningar frén en miljoinnovation med en tillfredsstillande grad av
noggrannhet. Denna noggrannhet kan endast uppnds om minskningen 4r 1 g koldioxid/km eller mer.

(8)  Om den koldioxidminskning som uppnds genom en viss teknik beror pa forarens beteende eller pd andra faktorer
som inte kan kontrolleras av sokanden, bor denna teknik i princip inte kunna betraktas som miljoinnovation, om
det inte dr mojligt att pd grundval av tydliga och oberoende statistiska uppgifter gora kontrollerbara antaganden
om genomsnittligt forarbeteende.

(9)  Den standardiserade testcykel som anvinds for typgodkinnandemitning av koldioxidutslipp fran ett fordon visar
inte alla minskningar som kan hinforas till vissa tekniker. For att skapa de ritta incitamenten for innovation bor
endast de minskningar som inte fingas upp av den standardiserade testcykeln beaktas vid berdkningen av de
totala koldioxidminskningarna.

(10)  For att visa koldioxidminskningarna bor en jimforelse goras mellan samma fordon med och utan miljoinnova-
tionen. Den testmetod som anvinds maste ge kontrollerbara, repeterbara och jamférbara métningar. For att garan-
tera lika villkor, och i avsaknad av en gemensamt faststilld och mer realistisk korcykel, bor kérmonstren i den
s.k. New European Driving Cycle som avses i kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (') anvindas som en
gemensam referens. Testmetoderna bor baseras pd matningar pd en chassidynamometer eller pd modeller eller
simulering dir sddana metoder skulle vara mer limpliga och ge bittre och mer precisa resultat.

(11)  Riktlinjer for utarbetandet av ansokan och testmetoderna bor tillhandahéllas av kommissionen och regelbundet
uppdateras for att man ska kunna ta hansyn till erfarenheterna frin bedomningen av olika ansokningar.

(12)  Enligt forordning (EU) nr 510/2011 madste ansokan atfoljas av en kontrollrapport fran ett oberoende och certi-
fierat organ. Detta organ bor vara en teknisk tjdnst som tillhor kategori A eller B i enlighet med Europaparlamen-
tets och rddets direktiv 2007/46/EG (). For att garantera att organet dr oberoende bor tekniska tjdnster som
utsetts i enlighet med artikel 41.6 i det direktivet inte betraktas som oberoende och certifierade organ enligt
denna forordning. Organet bor, tillsammans med kontrollrapporten, ge relevanta bevis for sitt oberoende i forhal-
lande till den sokande.

(13) For att garantera effektiv registrering och 6vervakning av de specifika minskningarna for enskilda fordon bor
minskningarna certifieras som en del av typgodkinnandet av ett fordon, och de totala minskningarna bor inféras
i intyget om Gverensstimmelse i enlighet med direktiv 2007/46/EG.

(14) Kommissionen bor ha mojlighet att fran fall till fall kontrollera de certifierade totala minskningarna for enskilda
fordon. Om det dr uppenbart att de certifierade minskningarna inte 6verensstimmer med minskningarna till foljd
av beslutet att godkinna en teknik som miljéinnovation, bor kommissionen ha majlighet att bortse fran de certi-
fierade koldioxidminskningarna vid berdkningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen. Tillverkaren
bor dock ges en begrinsad tidsfrist for att vidta dtgdrder for att visa att de certifierade virdena 4r korrekta.

(15) For att garantera ett Oppet ansokningsforfarande bor allmdnheten fd tillgang till ssmmanfattande information om
ansokningar om godkdnnande av innovativ teknik och om testmetoderna. Si fort de har godkints ska testmeto-
derna goras tillgingliga for allminheten. Undantaget fran allminhetens ritt till tillgdng till handlingar enligt Euro-
paparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1049/2001 (*) galler i tillimpliga fall.

(16) De édtgdrder som foreskrivs i denna forordning ir forenliga med yttrandet frin kommittén for klimatforandringar.

(") Kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomf6rande och dndring av Europaparlamentets och radets
férordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran litta personbilar och ldtta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008,s. 1.)

(*) Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/46EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av motor-
fordon och slapvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som 4r avsedda for sddana fordon
(EUTL263,9.10.2007,s. 1).

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allminhetens tillging till Europaparlamentets,
radets och kommissionens handlingar (EGT L 145, 31.5.2001, s. 43).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

[ denna forordning faststills det forfarande som ska foljas vid ansokan om samt bedémning, godkinnande och certi-
fiering av innovativ teknik som minskar utslippen av koldioxid frin litta nyttofordon i enlighet med artikel 12 i forord-
ning (EU) nr 510/2011.

Artikel 2

Tillimpningsomrade
1. Teknik som omfattas av foljande atgarder ska inte betraktas som innovativ:
a) Energieffektivare luftkonditioneringssystem.
b) System for overvakning av dacktryck som omfattas av férordning (EG) nr 661/2009.
¢) Dickrullmotstind som omfattas av férordning (EG) nr 661/2009 och (EG) nr 1222/2009.
d) Vixlingsindikatorer som omfattas av forordning (EG) nr 661/20009.
e) Anvindning av biobrinslen.

2. En ansokan far goras enligt denna férordning med avseende pa en teknik under forutsittning att f6ljande villkor dr
uppfyllda:

a) Den anvindes i 3 % eller mindre av alla nya ltta nyttofordon som registrerades under 2009.
b) Den avser delar som r visentliga for en effektiv drift av fordonet och ér forenlig med direktiv 2007/46/EG.

3. For etappvis firdigbyggda fordon ska endast miljéinnovationer som anvinds pa grundfordon som har typgodkints
som ett icke fardigbyggt fordon beaktas for certifiering av minskning av koldioxidutsldpp i enlighet med artikel 11.

Artikel 3
Definitioner

I denna forordning giller f6ljande definitioner:

1. innovativ teknik: en teknik eller en kombination av tekniker med liknande tekniska egenskaper och kinnetecken (inno-
vativa teknikpaket) dar minskningen av koldioxid kan pdvisas med hjilp av en testmetod och dir varje enskild teknik
som ingdr i kombinationen omfattas av artikel 2,

2. leverantor: tillverkaren av en innovativ teknik som ansvarar for kontroll av produktionsoverensstimmelse eller dennes
auktoriserade representant inom EU eller importoren,

3. sokande: den tillverkare eller leverantor som limnar in en ansokan om att en innovativ teknik ska godkdnnas som en
miljéinnovation,

4. miljginnovation: en innovativ teknik som tfoljs av en testmetod som har godkints av kommissionen i enlighet med
denna forordning,

5. oberoende och certifierat organ: en teknisk tjdnst som tillhor kategori A eller kategori B enligt vad som avses i arti-
kel 41.3 a och b i direktiv 2007/46/EG och som uppfyller kraven i artikel 42 i det direktivet, med undantag for
tekniska tjanster som utsetts i enlighet med artikel 41.6 i det direktivet,

6. jamforelsefordon: ett fordon som anvinds for att demonstrera koldioxidutslippsminskningen frén miljoinnovation
genom jamforelse med ett fordon som utrustats med den innovativa tekniken.

Artikel 4
Ansokan

1. En ansokan om godkinnande av en innovativ teknik som en miljoinnovation ska limnas in till kommissionen
skriftligen. Ansokan och alla styrkande handlingar ska ocksd limnas in via e-post eller elektronisk databirare eller 6ver-
foras till en server som forvaltas av kommissionen. Den skriftliga ansokan ska innehélla en forteckning 6ver de styrkande
handlingarna.
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2. En ansokan ska innehélla foljande:
a) Den sokandes kontaktuppgifter.

b) En beskrivning av den innovativa tekniken och hur den anvinds i ett fordon, samt bevis pd att tekniken omfattas av
artikel 2.

¢) En sammanfattande beskrivning av den innovativa tekniken, inklusive uppgifter till stod for att de villkor som anges i
artikel 2.2 dr uppfyllda, och de testmetoder som avses i led e i denna punkt som ska offentliggéras nir ansékan har
lamnats in till kommissionen.

d) En uppskattad uppgift om de enskilda fordon som kan eller dr avsedda att forses med den innovativa tekniken, och
den uppskattade minskningen av koldioxidutslapp for dessa fordon pa grund av den innovativa tekniken.

) En metod som ska anvindas for att demonstrera minskningen av koldioxidutsldpp tack vare den innovativa tekniken,
eller om en sddan metod redan har godkints av kommissionen, en hanvisning till den godkdnda metoden.

f) Uppgifter som visar att

i) den minskning av utslippen som uppnds med hjilp av den innovativa tekniken uppfyller troskelvirdet i arti-
kel 9.1, med beaktande av eventuella forsimringar av tekniken over tid,

ii) den innovativa tekniken inte omfattas av den standardiserade testcykeln for koldioxidmitning som avses i arti-
kel 12.2 c i forordning (EU) nr 510/2011 enligt artikel 9.2 i den hir forordningen,

i) den sokande 4r ansvarig for den minskning av koldioxidutslipp som uppnds med hjilp av den innovativa
tekniken i enlighet med artikel 9.3.

g) En kontrollrapport fran ett oberoende och certifierat organ enligt artikel 7.

Artikel 5
Jimférelsefordon och miljoinnovationsfordon

1. For den demonstration av koldioxidutslipp som avses i artikel 8 ska den s6kande utse
a) ett miljdinnovationsfordon som ska utrustas med den innovativa tekniken,

b) ett jimforelsefordon som inte ska utrustas med den innovativa tekniken men som i 6vrigt ar identiskt med milj6inno-
vationsfordonet.

2. Om innovativ teknik installeras i ett icke firdigbyggt fordon, ska jimforelsefordonet som avses i punkt 1 dterspegla
hur 1angt arbetet kommit med miljéinnovationsfordonet.

3. Om sokanden anser att den information som avses i artiklarna 8 och 9 kan pavisas utan anvindning av ett jimfo-
relsefordon och ett miljdinnovationsfordon enligt punkt 1 i denna artikel, ska ansokan innehélla nodvindiga uppgifter
som motiverar denna slutsats och en metod som ger likvirdiga resultat.

Artikel 6

Testmetodik

1. Den testmetod som avses i artikel 4.2 e ska ge resultat som ar kontrollerbara, repeterbara och jimforbara. Den ska
pa ett realistiskt sdtt med tydlig statistisk signifikans kunna visa p& den innovativa teknikens fordelar i friga om
koldioxidutslipp, och i forekommande fall ta hidnsyn till samverkan med andra miljoinnovationer.
2. Kommissionen ska offentliggora riktlinjer for utarbetandet av testmetoder for olika potentiella innovativa tekniker
som uppfyller kriterierna i punkt 1.

Artikel 7

Kontrollrapport

1. Den kontrollrapport som avses i artikel 4.2 g ska upprittas av ett oberoende och certifierat organ som inte utgor
en del av det sokande foretaget eller pd annat sitt har ndgon koppling till foretaget.

2. Nir det giller kontrollrapporten ska det oberoende och certifierade organet
a) kontrollera att kriterierna i artikel 2.2 dr uppfyllda,

b) kontrollera att den information som limnats i enlighet med artikel 4.2 f uppfyller de kriterier som anges i artikel 9,
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¢) kontrollera att de testmetoder som avses i artikel 4.2 e 4r limpliga for att intyga de koldioxidminskningar som
uppnds med hjilp av den innovativa tekniken for de berorda fordon som avses i artikel 4.2 d, och att de uppfyller de
minimikrav som anges i artikel 6.1,

d) kontrollera att den innovativa tekniken ar forenlig med relevanta krav for typgodkinnandet av fordonet,
e) intyga att det uppfyller kravet i punke 1.
[ frdga om led c ska det oberoende och certifierade organet limna in de testprotokoll som upprittats for kontrollen.

3. I samband med intygandet av koldioxidminskningen i enlighet med artikel 11 ska det oberoende och certifierade
organet, pa begiran av tillverkaren, utarbeta en rapport om samverkan mellan flera miljéinnovationer som anvénds i en
typ, variant eller version av ett fordon.

Rapporten ska ange minskningen av koldioxid frén de olika miljévénliga innovationerna med hénsyn till effekterna av
samverkan.

4. Kontrollrapporten fir begransas till att endast omfatta de testprotokoll som avses i punkt 2 andra stycket, dir den
sokande grundar sin ans6kan pa data och antaganden som redan har godkénts av kommissionen eller ingdr i de riktlinjer
som avses i artikel 6.2.

Artikel 8
Demonstration av koldioxidutslipp

1. Foljande koldioxidutslapp ska demonstreras for ett antal fordon som ar representativa for de enskilda fordon som
anges i enlighet med artikel 4.2 d:

a) De koldioxidutslipp fran jimforelsefordonet och fran miljdinnovationsfordonet (som anvinder den innovativa
tekniken) som uppstdr till foljd av tillimpningen av den metod som avses i artikel 4.2 e.

b) De koldioxidutsldpp frén jimforelsefordonet och frin miljdinnovationsfordonet (som anvinder den innovativa
tekniken) som uppstr till f6ljd av tillimpningen av den standardiserade testcykel som avses i artikel 12.2 ¢ i forord-
ning (EU) nr 510/2011.

Demonstrationen av koldioxidutslippen i enlighet med leden a och b i forsta punkten ska utforas under testférhéllanden
som dr identiska for samtliga tester.

2. Den totala utslippsminskningen for ett enskilt fordon ska vara skillnaden mellan de utslipp som demonstreras
enligt punkt 1 forsta stycket led a.

Om det finns en skillnad mellan de utslipp som demonstreras enligt punkt 1 forsta stycket led b ska denna skillnad dras
fran den totala minskningen som demonstreras enligt punkt 1 forsta stycket led a.

Artikel 9

Kriterier for berittigande

1. Miniminivdn for den minskning som uppnds genom den innovativa tekniken ska vara 1 g koldioxid/km. Denna
troskel ska anses uppnddd om den totala minskningen for den innovativa tekniken, eller innovationspaketet, visad i
enlighet med artikel 8.2, dr 1 g koldioxid/km eller mer.
2. Om den totala minskningen for en innovativ teknik inte innehéller ndgon minskning som visats i den standardise-
rade testcykeln i enlighet med artikel 8.2, anses den innovativa tekniken, eller innovationspaketet inte omfattas av den
standardiserade testcykeln.
3. Den tekniska beskrivningen av den innovativa tekniken som avses i artikel 4.2 b ska innehdlla den detaljerade
information som behovs for att visa att teknikens formdga att minska koldioxidutsldppen inte dr beroende av instill-
ningar och val som inte kan kontrolleras av den sokande.
Om beskrivningen bygger pa antaganden ska dessa antaganden kunna kontrolleras och de ska grunda sig pé tydliga och
oberoende statistiska uppgifter som stoder dem och deras tillimplighet i hela unionen.

Artikel 10

Bedomning av en miljéinnovationsansékan

1. Nir en ansokan har tagits emot ska kommissionen offentliggora en sammanfattande beskrivning av den innovativa
tekniken och de testmetoder som avses i artikel 4.2 c.
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2. Kommissionen ska bedoma ansokan och, inom nio ménader frin mottagandet av en fullstindig ansokan, godkidnna
den innovativa tekniken som en miljéinnovation tillsammans med testmetoden, om den inte har ndgra invindningar
mot huruvida tekniken har ritt att betraktas som miljoinnovation eller om testmetodens limplighet.

Beslutet att godkdnna den innovativa tekniken som en miljoinnovation ska innehdlla de uppgifter som krivs for att
intyga koldioxidminskningarna i enlighet med artikel 11 i denna forordning, med forbehdll for tillimpningen av de
undantag frdn allminhetens ritt till tillgang till handlingar som anges i forordning (EG) nr 1049/2001.

3. Kommissionen far foreskriva dndringar av den foreslagna testmetoden eller krava att en annan godkind testmetod
dn den som foreslds av sokanden ska anvindas. Den sokande ska horas om den foreslagna dndringen eller valet av test-
metod.

4.  Bedomningsperioden kan forlingas med fem médnader om kommissionen anser att ansokan inte kan bedémas
ordentligt inom beddmningsperioden pd nio manader pd grund av den innovativa teknikens och den tillhorande testme-
todens komplexitet eller pd grund av ansokans storlek och innehall.

Om bedomningsperioden ska forlingas ska kommissionen underritta sokanden inom 40 dagar efter mottagandet av
ansokan.

Artikel 11
Intyg om koldioxidminskningar frin miljéinnovationer

1. En tillverkare som vill dra nytta av en minskning av sina genomsnittliga koldioxidutslipp for att uppfylla sitt speci-
fika utslippsmédl med hjilp av koldioxidminskningar frdn en miljéinnovation ska till en godkinnandemyndighet i
enlighet med direktiv 2007/46/EG limna in en ansokan om EG-typgodkinnandeintyg for det firdigbyggda fordon eller
icke fardigbyggda fordon som ar utrustat med miljéinnovationen. Ansokan om ett intyg ska, forutom de dokument som
innehaller de n6dvindiga uppgifter som anges i artikel 6 i direktiv 2007/46/EG, hinvisa till kommissionens beslut att
godkdnna en miljoinnovation i enlighet med artikel 10.2 i denna forordning.

2. Den intygade koldioxidminskning fran miljéinnovationen som demonstreras i enlighet med artikel 8 i den hir
forordningen ska anges separat i bade typgodkinnandedokumentationen och intyget om Gverensstimmelse i enlighet
med direktiv 200746 EG, pd grundval av tester som genomfors av tekniska tjdnster i enlighet med artikel 11 i det direk-
tivet, med anvindning av den godkinda testmetoden.

Om den minskning av koldioxid som uppnds med hjilp av en miljéinnovation for en viss typ, variant eller version ligger
under det troskelvirde som anges i artikel 9.1, ska minskningen inte intygas.

3. Om fordonet r utrustat med fler 4n en miljéinnovation ska minskningen av koldioxid demonstreras separat for
varje miljoinnovation i enlighet med det férfarande som anges i artikel 8.1. Den summa av de resulterande minskningar
som faststills i enlighet med artikel 8.2 for varje miljdinnovation ger den totala koldioxidminskningen for certifiering av
fordonet.

4. Om samverkan mellan flera miljoinnovationer som anvinds i ett fordon inte kan uteslutas pd grund av att de dr
uppenbart olika till sin natur, ska tillverkaren ange detta i ansokan till godkdnnandemyndigheten och tillhandahélla en
rapport fran det oberoende och certifierade organet om hur samverkan paverkar de minskningar som uppnds med hjilp
av fordonets miljoinnovationer enligt artikel 7.3.

Om de totala minskningarna pé grund av denna samverkan 4r mindre 4n 1 g koldioxid/km gdnger antalet miljéinnova-
tioner ska man endast ta hinsyn till de minskningar som uppfyller kriteriet i artikel 9.1 vid berdkningen av den totala
minskningen i enlighet med punkt 3 i denna artikel.

Artikel 12

Oversyn av intyg

1.  Kommissionen ska se till att de intyg och minskningar av koldioxid som ir kopplade till enskilda fordon kontrol-
leras pé ad hoc-basis.

Om kommissionen upptécker att det finns en skillnad mellan den intygade koldioxidminskningen och den minskning
som den har uppmatt med hjilp av relevanta testmetoder, ska kommissionen underritta tillverkaren om detta.

Tillverkaren fir inom 60 dagar efter mottagandet av anmaélan limna in uppgifter till kommissionen som styrker riktig-
heten av den intygade koldioxidminskningen. P4 begdran av kommissionen ska den rapport om samverkan mellan olika
miljoinnovationer som avses i artikel 7.3 tillhandahaéllas.
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2. Om de uppgifter som avses i punkt 1 inte limnas inom den angivna tidsperioden, eller om kommissionen finner
att uppgifterna inte ar tillrdckliga som bevis, fir kommissionen besluta att inte beakta den intygade koldioxidminsk-
ningen vid berdkningen av tillverkarens genomsnittliga specifika utsliapp for det foljande kalenderaret.

3. En tillverkare vars intygade koldioxidbesparingar inte lingre beaktas kan ansoka om ett nytt intyg for de berorda
fordonen i enlighet med forfarandet i artikel 11.

Artikel 13
Utlimnande av information

En sokande som begir att uppgifter som limnas in enligt denna forordning ska behandlas konfidentiellt mdste motivera
varfor ndgot av de undantag som avses i artikel 4 i forordning (EG) nr 1049/2001 ska tillimpas.

Artikel 14
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 april 2014.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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