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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 333/2014
av den 11 mars 2014

om indring av férordning (EG) nr 443/2009 for att faststilla tillvigagingssitten for att till 2020
uppnd madlet att minska koldioxidutslippen frin nya personbilar

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till rattsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och

av foljande skal:

(1) Enligt artikel 13.5 i Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 443/2009 (°) ska kommissionen genomfora
en Oversyn av tillvigagdngssitten for att pd ett kostnadseffektivt sitt uppnd malet pd 95 ¢ CO,/km senast 2020,
inbegripet den formel som framgér av i bilaga I till den forordningen och de undantag som faststills i artikel 11 i
den forordningen. Det édr limpligt att denna forordning dr sd neutral som majligt ur konkurrenssynpunkt samt
socialt rattvis och héllbar.

(2)  Den fortsatta utvecklingen av den globala marknaden for avancerad teknik med maélet att forbittra personbilars
effektivitet 4r i linje med kommissionens meddelande av den 21 januari 2011 med titeln Ett resurseffektivt Europa
— flaggskeppsinitiativ i Europa 2020-strategin som stoder en 6vergdng till en resurseffektiv, utslippssnél ekonomi
for att uppnd héllbar tillvdxt.

(3)  Det ar lampligt att klargora att koldioxidutslappen, for kontrollen av efterlevnaden av malet pd 95 g CO,/km, dven
fortsttningsvis bor mitas i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 715/2007 (%) och dess
tillimpningsbestimmelser, och innovativ teknik.

(4)  Hoga priser for fossilt bransle har en negativ inverkan pa den ekonomiska dterhamtningen och pa energitryggheten
och mojligheterna att fa energi till 6verkomliga priser i unionen. Darfor dr det en prioritering att oka effektiviteten
och hallbarheten hos nya personbilar och litta nyttofordon, och darigenom minska beroendet av oljan.

(5)  For att ta hdnsyn till de hoga kostnaderna for forskning och utveckling och de hoga produktionskostnaderna per
enhet for de tidiga generationerna fordon med mycket ldga utslipp ar det lampligt att som en Overgdngslsning
och i begrinsat omfang paskynda och underlitta deras inforande pd unionsmarknaden under de forsta stadierna av
deras saluforing. Aktorer pa olika nivéer bor dgna limplig uppmaérksamhet at att faststilla och sprida basta praxis
for att stimulera efterfrigan pa fordon med mycket laga utslipp.

(6)  Bristen pa infrastruktur for alternativa brinslen och pd gemensamma tekniska specifikationer for granssnittet
mellan fordon och infrastruktur kan utgéra ett hinder for spridning pd marknaden av fordon med mycket laga
utslapp. Sakerstdllande av att en sddan infrastruktur byggs upp i unionen skulle kunna underldtta marknadskraf-
ternas arbete och bidra till ekonomisk tillvixt i Europa.

(7)  For att ta hansyn till den oproportionellt stora pafrestningen pd de minsta tillverkarna om de skulle uppfylla
specifika utslappsmal definierade efter fordonets nytta, den betungande administrationen i frdga om undantags-
forfarandet och de endast marginella fordelarna av minskade koldioxidutsldpp fran fordon silda av de tillverkarna,
bor tillverkare som ansvarar for farre 4n 1 000 nya personbilar registrerade i unionen per ar undantas frin de
specifika utslappsmélen och frdn avgifterna for extra utslipp. For att sikerstilla rdttslig sakerhet fran forsta
ogonblicket for de tillverkarna dr det nodvindigt att detta undantag tillimpas fran och med den 1 januari 2012.

() EUT C 44, 15.2.2013, 5. 109.

(%) Europaparlamentets staindpunkt av den 25 februari 2014 (innu ej offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 10 mars 2014.

(}) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om utslippsnormer f6r nya personbilar som del
av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutsldppen fran litta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).

(*) Europaparlamentets och rddets foérordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkdnnande av motorfordon med
avseende pé utslidpp frédn litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information om reparation
och underhdll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).
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(8)  Forfarandet for att bevilja ett undantag for sma tillverkare bor forenklas sa att det blir flexiblare i friga om
tidpunkten for tillverkarens ansokan om undantag ska inlimnas och for kommissionens beslut om att bevilja
ett sddant undantag.

(9)  Forfarandet for att bevilja undantag for nischtillverkare bor fortsitta efter 2020. For att de utslippsminsknings-
anstrangningar som kravs av nischtillverkare ska dverensstimma med kraven for stora tillverkare, bor dock ett mél
som ligger 45 % under de genomsnittliga specifika utsldppen fran nischtillverkare 2007 gilla frin och med 2020.

(10)  For att fordonsindustrin ska kunna genomfora langsiktiga investeringar och innovationer bor man ange riktlinjer
for hur forordning (EG) nr 443/2009 bor dndras for perioden efter 2020. De riktlinjerna bor baseras pd en
bedomning av hur snabbt utslippsminskningarna maste ske i enlighet med unionens langsiktiga klimatmal och
konsekvenserna for utvecklingen av kostnadseffektiva tekniker for att minska koldioxidutslappen fran bilar. Kom-
missionen bor senast 2015 se over dessa aspekter och ligga fram en rapport {6r Europaparlamentet och rddet om
resultaten av oversynen. Den rapporten bor i forekommande fall inbegripa forslag till dndring av forordning (EG)
nr 443/2009 i syfte att faststilla utslippsmal for koldioxid for nya personbilar efter 2020, inklusive ett eventuellt
faststdllande av ett realistiskt och uppnédbart mal f6r 2025, pa grundval av en Gvergripande konsekvensbedémning
dir fortsatt konkurrenskraft for bilindustrin och industrier som dr beroende av denna beaktas, samtidigt som man
bevarar en tydlig inriktning for utslippsminskningarna, jimforbar med den som uppnatts under perioden till och
med 2020. Niar kommissionen utarbetar sddana forslag bor den se till att de dr sd neutrala som mojligt ur
konkurrenssynpunkt, samt ar socialt rittvisa och héllbara.

(11)  Enligt forordning (EG) nr 443/2009 ska kommissionen genomféra en konsekvensbedomning for att se over
provningsforfarandena sd att de pa ett adekvat sitt dterspeglar bilars verkliga koldioxidutsldpp. Det finns ett behov
av att dndra den nu anvinda "nya europeiska korcykeln” (NEDC) for att sikerstilla verensstimmelse med faktiska
korforhéllanden och undvika underskattning av faktiska koldioxidutsldpp och faktisk branslekonsumtion. S& snart
det dr genomforbart bér man enas om ett nytt, mer realistiskt och tillf6rlitligt provningsforfarande. Arbetet i denna
riktning fortskrider genom utvecklingen av ett virldsomfattande provningsforfarande for litta nyttofordon (WTLP)
inom ramen for FN:s ekonomiska kommission for Europa, men har dnnu inte avslutats. For att sikerstilla att
specifika koldioxidutslapp som anges for nya personbilar fis att stimma bittre Gverens med de utsldpp som
faktiskt genereras under normala anvindningsforhdllanden bér WLTP tillimpas snarast méjligt. Mot bakgrund av
ovanstdende faststills i bilaga I till férordning (EG) nr 443/2009 utslippsgranser for 2020 uppmiatta i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 och bilaga XII till kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 (!). Nér provnings-
forfarandena dndras, bor granserna i bilaga 1 till férordning (EG) nr 443/2009 adndras s att man fir jamforbara
stringensnivéer for tillverkare och fordonsklasser. Darfor bor kommissionen genomfora en grundlig undersokning
av korrelationen mellan NEDC-provningscykeln och den nya WLTP provningscykeln for att sikerstilla att cykeln
motsvarar de faktiska korforhallandena.

(12)  For att de verkliga globala utsldppen ska dterges pd ett adekvat sitt och for att de uppmitta koldioxidvirdena ska
vara fullt jamforbara bor kommissionen se till att de delar av provningsforfarandet som har en visentlig inverkan
pad de uppmitta koldioxidutslippen dr klart och tydligt definierade, sd att tillverkarna inte kan anvinda sig av
flexibilitetsmojligheter under testcykeln. Avvikelserna mellan koldioxidutslippsvirdena for typgodkidnnande och
utsldppen for fordon som saluférs bor dtgardas, bland annat genom att overviga ett forfarande for provning av
overensstimmelse hos fordon i drift som ska sdkerstilla oberoende provning av ett representativt urval av fordon
som salufors samt metoder for att ta itu med fall dir det pavisats en avsevird skillnad mellan koldioxidutsldppen
enligt oversynen och enligt det ursprungliga typgodkdnnandet.

(13)  Ordalydelsen i artikel 3.2 i férordning (EG) nr 443/2009 bor anpassas for att se till att begreppet anslutna foretag
overensstimmer med rddets forordning (EG) nr 139/2004 () samt med artikel 3.2 i Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 510/2011 ().

(") Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomforande och dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pd utslipp frdn litta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008,
s. 1).

(3 Rédets forordning (EG) nr 139/2004 av den 20 januari 2004 om kontroll av foretagskoncentrationer ("EG:s koncentrationsfor-
ordning”) (EUT L 24, 29.1.2004, s. 1).

(}) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 510/2011 av den 11 maj 2011 om faststillande av utslippsnormer for nya ldtta
nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att minska koldioxidutsldppen frdn litta fordon (EUT L 145, 31.5.2011,
s. 1).
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(14)  Forordning (EG) nr 443/2009 overfor befogenheter till kommissionen for genomférandet av nagra av forordning-
ens bestimmelser i enlighet med forfarandena i rddets beslut 1999/468/EG (). Till foljd av att Lissabonf6rdraget
har trétt i kraft beh6ver befogenheterna anpassas till artiklarna 290 och 291 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUF-fordraget).

(15)  For att sdkerstilla enhetliga villkor f6r genomforandet av forordning (EG) nr 443/2009 bér kommissionen tilldelas
genomférandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) nr 1822011 (3.

(16) I syfte att dndra bilaga II till forordning (EG) nr 443/2009, bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pé
uppgiftskrav och uppgiftsparametrar, komplettera reglerna om tolkningen av kriterierna for beviljande av undantag
fran de specifika utslippsmaélen, om innehéllet i ansokningarna om undantag samt om utformningen och bedém-
ningen av programmen for minskning av specifika koldioxidutsldpp, anpassa sifferuppgiften M, som avses i bilaga
I till forordning (EG) nr 443/2009 till den genomsnittliga vikten for nya personbilar under de foregdende tre
kalenderdren, samt anpassa formlerna i bilaga I till forordning (EG) nr 443/2009. Det ar av sirskild betydelse att
kommissionen genomfor lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertnivd. Nar kommis-
sionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar oversinds samtidigt till
Europaparlamentet och rddet och att detta sker s snabbt som mojligt och pd limpligt sitt.

(17)  Det ir lampligt att behdlla tillvigagangssittet att ange malet baserat pa ett linjart forhallande mellan bilens nytta
och dess mal for utslappen av koldioxid som det uttrycks i formlerna som faststalls i bilaga I till forordning (EG) nr
443/2009, eftersom det innebdr att médngfalden kan behdllas pd marknaden for personbilar och tillverkarnas
formaga att tillgodose konsumenternas behov kan bibehéllas, och dirigenom omotiverad snedvridning av kon-
kurrensen kan undvikas.

(18)  Kommissionen har i sin konsekvensbedomning bedomt tillgingligheten i friga om uppgifter om avtryck och
mojligheten att anvinda dem som nyttoparameter i formlerna som faststills i bilaga I till férordning (EG) nr
443/2009. Med den bedomningen som underlag har kommissionen dragit slutsatsen att nyttoparametern som ska
anvidndas i formeln for 2020 bor vara vikt. Vid en framtida oversyn bor dock de liagre kostnaderna och andra
fordelar av att byta till avtryck som nyttoparameter beaktas.

(19)  Vaxthusgasutslappen till foljd av energiproduktion, fordonstillverkning och hantering av uttjinta fordon stdr i
dagsldget for en betydande del av vdgtransporternas totala koldioxidutslipp och kommer troligen att oka betydligt
i framtiden. Politiska atgdrder bor darfor vidtas for att vigleda tillverkarna mot optimala losningar ddr sarskilt
vixthusgasutslapp som sker till f6ljd av produktion av energi for fordon beaktas, sisom elektricitet och alternativa
branslen, och dér det dven sikerstills att de utslippen som sker i tidigare led inte urholkar fordelarna med den
forbattrade operativa energianvindning som férordning (EG) nr 443/2009 syftar till.

(20)  Eftersom madlet for denna forordning, nimligen att faststalla tillvigagangssitten for att till 2020 uppnd malet att
minska koldioxidutsldppen fran nya personbilar, inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan
snarare pd grund av sin omfattning och sina verkningar kan uppnds bittre pd unionsnivd, fir unionen vidta
atgarder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gdr denna forordning inte utéver vad som dr nodvandigt for att uppnd
detta mal.

(21)  Forordning (EG) nr 443/2009 bor darfor dndras i enlighet med detta.

(") Radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens genom-
forandebefogenheter (EGT L 184, 17.7.1999, s. 23).

(%) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EG) nr 4432009 ska dndras pd foljande sitt:

1. T artikel 1 ska andra stycket ersittas med f6ljande:
"Genom denna forordning faststalls fran och med 2020 madlet for genomsnittliga koldioxidutslapp fran nya person-
bilar till 95 g CO,/km, uppmiitt i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 och bilaga XII till férordning (EG) nr
692/2008 och dess genomférandebestimmelser, och med anvindning av innovativ teknik.”

2. I artikel 2 ska foljande punkt laggas till:
"4, Med verkan frdn och med den 1 januari 2012 ska artiklarna 4, 8.4 b och ¢, 9, 10.1 a och c inte gilla
tillverkare som tillsammans med alla sina anslutna foretag ansvarade for firre an 1 000 nya personbilar registrerade i
unionen under foregdende kalenderdr.”

3. I artikel 3.2 a ska forsta strecksatsen ersittas med foljande:
"— har rdtt att utéva mer an halften av rostritterna, eller”

4. T artikel 4 ska andra stycket ersittas med foljande:

"For att faststdlla varje tillverkares genomsnittliga specifika utslapp av koldioxid ska f6ljande procentandelar av varje
tillverkares nya personbilar som registreras under det berorda aret beaktas:

— 65% ar 2012.

— 75% ar 2013.

— 80 % ar 2014.

— 100 % fran 2015 tll 2019.

— 95 % ar 2020.

— 100 % senast i slutet av 2020 och direfter.”
5. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 5a
Superkrediter f6r malet med 95 g CO,/km

Nér de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen berdknas ska varje ny personbil med specifika koldioxidutslapp
under 50 g CO,/km raknas som:

— 2 personbilar dr 2020,
— 1,67 personbilar ar 2021,
— 1,33 personbilar ar 2022,
— 1 personbil fran 2023,

for det ar dd den registreras under perioden frdn 2020 till 2022, med ett hogsta virde pd 7,5 g¢ CO,/km under denna
period for varje tillverkare.”

6. Artikel 8.9 ska ersittas med foljande:
9. Kommissionen ska anta detaljerade bestimmelser betraffande overvakning och rapportering av uppgifter enligt
denna artikel och om tillimpning av bilaga II genom genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i

enlighet med granskningsforfarandet i artikel 14.2.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 14a for att dndra de uppgiftskrav och
uppgiftsparametrar som faststalls i bilaga I1.”
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7. Artikel 9.3 ska ersittas med foljande:

3. Kommissionen ska faststilla medlen for uttag av avgifterna for extra utsldpp enligt punkt 1 genom genom-
forandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2.”

8. Artikel 11 ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt 3 ska den sista meningen utgd.
b) I punkt 4 andra stycket ska led b ersittas med f6ljande:
"b) Om ansokan avser punkt 1 leden a och b i bilaga I, ett utslippsmal som motsvarar en 25-procentig minsk-
ning av det genomsnittliga specifika utsldppet av koldioxid fér 2007 eller, om en enda ansokan giller ett antal

anslutna foretag, en 25-procentig minskning av medeltalet for dessa foretags genomsnittliga specifika utslapp
av koldioxid f6r 2007.”

) I punkt 4 andra stycket ska foljande led liggas till:
”c) Om ansokan avser punkt 1 led c i bilaga I, ett utslippsmal som motsvarar en 45-procentig minskning av det
genomsnittliga specifika utsldppet av koldioxid for 2007 eller, om en enda ansokan giller ett antal anslutna

foretag, en 45-procentig minskning av medeltalet for dessa foretags genomsnittliga specifika utsldpp av kol-
dioxid for 2007.”

d) Punkt 8 ska ersittas med foljande:
8. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 14a, som faststiller regler som
komplement till punkterna 1-7 i den hir artikeln, ndr det giller tolkningen av kriterierna for beviljande av
undantag, innehéllet i ansokningarna samt utformningen och bedomningen av programmen for minskning av
specifika koldioxidutslapp.”
9. Artikel 12 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1. P& begiran av en leverantor eller en tillverkare ska hidnsyn tas till minskningar av koldioxidutslippen som
gjorts med hjilp av innovativ teknik eller en kombination av innovativa tekniker (nedan kallade ).

Hansyn till sidan teknik ska tas endast om den metod som den bedéms med kan ge kontrollerbara, repeterbara
och jamforbara resultat.

Det sammanlagda bidraget frin sidan teknik till minskningen av en tillverkares specifika utslappsmal far vara
hogst 7 g CO,/km.”

b) I punkt 2 ska forsta meningen ersittas med foljande:

"Kommissionen genom genomforandeakter ska anta detaljerade bestimmelser for ett forfarande for godkdnnande
av den innovativa teknik eller de innovativa teknikpaket som avses i punkt 1. Dessa genomforandeakter ska antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2 i denna férordning.”

¢) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

"3, En leverantor eller tillverkare som ansoker om att en atgird ska godkinnas som en innovativ teknik eller
ett innovativt teknikpaket ska foreligga kommissionen en rapport med en kontrollrapport fran ett oberoende och
certifierat organ. Eventuell samverkan mellan dtgirden i friga och en annan, redan godkind innovativ teknik eller
ett annat, redan godkint innovativt teknikpaket ska omndmnas i rapporten, och kontrollrapporten ska innehalla
en bedomning av i vilken omfattning denna samverkan péverkar den minskning som uppnds genom varje enskild
atgard.”

10. Artikel 13 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 2 ska tredje stycket ersittas med foljande:

"Kommissionen ska anta dessa dtgarder genom delegerade akter i enlighet med artikel 14a.”
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b) I punkt 3 ska andra stycket utga.
¢) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

5. Senast den 31 december 2015 ska kommissionen gora en Oversyn av de specifika utslippsmaélen, de
tillvagagangssatt som framgar ddrav och andra aspekter av denna forordning, inklusive huruvida det fortfarande
behovs en nyttoparameter och huruvida vikt eller avtryck dr den mest hallbara nyttoparametern, i syfte att
faststilla mélen for koldioxidutslipp frén nya personbilar for perioden efter 2020. Bedomningen av hur snabbt
utslappsminskningarna mdste ske ska dirfor stimma 6verens med unionens langsiktiga klimatmal och konsekven-
serna for utvecklingen av kostnadseffektiv teknik for att minska koldioxidutslippen frin bilar. Kommissionen ska
lagga fram en rapport med resultaten av oversynen for Europaparlamentet och radet. Den rapporten ska inbegripa
eventuella lampliga forslag om dndring av denna forordning, inklusive ett eventuellt faststillande av ett realistiskt
och uppnabart mal, som bygger pd en oOvergripande konsekvensbedomning dir man beaktar den fortsatta
konkurrenskraften for bilindustrin och industrier som ér beroende av den. Nar kommissionen utarbetar sadana
forslag ska den se till att de dr sd neutrala som mojligt ur konkurrenssynpunkt, samt ar socialt rittvisa och

hallbara.”
d) Punkt 7 ska ersdttas med foljande:

7. Kommissionen ska genom genomférandeakter faststilla de nodvindiga korrelationsparametrarna for att
aterspegla eventuella dndringar av det foreskrivna provningsforfarandet for matning av specifika koldioxidutslapp
som avses i forordning (EG) nr 715/2007 och forordning (EG) nr 692/2008. Dessa genomforandeakter ska antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2 i den har forordningen.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 14a for att anpassa de formler som
framgar av bilaga I, med tillimpning av den metod som antagits enligt forsta stycket, samtidigt som man ser till
att nya och gamla provningsforfaranden innehaller minskningskrav med jimforbar skirpa for tillverkare och
fordon av olika nyttograd.”

11. Artikel 14 ska ersittas med foljande:

"Artikel 14
Kommittéférfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av den kommitté for klimatférandringar som inrittats genom artikel 9 i Europa-
parlamentets och radets beslut nr 280/2004/EG (*). Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 (*¥).

2. Nir det hidnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och
artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

(*) Europaparlamentets och radets beslut nr 280/2004/EG av den 11 februari 2004 om en mekanism for 6vervakning av utslipp
av vixthusgaser inom gemenskapen och for genomférande av Kyotoprotokollet (EUT L 49, 19.2.2004, s. 1).

(**) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55,
28.2.2011, s. 13).”

12. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 14a
Utoévande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 8.9 andra stycket, 11.8, 13.2 tredje stycket och
13.7 andra stycket ska ges till kommissionen for en period av fem dr frdn och med den 8 april 2014. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio ménader fore utgdngen av perioden av fem 4r.
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forldngas med perioder av samma lingd, om inte Europa-
parlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning senast tre manader fore utgdngen av perioden i friga.
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3. Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 8.9 andra stycket, 11.8, 13.2 tredje stycket och 13.7
andra stycket fir nir som helst dterkallas av Europaparlamentet eller rddet. Ett beslut om aterkallelse innebar att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det péverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antagits enligt artiklarna 8.9 andra stycket, 11.8, 13.2 tredje stycket och 13.7 andra
stycket ska trada i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invdndningar mot akten inom en
period av tvd ménader frin den dag dé akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet
och réddet, fore utgangen av den perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna
period ska forlingas med tvd manader pd Europaparlamentets eller radets initiativ.”

13. I punkt 1 i bilaga I ska foljande led laggas till:
”c) Frin och med 2020:
Specifika koldioxidutslipp = 95 + a x (M — M)
dir
M = fordonets vikt i kilogram (kg)
M, = det virde som antas i enlighet med artikel 13.2
a =0,0333"
14. Bilaga II ska dndras pa foljande sitt:
a) I del A punkt 1 i bilaga II ska f6ljande led laggas till:
"n) Hogsta nettoeffekt.”
b) I tabellen "Detaljerade uppgifter som avses i del A punkt 1” ska foljande kolumn laggas till:
"Hogsta nettoeffekt (kW).”
Artikel 2

Denna férordning trider i kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfdrdad i Strasbourg den 11 mars 2014.
Pd Europaparlamentets vignar Pd rddets vagnar

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
Ordforande Ordforande
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