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(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) nr 44/2014

av den 21 november 2013

om komplettering av Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 168/2013 vad giller
fordonskonstruktion och allminna krav for typgodkinnande av tvd- och trehjuliga fordon och

fyrhjulingar

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkdnnande
av och marknadstillsyn for tvd- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar ('), sarskilt artiklarna 18.3, 20.2, 21.5, 25.8, 33.6,
57.12 och 65, och

av foljande skal:

(1) Den inre marknaden omfattar ett omrade utan inre grin-
ser, dir fri rorlighet for varor, personer, tjanster och ka-
pital sikerstills. Darfor giller ett heltickande system for
EU-typgodkdnnande av och forstirkt marknadstillsyn f6r
fordon, system, komponenter och separata tekniska en-
heter i kategori L i enlighet med f6rordning (EU) nr
168/2013.

(2)  Med fordon i kategori L menas en rad olika latta fordons-
typer med tvd, tre eller fyra hjul, t.ex. motordrivna cyklar,
tva- och trehjuliga mopeder, tvd- och trehjuliga motor-
cyklar, motorcyklar med sidvagn och ldtta fyrhjuliga for-
don (fyrhjulingar), sdsom fyrhjulingar avsedda att fram-
foras pa vig och mopedbilar.

(3)  Genom rddets beslut 97/836/EG (%) anslot sig unionen till
Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europas

() EUT L 60, 2.3.2013, s. 52.

(3 Radets beslut 97/836/EG av den 27 november 1997 om Europeiska
gemenskapens anslutning av Forenta nationernas ekonomiska kom-
mission for Europas 6verenskommelse om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning och
delar som kan monteras eller anvindas pa hjulforsett fordon samt
om villkoren for omsesidigt erkdnnande av typgodkidnnande utfir-
dade pd grundval av dessa foreskrifter (1958 drs reviderade Gver-
enskommelse) (EGT L 346, 17.12.1997, s. 78).

overenskommelse om antagande av enhetliga tekniska
foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning
och delar som kan monteras och/eller anvindas pd hjul-
forsett fordon samt om villkoren for 6msesidigt erkdn-
nande av typgodkinnande utfirdade pa grundval av dessa
foreskrifter (nedan kallad 1958 drs reviderade dverenskom-
melse).

Tillverkarna ansoker om typgodkinnande av fordon, sy-
stem, komponenter och separata tekniska enheter i kate-
gori L i enlighet med férordning (EU) nr 168/2013. I
unionslagstiftningen har de flesta kraven pé fordonsdelar
tagits Over frdn motsvarande Unecef6reskrifter. Unece-
foreskrifterna dndras stindigt i takt med den tekniska
utvecklingen och de respektive unionsférordningarna
maéste regelbundet uppdateras i enlighet med detta. For
att undvika detta dubbelarbete rekommenderade hogniva-
gruppen Cars 21 att flera unionsdirektiv skulle ersittas
genom att de motsvarande Uneceforeskrifterna, som
anges i bilaga I, inforlivas i unionsritten och saledes
blir obligatoriska att tillimpa.

Genom forordning (EU) nr 168/2013 ir det mojligt att
tillimpa Uneceforeskrifter genom EU-lagstiftning om in-
forlivande av dessa Uneceforeskrifter for EU-typgodkan-
nande av fordon. Enligt den férordningen och dess dele-
gerade akter och genomférandeakter anses typgodkin-
nande i enlighet med obligatoriskt tillimpliga Unecefore-
skrifter utgora EU-typgodkdnnande.

Uneceforeskrifter nr 10 om elektromagnetisk kompati-
bilitet bor bli obligatoriska och ersitta kapitel 8 i Euro-
paparlamentets och radets direktiv 97/24/EG av den
17 juni 1997 om vissa komponenter och karakteristiska
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egenskaper hos tvé- eller trehjuliga motorfordon (') sd att
fordon endast behover uppfylla en uppsittning krav pa
elektromagnetisk kompatibilitet som godtas i hela virl-
den av parterna i 1958 ars 6verenskommelse. Unecefore-
skrifter nr 62 om skydd mot obehérigt nyttjande bor bli
obligatoriska och ersitta radets direktiv 93/33/EEG av
den 14 juni 1993 om skyddsanordningar for att for-
hindra obehérigt nyttjande av tvd- och trehjuliga motor-
fordon () med samma syfte, dvs. omsesidigt erkdnnande
mellan parterna i 1958 drs 6verenskommelse.

Obligatorisk tillimpning av Unecef6reskrifter bidrar till
att dubbelarbete undviks, dels nir det giller tekniska
krav, dels nar det giller certifiering och administrativa
forfaranden. Typgodkidnnanden som direkt grundas pé
internationellt faststdllda standarder bor dessutom ge
okat tilltrade till marknaderna i tredjelinder, sarskilt de
linder som dr parter i 1958 ars reviderade overenskom-
melse, vilket dirmed okar unionsindustrins konkurrens-

kraft.

[ enlighet med bestimmelserna i férordning (EU) nr
168/2013 fér fordon, system, komponenter och separata
enheter i kategori L som omfattas av den foérordningen
inte slappas ut eller tillhandahéllas pd marknaden eller tas
i bruk i medlemsstaterna om de inte uppfyller férord-
ningens bestimmelser.

Funktionssdkerhet och miljoprestandakrav innebar att det
kravs restriktioner for otillitna forandringar av vissa for-
donstyper i kategori L. For att sddana restriktioner inte
ska hindra dgarens service och underhéll bor de vara
strangt begrinsade till otillatna forandringar som avsevirt
andrar fordonets prestanda och fororenande utslipp och
buller samt fordonets funktionssikerhet pd ett skadligt
sitt. Eftersom skadliga otillitna fordndringar paverkar
bada dessa aspekter bor detaljerade krav rérande forebyg-
gande av otilldtna fordndringar av framdrivning och bul-
lerminskning faststillas i denna delegerade akt om for-
donskonstruktion.

Fordon i underkategorierna L6e-A (ldtt fyrhjuling avsedd
for vidg), L7e-A (tung fyrhjuling avsedd for vig) och L7e-
B (tung terrdnggdende fyrhjuling) 4r fordon med en hog
tyngdpunkt jamfort med deras bredd och hjulbas. De har
en rad olika passagerar-(lastbirarkonfigurationer och kan
framféras i terrangforhallanden. Ett flertal kriterier for
statisk sidostabilitet bor faststdllas och inféras i bilaga

() EGT L 226, 18.8.1997, s. 1
() EGT L 188, 29.7.1993, 5. 32.

(1)

12)

XI rorande vikt och maétt, med tanke pa att viltstabilitet
ar en viktig faktor i terrangforhallanden. Bade vridbords-
vinkel och sidostabilitetskoefficient anvinds som indika-
torer for statisk stabilitet. Sidostabilitetskoefficienten ar
ett tredimensionellt statiskt matt och fungerar som en
indikator for fordonsstabiliteten i terringnivd, medan
vridbordsvinkelsprovningen simulerar ett fordon som
framfors pé en jordvallssluttning och testar den statiska
langdstabiliteten. Fordonets tillstind under dessa statiska
provningar varierar fran driftsklar men for ovrigt olastat
fordon i underkategorierna L6e-A, L7e-A och L7e-B, till
bade lastade och olastade forhéllanden. Fordonet bor
dessutom konstrueras genom att fordonets vikt och
maétt dr utformade for att uppfylla minsta krangningssta-
bilitet. Ovriga provningar bor vara representativa for ett
fullastat fordon som direkt framfors uppfor och nedfér
en brant sluttning.

Omborddiagnos dr avgorande for effektiv och dndamals-
enlig reparation och underhdll av fordonen. Exakt dia-
gnostik ger reparatoren mojlighet att faststilla vilken
minsta utbytbara enhet som mdste repareras eller bytas
ut. For att hantera den snabba tekniska utvecklingen av
framdrivningskontrollsystem ar det lampligt att se over
den forteckning 6ver anordningar som Overvakas for fel-
funktioner i elektriska kretsar ar 2017. Senast den 1 ja-
nuari 2018 bor det faststillas om eventuella identifierade
ytterligare anordningar och felfunktioner bor liggas till
den forteckning som anges i tillagg 2 till bilaga XII for att
ge medlemsstaterna, fordonstillverkarna, deras leveranto-
rer samt reparationsindustrin tillrackligt med tid for att
anpassa sig innan etapp II for omborddiagnos trader i
kraft.

Omborddiagnos etapp I, som blir obligatoriskt fran och
med 2016, bor inte tvinga tillverkarna att dndra maskin-
vara for tankning och bor inte innehalla krav pd monte-
ring av en elektronisk forgasare eller elektronisk brins-
leinsprutning, under forutsittning att fordonet i friga
uppfyller de krav som faststills i forordning (EU) nr
168/2013 och dess delegerade akter. Efterlevnad av kra-
ven i omborddiagnos etapp I innebar att om bransletill-
forsel, gnisttindning eller insugningsluft kontrolleras
elektroniskt bor de berorda in- och/eller uteffektskret-
sarna Overvakas, begrinsat till de objekt som anges i till-
ligg 2 till bilaga XII. Om till exempel en motorcykel ar
utrustad med en mekaniskt driven forgasare, men sam-
tidigt med elektroniskt styrd gnisttindning méste de pri-
mira kretsarna for tindspolarna overvakas. Nir det gller
en mekanisk forgasare med trottelpositionsgivare som
avger en kretssignal som insignal till effektregleringsenhe-
ten (PCU)/den elektroniska styrenheten (ECU) for att av-
gora motorbelastning, vilken i sin tur anvinds for att
elektroniskt styra gnisttindningen, krdvs Gvervakning av
trottelpositionsgivaren. Aven andra givare och/eller styr-
kretsar som omfattas av punkterna 3.3.5 och 3.3.6 i
bilaga XII madste 6vervakas, dven om de inte anvinds
direkt for att styra brinsletillforsel, gnisttindning eller
insugningsluft. Ett exempel pd ett sddant fall skulle vara
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givarkretsar for hjulhastighet om fordonets hastighet be-
rdknas i PCUJECU fréin hjulrotationshastigheter, och som
direfter anvinds for att styrka motorcykelns miljopre-
standa eller for att utlosa ett standardlage for begransning
av vridmomentet.

(13)  For att forbdttra den inre marknadens funktion, sirskilt

ndr det gller fri rorlighet for varor, etableringsfrihet och
frihet att tillhandahalla tjanster, krivs obegrinsad tillgdng
till reparationsinformation om fordonen genom ett stan-
dardiserat format for att fa fram teknisk information,
samt en effektiv konkurrens pd marknaden for tjanster
som avser information om reparation och underhdll av
fordon. En stor del av denna information giller system
for omborddiagnos (OBD) och deras samverkan med
andra system i fordonet. Det bor faststillas tekniska spe-
cifikationer som tillverkarnas webbplatser bor respektera
liksom riktade atgarder som sikerstiller rimlig tillgdng
for sma och medelstora foretag. Gemensamma standarder
som Overenskoms med deltagande av berorda aktorer
kan bidra till att underldtta informationsutbytet mellan
tillverkare och tjinsteleverantorer. Det dr ddrfor lampligt
att tillverkarna anvinder de tekniska specifikationerna i
Oasis-formatet, och att kommissionen i god tid upp-
manar Europeiska standardiseringskommittén (nedan kal-
lad CEN) och Internationella standardiseringsorganisatio-
nen (nedan kallad ISO) att utveckla detta format till en
standard i syfte att erstta Oasis-formatet.

(14) For att bygga vidare pad den harmoniseringsstrategi for

tillgdng till information om reparation och underhall av
fordon inom all lagstiftning om typgodkinnande som
stakas ut i kapitel XV i forordning (EU) nr 168/2013,
vars bestimmelser i sin tur foljer Europaparlamentets och
radets forordningar (EG) nr 595/2009 () och (EG) nr
715/2007 (3), dr det lampligt att 6verfora de bestimmel-
ser om tillgdng till information om reparation och un-
derhdll av fordon som anges i genomforandeforord-
ningen till forordningarna (EG) nr 595/2009 och (EG)

() Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den

18 juni 2009 om typgodkinnande av motorfordon och motorer vad
giller utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till infor-
mation om reparation och underhdll av fordon samt om andring av
forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om
upphdvande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den
20 juni 2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende
pd utsldpp fran litta personbilar och ldtta nyttofordon (Euro 5 och
Euro 6) och om tillging till information om reparation och under-
héll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).

nr 715/2007, det vill siga kommissionens forordning
(EU) nr 582/2011 (}) och anpassa dem till sirdragen
hos fordon i kategori L.

(15)  Det ar sarskilt lampligt att anta specifika forfaranden for

tillgdng till information om reparation och underhall av
fordon nir det giller etappvisa typgodkdnnanden. Det ér
ocksé lampligt att anta specifika krav och forfaranden for
tillgdng till information om reparation och underhall av
fordon i fraga om kundanpassade fordon och tillverkning
i smd serier.

(16)  For att se till att tillimpningen av bestimmelserna om

tillgdng till information om reparation och underhall av
fordon inte blir for betungande for fordonstillverkarna pa
kort sikt med avseende pé vissa system som Overfors fran
gamla till nya fordonstyper, dr det limpligt att infoéra en
uttommande forteckning over vissa begransade undantag
fran de allminna bestimmelserna om tillgdng till system
for omborddiagnos och information om reparation och
underhdll av fordon, som anges noggrant i denna for-
ordning.

(17)  Vid undersokningen av de politiska huvudomraden som

paverkar den euroepiska bilindustrins konkurrenskraft
enades hognivagruppen Cars 21 om ett antal rekommen-
dationer i syfte att forbattra industrins globala konkur-
renskraft och sysselsittning samtidigt som nya framsteg
inom sdkerhet och miljoprestanda uppritthélls. Rekom-
mendationerna offentliggjordes av kommissionen 2006 i
en rapport med titeln "Cars 21: Ett konkurrenskraftigt
motorfordonsregelverk for tjugohundratalet”. I fragan
om forenklingar rekommenderade gruppen bland annat
tva lagstiftningsatgarder, dels att mojligheten bor inforas
for tillverkarna att sjdlva genomféra de provningar som
kravs for godkdnnande, vilket innebidr att de utses till
teknisk tjanst (nedan kallat sjalvprovning), dels mojligheten
att anvanda datorsimuleringar i stallet for fysiska prov-
ningar (nedan kallat virtuell provning). I denna forordning
bor darfor detaljerade villkor for virtuell provning och
sjalvprovning i faststillas enlighet med artiklarna 32,
64 och 65 i férordning (EU) nr 168/2013.

(18)  Datorstodd teknik, sirskilt datorstodd konstruktion, an-

vands i stor omfattning i hela den tekniska processen

(}) Kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 av den 25 maj 2011

om tillimpning och dndring av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 595/2009 vad giller utslipp fran tunga fordon
(Euro 6) och om &ndring av bilagorna I och III till Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2007/46/EG (EUT L 167, 25.6.2011, s. 1).
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fran konstruktionsutkast och layout av komponenter och
utrustning, till analys av héllfasthet och dynamik hos
monteringar till definition av tillverkningsmetoder. Till-
ginglig programvara gor det mojligt att anvinda virtuella
provningsmetoder baserat pa dessa tekniker, vilket hog-
nivagruppen Cars 21 lyfte fram som ett sitt att sinka
kostnaderna for tillverkare genom att avskaffa skyldighe-
ten att bygga prototyper for typgodkinnande. Tillverkare
som inte vill dra fordel av virtuella provningsmetoder bor
fa fortsdtta att anvinda befintliga fysiska provningsmeto-
der.

(19)  Provningarna genomfors av de tekniska tjansterna efter
att vederborligen ha meddelats till kommissionen av
medlemsstaternas godkdnnandemyndigheter, nir deras
kompetens och behorighet har bedomts enligt relevanta
internationella normer. Dessa normer innehaller de nod-
vindiga kraven for att tillita att en tillverkare eller en
underleverantor som agerar pé tillverkarens vignar utses
som en teknisk tjanst av typgodkinnandemyndigheten i
den mening som avses i Europaparlamentets och radets
direktiv 2002/24/EG (") (ramdirektivet). For att undvika
eventuella intressekonflikter bor tillverkarnas ansvar
emellertid anges. Dessutom bor de villkor som galler
for att en tillverkare ska fa lagga ut provningar pd under-
entreprenad klargoras.

(20)  Ett av huvuddragen i EU:s typgodkinnandesystem ligger i
den hoga fortroendenivd som madste finnas mellan typ-
godkdnnandemyndigheten och de tekniska tjinster som
den har utsett. Det ar darfor viktigt att se till att infor-
mationsutbytet mellan de tekniska tjansterna och typgod-
kiannandemyndigheten praglas av 6ppenhet och klarhet.

(21)  En virtuell provningsmetod bor ge samma konfidensniva
for resultaten som en fysisk provning. Dirfor ar det
lampligt att faststilla relevanta villkor for att se till att
en tillverkare som fungerar som en intern teknisk tjdnst,
en underentreprendr som agerar pé tillverkarens vagnar
eller den tekniska tjdnsten kan validera de matematiska
modeller som anvinds pé ett tillfredsstdllande sitt.

(22)  Kontroller av dverensstimmelse av fordon, komponenter
eller separata tekniska enheter under produktionsproces-
sen dr en grundliggande del av EU:s typgodkidnnandefor-
farande. Dessa kontroller av Gverensstimmelse gors ge-
nom fysiska provningar av fordon, komponenter eller
separata tekniska enheter som tas frdn produktionslinjen.
Virtuella metoder bor inte vara tillitna for att utfora
provningar av produktionens overensstimmelse, dven
om de har anvints for typgodkinnande.

(23) Denna forordning bor tillimpas fran och med det datum
dd forordning (EU) nr 168/2013 borjar tillimpas.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars
2002 om typgodkinnande av tva- och trehjuliga motorfordon och
om upphavande av rddets direktiv 92/61/EEG (EGT L 124, 9.5.2002,
s. 1).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL
SYFTE OCH DEFINITIONER
Artikel 1
Syfte

1. 1 denna forordning faststills detaljerade tekniska krav och
provningsforfaranden avseende fordonskonstruktion och all-
minna krav for godkinnande av fordon i kategori L samt de
system, komponenter och separata tekniska enheter som ar
avsedda for sadana fordon i enlighet med férordning (EU) nr
168/2013 samt en forteckning 6ver Uneceforeskrifter och dnd-
ringar av dessa.

2. 1 forordningen faststills dven prestandakrav for tekniska
tjdnster samt bedomningsforfarandet for dessa.

Artikel 2
Definitioner

Definitionerna i forordning (EU) nr 168/2013 ska gilla. Dar-
utover ska foljande definitioner gilla:

1. atgarder mot oillaten forandring: ett antal tekniska krav och
bestimmelser vars syfte dr att i storsta mojliga mén for-
hindra otilldtna forandringar av fordonets framdrivning som
kan dventyra funktionssikerheten, i synnerhet genom att
oka fordonets prestanda och skada miljon, och som inte
ar tilldtna enligt bilaga II.

2. inloppsror: kombinationen av inloppsoppning och insug-
ningsror.

3. inloppsdppning: 6ppningen for luftintag i cylindern, topploc-
ket eller vevhuset.

4. inloppsror: en del som sammanbinder forgasaren eller luft-
kontrollsystemet och cylindern, topplocket eller vevhuset.

5. inloppssystem: kombinationen av inloppsoppning och in-
loppsljudddmpare.

6. avgassystem: kombinationen av avgasror, expansionskirl, av-
gasljudddmpare och utslappsbegransande anordning(ar).

7. specialverktyg: verktyg i kombination med anordningar mot
otillitna forandringar som endast gors tillgingliga for dis-
tributorer som ar auktoriserade av fordonstillverkaren, och
inte finns tillgdngliga for allménheten.
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8. gnisttandning i tandsystemet: alla egenskaper hos den gnista 18. kopplingspunkt: forbindelsepunkt mellan kopplingen pé ett
som skapas i tdndsystemet hos en motor med styrd tind- draget fordon och kopplingen pd ett dragfordon.
ning och som anvinds for att tinda luft-brinsleblandning-
en, inklusive tidpunkt, nivd och position.
19. sekunddr koppling: en kopplingsanordning som i hindelse av
frankoppling av huvudkopplingen kan garantera att slipvag-
9. brinslematningssystem: en uppsattning komponenter inklu- nen férblir kopplad till dragfordonet samt dstadkomma viss
sive och mellan brinslelagring och luftbransleblandnings- styrning.
eller insprutningsanordning(ar).
20. skyltkant: ytterkanten pd en skylt som skulle ha totalt fyra
- . . . ) , tydligt identifierbara kanter om dess form var jamn och

10. produktwnsoverenssmmm?lse:“formaga{l att sikerstilla att varje rektangulir och som har en total materialtjocklek pa hégst
producerad produktserie Overensstimmer med kraven for 10 mm
specifikationer, prestanda och markning i typgodkidnnandet. ’

21. skaft: alla utskjutande delar eller andra delar som forefaller

11. kvalitetsstyrningssystem: en uppsattning kopplade eller inter- ha en rund eller praktiskt taget rund form, inklusive bult-
agerande element som organisationer anvinder for att leda och skruvhuvuden, med en relativt konstant total diameter
och kontrollera hur kvalitetsprogram genomférs och kva- och som har en fri inde som kan kontaktas.
litetsmdl uppnas.

22. nitstorlek: antalet oppningar per (linjart) tum nt.

12. revision: en process for insamling av beldgg som anvinds for
att utvardera hur vil revisionskriterierna tillimpas och in-
riktas sd att de dr objektiva, opartiska och oberoende och 23. lastplattform: en plattform som ar fist vid konstruktionen
hanteras i en systematisk och dokumenterad revisionspro- hos fordon i kategori L och ir avsedd for lasttransport.
cess.

24. standardutrustning: grundkonfigurationen for ett fordon som

13. korrigerande dtgdrder: en problemldsningsprocess inom kva- ar utrustat med alla funktioner som kravs enligt de ritts-
litetsstyrningsprocessen, dar dtgirder vidtas for att undan- akter som avses i bilaga II till f6rordning (EU) nr 168/2013,
réja orsakerna till bristande &verensstimmelse eller olimp- inklusive alla funktioner som dr monterade utan att ge upp-
liga situationer, och ir utformade for att se till att prob]e_ hov till ytterligare specifikationer pﬁ. konfigurations— eller
men inte dterkommer. utrustningsniva.

14. ackreditering: en forklaring fran ett nationellt ackrediterings- 2. gllaggsutmst_n ing: alla funkt1oneresom fmte 1ngar 1 d§1111 Stin_
organ om att en organisation uppfyller kraven i harmoni- ardutrustning som monteras pd ett fordon under tillverka-
serade standarder och, i forekommande fall, eventuella yt- fens ansvar.
terligare krav, bland annat de som faststalls i sektorsspeci-
fika system, for att utfora specifika bedomningar av over-
ensstimmelse, 26. tillaggsutrustningens vikt: vikten pa den utrustning som kan

monteras pa fordonet i tillagg till standardutrustningen, i
enlighet med tillverkarens specifikationer.

15. kopplingsanordning for fordon i kategori L: alla delar och an-
ordningar som 4r monterade pd fordonens ram, bdrande 27 kopoli e vik ¢ koooli h de del
karosseridelar och chassi genom vilka dragfordon och sldp- - Ropplingens VIRL: vixten pa Xopplingen och de delar som
fordon kopplas ihop, inklusive fasta eller 1ostagbara delar krévs for att fista kopplingen pa fordonet.
for att fasta, justera eller mandvrera kopplingsanordning-
arna.

28. hogsta tekniskt tillatna vikt vid kopplingspunkten: vikten som
motsvarar den hogsta tilldtna statiska vertikala belastningen
, ) ) pa kopplingspunkten (virdet "S” eller "U”) for ett dragfor-

16. kopplingskulor och dmgbfaslag: kopplingsanordningar omfat: don, baserat pa kopplingens och dragfordonets konstruk-
tande en rund anordning och beslag som monteras pa tionsegenskaper.
fordon i kategori L for tillkoppling av slipvagnen medelst
ett kopplingshuvud.

29. faktisk vikt: vikten i korklart skick for ett fordon enligt vad
som avses i artikel 5 i férordning (EU) nr 168/2013, plus

17. kulkoppling: mekaniska kopplingsanordningar pa slipvag- forarens vikt (75 kg), plus vikten for det alternativa brins-

nens dragsting, som dr avsedda att sammankopplas med
en kopplingskula pd fordon i kategori L.

letanksystemet i forekommande fall plus vikten pa den till-
laggsutrustning som ar monterad pa det enskilda fordonet.
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30. hdgsta tekniskt tilldtna lastvikt (M): den maximala vikten for 43. uppvdrmningscykel: att fordonet ar i drift sd att kylarvitskans

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

ett fordon baserat pd dess konstruktionsegenskaper och
konstruktionsprestanda.

hogsta tekniskt tillatna slipvagnsvikt (TM): den maximala vikt
som kan dras av ett dragfordon.

axel: den gemensamma rotationsaxeln for tva eller flera hjul,
oavsett om den dr motordriven eller roterar fritt och oavsett
om den bestdr av ett eller flera segment i samma plan i rdt
vinkel mot fordonets lingsgdende mittlinje.

hogsta tekniskt tilldtna vikt pd axeln: vikten som motsvarar
den maximalt tillitna statiska vertikala belastning som 6ver-
fors till marken av axelns hjul, baserat pd axelns och for-
donets konstruktionsegenskaper och konstruktionsprestan-

da.

nyttovikt: skillnaden mellan den hogsta tekniske tilldtna last-
vikten och vikten i korklart skick.

lingsgdende plan: ett vertikalt plan som loper parallellt med
fordonets riktning vid korning rakt fram.

utslappsbegransande system: den elektroniska motorstyrnings-
kontrollen och varje utslippsrelaterad komponent i avgas-
eller avdunstningssystemet som forser den kontrollen med
indata eller som tar emot dess utdata.

felindikator: en lampa eller en ljudsignal som gor fordonets
forare uppmarksam pa en felfunktion enligt vad som avses i
artikel 21 i forordning (EU) nr 168/2013.

felfunktion: det att en utslappsrelaterad komponent eller ett
system inte fungerar sd att utslipp Overskrider de OBD-
gransvirden som anges i del B i bilaga VI till f6rordning
(EU) nr 168/2013, eller som sitter igdng ett driftslige som
betydligt minskar motorns drivmoment, eller att OBD-sy-
stemet inte uppfyller de grundliggande overvakningskraven
enligt bilaga XIL

sekundrluft: luft som fors in i avgassystemet med hjilp av
en pump eller insugningsventil eller ndgon annan anord-
ning for att bidra till oxidationen av kolviten och koloxid
i avgaserna.

feltandning i motorn: avsaknad av forbranning i cylindern pa
en motor med styrd tindning pd grund av att det inte
uppstdr ndgon gnista, feldosering av brinsle, undermalig
kompression eller ndgon annan orsak.

typ I-prov: den korcykel som anvinds vid godkidnnande av
utsldppsnivaer.

korcykel: en provningscykel som bestdr av start av motorn,
en korningsfas under vilken eventuella funktionsfel kan
upptickas samt avstingning av motorn.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

temperatur stiger med minst 22 K frdn och med det att
motorn startas och uppndr minst 343,2 K (70 °C).

bransleadaption: justeringar med hénsyn till blandningsf6rhal-
landet av basbranslet.

bransleadaption pd kort sikt: dynamiska eller omedelbara ju-
steringar av blandningsforhallandet av basbrinslet.

bransleadaption pd lang sikt: betydligt mer gradvisa justeringar
som uppvéger skillnaderna mellan fordon och gradvisa for-
dndringar som sker over en lingre tid.

berdknat lastvarde (CLV = calculated load value): den aktuella
lufthastigheten delat med den hogsta lufthastigheten, i fore-
kommande fall korrigerad med hinsyn till hojd. Denna
definition ger ett dimensionslost tal som inte dr motorspe-
cifikt och ger underhallsteknikern en uppgift om den andel
av motorkapaciteten som utnyttjas (dar full gas motsvarar
100 %).

permanent standardinstallning for utslipp: en uppgift om ett
tillstind ddr motorstyrningskontrollen permanent intar ett
lage som inte krdver indata frin en felande del eller ett
system dir en sddan felande del eller ett sidant system
kan innebdra en okning av utslippen fran fordonet till en
nivd som overskrider de grinsvirden som anges i del B i
bilaga VI till forordning (EU) nr 168/2013.

kraftuttagsenhet: en motordriven anordning for att driva ex-
tra utrustning som monterats pa fordonet.

tillgang till OBD-systemet: tillgang till alla utsldpps- och si-
kerhetsrelaterade OBD-uppygifter, inklusive alla felkoder,
som kravs for inspektion, diagnos, underhéll eller reparation
av miljo- eller funktionssikerhetsrelaterade delar av fordo-
net, via det seriella granssnittet i det enhetliga diagnosutta-
get i enlighet med punkt 3.12 i tillagg 1 till bilaga XIL

obegransad tillgdng till OBD-systemet:

a) Tillgdng som inte forutsitter en tilltrddeskod som endast
kan erhdllas via tillverkaren eller en likartad anordning,
eller

b) tillging som mojliggor utvirdering av producerade upp-
gifter utan behov av ndgon sirskild avkodningsinfor-
mation, sdvida inte sddan information ir standardiserad.

standardiserade uppgifter: det att allt informationsflode, inklu-
sive alla felkoder som anvinds, endast produceras i over-
ensstimmelse med gillande industristandarder, som genom
att deras format och tillitna valmojligheter ar klart faststall-
da, ger storsta mojliga harmonisering inom industrin for
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53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

fordon i kategori L och vilkas anvindning ar uttryckligen
tilliten i denna f6rordning.

brist: i samband med OBD-system for fordon, att upp till
tvd skilda kontrollerade komponenter eller system tillfalligt
eller stindigt uppvisar en driftskarakteristik som menligt
paverkar den annars effektiva OBD-kontrollen eller inte
uppfyller alla 6vriga detaljerade OBD-krav.

betydlig minskning av det framdrivande momentet: framdrivande
moment som utgér upp till 90 % av drivmomentet i nor-
malt driftslage.

monstrad ndtyta: en yta som bestdr av ett jamnt utspritt
monster av former, t.ex. runda, ovala, rombformade, rek-
tanguldra eller fyrkantiga hal som 4r jamnt utspridda med
hogst 15 mm mellanrum.

galleryta: en yta som bestdr av ett galler med jamnt
utspridda parallella stinger och en spaltvidd pd hogst
15 mm.

nominell yta: den teoretiskt perfekta, geometriska ytan dér
inga ojimnheter i ytan sdsom utbuktningar eller f6rdjup-
ningar beaktas.

lutning: graden av vinkelavvikelse i forhéllande till ett verti-
kalt plan.

kundanpassning: alla dndringar av ett fordon, ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet som gors pa
kundens uttryckliga begiran och som ar foremal for god-
kinnande.

system for overforing: ett system enligt definitionen i arti-
kel 3.15 i forordning (EU) nr 168/2013 som forts over
fran en gammal typ av fordon till en ny typ av fordon.

stod: en anordning som &r fast fistad vid fordonet och som
kan hélla fordonet i dess parkeringsldge ndr det limnas
obevakat av foraren.

sidostod: ett stod som ndr det fills ut eller svings till ett
oppet lage stoder fordonet pd endast ena sidan, medan bida
hjulen har kontakt med det stodjande underlaget.

centralstdd: ett stod som nér det svings till oppet lage stoder
fordonet genom att forse det med en eller flera kon-
taktpunkter mellan fordonet och det stédjande underlaget
pa bada sidor av fordonets lingsgdende mittplan.

tvdrgdende lutning: lutningen sidledes uttryckt i procent av
det faktiska stodjande underlaget, ndr den linje som bildas

av skarningspunkten pa fordonets lingsgdende mittplan och
det stodjande underlaget dr vinkelrdtt mot den maximala
lutningslinjen.

65. langsgdende lutning: lutningen i for och akter uttryckt i pro-
cent av det faktiska stodjande underlaget nir fordonets
lingsgdende mittplan dr parallellt med, och sdledes i linje
med, den maximala lutningen.

66. anvindningslige: nir stodet falls ut eller svings till 6ppet lage
och placeras i parkeringslige.

67. viloldge: nir stodet fills in eller svings till stingt lige for

korning.
KAPITEL II
TILLVERKARNAS SKYLDIGHETER MED AVSEENDE PA
FORDONSKONSTRUKTION
Artikel 3

Monterings- och demonstrationskrav pd konstruktion av
fordon

1.  For att uppfylla de krav pé fordonskonstruktion som fast-
stills i artikel 18 i och bilaga II till férordning (EU) nr
168/2013 ska tillverkare utrusta fordon i kategori L med sddana
system, komponenter och separata tekniska enheter som paver-
kar funktionssikerheten och miljoskyddet som ar sd utformade,
konstruerade och monterade att fordonet vid normal anvind-
ning och vid underhdll enligt tillverkarens anvisningar uppfyller
de detaljerade kraven och provningsforfarandena.

2. I enlighet med artiklarna 6-20 ska tillverkarna genom
fysisk demonstrationsprovning visa typgodkinnandemyndighe-
ten att fordon i kategori L som sldpps ut pd marknaden, regi-
streras eller tas i bruk inom unionen uppfyller kraven for for-
donskonstruktion i kapitel IIl i forordning (EU) nr 168/2013
och uppfyller de detaljerade krav och provningsforfaranden som
faststalls i artiklarna 6-20 i den hédr forordningen.

3. Tillverkarna ska se till att reservdelar och utrustning som
slapps ut pad marknaden eller tas i bruk inom unionen uppfyller
de relevanta kraven i forordning (EU) nr 168/2013, enligt vad
som anges i de detaljerade tekniska krav och provningsforfaran-
den som avses i den hir forordningen. Ett godkint fordon i
kategori L som 4r utrustat med sddana reservdelar eller sddan
utrustning ska uppfylla samma provningskrav och prestanda-
gransvirden som ett fordon som dr utrustat med originaldelar
eller utrustning som uppfyller uthallighetskraven allt ifrdn och
till och med de uthallighetskrav som anges i artiklarna 22.2, 23
och 24 i férordning (EU) nr 168/2013.
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4. Tillverkarna ska dven se till att typgodkdnnandeforfaran-
den for att kontrollera produktions6verensstimmelse foljs avse-
ende de detaljerade kraven for fordonskonstruktion som fast-
stalls i artikel 33 i férordning (EU) nr 168/2013 samt de de-
taljerade tekniska kraven i den hir forordningen.

5. I forekommande fall ska tillverkarna till typgodkdnnande-
myndigheten inldimna en beskrivning av de dtgdrder som vidta-
gits for att forhindra otillitna fordndringar av fordonets fram-
drivningssystem, inklusive datorer for kontroll av utslipp och
funktionssikerhet.

Artikel 4
Tillimpning av Uneceforeskrifter

1. Uneceforeskrifterna och de dndringar av dessa som anges i
bilaga I till denna férordning ska gilla f6r typgodkinnande.

2. Fordon som ir konstruerade for en hdgsta hastighet av
25 km/tim ska uppfylla alla relevanta krav i Uneceforeskrifterna
som giller for fordon som ir konstruerade for en hogsta has-
tighet av over 25 km/tim.

3. Hinvisningar till fordonskategorierna L;, L, Lj, Ly, Ls, L
och L; i Uneceforeskrifterna ska forstds som hénvisningar till
fordonskategorierna Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e respektive L7e
enligt denna forordning, inklusive eventuella underkategorier.

Artikel 5

Tekniska specifikationer om krav pd konstruktion av
fordon samt provningsforfaranden

1.  Fordonsprovningsforfarandena ska utforas i enlighet med
de krav pd provningar som faststills i denna forordning.

2. Provningsforfarandena ska utforas eller bevittnas av typ-
godkinnandemyndigheten, eller om typgodkdnnandemyndighe-
ten ger sitt tillstdnd, av den tekniska tjansten.

3. Mitningsmetoderna och provningsresultaten ska rappor-
teras till typgodkdnnandemyndigheten i det format for prov-
ningsrapporter som faststalls i artikel 32.1 i férordning (EU)
nr 168/2013.

Artikel 6

Krav betriffande dtgirder for foérebyggande av otillitna
forindringar av fordonets framdrivning

De provningsforfaranden och krav som ar tillimpliga pa sidana
atgarder for forebyggande av otilldtna f6randringar av fordonets
framdrivning som avses i bilaga II (C1) till forordning (EU) nr
168/2013 ska utforas och kontrolleras i enlighet med bilaga II
till den har forordningen.

Artikel 7

Krav betriffande arrangemang for
typgodkinnandeférfarandens

De provningsforfaranden och krav som dr tillimpliga pé sddana
arrangemang for typgodkidnnande som avses i del C2 i bilaga II
till forordning (EU) nr 168/2013 ska utforas och kontrolleras i
enlighet med bilaga III till den hir forordningen.

Artikel 8
Krav betriffande produktionséverensstimmelse

De provningsforfaranden och krav som ir tillimpliga pa sddan
produktionsoverensstimmelse som avses i del C3 i bilaga II till
forordning (EU) nr 168/2013 ska utforas och kontrolleras i
enlighet med bilaga IV till den hir férordningen.

Artikel 9
Krav betriffande kopplings- och fastgorningsanordningar

De provningsforfaranden och krav som ar tillimpliga pa sidana
kopplings- och fastgorningsanordningar som avses i del C4 i
bilaga II till férordning (EU) nr 168/2013 ska utforas och kon-
trolleras i enlighet med bilaga V till den hir forordningen.

Artikel 10

Krav betriffande anordningar for att férhindra obehorigt
nyttjande

De provningsforfaranden och krav som ir tillimpliga pd sddana
anordningar for att forhindra obehérigt nyttjande som avses i
del C5 i bilaga II till forordning (EU) nr 168/2013 ska utféras
och kontrolleras i enlighet med bilaga VI till den hir forord-
ningen.

Artikel 11
Krav betriffande elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

De provningsforfaranden och krav som dr tillimpliga pa elek-
tromagnetisk kompatibilitet (EMC) som avses i del C6 i bilaga II
till forordning (EU) nr 168/2013 ska utforas och kontrolleras i
enlighet med bilaga VII till den hir férordningen.

Artikel 12
Krav betriffande utvindiga utskjutande delar

De provningsforfaranden och krav som ér tillimpliga pa sidana
utvindiga utskjutande delar som avses i del C7 i bilaga II till
forordning (EU) nr 168/2013 ska utforas och kontrolleras i
enlighet med bilaga VIII till den hir férordningen.
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Artikel 13
Krav betriffande brinslelagring

De provningsforfaranden och krav som ir tillimpliga pa sddan
branslelagring som avses i del C8 bilaga II till forordning (EU)
nr 168/2013 ska utforas och kontrolleras i enlighet med bilaga
IX till denna férordning.

Artikel 14
Krav betriffande lastplattformar

De provningsforfaranden och krav som ar tillimpliga pa sadana
lastplattformar som avses i del C9 i bilaga II till férordning (EU)
nr 168/2013 ska utforas och kontrolleras i enlighet med bilaga
X till den har forordningen.

Artikel 15
Krav betriffande vikter och matt

De provningsforfaranden och krav som ar tillimpliga pa sidana
vikter och métt som avses i del C10 i bilaga I till f6rordning
(EU) nr 168/2013 ska utforas och kontrolleras i enlighet med
bilaga XI till den hidr forordningen.

Artikel 16
Krav betriffande funktionell omborddiagnostik

De provningsforfaranden och krav som ér tillimpliga pa sddan
funktionell omborddiagnostik som avses i del C11 i bilaga II till
forordning (EU) nr 168/2013 ska utforas och kontrolleras i
enlighet med bilaga XII till den hir férordningen.

Artikel 17
Krav betriffande handtag och fotstod for passagerare

De provningsforfaranden och krav som ar tillimpliga pa sidana
handtag och fotstod for passagerare som avses i del C12 i bilaga
II till forordning (EU) nr 168/2013 ska utforas och kontrolleras
i enlighet med bilaga XIII till den hir forordningen.

Artikel 18
Krav betriffande plats for registreringsskylt

De provningsforfaranden och krav som iér tillimpliga pa regi-
streringsskyltens plats som avses i del C13 i bilaga II till for-
ordning (EU) nr 168/2013 ska utforas och kontrolleras i enlig-
het med bilaga XIV till den hir férordningen.

Artikel 19

Krav  betriffande tillging till reparations- och
underhallsinformation

De provningsforfaranden och krav som ir tillimpliga pa sddan
tillgang till reparations- och underhallsinformation som avses i
del C14 i bilaga II till férordning (EU) nr 168/2013 ska utforas
och kontrolleras i enlighet med bilaga XV till den hir foérord-
ningen.

Artikel 20
Krav betriffande st6d

De provningsforfaranden och krav som ar tillimpliga pa sddana
stod som avses i del C15 i bilaga II till forordning (EU) nr
168/2013 ska utforas och kontrolleras i enlighet med bilaga
XVI till den hir férordningen.

KAPITEL III
SKYLDIGHETER OCH KRAV RORANDE TEKNISKA TJANSTER
Artikel 21
Prestandakrav och bedomning av tekniska tjinster

Tekniska tjanster méste uppfylla de prestandakrav och det for-
farande for deras bedémning som avses i bilaga II (C16) till
forordning (EU) nr 168/2013, som ska kontrolleras i enlighet
med bilaga XVII till den hir forordningen.

Artikel 22
Tillatlighet nir det giller sjilvprovning
Nir det giller sjalvprovning av interna tekniska tjdnster enligt
vad som avses i artikel 64.1 i forordning (EU) nr 168/2013 fir

sddana provningar endast utforas nir sd ar tilldtet enligt bilaga
11 till denna férordning.

KAPITEL IV
MEDLEMSSTATERNAS SKYLDIGHETER
Artikel 23

Typgodkinnande av fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter

I enlighet med artiklarna 18, 25 och 33 i férordning (EU) nr
168/2013 och med verkan frin de datum som faststalls i bilaga
IV till forordning (EU) nr 168/2013, ska nationella myndigheter
ndr det giller nya fordon som inte uppfyller férordning (EU) nr
168/2013 och denna forordning, anse att intyg om Overens-
stimmelse inte langre r giltiga vid tillimpningen av artikel 43.1
i forordning (EU) nr 168/2013 och ska, av skil som hinfor sig
till utsldpp eller bransle- eller energiférbrukning eller tillimpliga
krav pd funktionssikerhet eller fordonskonstruktion, férbjuda
utsldppande pd marknaden, registrering och ibruktagande av
sddana fordon.

KAPITEL V
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 24
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2016.
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 21 november 2013.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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BILAGA 1

Forteckning over Uneceforeskrifter vars tillimpning dr obligatorisk

Unec;ee—lf:érr;skrif» Omréde Andringsserie Hanvisning till EUT Tillimpningsperiod
10 Elektromagnetisk kompatibili- 04 EUT L 254, 20.9.2012, s. 1 | Lle, L2e¢, L3e, L4e, L5e,
tet (EMC) L6e och L7e
62 Skydd mot otillborligt nytt- 00 EUT L 89, 27.3.2013, s. 37 | Lle, L2e, L3e, L4e, L5e,
jande L6e och L7e

Forklarande not:

Det faktum att en komponent ingdr i denna forteckning innebir inte att dess installation dr obligatorisk. For vissa
komponenter faststills dock obligatoriska installationskrav i andra bilagor till denna férordning.
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BILAGA 1I

Krav betriffande dtgirder for att forebygga otillitna férindringar av fordonets framdrivning

1. Syfte och tillimpningsomride

1.1 Syftet med atgarder for att forebygga otillitna forindringar av fordonets framdrivning ar att avskricka frdn
forsaimringar av fordonets framdrivning som har negativa effekter pd funktionssikerheten och/eller miljon.

1.2 Atgirderna ska omfatta speciella krav pa fordonsmirkningar nir det giller motoreffekt, hijgsta hastighet och ljud
fran stillastdende fordon pd den obligatoriska skylt som avses i artikel 39.1 i forordning (EU) nr 168/2013.
Speciell mirkning av originalkomponenter och icke-originalkomponenter, separata tekniska enheter, delar och
utrustning som péverkar miljo- och framdrivningsprestanda och funktionssikerheten ska uppfylla artikel 39.2
och 39.3 i forordning (EU) nr 168/2013 for att de verkstillande myndigheterna ska kunna kontrollera om de
delar och den utrustning som har monterats pa ett fordon i drift dr lampliga for det typgodkinda fordonet.

1.3 Tillimpningsomrade

Alla fordon i kategori L som avses i artikel 2 i forordning (EU) nr 168/2013, med undantag for (under)kate-
gorierna L3e-A3, L4e-A3 och L5e.

2. Allminna krav

2.1 Tillverkaren ska se till att typgodkdnnandemyndigheten och den tekniska tjansten far nodvindig information och,
i forekommande fall, nédvindiga fordon, framdrivningsanordningar, komponenter och separata tekniska enheter
sd att de kan kontrollera att kraven i denna bilaga dr uppfyllda.

22 Tillverkarna ska i ansokan om typgodkdnnande intyga att de forbinder sig att inte salufora utbytbara kom-
ponenter som kan mojliggora en okning av framdrivningsenhetens prestanda som dr tillimplig pd den relevanta
(under)kategorin.

2.3 Utbytbarhet av icke-identiska delar mellan typgodkinda fordon:

2.3.1  Utbytbarhet av foljande delar, individuellt eller kombinerat, far inte leda till en 6kning av framdrivningsenhetens
prestanda som overstiger de virden som mitts och rapporterats vid typgodkidnnande, vilket innebér att maximal
referenshastighet och/eller maximal kontinuerlig markeffekt och/eller nettomotoreffekt for den relevanta katego-
rin i alla handelser inte far Gverstiga de grinser for produktionsoverensstimmelse som anges i punkt 4.1.4 i
bilaga IV:

2.3.1.1 For fordon som dr utrustade med tvataktsmotor: Cylinder-/kolvkombination, forgasare eller bransleinsprutare,
inloppsror, avgassystem.

2.3.1.2 For fordon som ir utrustade med fyrtaktsmotor: Topplock, kamaxel, cylinder-/kolvkombination, forgasare eller
bransleinsprutare, inloppsrér, avgassystem.

2.4 Godkind maximal referenshastighet och/eller maximal kontinuerlig markeffekt och/eller nettomotoreffekt for den
relevanta (under)kategorin for den kategori som avses i bilaga I till forordning (EU) nr 168/2013 far inte i nigot
fall overskridas, vilket innebédr att motorns framdrivningsprestanda aldrig fr 6verstiga de grinser for produk-
tionsoverensstimmelse som anges i punkt 4.1.4 i bilaga IV.

2.5 Nir det giller kedjor eller kamremmar ska antalet kuggar visas pa dreven.

2.6 Tillverkarna ska ange att fordndringar som de underldttar med f6ljande egenskaper inte kommer att 6ka fram-
drivningsenhetens prestanda sa att den overstiger de granser for produktionsoverensstimmelse som anges i punkt
4.1.4 i bilaga IV: gnisttindning hos tindsystemet i forekommande fall, branslematnings- och bransletillforsel-
system, luftinsugningssystem inklusive luftfilter (forandring eller avligsnande), konfiguration av framdrivnings-
batteri eller eleffekt till elmotor(er) i forekommande fall samt transmissioner och kontrollenhet(er) som kon-
trollerar framdrivningen av fordonet.

2.7 Om tindningstidsinstllningen ar justerbar ska framdrivningsenhetens prestanda mitas genom att tindforloppet
stills in inom * 5° av det vdrde dd motorn ndr maxeffekt.
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2.8 Tillverkarna ska se till att det godkinda fordonet uppfyller foljande bestimmelser om sikerhet for elektroniska
system som begransar fordonets miljo- och framdrivningsprestanda:

2.8.1  For fordon som ar utrustade med en eller flera elektriska/elektroniska anordningar som begransar framdrivnings-
enhetens prestanda, ska fordonstillverkaren tillhandahalla uppgifter och bevis for de provande myndigheterna for
att visa att forandring eller frankoppling av anordningen eller dess ledningar inte okar prestandan.

2.8.2  Varje fordon som dr utrustat med elektronisk kontroll ska innehélla anordningar som forhindrar forandringar
som inte dr tilldtna av tillverkaren. Tillverkaren ska tillita forandringar om dessa kréivs for diagnos, underhill,
inspektion, ombyggnad eller reparation av fordonet.

2.8.3  Alla datorkoder som kan programmeras om och alla driftparametrar ska vara skyddade mot manipulering och ge
ett minst lika gott skydd som bestimmelserna i ISO 15031-7:2001, forutsatt att utbyte av sikerhetsdata sker via
de kommunikationsprotokoll och sddana standardiserade diagnosuttag som anges i tilligg 1 till bilaga XIL

2.8.4  For att undvika okningar av framdrivningsenhetens prestanda ska datorkodade motordriftsparametrar inte kunna
andras utom med speciella verktyg och forfaranden, t.ex. datorkomponenter som ir fastlodda eller sitter i socklar
eller i forslutna eller fastlodda datorkapslar.

2.8.5  Alla utbytbara minneschip for kalibrering ska sitta i socklar, vara inneslutna i ett forslutet holje eller skyddas av
elektroniska algoritmer och inte kunna dndras utom med speciella verktyg och forfaranden.

2.8.6  Tillverkare som anviander kodsystem som kan programmeras (t.ex. Electrical Erasable Programmable Read-Only
Memory, EEPROM) ska forsvéra otilliten omprogrammering. Tillverkarna ska ta med strategier mot manipulation
och skrivskyddsanordningar som kréver elektronisk tillgang till en dator beldgen pa annan plats som underhalls
av tillverkaren, till vilken oberoende aktorer ocksd har tillgdng med hjilp av det skydd som avses i bilaga XV.
Metoder som ger ett limpligt skydd mot manipulation, sisom startvirde (seed) och sikerhetsitkomstnycklar som
i Keyword 2000-protokollet, ska godkdnnas av typgodkdnnandemyndigheten.

2.8.7  Lagrade felkoder for omborddiagnos i framdrivningen eller motorns styrenhet(er) fir inte raderas genom att
omborddatorn kopplas fran fordonets kraftférsorjning eller genom frankoppling eller fel i fordonets batteri eller

jordkontakt.
3. Ytterliga specifika krav pa fordon i (under)kategorierna Lle, L2e och Lée
3.1 Godtagbar tolerans for maximal referenshastighet och/eller begrinsning av motoreffekt for fordon i kategorierna

Lle, L2e¢ och Lée ska vara £ 5% for de klassificeringskriterier som avses i bilaga I till férordning (EU) nr
168/2013 nir det galler maximal referenshastighet och/eller kontinuerlig mirkeffekt och/eller nettomotoreffekt.

3.2 Krav pd fordon i kategorierna Lle, L2e och L6e som ar utrustade med forbranningsmotor
3.2.1  Inloppssystem

3.2.1.1 Varje inloppsrér ska vara fist med sikerhetsbultar eller med bultar som kan avldgsnas endast med specialverktyg.
En skyddad sektion, utmarkt pd utsidan, ska finnas inuti roren. Vid den punkten ska rorviggen understiga 4 mm
i tjocklek, eller 5 mm om det har anvints nigot bojligt material, t.ex. gummi.

3.2.1.2 Varje ingrepp pa roren med avsikt att dndra pa den skyddade sektionen ska leda till antingen att roren forstors
eller till fullstindigt och slutligt motorfranfall tills de &terstills i sitt godkdnda skick.

3.2.1.3 En mirkning med angivelse av fordonets kategori eller kategorier ska kunna ldsas pd roren.

3.2.2  Motor

3.2.2.1 Om en motor ir utrustad med en eller flera vevskedsventiler, ska denna fistas med sikerhetsbultar som for-
hindrar dteranvandning av deras fisten eller som kan avldgsnas endast med specialverktyg.
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3.2.2.2 Efter montering fr topplockspackningens storsta tjocklek i forekommande fall inte 6verskrida 1,3 mm.

3.2.2.3 Kolv for tvitaktsmotorer

Nar kolven befinner sig i ovre dodpunktsldge fir den inte tippa intagsporten. Detta krav giller inte de delar av
overforings-/reningsroret som sammanfaller med intagsporten pa de fordon som ar utrustade med ett induktions-
system omfattande vevskedsventil/ventiler.

3.2.2.4 For tvataktsmotorer far vridning av kolven med 180° inte 6ka motorns prestanda.

3.2.3  Avgassystem

3.2.3.1 Det fér inte finnas konstgjorda strypningar av avgassystemet. Ventilstyrningen av en fyrtaktsmotor anses inte vara
en konstgjord strypning.

3.2.3.2 Avlagsnande av resonatorroret, om ett sddant dr installerat, far inte leda till att framdrivningsenhetens prestanda
okar.

3.2.3.3 Den/de delar av avgassystemet inom ljudddmparen/-dimparna som bestimmer avgasrorets effektiva lingd ska
fastas vid ljudddmparen/-dimparna eller expansionskirlet/-kirlen pa si sitt att den/de inte kan avligsnas.

3.5 Kontinuerligt varierbar utvixling (CVT)

3.5.1  CVT-lock ska, om ett sddant finns, fistas med minst tvd sikerhetsbultar som kan avldgsnas endast med special-
verktyg.

3.5.2  Den CVT-mekanism som &r avsedd att begrinsa utvixlingen genom begriansning av det faktiska avstdndet mellan
tva skivor ska vara helt integrerad i den ena eller bdda skivorna pé ett sddant sitt att det 4r omojligt att dndra det
faktiska avstdndet utover en grins som skulle leda till en okning av fordonets hogsta hastighet pd 6ver 10 % av
fordonets hogsta tilldtna hastighet utan att skivsystemet forstors. Om tillverkaren anvinder utbytbara mellan-
laggsringar i CVT for att justera fordonets hogsta hastighet far ett fullstindigt avligsnande av dessa ringar inte
leda till att fordonets hogsta hastighet 6kas med mer dn 10 %.

4. Ytterligare specifika krav pd (under)kategorierna L3e-A1 och L4e-A1l

4.1 Fordon i underkategorierna L3e-A1 och L4e-A1l ska uppfylla kraven i antingen punkt 3.2.1, 3.2.2.1 eller 3.2.3.1
och uppfylla de krav som anges i punkterna 3.2.3.2 och 3.2.3.3.

4.2 Inloppssystem

En hylsa som inte kan avligsnas ska finnas i inloppsroret.

42.1  Om en sddan hylsa finns i insugningsroret, ska inloppsroret vara fist vid motorn med sikerhetsbultar eller bultar
som kan avldgsnas endast med specialverktyg.

4.2.2  Hylsan ska ha en minsta hirdhet av 60 HRC. Den ska understiga 4 mm i tjocklek i den skyddade sektionen.

4.2.3  Varje ingrepp péd hylsan med avsikt att avligsna den eller dndra pd den ska leda till antingen att hylsan och dess
fasten forstors eller till fullstindigt och slutligt motorfranfall tills den aterstalls i godkant skick.

4.2.4  En mirkning med angivelse av fordonets kategori eller kategorier ska kunna ldsas pa hylsan eller i dess ndrhet.

4.2.5  Varje inloppsror ska vara fast med sakerhetsbultar eller med bultar som kan avldgsnas endast med specialverktyg.
En skyddad sektion, utmarkt pa utsidan, ska finnas inuti roren. Vid den punkten ska rorviggen understiga 4 mm
i tjocklek, eller 5 mm om det bestdr av ett bojligt material, t.ex. gummi.

4.2.6  Varje ingrepp pd roren med avsikt att dndra pd den skyddade sektionen ska leda till antingen att roren forstors
eller till fullstindigt och slutligt motorfranfall tills de aterstdlls i sitt godkidnda skick.

4.2.7  En mirkning med angivelse av fordonets (under)kategori sdsom anges i artiklarna 2 och 4 i och bilaga I till
forordning (EU) nr 168/2013 ska kunna ldsas pé roren.
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4.2.8  Den del av inloppsroret som finns i topplocket ska ha en skyddad sektion. I hela inloppssystemet fir det inte
finnas en mer skyddad sektion (férutom sektionen for ventilsitet).

4.2.9  Varje ingrepp pé roret med avsikt att dndra pa den skyddade sektionen ska leda till antingen att roret forstors
eller till fullstindigt och slutligt motorfranfall tills den dterstills i sitt godkanda skick.

4.2.10 En markning med angivelse av fordonets kategori sisom anges i artikel 39 i férordning (EU) nr 168/2013 ska
kunna ldsas pd topplocket.

4.2.11 Diametern pé de skyddade sektioner som avses i punkt 4.2 far variera efter det berorda fordonets (under)kategori.

4.2.12 Tillverkaren ska ange diametern av den eller de skyddade sektionerna och bevisa for typgodkdnnandemyndig-
heten och den tekniska tjansten att denna skyddade sektion dr den mest avgorande for gasstromningen, och att
det inte finns nigon annan sektion som, om den férdndrades, skulle kunna 6ka framdrivningsenhetens prestanda.

5. Ytterligare specifika krav pa fordon i andra (under)kategorier som omfattas av punkt 1.3
5.1 For fordon i underkategorierna L3e-A2 eller L4e-A2 far ingen variant eller version inom samma typ ha en

nettomotoreffekt och/eller maximal kontinuerlig mirkeffekt som ar storre dn det dubbla av den effekten.

5.2 Tillverkarna ska intyga att forandringar och utbytbarhet av de egenskaper och komponenter som anges nedan
inte far leda till foljande:

— For fordon i underkategorierna L3e-A2 och L4e-A2 fir den dubbla nettomotoreffekten eller den maximala
kontinuerliga markeffekten inte Gverskridas.

— For fordon i kategori L7e¢ far inte godkdnda framdrivningsprestanda Gverskridas.
5.2.1  Téandsystemets gnisttindning, i forekommande fall.
5.2.3  Brinslematnings- och brinsletillforselsystem.
5.2.4  Luftinloppssystem, inklusive luftfilter (dndring eller avldgsnande).
5.2.5  Transmissioner.
5.2.6  Den eller de kontrollenheter som kontrollerar framdrivningsenhetens prestanda.

5.2.7  Avlagsnande av nagon komponent (mekanisk, elektrisk, strukturell etc.) som begrinsar full motorbelastning,
vilket leder till en dndring av godkidnda framdrivningsprestanda i enlighet med del A i bilaga II till forordning
(EU) nr 168/2013.
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BILAGA 11

Krav pd arrangemang for typgodkinnandeforfaranden

1. Typgodkinnandeprocess

1.1 Nir typgodkdnnandemyndigheten tar emot en ansokan om typgodkinnande av fordon ska den

1.1.1  kontrollera att samtliga EU-typgodkdnnandeintyg som har utfirdats i enlighet med de rdttsakter som géller for
typgodkinnande av fordon omfattar fordonstypen och Gverensstimmer med de angivna kraven,

1.1.2  granska dokumentationen for att forvissa sig om att de specifikationer och uppgifter om fordonet som ingar i
informationsdokumentet for fordonet finns med i det tekniska underlaget och EU-typgodkidnnandeintygen i friga
om de tillimpliga rittsakterna,

1.1.3  om en punkt i informationsdokumentet saknas i det tekniska underlag som upprittats i enlighet med en réttsakt,
kontrollera att den aktuella delen eller egenskapen motsvarar uppgifterna i underlaget,

1.1.4  pd ett urval fordon av den typ ansokan giller utfora, eller lata utfora, kontroller av fordonens delar och system
for att kontrollera att fordonet (eller fordonen) tillverkats i enlighet med de relevanta uppgifterna i det bestyrkta
tekniska underlaget med avseende pa tillimpliga EU-typgodkdnnandeintyg,

1.1.5 i tillimpliga fall, utfora eller lata utfora limpliga kontroller av monteringen av separata tekniska enheter,

1.1.6  utfora eller 1ata utfora nodvindiga kontroller med avseende pa forekomst av de anordningar som anges i bilaga Il
till forordning (EU) nr 168/2013,

1.1.7 i tillimpliga fall, utfora eller lita utféra nodvindiga kontroller for att sikerstilla att kraven for system for
gasbrinsle dr uppfyllda.

2. Kombination av tekniska specifikationer

2.1 Det antal fordon som omfattas av provningen ska vara tillrackligt hogt for att en korrekt kontroll av de olika
kombinationer som ska typgodkannas ska kunna genomféras efter foljande kriterier:

2.1.1  Fordonstyp, varianter och versioner.

2.1.2  Fordons- och framdrivningstyp.

2.1.3  Utvaxling.

2.1.4  Karossutférande.

2.1.5  Antal dorrar.

2.1.6  Antal sittplatser.

3. Sirskilda bestimmelser

3.1 Om det saknas godkinnandeintyg for ndgon av de tillimpliga rittsakterna, ska den godkdnnande myndigheten
3.1.1 ordna s att de nodvindiga provningar och kontroller som foreskrivs i de tillimpliga rdttsakterna genomfors,
3.1.2  kontrollera att fordonet motsvarar uppgifterna i underlaget och de tekniska kraven i varje tillimplig réttsake,
3.1.3 i tillimpliga fall, utfora eller lata utfora limpliga kontroller av monteringen av separata tekniska enheter,

3.1.4 i tillimpliga fall, utfora eller ldta utfora nodvindiga kontroller med avseende pé forekomst av de anordningar
som anges i bilaga I till férordning (EU) nr 1682013,

3.1.5 i tillimpliga fall, utfora eller lita utféra nodvindiga kontroller for att sikerstilla att kraven for system for
gasbransle dr uppfyllda.
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4. Bestimmelser om ombyggnad av motorcyklar i underkategorierna (L3e[L4e)-A2 och (L3e/L4e)-A3
4.1 Allmint

Bestimmelserna om ombyggnad ska endast tillimpas pd motorcyklar i underkategorierna (L3e[L4e)-A2 och
(L3e/L4e)-A3 med eller utan sidvagn och vice versa.

4.2 Specificerad ombyggnad for motoryklar i underkategori (L3e/L4e)-A2 till en motorcykel i underkategori (L3e/
L4e)-A3 och vice versa ska vara tilldten enligt foljande kontrollerade villkor:

4.2.1  Typgodkinnande

Tillverkaren ska utfora separata typgodkidnnandeprovningar for konfigurationer fér motorcyklar i kategorierna
(L3e[L4e)-A2 och (L3e/L4e)-A3 och tillfredsstillande visa den tekniska tjansten och typgodkinnandemyndigheten
att L3-motorcykeln uppfyller bestimmelserna i punkt 4 samt rapportera om foljande krav:

422 De krav pd milj6- och framdrivningsprestanda som anges i kapitel II i férordning (EU) nr 168/2013 samt de
provningar som avses i bilagorna II, V, VI och VII i den férordningen enligt foljande:

4.2.2.1 Miljoprovningar av typerna I, I, V, VII, VIIl och IX i enlighet med bilaga V till férordning (EU) nr 168/2013.

4.2.2.2 De krav pa framdrivningsenhetens prestanda och provningar som avses i bilaga II (A2) till férordning (EU) nr
168/2013.

4.2.2.3 Definitionerna av fordons-/framdrivningsfamiljer ska faststdllas separat och rapporteras for konfigurationer for
motorcyklar i kategorierna (L3e/L4e)-A2 och (L3e/L4e)-A3.

4.2.3  Funktionssikerhetskrav: Provningar ska utforas och relaterade krav ska uppfyllas i enlighet med punkterna B2,
B4, B14, B17 och B18 i bilaga II till férordning (EU) nr 168/2013.

4.2.4  Nar det giller konfigurationen (L3e/L4¢)-A2 ska provningar av fordonskonstruktion utforas och de relaterade
kraven ska uppfyllas i enlighet med punkterna C1 och C10 i bilaga II till férordning (EU) nr 168/2013.

4.2.5  Alla andra typgodkidnnandekrav d4n dem som anges i punkt 4.1.1.1, som fortecknas i bilaga II till férordning (EU)
nr 168/2013, ska anses gemensamma och likvirdiga mellan konfigurationer fér motorcyklar i kategorierna
(L3e[L4e)-A2 och (L3e[L4e)-A3, och ska darfor endast provas och rapporteras en gang for bada prestandakon-
figurationerna. Det ska vara tilldtet att anvinda samma provningsrapporter for fordonets system, komponenter,
separata tekniska enheter, delar eller utrustning som inte paverkas av ombyggnaden.

4.2.6  Ett typgodkdnnande for hela fordonet (WVTA) ska utfirdas f6r motorcyklar i kategorin L3e-A2 som har ett unikt
EU-typgodkinnandenummer. Uppgifter om typbeteckning, typgodkidnnandenummer, tekniska uppgifter om det
ombyggda fordonet samt en beskrivning av de delar och den programvara etc. som anvints for att bygga om
fordonet till en konfiguration enligt kategori L3e-A3 ska anges i ett sarskilt avsnitt i informationsdokumentet och
typgodkinnandeintyget.

4.2.7  Ett typgodkidnnande for hela fordonet (WVTA) ska utfirdas f6r motorcyklar i kategorin L3e-A3 som har ett unikt
EU-typgodkinnandenummer. Det sirskilda avsnitt i informationsdokumentet som avses i punkt 4.1.2 ska liggas
till typgodkinnandemappen for L3e-A3-fordonet.

4.2.8 Om fullstindiga uppgifter om ombyggnaden inte finns tillgdngliga vid tidpunkten for typgodkinnandet far
kompletterande uppgifter inforas genom en utdkning av EU-helfordonstypgodkidnnandet. Om endast numret
for det andra EU-helfordonstypgodkinnandet saknas far det liggas till genom en revidering av EU-helfordons-
typgodkdnnandet.

4.2.9  Elektronisk information om motorcyklar i kategori (L3e/L4e)-A2 eller -A3
Vid ombyggnad fran (L3e/L4e)-A2 till (L3e/L4e)-A3 eller vice versa ska tillverkarna programmera den tillimpliga

underkategorin "L3e-A2" eller "L3e-A3" for den berdrda motorcykeln i motorcykelns PCU-/ECU-minne.

4.2.9.1 Denna elektroniska information ska goras tillginglig i ett lasbart format pd begiran av ett generiskt avsoknings-
verktyg som uppfyller de bestimmelser som anges i bilaga XII

4.2.9.2 Den elektroniska informationen ska skyddas mot manipulering i enlighet med punkt 2.8 i bilaga II.
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4.2.9.3 P4 begidran av motorcykeltillverkaren far fordonet undantas frin kraven i punkterna 4.2.9.1 och 4.2.9.2 fram till
den 1 januari 2020 pé villkor att en omfattande teknisk motivering laggs till i underlaget.

4.2.10 Intyget om Gverensstimmelse ska endast innehalla uppgifter om en fordonskonfiguration, antingen (L3e/L4¢)-A2
eller (L3e/L4e)-A3, i slutet av produktionslinjen i fabriken ndr det slutligen stills in for en av de tvd mojliga
konfigurationerna.

4.2.11 Endast ett fordonsidentifieringsnummer (VIN) f6r motorcykeltyperna (L3e/L4e)-A2 och -A3 ska anslds for motor-
cyklar som kan byggas om frdn underkategorierna (L3e/L4e)-A2 till (L3e/L4e)-A3 eller vice versa. Den obligato-
riska skylt som anbringas pd fordonet ska innehalla detta fordonsidentifieringsnummer samt tvd EU-typgodkin-
nandenummer, med en tydlig angivelse av bullernivder fran stillastiende fordon samt motoreffekt i bada kon-
figurationerna.

43 Ombyggnad

Ombyggnad av konfigurationerna (L3e/L4e)-A2 till (L3e/L4e)-A3 eller vice versa fir endast utféras och kon-
trolleras av motorcykeltillverkaren.

43.1 Tillverkarna ska pd begiran av fordonsdgaren utfirda en deklaration som innehéller nodvindiga uppgifter for
ombyggnad och som kopplas genom fordonsidentifieringsnumret till intyget om Gverensstimmelse enligt mallen
i bilagan med det intyg om Overensstimmelse som anges i artikel 38.2 i forordning (EU) nr 168/2013, och
forklara att den godkinda L3e-motorcykeln ur teknisk synvinkel kan byggas om till prestandanivderna (L3e/L4e)-
A2 eller (L3e[L4c)-A3.

4.3.2  Tillverkardeklarationerna ska innehélla foljande uppgifter: EU-typgodkinnande for hela fordonet (WVTA-num-
mer), de dndrade uppgifterna (med hanvisning till berérda typgodkidnnandenummer i intyget om Gverensstam-
melse), en kortfattad beskrivning av de delar eller den utrustning som ska dndras, programvaru-id samt kontroll-
nummer for kalibreringen for bdda konfigurationerna. Ett provexemplar av den ifyllda tillverkardeklarationen ska
tas med i underlaget.

4.4 Forsta registrering

Medlemsstaterna far inte avsld forsta registrering och fir inte krdva ytterligare provningar for den forsta regi-
streringen av en ny motorcykel i kategorierna (L3e/L4e)-A2 eller (L3e/L4e)-A3 om den nya (L3e/L4e)-A2-mo-
torcykeln byggs om till prestandaniva (L3e/L4e)-A3 eller vice versa enligt foljande villkor:

4.4.1 Avldsningen av det generiska avsokningsverktyg som avses i punkt 4.2.9 ska ange limplig konfiguration for
(L3e[L4e)-A2 eller (L3e/L4e)-A3 och en visuell inspektion visar att alla delar av motorcykeln som dr nddvindiga
for ombyggnaden dndras och/eller monteras.

4.4.2 Fordonsigaren ska limna ett giltigt intyg om Gverensstimmelse tillsammans med den bifogade tillverkardeklaration
som avses i punkt 4.3.1.

5. Forfaranden vid etappvis EU-typgodkinnande
5.1 Allmint

5.1.1 For att etappvis EU-typgodkdnnande ska kunna genomféras pd ett tillfredsstillande sdtt krdvs samverkan av
samtliga berorda tillverkare. Av denna anledning ska typgodkidnnandemyndigheterna, innan de utfirdar ett typgod-
kdnnande for en forsta eller senare etapp, forsikra sig om att det finns limpliga metoder for tillhandahédllande och
utbyte av dokument och information mellan de berdrda tillverkarna for att myndigheterna ska kunna forsikra sig
om att det firdigbyggda fordonet uppfyller de tekniska kraven i samtliga bestimmelser som faststills i férordning
(EU) nr 168/2013. Denna information ska omfatta uppgifter om godkdnnanden av berérda system, komponenter
och separata tekniska enheter och om fordonsdelar som ingdr i det icke fardigbyggda fordonet, men som dnnu inte
godkants.

5.1.2 EU-typgodkdnnanden i enlighet med punkt 5 ska utfirdas beroende pa i vilket byggnadsstadium fordonstypen
befinner sig och ska omfatta samtliga typgodkidnnanden som utfirdats for tidigare etapper.

5.1.3 Varje tillverkare i en etappvis EU-typgodkdnnandeprocess ansvarar for godkinnande och overensstimmelse med
den godkinda typen i friga om samtliga system, komponenter eller separata tekniska enheter som de tillverkat,
eller som de har kompletterat de fordon med som ar under uppbyggnad frin féregdende etapp. Tillverkarna
ansvarar inte for sidant som godkints i en foregdende etapp, sdvida de inte forindrar tidigare godkinda delar i
sddan utstrickning att det tidigare limnade godkdnnandet inte lingre ar giltigt.

5.2 Forfaranden

Typgodkdnnandemyndigheten ska gora foljande:

5.2.1 Kontrollera att alla EU-typgodkinnandeintyg som utfirdas enligt de rittsakter som dr tillimpliga pd typgodkin-
nande av fordon omfattar fordonstypen péd dess byggnadsstadium och motsvarar angivna krav.
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5.2.2
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5.2.4

5.2.5

5.2.6

5.2.7
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6.0
6.0.1

6.0.2

6.1

I enlighet med artikel 25.6 i forordning (EU) nr 168/2013 kontrollera att det fordon som typgodkints i det sista
konstruktionsskedet vid den tidpunkten uppfyller alla tillimpliga tekniska krav. Detta ska inbegripa dokument-
kontroll av alla krav som ingér i typgodkdnnandet for ett icke fardigbyggt fordon som beviljats under loppet av ett
flerstegsforfarande, dven om det beviljats for en annan kategori eller underkategori av fordon.

I enlighet med artikel 25.7 i forordning (EU) nr 168/2013 forsikra sig om att valet av godkdnnandeférfarande inte
péaverkar tillimpliga materiella krav som den godkinda fordonstypen ska uppfylla vid tidpunkten for utfirdande av
typgodkinnande av komplett fordon.

Se till att alla nodvindiga uppgifter, med beaktande av i vilket byggnadsstadium fordonet befinner sig i, finns med i
underlaget.

Vad dokumentationen betriffar, se till att fordonsspecifikationerna och uppgifterna i del I i underlaget finns med
bland uppgifterna i de tekniska underlagen och i EU-typgodkinnandeintygen som utfardats i enlighet med relevanta
réttsakter, och vad etappvis fardigbyggda fordon betriffar, nir ett rubriknummer i del I i underlaget inte finns med i
det tekniska underlaget till ndgon av rittsakterna, bekrifta att egenskapen eller delen i friga Gverensstimmer med
uppgifterna i underlaget.

Pi ett urval pd de fordonstyper som ska godkinnas utfora inspektioner, eller se till att de utfors, av delar och
system for att faststdlla om fordonet/fordonen konstruerats i overensstimmelse med de relevanta uppgifterna i det
bestyrkta tekniska underlaget ndr det giller EU-typgodkdnnanden som utfirdats i enlighet med alla relevanta
rattsakter.

I forekommande fall utféra nodvandiga installationskontroller av separata tekniska enheter, eller se till att de utfors.

Det antal fordon som ska kontrolleras i enlighet med punkt 4.2.4 maste vara tillrackligt for att det ska kunna ske
en ordentlig kontroll av de olika kombinationerna som ska EU-typgodkinnas beroende pé vilket byggnadsstadium
fordonet befinner sig i och i enlighet med de kriterier som anges i punkt 2.1.

Sirskilda villkor for virtuella provningsmetoder och rittsakter for vilka virtuella provningsmetoder eller
sjilvprovningsmetoder kan anvindas av en tillverkare eller teknisk tjinst

Syften och tillimpningsomréide

I punkt 6 faststalls limpliga bestimmelser for virtuell provning i enlighet med artikel 32.6 i forordning (EU) nr
168/2013. Denna punkt dr dock inte tillimplig pd artikel 32.3 andra stycket i den férordningen.

I punkt 6 anges ocksa objekt for sjalvprovning i enlighet med kraven i artikel 64.1 i forordning (EU) nr 168/2013.

Forteckning 6ver delegerade akter och deras bilagor
Tabell 3-1

Oversikt 6ver krav i forordning (EU) nr 168/2013 med avseende pa virtuell provning och sjilvprovning

Krav i forordning (EU Virtuell i hell . o
ravi (1)r608r /Zn(;rll% (EV) nr I uesjﬁig\r’g‘l;gng feller Omrade Begrinsningar/kommentarer
Punkt A2 i bilaga II Sjalvprovning Provningsforfaranden av- | Endast for underkategori-
seende maximal referens- | erna L3e-A3, L4e-A3 och
hastighet L5e, omfattar inte ndgra an-
dra provningar av framdriv-
ningsprestanda
Punkt B1 i bilaga II Sjilvprovning Akustiska varningsanord- | Endast montering
ningar
Punkt B7 i bilaga II Sjalvprovning Forarmanovrerade  kon- | Endast hastighetsmitare
troller, inbegripet mark-
ning av mandverorgan,
kontrollampor och visare
Punkt B8 i bilaga II Virtuell provning Montering av belysning | Endast métt
och ljussignalanordningar
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7.1.1

7.1.2

7.1.3

7.1.4

7.1.5

7.1.6

7.1.7

7.2
7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.4

Krav i férordning (EU Virtuell i h/ell . i
rav c{rﬁogr /2n(;r11%( ) nr ! uesj;i‘r;‘;g:;ﬁngg feller Omréde Begrinsningar/kommentarer
Punkt B9 i bilaga II Virtuell provning Siktfalt bakat Endast montering
Endast enligt Unecefore-
skrifter nr 81
Punkt B14 i bilaga II Virtuell provning Montering av dack Endast ndr marktfrigdngen
overstiger 10 mm
Punkt C13 i bilaga II Sjalvprovning och virtu- | Utrymme  for  registre-
ell provning ringsskylt
Punkt C15 i bilaga II Sjalvprovning Stod Endast stod med &terhéll-
ningssystem enligt punkt
2.5
Artikel 39 i forordning | Sjilvprovning Obligatorisk skylt och EU-
(EU) nr 168/2013 typgodkidnnandemirkning

Allminna villkor for virtuella provningsmetoder
Mall for virtuell provning

Foljande schema ska anvindas som grundstruktur for att beskriva och genomféra virtuell provning:
Syfte.

Strukturmodell.

Gransvillkor.

Belastningsantaganden.

Berikning.

Bedomning.

Dokumentation.

Grundprinciperna for datorsimulering och berikning.
Matematisk modell

Den matematiska modellen ska tillhandahallas av tillverkaren. Den ska avspegla den komplexa strukturen hos det
fordon, det system och de komponenter som ska provas i forhdllande till kraven i rittsakten och dess gransvillkor.
Samma bestimmelser ska i tillimpliga delar gilla vid provning av komponenter eller tekniska enheter skilt fran
fordonet.

Process for validering av den matematiska modellen

Den matematiska modellen ska valideras i jamforelse med de faktiska provningsférhallandena. En fysisk provning
ska genomforas for att jamfora de resultat som erhdlls vid anvindningen av den matematiska modellen med
resultaten av en fysisk provning. Provningsresultatens jamforbarhet ska bevisas. En valideringsrapport ska upprattas
av tillverkaren eller av den tekniska tjansten och limnas till typgodkdnnandemyndigheten. Varje dndring av den
matematiska modellen eller programvaran som sannolikt kommer att gora valideringsrapporten ogiltig ska anmalas
till typgodkinnandemyndigheten, som fir krava att en ny valideringsprocess genomfors. Valideringsprocessens
flodesschema framgar av tilligg 3.

Dokumentation
De uppgifter och extra hjilpmedel som anvints vid simulering och berikning ska tillhandahéllas av tillverkaren och
dokumenteras pa lampligt stt.

Verktyg och stod

Pi den tekniska tjanstens begdran ska tillverkaren tillhandahilla eller ge tillging till de nddvindiga verktygen
inklusive lamplig programvara.
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7.2.5 Tillverkaren ska dessutom stodja den tekniska tjansten pd lampligt sitt.

7.2.6 Att en teknisk tjanst far tillgdng och stod befriar inte den tekniska tjansten frdn ndgon skyldighet nar det galler

8.

personalens kompetens, betalning av licensrittigheter samt uppfyllande av sekretesskrav.

Valideringsprocess for virtuell provning

Figur 3-1

Den virtuella valideringsprocessens flodesschema
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1.2

1.3

1.3.1.1

1.3.1.1.1

1.3.1.1.2

1.3.2.1

1.3.2.2

1.3.2.3

1.3.2.3.1

1.3.2.3.2

1.3.2.3.3

1.3.2.3.4

1.3.2.3.5

1.3.2.3.6

1.3.2.3.7

1.3.2.3.8

BILAGA IV

Krav betriffande produktionséverensstimmelse

Mil

Forfarandet vid kontroll av produktionsoverensstimmelse syftar till att sikerstilla att varje tillverkat
fordon, system, komponent, separat teknisk enhet, del eller utrustning r i 6verensstimmelse med den
godkinda typen.

Forfarandet omfattar alltid bedomning av kvalitetssikringssystem, nedan kallat inledande bedomning, samt
verifierings- och produktrelaterade kontroller, nedan kallade rutiner for produktoverensstimmelse.

Inledande bedomning

Innan typgodkinnande beviljas ska typgodkinnandemyndigheten kontrollera att tillverkaren har infort
tillfredsstillande rutiner och forfaranden for att sikerstdlla en effektiv kontroll, s att fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter dverensstimmer med den godkinda typen under produk-
tionen.

Vigledning for genomférandet for bedomningar finns i standarden EN ISO 19011:2011 — Vigledning
for revision av kvalitets- och/eller miljéledningssystem.

Den godkinnandemyndighet som beviljar typgodkdnnandet ska forvissa sig om att kravet i punkt 1.1
uppfylls. Myndigheten ska godta den inledande bedémningen och rutinerna for produktoverensstim-
melse enligt punkt 2 nedan, och ska vid behov ta hdnsyn till ndgon av de rutiner som anges i
punkterna 1.3.1-1.3.3, eller, om sd 4r lampligt, en fullstandig eller delvis kombination av dessa rutiner.

Den inledande bedomningen och/eller kontrollen av rutiner f6r produktoverensstimmelse ska utforas
av den godkinnandemyndighet eller den tekniska enhet som ir tillsatt for detta dndamal av den

myndigheten.

For att bestimma hur omfattande den inledande bedémningen ska vara, kan typgodkinnandemyndig-
heten beakta foljande information:

Tillverkarens intyg enligt beskrivning i punkt 1.3.3 nedan, som inte har uppfyllt kraven eller erkints
enligt den punkten.

Nir det giller typgodkidnnande av system, komponenter eller separata tekniska enheter, de bedomningar
av kvalitetssikringssystemen som fordonstillverkare utfor pé plats hos tillverkare av system, komponen-
ter eller separata tekniska enheter enligt en eller flera branschspecifikationer som uppfyller kraven i
standarderna EN ISO 9001:2008 eller ISO/TS 16949:2009.

Den inledande bedémningen eller kontrollen av rutiner for produktoverensstimmelse kan dven utforas
av godkdnnandemyndighet i en annan medlemsstat eller av den tekniska tjanst som ar tillsatt for detta
dndamdl av den myndigheten.

I sddant fall ska typgodkdnnandemyndigheten i den andra medlemsstaten avge ett uttalande om over-
ensstimmelse som sammanfattar de omrdden och produktionsresurser samt de EU-forordningar som
den har ansett vara tillimpliga i friga om den produkt/de produkter som har varit foremdl for
typgodkinnande.

Vid mottagandet av en ansokan om ett uttalande om overensstimmelse frin typgodkdnnandemyndig-
heten i en medlemsstat som beviljar typgodkinnande, ska typgodkidnnandemyndigheten i en annan
medlemsstat genast sianda uttalandet om Gverensstimmelse eller meddela att den inte kan limna ett
sadant uttalande.

Intyget om Overensstimmelse ska minst omfatta foljande:

Grupp eller foretag (t.ex. XYZ bilfabrik).

Sarskild organisation (t.ex. regional avdelning).

Fabriker/anldggningar (t.ex. motorfabrik 1 i land A, fordonsfabrik 2 i land B).
Fordons-/komponentsortiment (t.ex. alla modeller i kategori LXe).

Bedomda omrdden (t.ex. motormontering, karosseripressning och montering, fordonsmontering).
Undersokta dokument (t.ex. foretagets och anldggningarnas kvalitetshandbok och forfaranden).

Datum for bedomningen (t.ex. inspektion utford fran dd/mm/aadd till dd/mm/aaaa).

Planerat dvervakningsbesok (t.ex. mm/4aaa).
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1.4

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Typgodkdnnandemyndigheten far ocksd godta certifieringar frdn tillverkare enligt de internationella
standarderna EN ISO 9001:2008 eller ISO/TS 16949:2009 (i ett siddant fall ska certifieringen omfatta
den eller de produkter som dr foremal for typgodkdnnande) eller en likvirdig certifieringsstandard som
tillfredsstallande nar det giller kraven for den inledande bedomningen enligt punkt 1.1, pé villkor att
kvalitetssakringssystemet verkligen omfattar produktionsoverensstimmelse. Tillverkaren ska ge nirmare
upplysningar om certifieringen och upplysa typgodkdnnandemyndigheten om eventuella 6versyner av
giltighet eller omfattning.

For fordonstypgodkinnandet behover de inledande bedomningar som utférs for beviljande av godkin-
nanden av fordonets system, komponenter och tekniska enheter inte upprepas, men ska kompletteras
med en bedémning som omfattar de platser och verksamheter som rér monteringen av hela fordonet
och som inte omfattas av tidigare bedomningar.

Rutiner f6r produktéverensstimmelse

Varje fordon, system, komponent, separat teknisk enhet, del eller utrustningsdel i enlighet med Unece-
foreskrifter som bifogas 1958 drs reviderade 6verenskommelse och forordning (EU) nr 168/2013 ska
vara tillverkad pa ett sddant sitt att de overensstimmer med den godkinda typen genom att uppfylla
kraven i denna bilaga, de nimnda Uneceforeskrifterna och forordning (EU) nr 168/2013.

Innan typgodkdnnandemyndigheten beviljar typgodkinnande i enlighet med forordning (EU) nr
1682013 och Uneceforeskrifter som bifogas 1958 érs reviderade dverenskommelse ska den kontrollera
att det finns limpliga rutiner och dokumenterade kontrollplaner, som ska Gverenskommas med till-
verkaren for varje godkinnande, for att med angivna intervaller utfora de provningar eller relaterade
kontroller som dr nodvindiga for att kontrollera fortsatt dverensstimmelse med den godkinda typen, i
forekommande fall inklusive de provningar som anges i forordning (EU) nr 168/2013 och nimnda
Uneceforeskrifter.

Typgodkinnandeinnehavaren ska i synnerhet gora foljande:

Forvissa sig om att det finns forfaranden for en effektiv kontroll av produkternas (fordonens, systemens,
komponenternas eller de separata tekniska enheternas) 6verensstimmelse med den godkinda typen och
att dessa tillimpas.

Ha tillgang till den provningsutrustning eller annan limplig utrustning som behovs for att kontrollera
overensstimmelsen med varje godkind typ.

Se till att provningsdata eller kontrolldata arkiveras och att bilagorna stindigt halls tillgidngliga under en
period pa upp till 10 dr som faststills i samrdd med typgodkinnandemyndigheten.

Analysera resultaten av varje typ av provning eller kontroll for att kontrollera och sikerstilla produkt-
egenskapernas stabilitet med beaktande av variationen i industriell tillverkning.

Se till att minst de kontroller och provningar som foreskrivs i forordning (EU) nr 168/2013 och dess
delegerade akter och genomforandakter samt i tillimpliga Uneceforeskrifter som det hanvisas till i dessa
rittsakter utfors for varje produkttyp.

Alltid dé ett stickprov pavisar bristande Gverensstimmelse hos det aktuella testexemplaret genomféra
ytterligare provtagning och undersokning. Alla nodvindiga atgirder ska vidtas for att dterstilla pro-
duktionsprocessen for att garantera dverensstimmelse med den godkinda typen.

Nir det giller typgodkinnanden i flera steg eller blandade eller etappvisa typgodkinnanden fir den
godkidnnandemyndighet som beviljar typgodkannande for hela fordonet fran en myndighet som beviljat
typgodkinnande for eventuella relevanta system, komponenter eller separata tekniska enheter, begdra
specifika uppgifter om efterlevnaden av de krav pd produktionsoverensstimmelse som anges i denna
bilaga.

Om en godkidnnandemyndighet som beviljar typgodkinnande for hela fordonet inte anser att de rap-
porterade uppgifter som avses i punkt 2.4 ir tillfredsstillande och skriftligen har informerat den
berorda tillverkaren och den godkinnandemyndighet som beviljar typgodkdnnande for systemet, kom-
ponenten eller den separata tekniska enheten om detta, ska den godkinnandemyndighet som beviljar
typgodkannande for hela fordonet begira att kompletterande inspektioner eller kontroller av produk-
tionsoverensstimmelse ska utforas vid anldggningarna for tillverkaren/tillverkarna av dessa system,
komponenter eller separata tekniska enheter, och resultaten ska omedelbart goras tillgdngliga for den
berérda typgodkinnandemyndigheten.

Om punkterna 2.4 och 2.5 ar tillimpliga och resultaten av den kompletterande inspektionen eller
kontrollen inte anses vara tillfredsstillande av den godkidnnandemyndighet som beviljar typgodkan-
nande for hela fordonet, ska tillverkaren genom att vidta korrigerande &tgédrder se till att produktions-
processen dterstills sd snabbt som mojligt pa ett tillfredsstillande sitt for den myndighet som beviljar
typgodkdnnande for hela fordonet och den myndighet som beviljar typgodkdnnande for systemet,
komponenten eller den separata enheten.
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3.1.1.1

3.1.1.2

3.2
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3.4

3.5

3.6

4.1
4.1.1

4.1.1.1

4.1.1.2

4.1.1.3

4.1.1.3.1

4.1.1.3.1.1

Fortsatta dtgirder vid kontroll

Den myndighet som har beviljat typgodkdnnandet kan ndr som helst genom periodiska inspektioner
kontrollera de metoder som anvinds for att kontrollera produktionsoverensstimmelse vid varje pro-
duktionsenhet. Tillverkarna ska darfor ge tilltrade till tillverknings-, inspektions-, provnings-, lagrings-
och distributionsenheter och ska limna all nédvindig information om dokumentering och journaler
avseende kvalitetsstyrningssystem.

Normala &tgdrder vid sddana periodiska inspektioner ska vara att Overvaka att de forfaranden som
foreskrivs i punkterna 1 och 2 (inledande bedomning och rutiner for produktdverensstimmelse) fort-
farande ar effektiva.

Kontrollatgirder som utfors av de tekniska tjdnsterna (behoriga eller erkdnda enligt punkt 1.3.3), ska
anses uppfylla kraven enligt punkt 3.1.1 i frdga om de forfaranden som faststdllts vid den inledande
bedémningen.

Den normala frekvensen av dessa inspektioner av typgodkinnandemyndigheten (andra dn enligt punkt
3.1.1.1) ska sikerstilla att de nodvindiga kontroller som utfors enligt punkterna 1 och 2 inspekteras
med tidsintervall som overensstimmer med det fortroende som typgodkdnnandemyndigheten etablerat.

Provnings- och kontrolljournaler samt produktionsjournaler, sirskilt de provningar eller kontroller som
dokumenteras enligt punkt 2.2, ska finnas tillgdngliga for inspektoren vid varje Gversyn.

Inspektoren far ta stickprover for kontroll i tillverkarens laboratorium eller i den tekniska tjanstens
anldggning. [ dessa fall ska endast fysiska provningar utféras. Minsta antal prov far faststillas i forhal-
lande till resultaten frén tillverkarens egen kontroll.

Om kontrollnivdn inte forefaller tillfredsstillande eller om det anses nddvindigt att utvdrdera de
provningar som utforts enligt punkt 3.2, ska inspektoren vilja ut stickprover som ska sindas till
den tekniska tjansten for att utfora fysiska provningar enligt de krav pd produktionsoverensstimmelse
som anges i punkt 4 och i de Uneceforeskrifter som avses i forordning (EU) nr 168/2013 eller i dess
delegerade akter.

Om det under inspektion eller kontrollgversyn har pévisats otillfredsstdllande resultat ska typgodkén-
nandemyndigheten se till att alla nodvindiga dtgarder vidtas for att snarast mojligt aterstilla produk-
tionsoverensstimmelsen.

I de fall dir efterlevnad av Uneceforeskrifter kravs enligt foérordning (EU) nr 168/2013 eller dess
delegerade akter far tillverkaren vilja att tillimpa bestimmelserna i denna bilaga som ett likvirdigt
alternativ till kraven pd produktionsoverenstimmelse i de respektive Uneceférordningarna. Om punk-
terna 3.5 eller 3.6 ér tillimpliga maste emellertid alla separata krav pd produktionséverensstimmelse i
Uneceforeskrifterna vara uppfyllda till typgodkdnnandemyndighetens tillfredsstillelse till dess att den
anser att produktionsoverensstimmelse har aterstallts.

Krav pd provningar av produktionsoverensstimmelse vid en otillfredsstillande kontrollniva for
produktionsoverensstimmelse enligt punkt 3.4

Krav pd miljo- och framdrivningsprestanda

Typ I-provning av utslipp efter kallstart, typ II-provning av okade utsldpp vid tomging och typ VII-
provning av koldioxidutslapp, bransleférbrukning, elenergiforbrukning samt faststillande av elektrisk
rackvidd.

Fordonen ska tillverkas i overensstimmelse med den godkinda fordonstypen.

Lampliga kontroller av produktionséverensstimmelse ska utforas for att kontrollera att de villkor som
avses i punkt 4.1.1.1 dr uppfyllda.

Fordon som endast drivs med forbrinningsmotor:

Som allmén regel giller att atgdrder for att sikerstdlla produktionsoverensstimmelse med avseende pa
utslapp vid avgasror och koldioxidutslapp fran fordon ska kontrolleras pd grundval av beskrivningen i
det typgodkdnnandeintyg som overensstimmer med den forlaga som faststills i artikel 30.2 i for-
ordning (EU) nr 168/2013.

Kontrollen av produktionsoverensstimmelse grundar sig pd en beddmning, som gors av den behoriga
myndigheten, av tillverkarens forfarande for att 6vervaka att det tillverkade fordonets Gverensstimmelse
med avseende pé utslipp vid avgasror och koldioxidutslipp sikerstalls.

Om typgodkinnandemyndigheten inte dr nojd med standarden pa tillverkarens overvakningsforfarande
kan den krdva att kontrollprovningar utfors pa fordon under tillverkning.

Om en mitning av utslapp fran avgasror eller koldioxidutslipp ska utforas pd en fordonstyp som varit
foremdl for en eller flera utokningar ska provningarna utforas pd det (de) fordon som dr tillgingligt(a)
vid tiden for provningen (det [de] fordon som beskrivs i den forsta dokumentationen eller i foljande
utokningar).
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Overensstimmelse for typ I-fordon, utslipp vid avgasror efter kallstart samt typ VII-provningar av
koldioxidutslipp

Tre slumpmissigt utvalda fordon ur serien ska provas enligt kraven i artiklarna 23 och 24 i forordning
(EU) nr 168/2013. Forsimringsfaktorerna ska tillimpas p& genomsnittet av utslippsprovningsresultaten
vid typ I-provningar enligt foljande:

Om den hillbarhetsmetod som anges i artikel 23.3 a i forordning (EU) nr 168/2013 ir tillimplig, ska
forsamringsfaktorerna berdknas fran utslappsprovningsresultaten for typ I for hela den korstricka som
anges i del A i bilaga VII till férordning (EU) nr 168/2013 och den linjira berikningsmetod som avses i
punkt 4.1.1.3.1.1.1.1.2, vilket ska ge lutnings- och offset-virden per utslippskomponent. Resultaten av
utsldppsprovningarna for produktionsoverenstimmelse ska berdknas enligt foljande formel:

Ekvation 4-1:

y=a-x+b

dar

a = lutningsvirde faststillt enligt provningstyp V i enlighet med del A i bilaga V till férordning (EU) nr
168/2013.

b = offset-virde faststallt enligt provningstyp V i enlighet med del A i bilaga V till férordning (EU) nr
168/2013.

x = provningsresultat (kolviten [HC], kolmonoxid [CO], kviveoxider [NO,], andra kolviten 4n metan
[NMHC] och partiklar [PM] i férekommande fall) for férorenande utslipp per utslippskomponent
frdn ett "avgronat” fordon (som korts hogst 100 km sedan det startades for forsta gingen vid slutet
av tillverkningsprocessen) i mg/km.

y = utsldppsresultat for produktionsoverensstimmelse per utslippskomponent i mg/km. De genom-
snittliga resultaten av produktionsoverensstimmelse ska vara ligre dn de granser for férorenande
utslipp som anges i del A i bilaga VI till férordning (EU) nr 168/2013.

Om den hallbarhetsmetod som anges i artikel 23.3 b i férordning (EU) nr 168/2013 4r tillimplig, ska
forsamringsfaktorn bestd av lutnings- och offset-virde per utslippskomponent som beriknats for att
uppfylla provningstyp V i enlighet med del A i bilaga V till forordning (EU) nr 168/2013. Ekvationen
4-1 ska anvindas for att berikna utslippsresultaten for produktionsoverensstimmelse per utslapps-
komponent (y).

Om den hallbarhetsmetod som anges i artikel 23.3 ¢ i férordning (EU) nr 168/2013 4r tillimplig, ska
de fasta forsamringsfaktorer som anges i del A i bilaga VII till férordning (EU) nr 168/2013 anvindas
som lutningsvarden och offset-vardet ska faststallas till 0. Ekvationen 4-1 ska anvindas for att berikna
de genomsnittliga utsldppsresultaten for produktionsoverensstimmelse per utslippskomponent (y).

Genomsnittet for resultaten av typ VII-provningar (koldioxidutslipp, bransle-/energiforbrukning och
elektrisk rackvidd i forekommande fall) ska vara lagre 4n eller lika hoga som de virden som tillverkaren
angett vid typgodkidnnande.

Om de genomsnittliga utslippen for de tva forsta fordonen uppfyller de krav som faststills i punkt
4.1.1.3.1.1.1.1 anses produktionsoverensstimmelsen vara tillfredsstillande.

Om de genomsnittliga utslippen for de tva forsta fordonen inte uppfyller kraven fortsitter forfarandet
for produktionsoverensstimmelse enligt foljande:

Om myndigheten accepterar den produktionsstandardavvikelse som angetts av tillverkaren utfors prov-
ningarna enligt punkt 4.1.1.3.2.

Om myndigheten inte accepterar den produktionsstandardavvikelse som angetts av tillverkaren utfors
provningarna enligt punkt 4.1.1.3.3.

En serietillverkning anses som Gverensstimmande eller icke-Gverensstimmande pé grundval av prov-
ningarna av de tre provningsfordonen nr ett beslut om godkinnande eller icke-godkinnande fattats for
utsldpp vid avgasror och koldioxidutslipp enligt de provningskriterier som géller i den tillimpliga
tabellen.
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Om inget beslut om godkinnande eller icke-godkidnnande fattats for utslipp vid avgasror och koldiox-
idutsldpp ska en provning utforas pa ytterligare ett fordon (se figur 4-1).

For periodiskt regenererande system ska resultaten multipliceras med de faktorer K; som erhélls vid den
tidpunkt dd typgodkinnandet beviljades.

Pi tillverkarens begiran kan provningen utféras omedelbart efter det att en regenerering slutforts.

Figur 4-1

Kriterier for godkinnande/icke godkinnande foér provningar av typerna I, II och VII

Provning av tre fordon

!

Sammanstillning av

> provningsvarden
Overensstdimmer provningsvirdena med kriteriet for icke Serien icke
godkind serie enligt den tillimpliga tabellen? 7| godkind
Overensstdimmer provningsvirdena med kriteriet for Serien
godkind serie enligt den tillimpliga tabellen? » godkind

}

Provning av ytterligare ett
fordon

Utan hinder av miljokraven i artiklarna 23 och 24 i forordning (EU) nr 168/2013 ska provningarna
utforas pd fordon som har korts hogst 100 km sedan det startades for forsta gangen vid slutet av
tillverkningsprocessen.

Pi tillverkarens begdran ska emellertid provningarna utfoéras pd fordon som korts hogst 1 000 km.

I detta fall ska inkorningsforfarandet utforas av tillverkaren som ska dta sig att inte gora ndgra
justeringar av dessa fordon.

Om tillverkaren begir att fa utfora ett inkorningsforfarande ("x” km, dér x < 1 000 km) kan det utforas
enligt foljande:

Utslappen vid avgasroret och koldioxidutslippen ska mdtas vid hogst 100 km sedan det startades for
forsta gangen vid slutet av tillverkningsprocessen och vid "x” km pa det forsta provade fordonet (som
kan vara typgodkidnnandefordonet).

Utsldppens utvecklingskoefficient (EC) mellan 100 km och "x” km ska berdknas enligt foljande:

Ekvation 4-2:

B Utsldpp_vid_x_km
" Utslapp_vid_hogst_100_km

Virdet for EC kan vara mindre dn 1.

Foljande fordon ska inte genomgé inkorningsforfarandet utan deras utslapp vid 100 km ska modifieras
genom utvecklingskoefficienten, EC.

I detta fall ska de virden som ska antas vara:
Virdet vid "x” km for det forsta fordonet.

De virden vid hogst 100 km som multiplicerats med utvecklingskoefficienten for foljande fordon:
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Som alternativ till detta forfarande kan fordonstillverkaren anvinda en fast utvecklingskoefficient pa
0,92 och multiplicera alla de virden for utslapp vid avgasréret och koldioxidutslipp som uppmatts vid

noll km med denna faktor.

Provningar av produktionsoverensstimmelse kan utféras med ett brinsle som finns pd marknaden dir
forhallandet C3/C4 ligger mellan de referensbrinslen som avses i del A 1 i bilaga II till férordning (EU)
nr 168/2013 for motorgas eller diar Wobbetalet ligger mellan de vitt skilda referensbrinslena for
naturgas eller H2NG. I s fall ska en brinsleanalys framliggas for typgodkinnandemyndigheten.

Produktionsoverensstimmelse nr tillverkarens statistikuppgifter ar tillgingliga

[ foljande punkt beskrivs det forfarande som ska anvindas for att kontrollera kraven for produktions-
overensstaimmelse for utslapp vid avgasroret och koldioxidutslapp nir tillverkarens produktionsstan-
dardavvikelse dr tillfredsstillande.

Med minst tre stickprov dr provningsforfarandet sddant att sannolikheten for att klara en provning med
40 % av produktionen defekt dr 0,95 (tillverkarens risk = 5 %) medan sannolikheten for att ett parti blir
godkint med 65 % av produktionen defekt dr 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

Foljande forfarande anvinds (se figur 4-1):

Lit L vara den naturliga logaritmen for de grianser for de utslipp vid avgasror som anges i del A i bilaga
VI till forordning (EU) nr 168/2013 och det uppgivna typgodkdnnandevardet for koldioxid:

x; = den naturliga logaritmen for matning av det i:te fordonet i stickprovet,

s = en skattning av produktionsstandardavvikelsen (efter berdkning av den naturliga logaritmen av
mitningarna),

n = det aktuella antalet stickprov.

Det provningsvarde for stickprovet som kvantifierar summan av standardavvikelserna i forhallande till
gransvirdet sammanstills och definieras enligt:

Ekvation 4-2:

Direfter giller:

om provningsvérdet ar hogre 4n vardet for godkant for den stickprovsstorlek som ges i tabell 4-1, fattas
ett beslut om godkint,

om provningsvardet dr lagre dn virdet for icke godkint for den stickprovsstorlek som ges i tabell 4-1,
fattas ett beslut om icke godkant,

I annat fall provas ytterligare ett fordon enligt del A i bilaga II till férordning (EU) nr 168/2013 och
forfarandet tillimpas pd stickprovet med en ytterligare enhet.

Tabell 4-1

Beslut om godkiint/icke godkint beroende pa stickprovsstorlek, produktionséverensstimmelse
nir tillverkarens statistikuppgifter ir tillgingliga

Stickprovsstorlek
(ackumulerat antal fordon Beslutsvirden for godkint Beslutsvirden for icke godkant
som provats)

(a) (b) ©

3 3,327 - 4,724
4 3,261 -4,79

5 3,195 -4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 —-5,054

9 2,931 =512
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4.1.1.3.3.4

(@) (©) (©

10 2,865 ~5,185
11 2,799 ~5,251
12 2,733 -5317
13 2,667 -5,383
14 2,601 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 ~5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 ~5911
22 2,073 -5,977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 ~6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 ~6,505
31 1,479 ~6,571
32 -2,112 -2,112

Produktionsoverensstimmelse ndr tillverkarens statistikuppgifter ir otillfredsstillande eller saknas

I foljande punkt beskrivs det forfarande som ska anvindas for att kontrollera kraven for produktions-
overensstaimmelse for utslapp vid avgasror och koldioxidutslapp nir tillverkarens bevis for tillverkning-
ens standardavvikelse antingen dr otillfredsstillande eller saknas.

Med minst tre stickprov dr provningsforfarandet sddant att sannolikheten for att klara en provning med
40 % av produktionen defekt dr 0,95 (tillverkarens risk = 5 %) medan sannolikheten for att ett parti blir
godkint med 65 % av produktionen defekt dr 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

Mitningen av utslipp vid avgasror och koldioxidutsldpp anses folja en logaritmisk normalfordelning
och ska forst omvandlas genom berdkning av de naturliga logaritmerna. Lit mo och m beteckna de
minsta respektive de storsta stickprovsstorlekarna (m, = 3 och m = 32) och 14t n beteckna det lopande
stickprovsantalet.

Om de naturliga logaritmerna for mitningarna i serien 4r X;, Xy, ..., X, och L dr den naturliga
logaritmen for de utslippsgranser som anges i del A i bilaga VI till férordning (EU) nr 168/2013
och det uppgivna typgodkinnandevirdet for koldioxid definieras foljande
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Ekvation 4-3:

[ tabell 4-2 visas beslutsvarden for godkint (A,) och icke-godkint (B,) mot aktuellt stickprovsantal.
Provningsvirdet dr forhéllandet d,/v, och ska anvindas enligt foljande for att avgora om serien

godkints eller inte:

For my < n < m:

godkinns serien om d, /vn < Ag,

underkinns serien om d, /v, =B,

d.

j=x—L

_ 1
dh==-S4d

j=1

gors en ny matning om A, < H,‘/v,l < B,.

Beslut om godkiint[icke godkint beroende pd stickprovsstorlek, produktionséverensstimmelse
nir tillverkarens statistikuppgifter ir otillfredsstillande eller ej tillgingliga

Tabell 4-2

Stickprovsstorlek
(ackumulerat antal fordon

Beslutsvarden for godkant

Beslutsvarden for icke godkant

som provats) An B

(@) (b) ©

3 -0,80380 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 —-0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 —-0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
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4.1.1.3.3.6

4.1.1.3.4

4.1.1.3.5

4.1.1.3.6

4.1.1.3.7

4.1.1.3.8

4.1.1.4

(@) (b) (©

25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Anmirkningar

Foljande rekursiva formler dr anvindbara for att berdkna successiva virden for provningsvirdet:

Ekvationer 4-4:

(n=2, 3, ...; dy =d;; v;=0)

De typgodkdnnandemyndigheter som utfirdar typgodkdnnandet fir ndr som helst kontrollera de me-
toder som tillimpas vid varje tillverkningsenhet.

Vid varje inspektion ska dokumentationen av provningar och overvakning av tillverkningen framliggas
for den besokande inspektoren.

Inspektoren far slumpmissigt vilja de provningsexemplar som ska provas i tillverkarens laboratorium.
Det minsta antalet provningsexemplar fir avgoras pd grundval av resultaten frén tillverkarens egna
kontroller.

Nir kvalitetsstandarden inte forefaller tillfredsstillande eller nir det forefaller kravas att giltigheten av de
provningar som utforts enligt punkt 9.4.2.2 verifieras ska inspektoren vilja provningsexemplar som ska
sandas till den tekniska tjanst som utfort typgodkdnnandeprovningarna.

Typgodkannandemyndigheterna far utfora alla de provningar som féreskrivs i denna bilaga.

Fordon med hybrideldrift

Som allmin regel galler att dtgarder for att sikerstilla att produktionsoverensstimmelsen med avseende
pd utsldpp vid avgasror och koldioxidutslipp, elenergiférbrukning och elektrisk rackvidd fran hybridel-
fordon kontrolleras pa grundval av beskrivningen i det typgodkdnnandeintyg som Gverensstimmer med
forlagan i artikel 30.2 i férordning (EU) nr 168/2013.

Kontrollen av produktionsdverensstimmelse grundar sig pd en bedomning, som gors av typgodkin-
nandemyndigheten, av tillverkarens forfarande for att overvaka att fordonstypens Gverensstimmelse
med avseende pd utsldpp vid avgasror och koldioxidutslapp, elenergiforbrukning och elektrisk rackvidd
sakerstalls.

Om myndigheten inte ar tillfredsstilld med standarden pé tillverkarens overvakningsforfarande kan den
krdva att kontrollprovningar utférs pa fordon under tillverkning.

Overensstimmelse for utsldpp vid avgasror och koldioxidutslapp kontrolleras genom anvéndning av de
statistiska forfaranden som beskrivs i punkterna 4.1.1.3.1-4.1.1.3.3. Fordonen provas enligt det for-
farande som beskrivs i del A i bilaga II till forordning (EU) nr 168/2013.
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4.1.23.4

4.1.23.4.1

Ersittande utslippsbegransande anordning

For att kontrollera Gverensstimmelse enligt kraven ovan ska ett prov av en ersittande utslappsbegrin-
sande anordning tas frdn produktionslinjen for det typgodkinda fordonet.

Produktionen anses som overensstimmande med bestimmelserna i denna bilaga om ett representativt
huvudfordon som dr utrustat med en ersittande utslippsbegrinsande anordning som slumpmassigt
valts frén produktionslinjen uppfyller de tillimpliga kraven for miljoprestanda i artikel 23 i forordning
(EU) nr 168/2013. Prestanda for det framdrivningssystem som monterats pa det representativa huvud-
fordonet ska mitas enligt del A i bilaga II till forordning (EU) nr 168/2013 och fér inte 6verskrida
framdrivningsprestandan for den ursprungliga utslippsbegrinsande anordning som den ersitter.

Atgirder som ska vidtas vid bristande produktionséverensstimmelse

Om bristande 6verensstimmelse observeras vid inspektionerna ska typgodkdnnandemyndigheten siker-
stilla att alla de dtgarder som krivs for att si snart som mojligt dterstilla tillverkningens 6verens-
stimmelse vidtas.

Pafoljder vid bristande produktionséverensstimmelse

Det typgodkidnnande som beviljats med avseende pa en fordonstyp kan &terkallas om kraven i punkt
4.1.1.1 inte uppfylls.

Om en medlemsstat dterkallar ett godkinnande som den tidigare har utfirdat, ska den genast informera
6vriga medlemsstaterna om detta.

Produktionsoverensstimmelse for provningstyp IV, utslipp genom avdunstning

Vid den avslutande rutinméssiga produktionskontrollen far tillverkaren visa efterlevnad genom att
stickprovsvis ta ut fordon, som ska uppfylla nedanstdende krav. Alternativt ska det fullstindiga prov-
ningsforfarande som beskrivs i denna bilaga utforas. P4 tillverkarens begiran kan ett alternativt prov-
ningsforfarande anvindas, om detta provningsforfarande har presenterats for och godkints av den
tekniska tjansten under typgodkinnandeforfarandet och typgodkdnnandemyndigheten i sin tur godkan-
ner det.

Lickageprovning

Oppningar ut i luften frdn regleringssystemet for utslipp genom avdunstning ska isoleras.
Ett tryck av 3,7 kPa £ 0,1 kPa (370 + 10 mm vattenpelare) ska tillforas brinslesystemet.
Trycket ska tilldtas bli stabiliserat innan branslesystemet isoleras frdn tryckkallan.

Efter branslesystemets isolering far trycket under fem minuter inte falla med mer 4n 0,5 kPa (50 mm
vattenpelare).

Ventileringsprovning

Oppningar ut i luften frdn utsldppsbegrinsningen ska isoleras.
Ett tryck av 3,7 kPa £ 0,1 kPa (370 + 10 mm vattenpelare) ska tillforas brinslesystemet.
Trycket ska tilldtas bli stabiliserat innan branslesystemet isoleras frdn tryckkallan.

Ventilutlopp fran de utslippsbegriansande systemen ut i luften ska aterstillas till produktionsforhallan-
den.

Trycket i branslesystemet ska falla till under 1,0 kPa (100 mm vattenpelare) inom tvd minuter.

Urluftningsprovning

Utrustning som kan pavisa ett luftflode av 0,25 liter per minut ska anbringas vid vidringsluftinloppet
och ett tryckkarl av tillricklig storlek for att utova en forsumbar inverkan pa vidringssystemet ska via
en vaxelventil anslutas till vidringsluftinloppet eller tvartom.

Tillverkaren kan anvinda en flodesmatare efter eget val om detta godtas av typgodkdnnandemyndig-
heten.

Fordonet ska koras pd ett sddant sitt att varje konstruktionsdel i urluftningssystemet som kan begransa
urluftningsfunktionen uppticks och omstindigheterna noteras.

Under det att motorn gar pa det sitt som anges i denna punkt bestims luftflodet pd nagot av foljande
satt:

Anordningen stills in till ett tryckfall frin atmosfirisk niva till en nivd som anger att en volym av 0,25
liter luft flutit in i avdunstningsutsldppsregleringssystemet inom en minut, eller
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4.1.2.3.4.3

4.1.2.4
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4.1.3.1.1

4.1.3.2
4.1.3.2.1

4.1.3.2.2

4.1.3.2.3

4.1.4.1

4.1.4.2

en alternativ flodesmitanordning anvinds med en pavisbar avldsning av minst 0,25 liter per minut.

P4 tillverkarens begdran kan ett alternativt forfarande anvindas for urluftningsprovet om detta for-
farande har presenterats for och godkénts av den tekniska tjansten under typgodkidnnandeforfarandet.

Kontrollmetoder

Myndigheten som har beviljat typgodkinnandet fir nir som helst kontrollera de metoder som anvinds
ndr Gverensstimmelsen med godkdnd typ kontrolleras vid varje produktionsenhet.

Provningstyp VIII for ljudnivd
Fordonsoverensstimmelse avseende ljudnivd

Alla tillverkade fordon ska uppfylla en godkind fordonstyp och ska utrustas med den ljuddimpare som
den typgodkindes for och som uppfyller kraven i artikel 23 i och del D i bilaga VI till férordning (EU)
nr 168/2013 avseende berort fordon.

For kontroll av den Gverensstimmelse som beskrivs ovan, ska ett provfordon tas fran produktionslinjen
for den typ som godkints i enlighet med punkt 4.1.3. Tillverkningen anses Gverensstimma med
bestimmelserna i denna punkt om den ljudnivd som mits med den provningsmetod som avses i
del D i bilaga VI till forordning (EU) nr 168/2013 inte med mer 4n 3 dB (A) 6verskrider det virde
som uppmitts vid tidpunkten for typgodkdnnandet, och inte heller med mer 4n 1 dB (A) overskrider de
gransvdrden som anges i denna punkt.

Produktionsoverensstimmelse for ett icke ursprungligt ersittande avgassystem

Varje tillverkat avgassystem mdste overensstimma med en typ som har godkints i enlighet med denna
punkt och uppfylla kraven i del D i bilaga VI till férordning (EU) nr 168/2013 som géller for den
fordonstyp for vilken det dr avsett.

For kontroll av overensstimmelse pd sitt som krdvs enligt ovan, ska ett provavgassystem tas fran
produktionslinjen f6r den typ som har godkints i enlighet med punkt 4.1.3.

Tillverkningen anses Gverensstimma med punkt 4.1.3 om kraven i del D i bilaga VI till férordning (EU)
nr 168/2013 dr uppfyllda och om den ljudnivd som mitts med anvindning av den provningsmetod
som anges i den bilagan inte med mer dn 3 dB (A) Gverskrider det virde som uppmitts vid tidpunkten
for typgodkinnandet.

Krav for produktionsoverensstimmelse avseende maximal referenshastighet, maximalt vridmoment,
maximal kontinuerlig mirkeffekt och maximal uteffekt

Mitningstoleranser for maximal fordonshastighet under provningar av produktionsdverensstimmelse

Vid provning av produktionsoverensstimmelse far den maximala referenshastigheten skiljas sig med *
5% fran det virde som faststills under typgodkdnnandeprovningen.

Toleranser for maximalt vridmoment, maximal kontinuerlig mérkeffekt, maximal nettomotoreffekt och
maximal uteffekt under provning av produktionsoverensstimmelse
Tabell 4-3

Mittolerans f6r maximalt vridmoment, maximal kontinuerlig markeffekt, maximal
nettomotoreffekt och maximal uteffekt beroende pd uppmitt effekt

Godtagbar tolerans for maximalt vridmoment, maximal
Uppmiitt effekt kontinuerlig mirkeffekt, maximal nettomotoreffekt och
maximal uteffekt

<1kw <20%
1kW < uppmitt effekt <11 kW < 10%
> 11 kW <5%

Krav for produktionsoverensstimmelse avseende vikt i korklart skick.

Ett L-fordons vikt i korklart skick far avvika frén det nominella virdet med hogst 8 % nir det giller
tilldtliga lagre och ovre avvikelser, som dr den negativa och den positiva avvikelsen kring det angivna
nominella virdet, inklusive och upp till grinsvirden for vikt i korklart skick som avses i bilaga I till
forordning (EU) nr 168/2013.
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Oversyn 6ver godtagbara toleranser for vikt i korklart skick

Oavsett om punkt 4 giller eller inte ska medlemsstaterna senast den 31 december 2019 forse kom-
missionen med statistik om de faktiska toleranser for vikt i korklart skick som konstaterats vid kontroll
av produktionsoverensstimmelse. Statistiken ska omfatta vikt i korklart skick uppmatt vid typgodkan-
nandet samt alla positiva och negativa uppmatta avvikelser, uttryckta som andel av den typgodkinda
vikten i korklart skick, som konstaterats i samband med bedomningen av produktionsoverensstim-
melse i produktionslinjen. Mot bakgrund av dessa uppgifter kommer kommissionen att bedéma huru-
vida det dr nodvandigt att se 6ver de hogsta tillatna avvikelser som faststills i punkt 4.1.5.
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BILAGA V

Krav betriffande kopplings- och fastgérningsanordningar

Tillimpningsomride

Denna bilaga giller for kopplings- och fastgorningsanordningar for fordon i kategori L, om sddana anordningar
ar monterade pé fordonet.

I denna bilaga anges de krav som kopplingsanordningar for fordon i kategori L ska uppfylla for att

sikerstdlla att fordon i kategori L och olika typer av slipvagnar Gverensstimmer med varandra nir de kom-
bineras,

se till att fordonets och slipvagnens koppling ar sidker under alla anvindningsforhallanden,
se till att till- och frinkoppling kan ske pé ett sdkert sitt.

Allminna krav

Kopplingsanordningar for fordon i kategori L ska vara tillverkade och monterade enligt god konstruktionspraxis
och ska vara sikra att anvinda. De fir godkdnnas som separata tekniska enheter enligt denna forordning eller
godkdnnas enligt Uneceforeskrifter nr 55 (7).

Kopplingsanordningar ska vara utformade och tillverkade pd ett sitt som garanterar att de under normal
anvindning, med vederborligt underhdll och utbyte av slitna delar i ritt tid, ska fortsitta att fungera pa ett
tillfredsstallande sitt.

Till varje kopplingsanordning ska monterings- och anvindningsanvisningar bifogas med den information som
krdvs for att en fackman ska kunna montera anordningen pé fordonet och handha systemet pé ett korrekt sitt.
Dessa anvisningar ska vara utformade pé spréiket eller sprdken i den medlemsstat dir kopplingsanordningen ska
siljas.

De material som far anvindas dr de som uppfyller de faststdllda normer som giller for tillimpningen eller vars
egenskaper ar beskrivna i tillimpningsdokumentationen.

Alla delar av kopplingsanordningen, vars defekter kan resultera i att de tva fordonen skiljs dt, méste vara gjorda
av stdl. Andra material fir anvindas under forutsittning att tillverkaren pa ett for den tekniska tjansten till-
fredsstdllande sitt visar dessa materials likvirdighet.

Alla kopplingar méste vara utformade for mekanisk inkoppling och ndr kopplingen ar tillkopplad méste den
vara sikrad med dtminstone en mekanisk inkoppling.

Om ett fordon i kategori L ir utrustat med en kopplingsanordning ska en kopplingskula enligt vad som anges i
figur Ap1-1 i tilligg 1 anvindas. Kopplingstypen ska viljas och monteras s att maximal overenstimmelse med
flera olika slipvagnsmodeller uppnds. Andra anordningar dn kopplingskulor fir anvindas under forutsittning att
de uppfyller kraven i punkt 2.8 och att sldpvagnarnas overensstimmelse och utbytbarhet varken ar nédvandig
eller mojlig (specialkombinationer).

Draganordningarna ska vara utformade sd att de krav uppfylls som anges i punkterna 2.9, 2.10, 2.11, 3, 4 och 5
om funktion, montering, rorlighet och héllfasthet.

Kopplingsanordningarna ska vara utformade och fastsatta pé ett sitt som garanterar maximal sikerhet enligt god
konstruktionspraxis; detta krav giller ocksa for kopplingens anviandning.

En siker till- och frinkoppling av fordonen mdste kunna utféras av en person utan anvindning av verktyg.

Anvindningen av avtagbara kopplingsanordningar méste kunna utforas enkelt for hand och utan anvindning av
verktyg.

Nir tillverkare av kopplingsanordningar eller fordon slipper ut produkter pd marknaden ska de limna anvis-
ningar och information pa alla officiella sprak till konsumenterna om hur produkterna péaverkar kordugligheten
ndr fordon i kategori L kors med slipvagn.

Krav betriffande montering

Kopplingsanordningar som fastsitts pd motorfordon ska kunna anvindas obehindrat och pd ett sikert sitt.

Kopplingskulor som fastsitts pd motorfordon ska motsvara de geometriska forhillanden som anges i figur Ap1-
2 i tillagg 1.

() EUT L 227, 28.8.2010, s. 1.
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4221

4222

4.3

Hojden av kopplingspunkten for en annan kopplingsanordning dn en kopplingskula ska motsvara hojden for
kopplingspunkten pa slipvagnens dragsting med en marginal pad £ 35 mm nér slipvagnen stdr vagratt.

Form och métt pd dragbeslag ska uppfylla de krav som fordonstillverkaren stiller gillande fastsdttningspunkter
och eventuella extra anordningar som kravs for montering.

Fordonstillverkarens krav rorande typ av kopplingsanordning, slipvagnens hogsta tillitna vikt samt hogsta till-
latna statiska vertikala belastning pd kopplingspunkten maéste respekteras.

Den monterade kopplingsanordningen far inte skymma den bakre nummerpldten och/eller belysningskom-
ponenter, i annat fall ska en kopplingsanordning anvindas som kan tas bort utan att man behover anvinda
specialverktyg.

Tillverkare av dragbeslag ska i konstruktionen inbegripa fastpunkter vid vilka antingen sekundira kopplingar
eller anordningar, som 4r nodvindiga for att slipvagnen ska stoppas automatiskt i hindelse av frankoppling av
huvudkopplingen, kan féstas.

Fastpunkterna for en sekundir koppling och/eller sikerhetsvajer ska placeras sd att den sckunddra kopplingen
eller sikerhetsvajern vid anvindning inte begransar kopplingens normala rorelse eller paverkar det normala
troghetsbromssystemet.

En enskild fastpunkt ska vara placerad inom 100 mm frén ett vertikalplan som gir genom kopplingsledens
centrum. Om detta inte dr mojligt, ska tvd fastpunkter tillhandahéllas, en péd varje sida av den vertikala cent-
rumlinjen och pd samma avstdnd (hogst 250 mm) fran centrumlinjen. Fastpunkterna ska sitta sd langt bak och
sd hogt som mojligt.

Krav betriffande rorlighet

En kopplingsanordning som inte ar fastsatt pa ett fordon ska uppfylla foljande krav pa rorlighet:

En vertikal lutningsgrad pa 20° 6ver och under den horisontella centrumlinjen 4r nodvindig for alla horisontella
vridningsvinklar pd minst 90° pd bada sidor av anordningens langdaxel.

For alla horisontella vridningsvinklar upp till 90° pd bdda sidor av anordningens lingdaxel ar det nodvandigt
med en axial rorlighet pd 25° for tre- och fyrhjuliga fordon eller 40° for tvdhjuliga fordon runt den vertikala
centrumlinjen.

For alla horisontella vridningsvinklar ska foljande kombinerade rorelser kunna vara mojliga:

For tvahjuliga motorfordon, forutom ndr anordningen anviands med enhjuliga slipvagnar som lutar med det
tvahjuliga fordonet:

Vertikal lutning pa + 15° med axial vridning pd + 40°.
Axial vridning pd + 30° med vertikal lutning pa £ 20°.
For tre- eller fyrhjuliga fordon:

Vertikal lutning pd + 15° med axial vridning pa + 25°.
Axial vridning pd + 10° med vertikal lutning pa £ 20°.

Det ska vara mojligt att koppla ihop och koppla isir kulkopplingar nir den lingsgdende axeln pd kopplings-
kulan i forhallande till mittlinjen pa kopplingskulan och monteringen

horisontellt representerar en vinkel p = 60° till hoger eller till vinster,
vertikalt representerar en vinkel a = 10° uppat eller nedat,
axialt representerar en vinkel pd 10° till hoger eller till vinster.

Krav betriffande héllfasthet

Ett dynamiskt héllfasthetsprov (utmattningsprov) ska utforas.

Utmattningsprovet ska utféras med hjdlp av en vixlande, approximativt sinusformad belastning dir belastnings-
cyklerna beror pd materialet. Inga sprickor, brott eller annan yttre synlig skada far uppstd, inte heller nigon
annan overdriven bestdende deformation som skulle kunna vara till skada for anordningens tillfredsstillande
funktion.
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For det dynamiska provet anvinds nedanstiende D-virde for att beridkna belastningarna. Den statiska, vertikala
belastningen ska tas med i berakningen genom riktningen av provbelastningen i forhéllande till det horisontella
planet, beroende pa kopplingspunktens position och den tilldtna, statiska och vertikala belastningen vid denna
punkt.

Ekvation 3-1:

T-R
D=g- T—+R(kN)

dar

T = dragfordonets tekniskt tilldtna storsta vikt i ton,
R = sldpvagnens tekniskt tillitna storsta vikt i ton,
g = tyngdacceleration (antas vara g = 9,81 m/s?).

De karakteristiska vdrdena D och S pé vilka provningen &r baserad anges i tillverkarens ansokan om typgod-
kinnande, varvid S dr den maximalt tillitna statiska vertikala belastningen pad kopplingspunkten i kg.

Provningsforfarande

For de dynamiska proverna ska provexemplaret placeras pa en for andamalet avsedd provbiank med méjlighet att
anbringa krafter pa ett sddant sitt att det inte utsitts for andra krafter eller kraftmoment dn vad som ar
foreskrivet for provet. Vid alternerande provningar fir kraftens riktning inte avvika fran den angivna med
mer 4n hogst £10°. For att undvika att icke foreskrivna krafter och kraftmoment pédverkar provet kan det
vara nédvandigt med en led vid den punkt dir kraften anbringas och en andra led pa limpligt avstand fran den
forsta.

Provningsfrekvensen far inte overstiga 35 Hz. Den valda frekvensen mdste vara val skild frin provapparaturens
och den provade anordningens resonansfrekvenser. Antalet belastningscykler ska vara 2 x 10 for kopplings-
anordningar tillverkade av stél. Ett storre antal belastningscykler kan vara nodviandiga for kopplingsanordningar
av andra material. I allménhet ska sprickundersokning utforas med hjilp av fargabsorptionsprovning; andra
likvirdiga metoder 4r ocksa tilltna.

De kopplingsanordningar som provas ska normalt fastas s stadigt som majligt i den anvinda provbanken och i
en position som motsvarar den placering de har pd fordonet. Anvinda fisten ska vara de som anges av
tillverkaren eller av den som ansokt om typgodkdnnande och ska vara de fisten som dr avsedda for att sitta
fast kopplingen pa fordonet och/eller ha motsvarande mekaniska egenskaper.

Provningsforhallanden

Kopplingarna ska helst provas i det skick under vilket de dr avsedda att fungera under normal anvindning pa
vig. Tillverkaren har rdtt att i samrdd med den tekniska tjansten neutralisera elastiska bestdndsdelar om detta dr
nodvandigt for provningsforfarandet och under forutsittning att detta inte paverkar provresultaten.

De elastiska komponenter som blir uppenbart 6verhettade pd grund av denna accelererande provning fir bytas
ut under provets gang.

Provningsbelastningarna kan paféras med hjilp av sirskilda, glappfria anordningar.

De anordningar som ska provas ska tf6ljas av alla utformningsdetaljer som kan tankas inverka pd hallfasthets-
kriteriet (t.ex. platta for elektriskt uttag eller méirkningar). Provets avgransning ska vara forankrings- eller fastsitt-
ningspunkterna. Den geometriska placeringen av ledkulans och kopplingsanordningens faststtningspunkter i
forhdllande till referenslinjen ska tillhandahéllas av fordonstillverkaren och ska anges i provrapporten.

Alla lagen for fastsittningspunkterna i forhallande till referenslinjen enligt vad som visas i tilligg 2 ska ingd i
provningen och for detta ska ocksé tillverkaren av dragfordonet tillhandahilla all nodvindig information till
tillverkaren av kopplingsanordningen.

Provning av kopplingskulor och dragbeslag

Den anordning som dr monterad pd provbianken ska genomgé ett dynamiskt utmattningsprov med hjilp av en
dragprovmaskin (t.ex. en resonanspulsgenerator). Provningen ska innehalla foljande:

Provbelastningen ska utgoras av en vixelvis verkande kraft och ska anbringas pé kopplingskulan med en vinkel
av 15° £ 1° enligt vad som visas i figurerna Ap2-1 och Ap2-2 i tillagg 2.

Om kulans centrum ar beldget ovanfor linjen som ar parallell med den referenslinje som omfattar den hogst
beldgna av de ndrmaste fastpunkterna enligt vad som visas i figur Ap2-3 i tilligg 2 ska provningen utféras med
en vinkel @ = —15 £ 1° (figur Ap2-1 i tilligg 2).
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Om kulans centrum dr beldget under linjen som ér parallell med den referenslinje som omfattar den hogst
beldgna av de nirmaste fastpunkterna enligt vad som visas i figur Ap2-3 i tilligg 2 ska provningen utforas med
en vinkel a = + 15 + 1° (figur Ap2-2 i tilligg 2). Denna vinkel dr vald for att omfatta den vertikala
belastningens statiska och dynamiska bestdndsdelar. Denna provmetod ar enbart anvindbar for en tilldten statisk
belastning som inte Gverstiger

Ekvation 3-2:
120D
g

S

Om en statisk belastning som overstiger detta virde kravs, ska vinkeln under vilket provet utfors okas till 20°.
Den dynamiska provningen ska genomforas med foljande kraftbelastning:

Ekvation 3-3:
Fo = *0,6D

Ledkulor i ett enda stycke, ddribland anordningar med ej utbytbara, avtagbara kulor och dragbeslag med
utbytbara kulor som kan demonteras (med undantag for kulor som dr fastsatta pa ett integrerat stod) ska
provas enligt punkt 5.3.1.

Provning av fasten som kan anvindas med olika typer av ledkulor ska utforas enligt kraven i Uneceforeskrifter
nr 55.

Provningskraven i punkt 5.3.1 giller ocksa for andra kopplingsanordningar 4n kopplingskulor.

Kopplingshuvuden

Kopplingshuvudena ska vara utformade sa att de kan anvindas pa ett sikert sitt med de kopplingskulor som
beskrivs i figur Ap 1-1 i tilligg 1.

Kopplingshuvuden som 4r avsedda att monteras pa ett obromsat slipfordon ska vara forsedda med en sekundir
koppling eller dtminstone en eller flera fistpunkter for att en sekundir koppling ska kunna anbringas. Fist-
punkten/punkterna ska vara placerade sa att den sekundira kopplingen nir den anvinds inte begrinsar kopp-
lingens normala rorelse.

Ett utmattningsprov ska utforas dir man belastar alla provexemplar med dels en vixelvis verkande kraft (lyft-
prov) dels ett statiskt prov.

Den dynamiska provningen ska utforas med en passande kopplingskula av limplig styrka. Kopplingshuvudet och
kopplingskulan monteras pd provbdnken enligt tillverkarens instruktioner och pa ett sitt som motsvarar deras
fastsdttning pd fordon. Inga andra krafter 4n den kraft med vilken anordningen ska provas far forekomma.
Provningskraften ska anbringas lings en linje genom kulans centrum med en nedat- och bakétlutning om 15°
(se figur Ap3-1 i tillagg 3). Ett utmattningsprov ska utforas pd den provade anordningen med anbringande av
foljande kraft:

Ekvation 3-3:

Fo = *0,6D

Den kopplingskula som anvinds for provningen ska ha diametern 49 — 0713 mm for att motsvara en sliten
kula. Lyftkraften F, ska okas jamnt och snabbt till ett virde av

Ekvation 3-4:
S
Faeo- [Cr—
A=8 [ +1000]

och héllas kvar dir under 10 sekunder, dir
C = sldpvagnens vikt (summan av belastningarna for slapvagnen vid hogsta tillitna belastning) i ton.

Om andra kopplingsanordningar dn kulkopplingar anvands ska kopplingshuvudet, i forkommande fall, provas
enligt de krav som giller i Uneceforeskrifter nr 55.
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Tilligg 1

Specifikationer for mitt f6r kulkopplingar som monteras pd fordon i kategori L

1. Kulkopplingssystem for slipvagnar utesluter inte en anvindning av andra system (t.ex. kardankopplingar). Om ett
kulkopplingssystem anvinds ska emellertid detta motsvara de tekniska specifikationerna i figur Ap1-1.

1.1 Figur Apl-1

Mitt f6r konkopplingar

gl17+2
NS (%)
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1.1.1 Kopplingsradien mellan kulan och halsen ska vara tangentiell bade i forhallande till halsen och till ledkulans nedre,
horisontella yta.

1.1.2 Se ISO/R 468:1982 och ISO 1302:2002; ytrdhetstalet N9 refererar till ett R -virde pd 6,3 pm.
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1.2 Figur Ap1-2
Fritt fall for kopplingskulor
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Kommentarer:

1. 350-420 mm mitt vid hogsta tillitna fordonsvikt = T.
2. min. = minsta avstdnd, max. = hogsta avstand.
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Tilligg 2

Specifikationer for dynamiska provningar av kopplingskulor och fisten

1. Provets riktning visas genom ett exempel med en kopplingskula med dragbeslag (motsvarande giller ocksé for andra
kopplingssystem).

1.1 Figur Ap2-1

Det dynamiska provets riktning for kopplingskula och dragbeslag — Prov rig I. RL = referenslinje
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1.2 Figur Ap2-2

Det dynamiska provets riktning for kopplingskula och dragbeslag — Prov rig II. RL = referenslinje
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1.3 Figur Ap2-3

Relativ placering for fistpunkter hos en kopplingsanordning med avseende pd referenslinjen — kriterier for
dynamiska provningsvinklar

HFP
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Kommentarer:

1. HFP = hogsta fastpunkt.

2. PRL = parallell referenslinje.
3. RL = referenslinje.

4. BC = kulans centrum.
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Tilligg 3

Specifikationer for dynamisk provning av kopplingshuvuden

1. Provets riktning visas genom ett exempel med ett kopplingshuvud.

1.1 Figur Ap3-1

Det dynamiska provets riktning for kopplingshuvud

1.2 Figur Ap3-2

Det statiska provets riktning for kopplingshuvud
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BILAGA VI

Krav betriffande anordningar for att férhindra obehorigt nyttjande

Krav

Med fordonstyp med avseende pd anordningar for att forhindra obehorigt utnyttjande menas en kategori av fordon som dr
lika i sddana visentliga avseenden som konstruktionsegenskaper hos den skyddsanordning som forhindrar obe-
horigt nyttjande av fordonet.

Fordon i kategori L1e med en vikt i korklart skick om > 35 kg, L2¢, L3¢, L4e och L5e som dr forsedda med styre
ska uppfylla alla relevanta krav i Uneceforeskrifter nr 62 (1).

Fordon i kategorierna Lle, L2e, L3¢, L4e och L5e som inte ar forsedda med styre ska uppfylla alla relevanta krav i
Uneceforeskrifter nr 18 (%) enligt vad som foreskrivs for fordonskategori N,.

Fordon i kategori L6e som ir forsedda med styre ska uppfylla alla relevanta krav i Uneceforeskrifter nr 62, enligt
vad som foreskrivs for fordonskategori L2e.

Fordon i kategori Lée som inte dr forsedda med styre ska uppfylla alla relevanta krav i Uneceforeskrifter nr 18,
enligt vad som foreskrivs for fordonskategori N,.

Fordon i kategori L7e som ir forsedda med styre ska uppfylla alla relevanta krav i Uneceforeskrifter nr 62, enligt
vad som foreskrivs for fordonskategori L5e.

Fordon i kategori L7e som inte dr forsedda med styre ska uppfylla alla relevanta krav i Uneceforeskrifter nr 18,
enligt vad som foreskrivs for fordonskategori N,.

(") EUT L 89, 27.3.2013, s. 37.

() EUT L 120, 13.5.2010, s. 29.
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BILAGA VII

Krav betriffande elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

1. Krav

1.1 Med fordonstyp med avseende pd elektromagnetisk kompatibilitet menas en kategori av fordon som ir lika i sddana
visentliga avseenden som konstruktionsegenskaperna hos de elektroniska komponenter, tindstift och deras kablar
samt fistningsmetod och placering pd fordonet.

1.2 Fordon i kategorierna Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e och L7e ska uppfylla alla relevanta krav i Uneceforeskrifter nr
10 ().

() EUT L 254, 20.9.2012, s. 1.
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BILAGA VIII

Krav betriffande utvindiga utskjutande delar

Krav betriffande tvahjuliga mopeder och tvihjuliga motorcyklar, med eller utan sidvagn
Allménna krav
Fordon i kategorierna L1e, L3e och L4e ska uppfylla foljande allminna krav:

Fordonen fér inte ha spetsar eller skarpa kanter eller utskjutande delar av sidan form, dimension, riktning eller
hardhet att de okar risken for eller svarighetsgraden av kroppsskador och skirsdr pd en person som triffas av
eller kommer i ber6ring med fordonet i hindelse av en olycka. Fordonen ska konstrueras si att delar och
kanter som sarbara trafikanter som fotgingare sannolikt kan komma i kontakt med i handelse av en olycka
uppfyller kraven i punkterna 1-1.3.8.

Alla utskjutande delar eller kanter som kan beréras och som ar gjorda av eller tickta med material som mjukt
gummi eller mjuk plast vars hardhet inte overstiger 60 Shore (A) anses uppfylla kraven i punkterna 1.3-1.3.8.
Hérdhetsmitningen ska utforas med materialet monterat pa fordonet pd avsett sitt.

Sarskilda bestimmelser for fordon i kategorierna Lle, L3e och L4e

Fordonen ska bedomas i enlighet med bestimmelserna i punkterna 1.2-1.2.4.1.

Om fordon ir utrustade med ndgon slags konstruktion eller skirmar avsedda att delvis eller helt innesluta
forare, passagerare ecller bagage eller att ticka vissa fordonskomponenter, fir fordonstillverkaren som ett
alternativ vilja att tillimpa de relevanta kraven i Unecef6reskrifter nr 26 enligt vad som foreskrivs for fordons-
kategori M, som ticker antingen specifika utvindiga utskjutande delar eller hela yttre ytan pa fordonet.

De relevanta utskjutande delar som bedoms enligt denna punkt ska tydligt anges i informationsdokumentet
och eventuella aterstdende yttre ytor ska uppfylla kraven i punkterna 1-1.3.8.

Sarskilda bestimmelser for fordon i kategori L4e

Om en sidvagn dr kopplad till motorcykeln, antingen permanent eller sd att den gér att koppla bort, ska
utrymmet mellan motorcykeln och sidvagnen undantas fran bedomningen (se figur 8-1).

Figur 8-1

Motorcykel i kategori L4e med sidvagn, sedd uppifrin
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Om sidvagnen kan kopplas bort frdn motorcykeln s att motorcykeln kan anvindas utan den, ska den uppfylla
kraven for motorcyklar utan sidvagn i punkterna 1-1.3.8.

Bedomning av utvindiga utskjutande delar

En provningssanordning som uppfyller de specifikationer som anges i figur Ap1-1 i tilligg 1 ska anvindas for
att kontrollera fordonets utvindiga utskjutande delar.

Fordonet ska placeras pd en horisontell yta i uppritt stillning, forst med styrreglaget och det styrda hjulet i
riktning rakt fram.

En provdocka som liknar en minniska i femtionde percentilen eller en person med liknande fysiska egenskaper
ska placeras pa fordonet i normal korstillning pa ett sidant sitt att den inte hindrar styranordningen att réra
sig fritt. Fotterna ska placeras pd de avsedda fotstoden och far inte vidréra vixelspakar eller bromspedaler.

Provningsanordningen ska roras fran framdelen mot bakdelen av fordonet i en jimn rorelse pd bada sidor av
fordonet. Om provningsanordningen kommer i kontakt med styrreglaget eller ndgra delar som dr monterade
pa detta ska styrreglaget roteras till sin fullt ldsta position under det att provningen fortsitter. Provnings-
anordningen ska forbli i kontakt med fordonet eller foraren under provningen (se figur 8-2).

Figur 8-2

Provningsanordningens rorelseomride

Fordonets framdel ska vara den forsta kontaktpunkten och provningsanordningen ska gora en sidledes utdt-
riktad rorelse och folja fordonets kontur och foraren, i forekommande fall. Provningsanordningen ska ocksa fa
roras indt i en grad som inte Gverskrider raden for den bakdtriktade rorelsen (dvs. i en vinkel pa 45° i
forhallande till fordonets lingsgdende mittplan).

Forarens hinder och fotter ska skjutas bort av provningsanordningen om den kommer i direkt kontakt med
dem och eventuella relevanta stod (t.ex. fotstod) ska fa rotera, fillas ihop eller bojas fritt till foljd av kontakten
med provningsanordningen och bedomas i alla resulterande mellanliggande positioner.
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Delar och komponenter av backspeglar som vederborligen omfattas av relevant typgodkinnande anses uppfylla
kraven i punkterna 1-1.3.8.

Utskjutande delar som provningsanordningen kan komma i kontakt med i positioner for avsedd anvindning
(t.ex. fotstod for passagerare i bdde in- och utfillt skick) ska bedémas i alla positioner for avsedd anvindning.

Nir provningsanordningen rors lings fordonet enligt beskrivningen ovan ska fordonets utskjutande delar och
kanter som kommer i kontakt med provningsanordningen anses hora till

— grupp 1: om provningsanordningen kommer i beroring med delar av fordonet, eller
— grupp 2: om provningsanordningen kolliderar med delar av fordonet.

For att avgora vilken grupp de utskjutande delar och kanter som provningsanordningen kommer i kontakt med
hor till, ska provningsanordningen anvindas enligt den bedomningsmetod som visas i figur 8-3 och anses
tillhora

grupp 1 om 0° < a < 45°, och
grupp 2 om 45° < a < 90°.

Figur 8-3

Provningsanordning som kommer i kontakt med fordonets sida och kolliderar med en utskjutande del,
sett uppifrdn

Z L LT LS

Sarskilda krav
Radiekrav for delar i grupp 1 (kontakt via beroring):
Skivor:

— Skivornas kanter ska ha en krokningsradie pd minst 0,5 mm.
Konstruktion, huvar, karosseri etc.:

— Hornen ska ha en krokningsradie pd minst 3,0 mm. Med horn avses den tredimensionella formen av en yta
som inte dr en skivkant eller ett skaft.

Radier for horn och skivkanter ska faststillas vid kontaktpunkten/punkterna med provningsanordningen och
det ska ske en jamn Gvergdng till en mindre radie i forekommande fall, i de riktningar dér det inte lingre finns
ndgon kontakt mellan provningsanordningen och hérnet eller kanten.

Skaft

— Skaft eller liknande delar ska ha en total diameter pd minst 10 mm.
— Kanterna i dnden pa ett skaft ska ha en krokningsradie pd minst 2,0 mm.

Radier for skaftets kanter ska faststillas vid kontaktpunkten/punkterna med provningsanordningen och kan
gradvis bli mindre runt skaftindens hela omkrets.

Radickrav betriffande delar i grupp 2 (kontakt via kollision):

Skivor:

— Skivornas kanter ska ha en krokningsradie pd minst 2,0 mm.
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Konstruktion, huvar, karosseri etc.:
— Hornen ska ha en krokningsradie pd minst 2,0 mm.

Radier for horn och skivkanter ska faststillas vid kontaktpunkten/punkterna med provningsanordningen och
ska vara kontinuerlig eller gradvis mindre i de riktningar ddr det inte lingre finns nigon kontakt mellan
provningsanordningen och hérnet eller kanten.

Skaft

— Skaft eller liknande delar ska ha en total diameter pd minst 20 mm.

— Skaft eller liknande delar fir emellertid ha en total diameter pd mindre 4n 20 mm, under forutsittning att
den del som skjuter ut utgér mindre dn hilften av den totala diametern.

— Kanterna i dnden pd ett skaft ska ha en krokningsradie pd minst 2,0 mm.

Radier for skaftets kanter ska faststdllas vid kontaktpunkten/punkterna med provningsanordningen och kan
gradvis bli mindre runt den skaftindens hela omkrets.

Vindrutans eller huvens 6vre kant, vare sig de ar transparenta eller ej, ska ha en krokningsradie pd minst
2,0 mm eller annars vara tickt med ett skyddande material i enlighet med punkt 1.1.1.2.

Den Ovre kanten begransas av plan i 45° vinkel i forhéllande till det horisontala planet (se figur 8-4).

Figur 8-4

Forare sedd genom en transparent vindruta

i

Om en radie tillimpas pd den ovre kanten fir den inte vara storre 4n 0,70 gdnger vindrutans eller huvens
tjocklek mitt vid den 6vre kanten.

Skydd som liknar vindrutor eller huvar och som endast installeras for att skydda forarens instrument eller
strélkastaranordning, och som inte skjuter ut med mer 4n 50 mm mitt frin den 6vre ytan for instrumentpa-
nelen eller stralkastaranordningen undantas fran kraven i punkterna 1.3.3, 1.3.3.1 och 1.3.3.2.

Andarna pd kopplings- och bromsspakarna ska vara synligt sfiriska och ha en krokningsradie pd minst
7,0 mm. Ytterkanterna pa dessa spakar ska ha en krokningsradie pd minst 2,0 mm lings hela greppomradet.
Kontrollen ska goras med spakarna i franslaget lige.

Om spakarna dr helt tickta med skyddsholjen och dirfor inte kan komma i kontakt med en person som
fordonet sldr emot anses spakarna uppfylla kraven i punkt 1.3.4.

Framre stinkskdrmens framkant eller eventuella delar som 4r monterade pd den ska ha en krokningsradie pa
minst 2,0 mm.
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Framre stankskdrmens framkant begrinsas av tvé vertikala plan som bildar en horisontell vinkel pa 45 grader i
forhallande till fordonets lingsgdende mittplan.

Om en radie tillimpas pa frimre stankskdrmens framkant ska den inte vara storre d4n 0,70 gdnger stink-
skarmens tjocklek matt vid den frimre kanten.

Bakre kanten av ett brinsletankslock eller en anordning med liknande form som ér belidgna pé brinsletankens
oversida och som foraren silunda kan sld emot vid en kollision ska inte skjuta ut mer dn 15 mm frdn den
underliggande ytan; varje del som forenar dem med den underliggande ytan ska vara jamn och synligt sfarisk.
Ett exempel visas i figur 8-5. Det fir skjuta ut mer dn 15 mm frdn den underliggande ytan, under forutsittning
att en skyddsanordning ar placerad bakom den for att garantera att det relativa mattet 15 mm inte overskrids
for den utskjutande delen.

Figur 8-5

Monteringskrav for brinsletankslock

< 15 mm

Brinsletanklock eller anordningar med liknande form som inte dr placerade framfor foraren eller som ar
beldgna under nivan for forarens sittplats undantas fran kraven i punkt 1.3.6.

Tandningsnycklarnas topp ska ha en skyddande hatt gjord av gummi eller plast med trubbiga kanter.

Téandningsnycklar som inte behéver sittas in i tindningslocket under korning, som ar i plan med eller inne-
slutna av den omgivande ytan, dir nyckelns huvud kan féllas ned i forhéllande till skaftet, och som ar beligna
nedanfor nivdn for forarens sittplats eller inte dr beldgna framfér féraren undantas fran kraven i punkt 1.3.7.

Utdtpekande och utskjutande delar av fordonet nir det star i normal och uppritt stillning som inte kommer i
kontakt med provningsanordningen, men kan oka risken for eller svarighetsgraden av kroppsskador och
skdrsdr pd en person som triffas av fordonet i hindelse av en kollision, ska goras trubbiga.

Krav betriffande tre- och fyrhjuliga fordon
Allmédnna krav

Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e ska uppfylla foljande allménna krav:

Fordonen fér inte ha spetsar eller skarpa kanter eller utskjutande delar av sidan form, dimension, riktning eller
hardhet att de okar risken for eller svarighetsgraden av kroppsskador och skirsir pa en person som triffas av
eller kommer i ber6ring med fordonet i hindelse av en olycka. Fordonen ska konstrueras si att delar och
kanter som sarbara trafikanter som fotgingare sannolikt kan komma i kontakt med i handelse av en olycka
uppfyller kraven i punkterna 2.1.2-2.1.2.1.4.

Sarskilda krav betriffande fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e:

Fordonen ska uppfylla alla relevanta krav i Uneceforeskrifter nr 26 enligt vad som foreskrivs for fordons-
kategori M;.



28.1.2014

Europeiska unionens officiella tidning

L 25/51

2.1.2.1.1

2.1.2.1.2

21.2.1.3

2.1.2.1.4

P& grund av variationsrikedomen ndr det géller dessa fordonskategoriers konstruktion, och huruvida fordonet
ar utrustat med en anordning for backning, fir fordonstillverkaren som ett alternativ till kraven i punkt 2.1.2.1
emellertid vilja att tillimpa kraven i punkterna 1.1-1.1.2.1 och 1.2-1.3.8 enligt vad som foreskrivs for fordon
i kategori Lle och L3e om specifika utvindiga utskjutande delar (t.ex. av framgafflar, hjul, filgar, stinkskdrmar
och huvar samt den bakre delen pd fordon som inte dr utrustade med en anordning for backning) for det
fordon som ska typgodkinnas i samrdd med den tekniska tjansten och typgodkdnnandemyndigheten (t.ex. for
en typ av fordon som ser ut som en motorcykel men ar forsedd med tre hjul, vilket innebar att den
klassificeras som ett fordon i kategori L5e).

De relevanta utskjutande delar som bedoms enligt denna punkt ska tydligt anges i informationsdokumentet
och eventuell aterstdende yttre yta ska uppfylla kraven i punkterna 2-2.1.2.1.4.

Om fordonen ir utrustade med ndgon slags konstruktion eller skiarmar avsedda att delvis eller helt innesluta
forare, passagerare eller bagage eller att ticka vissa fordonskomponenter och inte kan bedomas pd korrekt satt
genom tillimpning av punkt 2.1.2.1.1 (t.ex. nir det giller tak, takpelare, dorrar, dorrhandtag, fonster, motor-
huvslock, bagagelucka, oppningsknappar, lastplattformar) ska dessa aterstdende utskjutande delar uppfylla alla
relevanta krav i Uneceforeskrifter nr 26 enligt vad som foreskrivs for fordonskategori M;.

Nar det giller fordon i kategorierna L2e-U, L5e-B, L6e-BU och L7e-CU ska de kanter som man kan komma i
kontakt med enligt de bestimmelser som faststills ovan och som ar beligna bakom det bakre skottet eller, om
det inte finns ndgot bakre skott, ett vertikalt lingsgdende plan som passerar genom en punkt som ar beligen
50 cm bakom r-punkten for den bakersta sittplatsen, dtminstone goras trubbiga nér de skjuter ut med 1,5 mm
eller mer.

Efterlevnad av kraven ska kontrolleras utan att registreringsskylten anbringas pd fordonet, och eventuella
utrymmen eller ytor for registreringsskyltar ska siledes inte undantas frdn bedomningen.
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Tilligg 1

Provningsanordning

1. Provningsanordning for utvindiga utskjutande delar
1.1 Figur Apl-1

Diagram av provningsanordningen
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2. Anvindningsférfarande

2.1 Provningsanordningen ska héllas i en riktning sd att en linje som motsvarar en vinkel pd a = 90° ar parallell till
fordonets lingsgdende mittplan under provningen.

2.2 Den undre delen av provningsanordningen (dvs. den 100 mm hoga basen) kan ha en annan utformning av stabili-
tets- eller bekvamlighetsskil. Om den undre delen kommer i direkt kontakt med fordonet ska den emellertid justeras
(tex. trimmas ned lokalt till minst 150 mm i diameter) for att mojliggora fullstindig kontakt mellan fordonet och
provningsanordningens del 100-1 200 mm i hojd.
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BILAGA IX

Krav betriffande lagring av brinsle

Allminna krav

Med fordonstyp med avseende pd brinslelagring menas en kategori av fordon som dr lika i sddana visentliga
avseenden som form, storlek och materialegenskaper samt metod for att montera och placera brinsletanken
péa fordonet.

Brinsletankar pa fordon som har en eller flera tankar monterade ska uppfylla foljande allminna krav:

Brinsletankar ska tillverkas av material vars virmereaktioner samt mekaniska och kemiska reaktioner fortsitter
vara dndamalsenliga dven vid avsedda anvindningsforhallanden.

Brinsletankar och angransande delar ska konstrueras pé ett sddant sitt att de inte genererar ndgon elektrostatisk
laddning som kan orsaka gnistor mellan tanken och fordonets underrede som kan antdnda en bransle-/luftbland-
ning.

Bransletankar ska vara utforda sd att de 4r korrosionsbestindiga.

Brinsletankar ska vara forsedda med passande anordningar (t.ex. mynningar, eller sikerhetsventiler) som auto-
matiskt frigor eventuellt overtryck eller tryck som oGverskrider driftstrycket. Ventilationsmynningarna ska kon-
strueras pé ett sidant sitt att de utesluter alla risker for antindning av en brinsle-luftblandning.

Brinsletankar ska konstrueras pa ett sadant sitt att eventuellt brinsle som kan licka ut nir tanken fylls inte kan
licka pa fordonets avgassystem, motor eller andra framdrivningsdelar eller pd insidan av passagerar- eller
bagageutrymmen, utan leds till marken.

Brinslet ska inte kunna flyta frdn tanklocket eller fran anordningar som installerats for att frigora Gverloppstryck
dven om tanken dr helt uppochnedvind. Droppning r tilldtet, forutsatt att det inte overskrider 30 g/min, vilket
ska kontrolleras genom den provning som beskrivs i punkterna 2.1-2.1.4. Om lickaget inte forefaller vara
konstant ska det sidkerstillas att hogsta tillitna lickage faststills inom en tidsram pd 1 minut (dvs. inte som
genomsnitt under en lingre tidsperiod).

Tanken far inte monteras i, eller i sig utgora, en yta (golv, vigg, tak eller torpedvigg) i passagerarutrymmet eller
ndgot annat utrymme som ar sammanbyggt med det om fordonet ar forsett med kaross.

Vid tillimpning av denna bilaga anses ett fordon ha ett ssammanbyggt passagerarutrymme eller annat utrymme
om det dr forsett med sikerhetsglas, siddorrar, bakdorr, sidopelare och/eller ett tak som skapar ett inneslutet eller
delvis inneslutet utrymme. Den tekniska tjansten ska tydligt motivera bedomningskriterierna i provningsrappor-
ten.

Brinslefyllningsporten far inte vara placerad i passagerar- eller bagageutrymmet eller i motorutrymmet om ett
sadant finns.

Forutom det som anges i punkt 1.2.7.1 anses ett fordon ha ett motor- eller bagageutrymme om det dr forsett
med sidopaneler i kombination med en huv/ett lock ochfeller en skyddshylsa/ett bagagelock som skapar ett
inneslutet eller delvis inneslutet utrymme. Den tekniska tjansten ska tydligt motivera bedomningskriterierna i
provningsrapporten.

De ska klara de lickage- och tdthetsprov som utfors under ett internt tryck som motsvarar tva ganger det relativa
driftstrycket (konstruktionstryck) eller ett overtryck pd 30 kPa, om detta dr hogre, enligt beskrivningen i punk-
terna 2.2-2.2.1. Alla 6ppningar far blockeras for utforandet av denna provning. Brinsletanken fir inte spricka
eller licka under provningen, men fir bli permanent deformerad.

Brinsletankar som tillverkats av annat material 4n metall anses uppfylla detta krav om de har godkints i den
provning som beskrivs i punkterna 3.4-3.4.1.

Brinsletankar som tillverkats av annat material 4n metall ska genomgd provningar enligt punkterna 3-3.7.5.1
forutom de provningar som beskrivs i punkterna 2.1-2.1.4.

Fordon som ir forsedda med en eller flera brinsletankar ska uppfylla foljande allminna krav:

Brinsletankar ska monteras och installeras pa ett sddant sitt att de fungerar i alla forutsebara driftsforhéllanden.
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Alla delar och komponenter i fordonets bransleforsorjningssystem ska skyddas pé lampligt sitt av en del av
ramen eller karossen sd att de inte kan sld i hinder pd marken. Det skyddet krivs inte om komponenten/kom-
ponenterna i frdga, nir de befinner sig under fordonet, dr hogre upp frdn marken 4n den del av ramen eller
karossen som befinner sig just framf6r dem.

Alla delar och komponenter i fordonets bransleforsorjningssystem ska utformas, tillverkas och monteras sé att de
inte skadas av den inre och yttre korrosion som de dr utsatta for. Rorelse som beror pa fordonsstrukturens,
motorns och overforingens vridning, bojning och vibration fir inte utsitta branslesystemets delar och kom-
ponenter for onormal friktion eller pafrestning.

Fordon som anvinder motorgas i sitt framdrivningssystem samt deras motorgastankar ska uppfylla alla relevanta
monterings- och utrustningskrav i Uneceforeskrifter nr 67 () enligt vad som féreskrivs for fordonskategori M;.

Fordon som anvinder komprimerad naturgas i sitt framdrivningssystem samt deras tankar for komprimerad
naturgas ska uppfylla alla relevanta monterings- och utrustningskrav i Unece-foreskrifter nr 110 (?) enligt vad
som foreskrivs for fordonskategori M;.

Provning av brinsletankar

Rullningsprovning

Tanken med alla tillbehor ska monteras pa en teststdllning pé ett sdtt som motsvarar det sitt pa vilket tanken ar
monterad i det fordon den 4r avsedd for. Detta giller dven utjamningssystem for overtryck.

Provningsstillningen ska rotera runt en axel som ér parallell med den lingsgdende fordonsaxeln.

Provningen ska utféras med tanken fylld till 30 % av sin kapacitet och dven till 90 % av sin kapacitet med en
brandsaker vitska som har en densitet och viskositet som ligger nirmast det brinsle som normalt anvinds, eller
med vatten.

Tanken ska vridas 90° vinster frdn sitt ursprungliga lige. Tanken ska dérefter héllas i det liget i minst fem
minuter. Tanken ska darefter vridas ytterligare 90° i samma riktning. Tanken ska darefter héllas i detta lage, upp
och ned, i minst ytterligare fem minuter. Tanken ska darefter vridas tillbaka till sitt ursprungliga lage.

Provningsvitska som inte runnit tillbaka frdn ventilationssystemet till tanken fir tappas ut och eventuellt fyllas pa
igen.

Tanken ska vridas 90° hoger frin sitt ursprungliga lige. Tanken ska direfter hallas i det liget i minst fem
minuter. Tanken ska darefter vridas ytterligare 90° i samma riktning. Tanken ska darefter héllas i detta lage, upp
och ned, i minst ytterligare fem minuter. Tanken ska direfter vridas tillbaka till sitt ursprungliga lige.

Vridningarna i 90° ska goras med intervaller pd en till tre minuter.

Hydrostatiskt prov

Tanken ska genomga ett hydraultest av det inre trycket som ska utforas pd en separat enhet som dr komplett
med alla tillbehor. Tanken ska fyllas helt med en brandsdker vitska som har en densitet och viskositet som ligger
ndrmast det brinsle som normalt anvinds, eller med vatten. Alla anslutningar till utsidan kopplas bort, och
direfter okas trycket stegvis genom ledningsanslutningen genom vilken brianslematningen sker till ett inre tryck
som anges i punkt 1.1.9. Trycket ska hdllas i minst en minut.

Sirskilda krav och provningar for brinsletankar som tillverkats av annat material dn metall

Bransletankar som dr tillverkade av annat material 4n metall ska genomga foljande kompletterande provningar:
— Tithetsprov.

— Slagprov.

— Provning av mekanisk héllfasthet.

— Branslemotstdndsprov.

— Virmebestandighetsprov.

— Eldtalighetsprov.

() EUT L 72, 14.3.2008, s. 1.

() EUT L 120, 7.5.2011, 5. 1.
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3.2 Tathetsprovningar ska utforas pd en helt ny brinsletank.

3.2.1  Det tithetsprov som ingdr i den typ IV-provning som avses i del A i bilaga V till férordning (EU) nr 168/2013
utan att diffusionsmdtning beaktas i provningen enligt denna bilaga ska utforas pé ett tillrackligt antal brins-
letankar for provning enligt punkterna 3.3-3.7.5.1.

3.3 Slagprov ska utféras pa en bransletank som har genomgétt tithetsprovet.

3.3.1  Brinsletanken ska fyllas till sin berdknade kapacitet med en blandning av 50 % vatten och 50 % etylenglykol eller
med ndgot annat kylmedel som inte angriper brinsletankens material, vars fryspunkt ar ligre 4n 243,2 £ 2K ( —
30 + 2°C).

Temperaturen pa de vitskor som finns i bransletanken under provningen ska vara 253,2 £ 2 K ( — 20 £ 2°C).
Tanken ska kylas ned till motsvarande rumstemperatur. Det dr ocksd mojligt att fylla bransletanken med till-
rackligt kyld vitska forutsatt att brinsletanken forblir vid provtemperaturen under dtminstone en timme.

Vid provningen ska en pendel anvindas. Pendelns dnde ska ha formen av en liksidig trianguldr pyramid vars
horn och kanter har en bojningsradie pd 3,0 mm. Pendelns fritt rorliga massa ska vara 15kg + 0,5kg och
pendelns energi ska vara minst 30,0 ] for varje slag mot brinsletanken.

Den tekniska tjdnsten far vilja ut ett antal punkter pa bransletanken som ska provas. Punkterna ska vara de som
anses vara utsatta for risker som en foljd av monteringen av tanken och dess placering pa fordonet. Skydd som
inte dr av metall ska inte beaktas och rorinstallationer i ramen eller chassidelar fir beaktas i riskbedomningen.

Mer dn en brinsletank fir anvindas for att slutfora alla slag, under forutsittning att samtliga tankar har
genomgdtt tathetsprovet.

Ett enda slag mot ndgon av de provade punkterna fir inte innebira att vitskelickage uppstar.

3.4 Provning av mekanisk héllfasthet ska utforas pé en brinsletank som har genomgatt tithetsprovet.

3.4.1 Brinsletanken ska fyllas dnda till sin berdknade kapacitet; provvitskan som anvinds bor vara vatten pd 326,2 £ 2
K (53 £ 2°C). Tanken ska sedan utsittas for ett internt tryck som motsvarar tvd ginger det relativa driftstrycket
(konstruktionstryck) eller ett overtryck pa 30 kPa, om detta ar hogre. Tanken ska forbli tillsluten under tryck
under en tidsrymd pd minst 5 timmar vid en rumstemperatur pd 326,2 + 2 K (53 + 2°C).

Bransletanken far inte visa tecken pé lickage och de eventuella tillfdlliga eller permanenta deformeringar som
uppstdr fir inte innebéra att brinsletanken blir obrukbar. Om deformeringen av tanken ska bedomas ska
monteringsforhdllandena beaktas.

3.5 Brinslemotstandsprov ska utforas pd prov av en helt ny brinsletank och prov av en brinsletank som har
genomgdtt tithetsprovet.

3.5.1  Sex dragprovsbitar av ungefir samma tjocklek ska tas frén flata eller ndstan flata sidor av den helt nya brins-
letanken. Deras dragprovsstyrka och elasticitetsgrinser ska faststillas vid 296,2 + 2 K (23 + 2°C) under en
draghastighet pd 50 mm/min. Dessa virden maste jimféras med de dragprovsstyrke- och elasticitetsvirden som
erhéllits genom liknande provningar som utforts av en brinsletank som har genomgatt tithetsprovet. Materialet
ska anses kunna godtas om skillnaden i dragprovsstyrka inte overstiger 25 %.

3.6 Virmebestindighetprov ska utforas pd prov av en brinsletank som har genomgitt tithetsprovet.

3.6.1 Brénsletanken ska vara monterad pd en representativ del av fordonet och fyllas till 50 % av sin kapacitet med
vatten vid 293,2 + 2 K (20 + 2 °C). Den provade anordningen inklusive brinsletanken ska darefter placeras i en
rumstemperatur pd 343,2 £ 2 K (70 + 2°C) i en timme, varefter brinsletanken inte fir uppvisa permanenta
deformeringar eller lickor och ska vara i fullt brukbart skick.

3.7 Eldtélighetsprov ska utforas pd prov av en brinsletank som har genomgétt tithetsprovet.
3.7.1  Provberedning

3.7.1.1 Minst tio flata eller nistan flata provexemplar som 4r 125 + 5 mm ldnga och 12,5 + 0,2 mm breda ska tas fran
en eller flera bransletankar som har genomgétt tithetsprovet. Om det inte dr mojligt att ta ut sddana
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provexemplar till foljd av bransletankens utformning (dvs. form) anses det vara godtagbart for provningen att
bereda en eller flera speciella tankar med liknande egenskaper, men med flera flata eller nistan flata ytor i
viggarna. Den totala tjockleken for alla prov ska vara inom * 5% av det tjockaste provet.

3.7.1.2 Tva linjer ska skéras i varje prov, en vid 25 mm och den andra vid 100 mm fran en 4nde.

3.7.1.3 Provexemplarens kanter ska vara jamna. Kanter som har erhéllits genom sdgning ska sandpappras fina sd att en
jamn yta erhélls.

3.7.2  Provningsutrustning

3.7.2.1 Provningskammaren ska bestd av en helt sluten laboratorickupa med ett virmebestindigt inspektionsfonster. En
spegel kan anvindas vid vissa provningar sd att dven baksidan pa provbiten kan observeras.

Rokutsuget ska stingas av under provet och startas genast efter provet sd att alla forbranningsprodukter fas bort.
Provet kan ocksa ske i en metallida som placeras i kupan med utsugsflikten péslagen.

Ladans under- och oversidor ska vara forsedda med ventilationshdl som tillfor tillrickligt med luft for forbrin-
ningen utan att den brinnande provbiten utsitts for drag.

3.7.2.2 Ett laboratoriestativ med tvd klimmor som kan stillas in i vilken position som helst med hjilp av hélbultar.

3.7.2.3 Brdnnaren ska vara en gaseldad bunsen- eller tirillbrinnare med ett munstycke pd 10 mm. Munstycket far inte
vara forsett med négra tillbehor.

3.7.2.4 Ett metallndt med maskstorlek 20 och totala matt pa cirka 100 x 100 mm ska tillhandahéllas.

3.7.2.5 Ett vattenbad med rekommenderade matt pé cirka 150 x 75 x 30 mm ska tillhandahéllas.

3.7.2.6 En tidtagningsanordning (i sekunder) ska tillhandahdllas.

3.7.2.7 En graderad mattstock (i millimeter) ska tillhandahallas.

3.7.2.8 Ett skjutmatt (med precision pd minst 0,05 mm) eller en motsvarande mitanordning ska tillhandahallas.

3.7.3  Provningsforfarande

3.7.3.1 Provexemplaret ska fistas vid en av stativklimmorna i dnden nirmast 100 mm-market. Dess lingsgdende axel
ska vara vagrit och dess tviraxel sitta i 45° vinkel mot den vagrita. Nedanfor provexemplaret ska ett rent
metallndt fistas vid den andra stativklimman och placeras 10 mm vagritt under provexemplarets kant sa att det
sticker ut cirka 13 mm forbi siktens kant (se figur 9-1). Ett bad fyllt med vatten ska placeras pa kupbordet pa ett
sddant sitt att det fingar upp den glod som kan falla ned under provningen.

Figur 9-1

Provningsanordning for eldtilighetsprov

TS
25 75 mm . 25

..
}
\
}

=

1 13 L A

WMF

10

Kommentarer:
1. TS = provexemplar.

2. WMF = vivda metallfibrer.
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3.7.3.2 Brannarens lufttillforsel ska stillas in pd ett sddant sitt att en cirka 25 mm hdog bla laga erhalls.

3.7.3.3 Brdnnaren ska placeras sd att dess flamma ndr provexemplarets yttre kant (se figur 1) och samtidigt ska tid-
tagningen startas.

Flamman ska nd provexemplaret under 30 sekunder. Om provbiten deformeras, smalter eller dras undan frén
flamman, ska flamman flyttas s att den fortfarande ndr provexemplaret. Storre deformering av provexemplaret
under provningen kan dock ogiltigforklara resultatet.

Brinnaren ska avldgsnas efter 30 sekunder eller nir flammans fraimre del ndr 25 mm-market. Brannaren ska
flyttas dtminstone 450 mm fran provbiten och kupan ska stingas.

3.7.3.4 Nir flammans frimre del ndr 25 mm-market ska tiden pé tidtagningen, i sekunder, noteras som tid t;.

3.7.3.5 Tidtagningen ska stannas nir forbrinningen (med eller utan laga) avstannar eller nir 100 mm-market fran den
fria dnden. Tiden ska noteras som tid t. Om provbiten aterantinds av brinnande material pd metallnitet kan
provningsresultatet ogiltigforklaras.

3.7.3.6 Om forbrinningen inte ndr 100 mm-mirket ska den icke-forbranda strickan fran 100 mm-mirket lings med
provexemplarets undre kant mdtas, avrundad till nirmaste millimeter. Den forbrinda strickan ska motsvara
100 mm minus den icke-forbrianda strackan uttryckt i mm.

3.7.3.7 Om ett provexemplar forbrints dnda till eller forbi 100 mm-mirket ska férbranningshastigheten vara ((75)/(t —
ty)), uttryckt i mmy/s.

3.7.3.8 Den provning som beskrivs i punkterna 3.7.3.1-3.7.3.7 ska upprepas tills tre provexemplar har forbrints dnda
till eller forbi 100 mm-market eller tills tio provexemplar har provats.

3.7.3.9 Om bara ett provexemplar av tio brinner dnda till eller forbi 100 mm-market, ska den provning som beskrivs i
punkterna 3.7.3.1-3.7.3.7 upprepas pa hogst tio nya provexemplar.

3.7.4  Angivande av resultat

3.7.4.1 Provningsrapporten ska dtminstone innehalla foljande detaljerade information:

— Antal undersokta prov.

Gillande vart och ett av de individuella proven:

— Metoder for identifiering.

— Preparerings- och forvaringsmetod.

— Tjocklek mitt i varje tredjedel av provets lingd (i millimeter med minst en decimal).

— Forbranningstid (s).

— Forbrinningslingd (mm).

— Forklaring av skilet om ett provexemplar inte forbrints till 100 mm-market (t.ex. for att det droppar, rinner
eller faller sonder i branda partiklar).

— Forklaring om ett provexemplar dterantinds av brinnande material pd metallnitet.

3.7.4.2 Om minst tvd av provbitarna har forbrints dnda till eller forbi 100 mm-mirket, ska forbrinningens medel-
hastighet (uttryckt i mm/s och hdrrort fran de resultat som har berdknats enligt formeln i punkt 3.7.3.7) anges.
Den genomsnittliga forbranningstiden ar sdledes genomsnittet av forbranningshastigheterna for alla prov som har
forbrants dnda till eller forbi 100 mm-market. Detta virde ska jamféras mot kravet i punkterna 3.7.5-3.7.5.1
och de berdkningar och kontroller som avses i punkt 3.7.4.3 ska inte utforas.
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3.7.4.3 Den genomsnittliga foérbranningstiden (GFT) och férbranningsstrickan (GFS) ska anges om inget av de tio
provexemplaren eller hogst ett av 20 exemplar har forbrants dnda till 100 mm-mirket.

Ekvation 9-1:

n

GFT (s) = > _ - ((t = 30)/(n))

i=1

ddr n dr antalet provbitar.

Resultatet avrundas uppét eller nedét till ndrmaste okning av 5 sekunder. En genomsnittlig forbranningstid pa 0
sekunder ska emellertid inte anvindas (dvs. om forbrinningen varar mellan mindre dn 2 sekunder och 7
sekunder dr GFT 5 sekunder, om forbrinningen varar mellan 8 och 12 sekunder dr GFT 10 sekunder, om
forbranningen varar mellan 13 och 17 sekunder dr GFT 15 sekunder etc.).

Ekvation 9-2:
GFS (mm) = Y - ((100 — ¢j forbrand stracka;)/(n))
i=1
ddr n dr antalet provbitar.

Resultatet uttrycks i forhallande till den nirmaste okningen pd 5 mm (dvs. “mindre 4n 5 mm” ska anges om den
forbrinda striackan understiger 2 mm, och en GFS pa 0 far aldrig anges).

Om ett enda provexemplar av 20 brinner dnda till eller forbi 100 mm-maérket ska forbranningsstrackan (dvs.
vérdet pd (100 — ¢j forbrand lingd;) for det provet) riknas som 100 mm.

Ekvation 9-3:
Den genomsnittliga hastigheten for forbranningen ér sdledes (GFS/GFT) (uttryckt i mm/s).
Detta virde ska jimforas med det krav som faststills i punkterna 3.7.5-3.7.5.1.

3.7.5  Krav pa eldtalighet for andra brinsletanksmaterial an metall

3.7.5.1 Tankens material fir inte brinna med hogre genomsnittlig forbranningshastighet dn 0,64 mmy/s, vilket faststallts
enligt det provningsforfarande som anges i punkterna 3.7-3.7.4.3.



28.1.2014

Europeiska unionens officiella tidning

L 25/59

1.1

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

BILAGA X

Krav betriffande lastplattformar

Syfte

Om en lastplattform dr monterad pé ett fordon i (under)kategorierna L2e, L5e-B, L6e-B, L7¢-B eller L7e-C ska
monteringen av fordonet och lastplattformen uppfylla en minimiuppsittning konstruktionskriterier for saker
transport av gods.

Krav

Om en lastplattform dr monterad pa fordonet far den endast vara avsedd for att transportera gods och den ska ha
ett Oppet eller inbyggt, visentligen jamnt och horisontellt flak.

Tyngdpunkten for fordon i kategori L med lastplattform utan forare ska vara beligen mellan axlarna.
Plattformens matt ska uppfylla foljande krav:

Flakets langd, det vill sdga avstindet frdn den punkt inuti lastutrymmet som &r langst fram till den punkt inuti
lastutrymmet som ér langst bak, matt horisontellt i fordonets lingsgéende plan, far inte Gverskrida det storre vardet
av 1,4 ganger fordonets sparvidd fram eller bak.

Fordon i underkategorierna L6e-BU och L7¢-CU ar undantagna frdn detta krav.

Flakets bredd far inte 6verskrida den totala hogsta bredden for ett fordon utan plattform.

Lampligt sidoskydd ska finnas for att forhindra att gods som lastas pé lastplattformen faller av.

Plattformen ska vara placerad symmetriskt i forhéllande till fordonets lingsgdende plan.

Lastplattformens hojd 6ver marken far vara hogst 1 000 mm.

Lastplattformen ska vara fast vid fordonet pa ett sddan sitt att alla risker for oavsiktlig bortkoppling undviks.

Plattformens typ och fastsittning ska vara sddana att forarens siktfdlt vid normal last forblir tillrackligt och sé att
de olika obligatoriska belysnings- och ljussignalanordningarna kan fungera pé foreskrivet stt.

Fordonstillverkaren ska ange siker lastkapacitet for lastplattformar.

Lastplattformen ska vara forsedd med passande fastsittningspunkter for sikringsanordningar for nyttolasten.
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BILAGA XI

Krav betriffande vikter och matt

1. Syfte

1.1 I denna bilaga faststdlls kraven for typgodkdnnande av fordon i kategori L med avseende pa deras vikter och matt.

2. Inlimnande av specifikationer av fordonets vikt samt provningskrav for att faststilla vikespecifikationer

2.1 I ansokan om EU-typgodkdnnande av en fordonstyp nir det giller fordonets vikter och matt ska tillverkaren for
varje version inom en fordonstyp till typgodkinnandemyndigheten limna uppgifter om foljande vikter, oavsett
vilket tillverkningsstadium det befinner sig i.

2.1.1 Vikt i korklart skick enligt vad som avses i artikel 5 i forordning (EU) nr 168/2013.

2.1.2 Faktisk vikt.

2.1.3 Hogsta tekniskt tilldtna lastvikt.

2.1.4 Hogsta tekniskt tillatna vikt pa axlarna.

2.1.5 Om tillimpligt, den hogsta tekniskt tilldtna slapvagnsvikten.

2.1.6 Om tillimpligt, de hogsta tekniskt tillitna vikterna vid kopplingspunkten, med hinsyn tagen till de tekniska
egenskaperna for kopplingarna som 4r monterade eller kan monteras pd fordonet.

2.1.7 Om tillimpligt, vikt for tilliggsutrustning.

2.1.8 Om tillimpligt, vikt for avtagbar struktur.

2.1.9 Om tillimpligt, vikt for framdrivningsbatteri.

2.2 Nir de vikter som avses i punkt 2 faststills ska tillverkaren ta hinsyn till god teknisk sed och bista tillgingliga
tekniska kunskap for att minimera riskerna for mekaniska fel, i synnerhet sddana fel som beror p& materialutmatt-

ning, och undvika skador pa viginfrastrukturen.

2.3 Nir de vikter som avses i punkt 2 faststills ska tillverkaren ta hansyn till fordonets maximala konstruktions-
hastighet.

Om tillverkaren har utrustat fordonet med en hastighetsbegriansande anordning ska hogsta konstruerade fordons-
hastighet vara den verkliga fordonshastighet som tillats av den hastighetsbegransade anordningen.

2.4 Nir de vikter som avses i punkt 2 faststills ska tillverkaren inte ange begrinsningar av fordonets anvindning,
forutom begrinsningar avseende dickkapacitet som kan justeras till den konstruerade hastigheten.

2.5 For icke-firdigbyggda fordon, ddribland fordon bestdende av chassi med hytt, som kriver ytterligare steg for
fardigstallandet, ska tillverkaren tillhandahdlla all relevant information till tillverkarna i nista steg, sa att kraven i
denna férordning dven fortsittningsvis uppfylls.

Vid tillimpningen av forsta stycket ska tillverkaren specificera tyngdpunktens lige for vikten som motsvarar
summan av belastningen.

2.6  Nar tilliggsutrustning i betydande grad paverkar fordonets vikter och matt, ska tillverkaren forse den tekniska
tjansten med information om plats, vikt och geometriskt tyngdpunktslige i forhdllande till axlarna for den till-
laggsutrustning som kan monteras pa fordonet.

2.7 Om typgodkinnandemyndigheten eller den tekniska tjansten anser det n6dvindigt kan de begira att tillverkaren for
kontroll ska tillhandahélla ett fordon som ar representativt for den typ som ansokan avser.

2.8  Nir det giller nyttofordon i underkategorierna L5e-B, L6e-BU och L7e-CU som dr avsedda att transportera gods
och utformade for att utrustas med utbytbara avtagbara konstruktioner ska den sammanlagda vikten for dessa
avtagbara konstruktioner ingd i nyttovikten. I detta fall ska foljande ytterligare villkor vara uppfyllda:

2.8.1 En avtagbar konstruktion anses vara utbytbar om den enkelt kan avligsnas frén chassi och hytt.

2.8.2 1 informationsdokumentet ska fordonstillverkaren ange storsta tillitna matt, sammanlagd vikt for avtagbara kon-
struktioner, grinser for tyngdpunktens placering och en ritning som visar fastpunkternas placering.

2.9  Provningsférhallandena och kraven i tilligg 1 ska vara uppfyllda for att faststilla vilka vikter som tillverkaren ska
ange till typgodkidnnandemyndigheten.
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3.1.2

3.1.6

3.2

3.3

Inlimnande av uppgifter som fordonets matt samt provningskrav for att faststilla matt

[ ansokan om EU-typgodkidnnande av en fordonstyp nir det giller fordonets vikter och matt ska tillverkaren for
varje version inom en fordonstyp till typgodkinnandemyndigheten limna uppgifter om foljande métt (i mm),
oavsett vilket tillverkningsstadium det befinner sig i:

Fordonets lingd, det vill siga avstindet mellan tvd vertikala plan i rdt vinkel mot fordonets lingsgdende mittlinje
som tangerar fordonets framdel respektive bakdel.

Fordonets bredd, det vill siga avstdndet mellan tvd plan som ér parallella till fordonets lingsgdende plan och
tangerar fordonet pd omse sidor av detta plan.

Fordonets hojd, det vill siga avstdndet mellan det plan som stoder fordonet och ett parallellt plan som tangerar den
ovre delen av fordonet.

Fordonets hjulbas, vilket innebir det matt som avses i punkt 6.4.1 i standarden ISO 612:1978.

For tvillinghjuliga fordon eller for tre- eller fyrhjuliga fordon: sparvidd fram och/eller bak, vilket innebér det avstand
som avses i punkt 6.5 i standarden ISO 612:1978.

Om tillimpligt, lingdg,, och breddg,,.
Provningsforhallandena och kraven i tilligg 1 ska vara uppfyllda for att faststilla vilka matt som ska limnas in.

De faktiska mdtt som avses i punkt 3.1 far skilja sig frdn de matt som angetts av tillverkaren med hogst 3 %.
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Tilligg 1

Sarskilda krav betriffande vikter och matt for fordon i kategori L

1. Sidrskilda krav betriffande fordonsmatt
1.1 Vid mitningar av de métt som anges i punkt 3 i bilaga XI giller foljande:
1.1.1 Fordonets vikt ska vara vikten i korklart skick och fordonet ska std pd en horisontell och plan yta med

dicktryck enligt tillverkarens rekommendationer.

1.1.2 Fordonet ska std i en vertikal position och hjulen ska vara placerade i en korriktning i en rdt linje.

1.1.3 Alla hjul pa fordonet ska bdras av stodplanet, med undantag for ev. reservhjul.

1.2 Endast de anordningar och den utrustning som avses i punkt 1 ska limnas utan avseende nir fordonets mdtt
faststalls.

1.3 Nir det giller fordonets lingd ska alla komponenter i fordonet, och sirskilt eventuella fasta komponenter

som stracker sig mot fordonets fram- eller bakdel (stotfingare, stinkskdrmar etc.) innefattas av de tvd plan
som avses i punkt 3.1.1 i bilaga XI, med undantag for kopplingsanordningen.

1.4 Nir det giller fordonets bredd ska alla komponenter i fordonet, sirskilt alla fasta komponenter som stricker
sig sidledes, innefattas av de tvd plan som avses i punkt 3.1.2 i bilaga XI, med undantag for backspegel/
backspeglar.

1.5 Nar det galler fordonets hojd ska alla komponenter i fordonet innefattas av de tvd plan som avses i punkt

3.1.3 i bilaga XI, med undantag for backspegel/backspeglar.

1.6 Nir det giller markfrigdng for ett fordon som dr lastat upp till den faktiska vikten, ska det kortaste avstdndet
mellan grundplanet och den ldgsta fasta punkten pd fordonet métas mellan axlarna och under axeln/axlarna
om sa ar tillimpligt i enlighet med tillagg 1 till bilaga II till direktiv 2007/46/EG (). Eventuella justerbara
fjadringssystem, som regleras manuellt eller automatiskt, och som eventuellt medfor skillnad i markfrigdng,
ska stdllas in i det lagsta liget. Det minsta uppmadtta avstdndet ska anses utgora fordonets markfriging.

1.7 Ett fordon i kategori L7e-B2 (terringbuggy) som Gverensstimmer med kraven i punkt 1.6 ska uppfylla minst
fem av foljande sex krav:

1.7.1 Framre infallsvinkel = 25°.

1.7.2 Bakre infallsvinkel > 20°.

1.7.3 Rampvinkel = 20°.

1.7.4 Markfrigdng under framaxel > 180 mm.

1.7.5 Markfrigdng under bakaxel > 180 mm.

1.7.6 Markfrigdng mellan axlarna > 180 mm.

1.8 Framre infallsvinkel, bakre infallsvinkel och markfrigdng ska matas i enlighet med tilligg 1 till bilaga II till

direktiv 2007 46/EG.

2. Sirskilda krav betriffande fordonsvikter

2.1 Summan av de hogsta tekniskt tilldtna vikterna pd axlarna fir inte vara mindre 4n fordonets hogsta tekniskt
tillitna lastvikt.

22 Sarskilda krav betriffande begransningar av vikten pa tilliggsutrustning och fordonets hogsta tekniskt tilldtna
lastvikt
2.2.1 For fordonskategorierna L2e, L5e, L6e och L7e, som ir begransade nir det giller vikt i korklart skick ska

vikten pé tilliggsutrustning begrinsas till 10 % av de granser for vikt i korklart skick som faststills i bilaga I
till forordning (EU) nr 168/2013.

(") Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ér avsedda for sidana
fordon (Ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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2.3

2.4

2.4.1

2.5

2.6

2.7

271
2.7.1.1

2.7.1.2

2.7.1.3

2.7.2
2.7.2.1

2.7.2.2

2.7.2.3

2.7.3
2.7.3.1

2.7.4
2.7.4.1

2.8
2.8.1

Fordonets hogsta tekniskt tillitna lastvikt far inte vara mindre 4n fordonets faktiska vikt.

Nar fordonet dr lastat till hogsta tekniska tillatna lastvikt fir vikten pa varje axel inte Gverskrida den hogsta
tekniskt tillitna vikten for den axeln.

Om fordonet ir lastat till hogsta tekniske tilldtna lastvikt fr vikten pa framaxeln under inga omstindigheter
vara mindre 4n 30 % av fordonets hogsta tekniskt tillatna lastvik.

Om fordonet ir lastat till hogsta tekniskt tillatna lastvikt plus den hogsta tekniske tillitna vikten pd kopp-
lingspunkten, far vikten pd framaxeln under inga omstindigheter vara mindre dn 20 % av fordonets hogsta
tekniske tillatna lastvike.

Fordon i kategori L kan fi tillstand att dra en slipvagn som utgor < 50 % av fordonets vikt i korklart skick.

Nir ett fordon &r utrustat med uttagbara siten, ska kontrollforfarandet begrinsas till villkoret hogsta antal
installerade siten.

Om ett fordon ir utrustat med siten, och for att kontrollera kraven i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 giller
foljande:

a) Sdtena ska justeras enligt vad som foreskrivs i punkt 2.7.1.

b) Passagerarnas vikter, nyttovikten och vikten for tilliggsutrustning ska fordelas enligt vad som foreskrivs i
punkterna 2.7.2-2.7.6.

Sdtenas instdllningar

Siten som gar att stilla in ska skjutas till det bakersta liget.

Om det finns andra mojligheter att stilla in sitet (vertikalt, sidled, bakdt etc.) ska det vara instillt i den
position som anges av fordonstillverkaren.

Fjadrande siten ska ldsas i den position som anges av tillverkaren.

Fordelning av forarens och passagerarnas vikt for att mita fordonets vikter

For (under)kategorierna Lle och L3e forutsitts forarens vikt vara 75kg, uppdelat i 65 kg for fordonets
passagerare vid R-punkten for férarens sittplats och 10 kg bagagevikt enligt ISO-standarden 2416-1992.
Om fordonet endast har en sittplats (ingen bonpall) ska forarens vikt pd 75 kg placeras pa den sittplatsen.

For alla andra fordon i kategori L ska forarens vikt vara 75 kg och passagerare(s) vikt(er) ska vara 65 kg var.
Forarens vikt och varje passagerares vikt ska vara placerad pa referenspunkten for sitet (dvs. sitets R-punkt).

Fordelning av vikten for tilliggsutrustning

Vikten for tilliggsutrustning ska fordelas enligt tillverkarens specifikationer.

Fordelning av nyttovikt

Nyttovikten ska fordelas enligt tillverkarens specifikationer enligt Gverenskommelse med den tekniska tjans-
ten.

Nar det giller nyttofordon med karosseri i (under)kategorierna L2e-U, L5e-B, L6e-BU, L7¢-B eller L7e-CU ska
nyttolasten fordelas jamnt pa flaket.

Nar det giller nyttofordon utan karosseri (t.ex. fordon bestdende av chassi med hytt) i (under)kategorierna
L2e-U, L5e-B, L6e-BU, L7¢-B eller L7e-CU ska tillverkaren ange de yttersta tillitna grinserna for tyngd-
punkten for nyttovikten (t.ex. 0,20-0,50 m framfor den forsta bakaxeln).

Hogsta tilldtna nyttovikt

Fordonets hogsta tillitna nyttovikt ska begrinsas enligt de vdrden som anges i tabell Apl-1 nedan.
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2.9.1

29.2
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2.9.4

3.0.1
3.0.1.1

3.0.1.2

3.1

3.2

Tabell Ap1-1

Hogsta tillitna nyttovikt

Fordonets (under)kategori Hogsta tilldtna nyttovikt (kg)

Lle-A[Lle-B[L2¢-P[L6e-A[L6e-BP Hogsta tillitna nyttovikt som angetts av tillverkaren, fir aldrig vara
hogre dn 250 kg.

L2e-U[L6e-BU Hogsta tillitna nyttovikt som angetts av tillverkaren, fir aldrig vara
hogre dn 300 kg.

L3e[L4e[L5e-A[L7e-A[L7e-B[L7e-CP Hogsta nyttovikt som angetts av tillverkaren; far aldrig vara hogre dn
gransen for nyttovikt i korklart skick for (under)kategorin enligt vad
som avses i bilaga I till férordning (EU) nr 168/2013.

L5e-B/L7e-CU Hogsta nyttovikt som angetts av tillverkaren; far aldrig vara hogre dn
1000 kg.

Vikt for alternativ branslelagring

Vid faststillande av fordonets viktspecifikationer och i de tillimpliga provningskraven for att faststilla dessa
viktspecifikationer ska vikten for alternativ branslelagring forutsittas vara lika med

vikten for framdrivningsbatterier for hybridfordon eller helelektriska fordon,

vikten for gasbrinslesystem samt vikt for lagringstankar for gasbrinsle for enbrinsle-, tvabransle- och multi-
brinslefordon,

vikten for lagringstank(ar) for lagring av komprimerad luft for fordon som drivs av forkomprimerad luft,

flytande gasbrinsle eller komprimerad luft som fyllts till 90 % av kapaciteten av vikten for framdrivnings-
medel i gasbransletank(ar) om detta framdrivningsmedel inte beaktas vid berdkningen av vikt i korklart skick
for fordon som drivs med gasbrinsle.

Sirskilda krav betriffande fordons vikter och métt for underkategorierna L6e-A, L7e-A och L7e-B
med avseende pi statisk fordonsstabilitet

Syften och tillimpningsomride

Underkategorierna L6e-A (latt fyrhjuling avsedd for vig), L7e-A (tung fyrhjuling avsedd for vag) och L7e-B
(tung terringgdende fyrhjuling) dr fyrhjuliga fordon som kan behova uppfylla motstridiga konstruktions-
kriterier eftersom de kanske inte bara anvinds pd ytor med hérd beldggning utan dven i terring. Foljden av
att fordonen maste klara alla mojliga terrdngtyper kan bli en hog tyngdpunkt, vilket i sin tur innebar att
fordonet ar instabilt. Minsta provningskrav for statisk fordonsstabilitet kan ha en positiv inverkan pd kon-
figurationen av vikter och matt i fordonets utformningsstadium och kan oka fordonets statiska stabilitet.

Fordon i underkategorierna L6ée-A, L7e-A och L7e-B ska uppfylla de provningskrav och prestandakriterier
som anges i denna punkt.

Provningsfordon

Provningsfordonet ska vara representativt nir det galler vikter, matt och form for det typgodkinda fordonet.
Fordonets samtliga delar ska Gverensstimma med tillverkningsserierna. Om ett fordon i kategori L skiljer sig
fran tillverkningsserierna ska en fullstindig beskrivning limnas i provningsrapporten. Nar tillverkaren och
den tekniska tjansten viljer ut provningsfordonet ska de komma 6verens om vilken provningsmodell for
fordon i kategori L som dr representativ for relaterade fordonsvarianter, och provningsmodellen ska god-
kinnas av typgodkdnnandemyndigheten.

Kontroller

Foljande minimikontroller av provningsfordonet ska utforas enligt tillverkarens specifikationer for berdrt
anvindningsomrdde: hjul, hjulringar, ddck (representativt marke, typ och tryck), axlarnas geometri, justering
av fjadring och fordonets markfrigdng (som stalls in enligt tillverkarens specifikationer).

Provningar av statisk sidostabilitet
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3.2.1 Alla fordon i underkategorierna Lée-A, L7e-A och L7e-B ska uppfylla de stabilitetsprestandakrav som anges i
punkterna 3.2.3.3 och 3.2.4.1.3 nir de provas enligt beskrivningen nedan. Vridbordsprovning ska utforas i
bade den lastade konfigurationen och konfigurationen med forare och passagerare.

3.2.2 Vridbordsprov
3221 Provningsforhallanden

Foljande provningsforhdllanden ska tillimpas:

3.2.2.1.1  Lastad konfiguration

3.2.2.1.1.1 Provningsfordonet ska vara i standardskick, utan tillbehor. Provningsfordonet och dess komponenter ska
monteras och justeras enligt tillverkarens anvisningar och specifikationer, med undantag for punkt
3.2.2.1.1.5.

3.2.2.1.1.2 Dicken ska pumpas till fordonstillverkarens rekommenderade instéllningar for normal drift. Om fler 4n ett
tryck anges, ska det hogsta virdet anvindas.

3.2.2.1.1.3 Alla vitskor ska fyllas till rekommenderad nivd och brinsletanken ska vara full.

3.2.2.1.1.4 Styrbara hjul ska vara riktade rakt fram.

3.2.2.1.1.5 Justerbara fjadringskomponenter ska stillas in till hogsta positioner.

3.2.2.1.1.6 Provningsfordonet ska lastas sd att provpersonens vikt eller motsvarande placeras i varje site sd att tyngd-
punkten for vikt(erna) dr 152 mm over den ligsta punkten for den yta som stoder provpersonen och
254 mm framfor sitesryggen. En provningslast ska fordelas sikert och jaimnt over lastomrdden(a) sd att

lastgransen/grinserna och den tekniskt tillitna vikt som angetts av tillverkaren (hogsta vikt) inte overskrids.

3.2.2.2 Forar- och passagerarkonfiguration

3.2.2.2.1  Provningsfordonet ska vara i standardskick, utan tillbehor. Provningsfordonet och dess komponenter ska
monteras och justeras enligt tillverkarens anvisningar och specifikationer.

3.2.2.2.2  Dicken ska pumpas till fordonstillverkarens rekommenderade instillningar for normal drift. Om fler dn ett
tryck anges, ska det ldgsta virdet anvindas.

3.2.2.2.3  Alla vitskor ska fyllas till rekommenderad nivd och brinsletanken ska vara full.
3.2.2.2.4  Styrbara hjul ska vara riktade rakt fram.

3.2.2.2.5  Justerbara fjadringskomponenter ska stillas in till tillverkarens angivna virden vid leveranspunkten till ater-
forsiljaren.

3.2.2.2.6  Provningsfordonet ska lastas s& att provpersonens vikt eller motsvarande placeras i forarsitet och det frimsta
yttersta passagerarsitet sd att tyngdpunkten for vikt(erna) 4r 152 mm over den ligsta punkten for den yta
som stoder provpersonen och 254 mm framfor sitesryggen.

3223 Provningsanordning

Provningsplattformen ska vara fast, plan och konstruerad for att vara en justerbar sluttning, ett vridbordsprov
eller en liknande anordning med en ytbeldggning som ger en minsta friktionskoefficient pa 1,0 eller ett racke,
en sparr eller andra anordningar som inte fir vara hogre dn 25,4 mm och som forhindrar att hjulen slirar
under normala provningsforhallanden. Plattformens yta ska vara tillrickligt stor for att stodja alla hjul pa
provfordonet.

3.2.2.4 Provningsforfarande

Foljande provningsforfarande ska tillimpas:

3.2.2.41  Provningsfordonet med provlaster ska placeras pd vridplattformen sd att en linje genom centrumet for
avtrycken pa de tva lagsta diacken dr parallell med bordets vridaxel och fordonets styrbara hjul ska placeras
i riktning rakt fram.

3.2.2.42  Fordonets stabilitet ska avgoras direkt genom att plattformen vrids till
3.2.2.4.2.1 lastad konfiguration — 20° (36,4 %),
3.2.2.4.2.2 forar- och passagerarkonfiguration — 28° (53,2 %).

3.2.2.4.3  Plattformen ska vridas tillbaka till niva.
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3.2.2.44  Samtliga dicks pumpning ska kontrolleras igen for att sikerstilla att de fortfarande uppfyller provnings-
kraven.

3.2.2.4.5 Provningen ska utforas genom att en sida av fordonet dr vind mot plattformens vridaxel och ska upprepas
genom att den andra sidan vinds mot plattformens vridaxel.

3.2.2.5 Prestandakrav

For att en provning av sidostabilitet ska godkdnnas maste minst ett av de stodjande hjulen pd uppforsidan
forbli i kontakt med ytan.

3.2.3 Statisk stabilitetskoefficient — Kst
3.2.3.1 Provningsforhallanden

Foljande provningsforhdllanden ska tillimpas:

3.2.3.1.1  Provningsfordonet ska vara i standardskick, utan tillbehor. Provningsfordonet och dess komponenter ska
monteras och justeras enligt tillverkarens anvisningar och specifikationer.

3.2.3.1.2  Dicken ska pumpas till fordonstillverkarens rekommenderade instéllningar for normal drift. Om fler dn ett
tryck anges, ska det ligsta virdet anvindas.

3.2.3.1.3  Alla vitskor ska fyllas till rekommenderad nivd och brinsletanken ska vara full.
3.2.3.1.4  Styrbara hjul ska vara riktade rakt fram.

3.2.3.1.5  Justerbara fjadringskomponenter ska stdllas in till tillverkarens angivna virden vid leveranspunkten till ter-
forsaljaren.

3.2.3.1.6  Tyngdpunktens hojd ska faststillas genom ISO 10392:2011, balansvinkelmetoden eller en annan veten-
skapligt giltig metod som ger jamforbara resultat som 4r mojliga att upprepa.

3.2.3.2 Berikning av Kst
Ekvation 11-1:

Lt Leg(ty —t
Kst — 2+ Leg(t 2)
2LHcg

dir

Kst: statisk stabilitetskoefficient

CG: tyngdpunkt

Lcg: tyngdpunktens placering framfor bakaxeln
Heg: tyngdpunktens placering 6ver markplanet
ty: frimre sparvidd

ty: bakre sparvidd

L: hjulbas

3.2.3.3 Prestandakrav

3.2.3.3.1  (Under)kategorierna L6e-A, L7e-A och L7e-B2: Kst > 1,0
3.2.3.3.2  (Under)kategori L7e-B1: Kst > 0,7

3.2.4 Kringningsstabilitet

3.2.4.1 Provningsforhallanden

Provningsforhallandena ska uppfylla provningsférhallandena i punkt 3.2.2.1.

3.2.4.1.1  Provningsanordning

En provningsplattform som uppfyller kraven i punkt 3.2.2 ska anvindas.
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3.24.1.2

32413

Provningsforfarande

Det lastade provningsfordonet ska placeras pad vridplattformen s att fordonets lingsgdende mittlinje ar
vinkelrit mot plattformens vridningsaxel. Provfordonets frimre dnde ska vara vind mot plattformens vrid-
ningsaxel. Plattformen vrids till en lutning pd 25° (46,6 %) och stegen i punkterna 3.2.3 och 3.2.4 upprepas.
Proceduren upprepas sedan genom att fordonets bakre dnde vinds mot plattformens vridningsaxel.

Prestandakrav for kringningsstabilitet

For att en provning av krangningsstabilitet ska godkidnnas maste minst ett av de stodjande hjulen pd upp-
forsidan forbli i kontakt med ytan.
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BILAGA XII

Krav betriffande funktionell omborddiagnostik (OBD)

Inledning

Denna bilaga giller funktionella krav for omborddiagnostiksystem (OBD) for fordon i kategori L. Den innehéller
de krav som avses i artikel 21 i forordning (EU) nr 168/2013 enligt den tidsplan som anges i bilaga IV till den
forordningen och med avseende pd de gransvirden fér OBD som anges i del B i bilaga VI till den férordningen.

OBD-steg I och OBD-steg II
OBD-steg I

De tekniska kraven i denna bilaga ska vara obligatoriska for fordon i kategori L som ér utrustade med ett OBD-
system steg I enligt vad som anges i artikel 21 i och bilaga IV till forordning (EU) nr 168/2013. Denna skyldighet
ror efterlevnaden av samtliga foljande punkter med undantag for de krav for OBD-steg II som anges i punkterna
2.2 och 2.3.

OBD-steg II

Fordon i kategori L fir utrustas med ett OBD-steg Il-system om tillverkaren viljer detta.

Nir ett OBD-steg [I-system monteras ska de tekniska kraven i denna bilaga gilla. Detta ror sirskilt de tillimpliga
punkter som anges i tabell 12-1.

Tabell 12-1

Funktioner fér OBD-steg II samt tillimpliga krav i punkterna i denna bilaga och i tilligg 1

Faktor Punkter i denna bilaga och i tilligg 1
Overvakning av katalysatorer 3.3.3.1/3.3.4.1
Avgasiterforingseffektivitet/flodesovervakning 3.3.4.4
Prestandadvervakning vid anvindning punkt 4 i tilligg 1
Upptickt av feltindning 3.3.3.2/3.5.3/3.6.2/3.7.1/3.1.2 i tillagg 1

Overvakning av efterbehandling av kviveoxider (NO,) | 3.3.4.5/3.3.4.6

Overvakning av forsdmring av syresensorn 3.3.3.3
Overvakning av partikelfilter 3.3.4.2
Overvakning av utslipp av partiklar (PM) 3.3.3.5

Diagnos av elektriska kretsar

Vid tillimpningen av punkterna 3.3.5 och 3.3.6 ska diagnosen av elektriska kretsar och elektroniska fel med
avseende pd OBD-steg I och/eller steg II minst omfatta diagnos av sensorer och manoverdon samt intern diagnos
av de elektriska kontrollenheter som anges i tilligg 2.

Diagnos av icke-kontinuerliga elektroniska kretsar, dvs. Gvervakningsdiagnos av sddana elektriska kretsar som
16per till dess att provningarna av dem 6vergar till en icke-kontinuerlig basis samt slutférande av punkt 3.3.6 for
de faktorer som anges i tilligg 2, ska ingd i OBD-steg II.

Forteckningen i tilligg 2 ska ses 6ver och uppdateras enligt den tekniska utvecklingen om sd anses nodvindigt
senast den 31 december 2018. Eventuella fel i kompletterande anordningar som ska overvakas ska gilla for OBD-
steg 1l forutom de anordningar som redan anges i tabellen.
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3. Funktionella OBD-krav

3.1 Fordon i kategori L ska vara utrustade med ett omborddiagnossystem som ér utformat, konstruerat och monterat
i ett fordon sd att det kan identifiera olika slags forsimringar eller felfunktioner under fordonets hela livslangd.
For att nd detta mél ska typgodkinnandemyndigheten godta att fordon som tillryggalagt lingre korstrackor 4n
den som tillimpas for den hallbarhetsprovning av typ V enligt del A i bilaga VII till forordning (EU) nr 168/2013
far uppvisa en viss forsimring i omborddiagnossystemets prestanda sa att de utslippsgriansvirden som anges i del
B i bilaga VI till den forordningen kan overskridas innan omborddiagnossystemet signalerar ett fel for fordons-
foraren.

3.1.1  Den tillgang till omborddiagnossystemet som kravs for kontroll, diagnos, underhéll eller reparation av fordonet
ska vara obegrinsad och standardiserad. Alla OBD-relaterade felkoder ska Gverensstimma med punkt 3.11 i
tilligg 1 till denna bilaga.

3.1.2  For se till att teknikerna kan utfora effektiva reparationer av fordon i kategori L fir tillverkaren efter eget
gottfinnande utvidga OBD-systemet till att omfatta overvakning av och rapport om eventuella andra ombord-
system. Utvidgade diagnossystem ska inte anses omfattas av tillimpningsomradet for typgodkidnnandekrav.

3.2 Omborddiagnossystemet ska vara utformat, konstruerat och monterat i ett fordon sd att det under normala
anvindningsvillkor kan uppfylla kraven i denna bilaga.

3.2.1 Tillfallig avstingning av omborddiagnossystemet

3.2.1.1 En tillverkare far avaktivera omborddiagnossystemet om dess 6vervakningsforméga paverkas av laga brinslenivéer
eller av att framdrivnings- eller elsystemsbatteriet har en lagre laddning dn den ldgsta nivan (storsta mojliga
urladdning). Avstingning fir inte ske ndr branslenivdn 4r Gver 20 % av bransletankens nominella kapacitet.

3.2.1.2 En tillverkare fir avaktivera omborddiagnossystemet nir motorn startas vid omgivningstemperaturer under
266,2 K (- 7 °C) eller pd hojder 6ver 2 500 meter dver havet, forutsatt att tillverkaren limnar uppgifter och/eller
en teknisk utvirdering som tillfredsstillande visar att Gvervakningen blir otillforlitlig nar sddana forhallanden
rader. En tillverkare far dven begira att OBD-systemet fir stingas av ndr motorn startas vid andra omgivnings-
temperaturer om denne genom att limna uppgifter eller en teknisk utvirdering kan pévisa for typgodkinnan-
demyndigheten att systemet ger felaktiga diagnoser under sddana forhéllanden. Det krivs inte att felfunktions-
indikatorn aktiveras om omborddiagnostrosklarna overskrids under en regenerering, forutsatt att inget fel fore-

ligger.

3.2.1.3 For fordon som konstruerats for att utrustas med kraftuttagsenheter dr avstingning av de Gvervakningssystem
som péverkas tilliten om avstingningen endast sker da kraftuttagsenheten ar aktiverad.

Utover bestimmelserna i denna punkt far tillverkaren tillfilligt avaktivera omborddiagnossystemet i foljande
lagen:

a) For flexbrinslefordon eller en- eller tvabrinslefordon for gas under 1 minut efter tankning for att lita
effektregleringsenheten/enheterna (PCU) kidnna av brinslets kvalitet och sammansittning.

b) For tvdbrinslefordon under 5 sekunder efter brinslebyte for att stilla om motorparametrarna.

¢) Tillverkaren fér avvika fran dessa tidsgranser om han eller hon kan visa att branslesystemets stabilisering efter
tankning eller branslebyte kraver lingre tid av styrkta tekniska orsaker. Under alla omstindigheter ska om-
borddiagnossystemet ateraktiveras sd snart som antingen brénslets kvalitet och sammansittning har kints av
eller motorparametrarna har stillts om.

3.2.2  Feltindning i fordon med gnisttindningsmotor

3.2.2.1 Tillverkarna fir, med sarskilda varvtals- och belastningsvillkor, som kriterier pé felfunktion anta en hogre andel
feltindningar dn den som uppgetts for myndigheten, om det fér myndigheten kan visas att detekteringen av ligre
nivder av feltindningar inte ar tillforlitlig. I frdga om den kontroll som utférs genom omborddiagnosen avses den
andel feltandningar av det totala antalet antdndningar (enligt tillverkarens uppgift) som kan leda till utslipp som
overskrider de OBD-grinsvirden som anges i del B i bilaga VI till forordning (EU) nr 168/2013 eller den andel
som kan leda till en overhettning i katalysatorn/katalysatorerna som i sin tur kan fororsaka oreparerbara skador.

3.2.2.1 Om en tillverkare kan visa myndigheten att det fortfarande inte r mojligt att uppticka hogre andelar av
feltindningar eller att feltindningen inte kan sirskiljas frn andra effekter (t.ex. vdgojimnheter, vixlingar eller
omstart av motorn) fir feltindningskontrollsystemet kopplas ur nir sddana omstindigheter rader.
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3.3 Beskrivning av provningarna

3.3.1 Omborddiagnossystemet ska ange fel i en utslappsrelaterad komponent eller ett utslappsrelaterat system nar felet
leder till utslipp som Gverskrider de OBD-utslappsgrinsvirden som avses i del B i bilaga VI till forordning (EU) nr
168/2013.

3.3.2  Kontrollkrav for fordon med gnisttindningsmotorer

For att uppfylla kraven i artikel 21 i forordning (EU) nr 168/2013 ska kontrollen av OBD-systemet minst omfatta
foljande faktorer:

3.3.2.1 Forsamrad katalysatoreffekt med avseende pa utslipp av kolviten och kviveoxider. Tillverkaren kan 6vervaka den
framre katalysatorn ensam eller i kombination med katalysatorn/katalysatorerna nedstroms. Varje katalysator eller
katalysatorsystem som Gvervakas ska anses vara felaktiga om utsldppen 6verskrider de granser for ickemetankol-
vite eller kviveoxider som anges i del B i bilaga VI till férordning (EU) nr 168/2013.

3.3.2.2 Feltindning

Forekomsten av feltindningar i motorns arbetsomrdde som begrinsas av foljande kurvor:

a) Hogsta motorvarvtal minus 500 min!.

b) Den positiva vridmomentkurvan (dvs. motorbelastning utan ilagd vixel).

¢) En linjirlinje som forenar foljande motorarbetspunkter: Den positiva vridmomentkurvan vid 3 000 min™! och
en punkt p& den maximala varvtalskurva som definieras i led a dir motorns insugningsundertryck ar 13,3 kPa
lagre dn undertrycket pd den positiva vridmomentkurvan.

3.3.2.3 Forsdmring av syresensorn
Inneborden i denna punkt ar att forsimringen hos alla installerade syresensorer som anvinds for 6vervakning av

felfunktioner i katalysatorn i enlighet med kraven i denna bilaga ska Gvervakas.

3.3.2.4 Den elektroniska regleringsanordningen for urluftning av avdunstningsutslipp ska minst kontrolleras for krets-
kontinuitet.

3.3.2.5 For motorer med direktinsprutning ska alla felfunktioner som kan leda till utslipp som 6verskrider de grinser for
OBD-partikelutslipp som anges i del B i bilaga VI till forordning (EU) nr 168/2013 Gvervakas i enlighet med
kraven for motorer med kompressionstandning.

3.3.3  Kontrollkrav for fordon med kompressionstindning

For att uppfylla kraven i artikel 21 i férordning (EU) nr 168/2013 ska kontrollen av OBD-systemet omfatta
foljande faktorer:

3.3.3.1 Forsimrad katalysatoreffekt om fordonet dr utrustat med en sddan.
3.3.3.2 Partikelfillans funktionsduglighet och integritet om fordonet &r utrustat med en sddan.

3.3.3.3 Brinsleinsprutningssystemets elektroniska branslekvantitets- och tidsinstdllningsaktuator(er) overvakas for krets-
kontinuitet och totalt funktionssammanbrott.

3.3.3.4 Felfunktioner och minskad effektivitet hos EGR-systemet ska overvakas.

3.3.3.5 Felfunktioner och minskad effektivitet hos ett NO -efterbehandlingssystem som anvinder ett reagensmedel och
tillhorande doseringssystem for reagensmedlet ska overvakas.

3.3.3.6 Felfunktioner och minskad effektivitet hos NO,-efterbehandlingssystem som inte anvinder ett reagensmedel ska
overvakas.

3.3.4  Om det ar aktiverat pd valt bransle, ska andra utslippsbegrinsande komponenter eller system, eller utslipps-
relaterade framdrivningskomponenter eller framdrivningssystem som 4r kopplade till en dator 6vervakas, som om
fel uppstdr kan orsaka avgasutslipp som overstiger OBD-utsldppsgransvardena i del B i bilaga VI till férordning
(EU) nr 168/2013.
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3.4

3.5

3.6

Om andra elektroniska framdrivningskomponenter som ér kopplade till en dator och ir relevanta for miljo-
prestanda ochfeller funktionssakerhet, inklusive eventuella relevanta givare for att mojliggora Gvervakning, inte
overvakas pd annat sitt ska de overvakas for elektriska/elektroniska kretsfel. Dessa elektroniska komponenter ska
sirskilt overvakas for eventuella fel i den elektriska kretskontinuiteten, avkortade elektriska kretsar, elektrisk
rickvidd/prestanda samt signal om att utslippskontrollsystemet fastnat.

Om andra elektroniska framdrivningskomponenter som ér kopplade till en dator och ir relevanta for miljo-
prestanda och/eller funktionssikerhet utloser ett programmerat nodkorningsldge som visentligen minskar mo-
torns drivmoment, t.ex. for att skydda framdrivningskomponenter, inte overvakas pd annat sitt ska ocksd de
overvakas. Utan att det paverkar forteckningen i Ap2-1 ska den relevanta diagnosfelkoden lagras.

Tillverkarna fir visa typgodkiannandemyndigheten att vissa komponenter eller system inte behover 6vervakas om
utslippen i hidndelse av deras totala sammanbrott eller avligsnande inte 6verskrider de utslippsgriansvarden som
anges i del B i bilaga VI till forordning (EU) nr 168/2013.

En rad diagnoskontroller ska inledas vid varje motorstart och fullfoljas minst en ging, forutsatt att korrekta
provningsvillkor dr uppfyllda. Provningsvillkoren ska viljas sd att de alla forekommer under normal kérning
sdsom de framstills i typ I-provningen. Om sammanbrottet inte kan upptickas pa tillforlitligt sitt under typ I-
provningsforhdllanden far tillverkaren foresld kompletterande provningsférhéllanden som méjliggor sikert upp-
tickande. Sddana kompletterande provningsforhdllanden ska 6verenskommas med den tekniska tjdnsten och
godkdnnas av typgodkidnnandemyndigheten.

Aktivering av felfunktionsindikatorn

Omborddiagnossystemet ska innehalla en felfunktionsindikator som ar tydligt uppfattbar for fordonsforaren.
Felfunktionsindikatorn fr inte anvindas i nigot annat syfte dn for att indikera nodstart eller nddkorningsrutiner
for foraren. Felfunktionsindikatorn ska vara synlig under alla rimliga belysningsforhallanden. Nar den ar aktiverad
ska den uppvisa en symbol i Overensstimmelse med ISO 2575:2010, symbol F.01. Ett fordon fir inte vara
utrustat med mer 4n en allmin felfunktionsindikator for utsldppsrelaterade problem eller fel i framdrivningen
som leder till visentligt minskat vridmoment. Separata varningssignaler for sirskilda dndamal (t.ex. bromssystem,
sikerhetsblten eller oljetryck) ér tillitna. Anvdndning av rod farg for en felfunktionsindikator ar forbjuden.

For strategier som kraver mer dn tvd forkonditioneringscykler for att aktivera felfunktionsindikatorn ska till-
verkaren ldmna uppgifter och/eller en teknisk utvdrdering som tillfredsstdllande visar att Gvervakningssystemet dr
lika effektivt och snabbt ndr det giller att uppticka forsimring i komponenterna. Strategier som i genomsnitt
krdaver mer 4n tio korcykler for att aktivera felfunktionsindikatorn godtas inte. Felindikatorn ska ocksd aktiveras
ndr framdrivningskontrollen visar ett permanent standardlige for framdrivande som leder till en vésentlig minsk-
ning av vridmomentet eller om OBD-utslippsgrinserna i del B i bilaga VI till férordning (EU) nr 168/2013
overskrids eller om OBD-systemet inte kan uppfylla de grundliggande overvakningskrav som faststdlls i punkt
3.3.2 eller 3.3.3.

Felfunktionsindikatorn ska visa en tydlig varningssignal, t.ex. en blinkande lampa, under varje tidsperiod som
feltindningar i motorn intriffar pa en nivd som enligt tillverkarens specifikationer sannolikt kan skada kata-
lysatorn.

Felfunktionsindikatorn ska ocksé aktiveras ndr fordonets tindning sitts i ldget p4, innan motorn startas eller dras
igdng, och avaktiveras om ingen felfunktion upptickts under tiden. For fordon som inte 4r utrustade med batteri
ska felindikatorn aktiveras omedelbart efter motorns start och ska direfter avaktiveras efter 5 sekunder om ingen
felfunktion har upptickts dessforinnan.

OBD-systemet ska registrera felkod(er) som visar utslippskontrollsystemets eller funktionssikerhetssystemet sta-
tus, vilket leder till ett driftslige med visentligen minskat vridmoment jaimfort med normalt driftslige. Separata
statuskoder ska anvindas for att identifiera korrekt fungerande utslippsbegrinsande system och funktionssiker-
hetssystem respektive utslippsbegransande system som behéver koras ytterligare for att bli fullstindigt utvér-
derade. Om felfunktionsindikatorn aktiveras pa grund av en forsimring, en felfunktion eller en Gvergdng till
permanent standardinstillning for utsldpp, ska en felkod lagras som identifierar felfunktionstypen. En felkod ska
ocksd lagras i de fall som avses i punkterna 3.2.2.5 och 3.2.3.5.

Den stricka som fordonet tillryggalagt medan felfunktionsindikatorn ar aktiverad ska hela tiden gd att avldsa via
den seriella porten pa det standardiserade diagnosdonet. Genom undantag for fordon som ar utrustade med en
mekanisk vigmitare som inte mojliggor ingangsvirden till den elektroniska kontrollenheten, far "tillryggalagd
stricka” ersittas med "motordriftstid” och ska hela tiden g& att avlisa via den seriella anslutningen till det
standardiserade diagnosuttaget.

Nar det giller fordon med gnisttdndningsmotor behover feltindningscylindrarna inte identifieras var for sig om
en tydlig feltindningskod for en enda eller flera cylindrar lagras.
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3.6.3  Felindikatorn kan aktiveras vid utslippsnivder under de OBD-utsldppsgranser som faststills i del B i bilaga VI till
forordning (EU) nr 168/2013.

3.6.3 Felindikatorn kan aktiveras om ett standardlige dr aktivt utan en betydlig minskning av det framdrivande
momentet.

3.7 Avstangning av felfunktionsindikatorn

3.7.1 Om feltindningar pd nivder som kan skada katalysatorn (enligt tillverkarens anvisningar) inte lingre férekommer
eller om motorn kors efter det att varvtals- och belastningsvillkoren dndrats dit dér feltindningsnivén inte
kommer att ge upphov till skador pa katalysatorn, far felfunktionsindikatorn &terstéllas till det tidigare aktive-
ringsldge som gillde under den forsta korcykel da feltdndningsnivan uppticktes och far omstillas till normalt
aktiveringslage for foljande korcykler. Om felfunktionsindikatorn aterstills till det tidigare aktiveringslaget fér
motsvarande felkoder och lagrade 1asta métvirden raderas.

3.7.2  For alla andra funktionsfel far felindikatorn stingas av efter tre pd varandra foljande korcykler under vilka det
system som ansvarar for aktivering av felindikatorn inte uppticker funktionsfelet och om inget annat funktionsfel
har identifierats som kan aktivera felindikatorn.

3.8 Radering av felkod

3.8.1 Genom omborddiagnossystemet kan en felkod, den tillryggalagda korstriackan och de lasta matvirdena raderas
om samma fel inte pd nytt registreras under minst 40 motoruppvarmningscykler.

3.8.2 Lagrade felkoder fir inte raderas genom att omborddatorn kopplas frin fordonets kraftforsorjning eller genom
frankoppling eller fel i fordonets batteri(er).

3.9 Gasdrivna tvabrinslefordon

For gasdrivna tvdbranslefordon giller i allminhet att for varje brinsletyp (bensin och naturgas/biometan eller
motorgas) dr samma OBD-krav tillimpliga som for ett enbrinslefordon. I detta syfte ska ett av foljande tvd
alternativ i punkterna 3.8.1 eller 3.8.2 eller en kombination av bida anvindas.

3.9.1 Ett omborddiagnossystem for bada brinsletyperna

3.9.1.1 Foljande forfaranden ska utforas for varje diagnos i ett omborddiagnossystem avsett for drift sdval med bensin
som med naturgas/biometan eller motorgas, antingen oberoende av det brinsle som for nirvarande anvinds eller
specifikt for bransletypen:

a) Aktivering av felindikatorn (se punkt 3.5).
b) Lagring av felkoden (se punkt 3.6).

¢) Avstingning av felindikatorn (se punkt 3.7).
d) Radering av felkod (se punkt 3.8).

For de komponenter eller system som ska overvakas kan antingen separata diagnoser for varje bransletyp eller en
gemensam diagnos anvandas.

3.9.1.2 Omborddiagnossystemet kan ingd i en eller flera datorer.
3.9.2  Tva separata omborddiagnossystem, ett for varje bransletyp.

3.9.2.1 Foljande forfaranden ska utforas oberoende av varandra nir fordonet drivs med bensin eller med naturgas/bio-
metan eller motorgas.

a) Aktivering av felindikatorn (se punkt 3.5).
b) Lagring av felkoden (se punkt 3.6).
¢) Avstangning av felindikatorn (se punkt 3.7).
d) Radering av felkod (se punkt 3.8).
3.9.2.2 De separata omborddiagnossystemen kan ingd i en eller flera datorer.
3.9.3  Sirskilda krav rorande overforingen av diagnossignaler fran gasdrivna tvabranslefordon

3.9.3.1 Efter utslag frdn ett diagnosavsokningsinstrument ska diagnossignalerna 6verféras till en eller flera kalladresser.
Anvindningen av killadresser anges i 1ISO 15031-5:2011.
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3.9.3.2 Identifikation av brinslespecifik information kan genomforas

3.9.4

4.2

4.3

4.4

4.5
4.5.1

4.6

a) genom anvindning av killadresser, eller
b) genom anvindning av en brinsleviljare, eller
¢) genom anvindning av branslespecifika felkoder.

Nar det giller statuskoden (som beskrivs i punkt 3.6) ska ett av foljande tva alternativ anvindas i det fall redo-
statusen for en eller flera diagnosfunktioner dr beroende av brinsletyp:

a) Statuskoden ska vara branslespecifik, dvs. tvd statuskoder anvinds, en for varje bransletyp.

b) Statuskoden ska ange fullstindigt utvirderade kontrollsystem for bada brinsletyperna (bensin och naturgas|
biometan eller motorgas) nir kontrollsystemen helt och héllet utvirderats f6r en av brinsletyperna.

Om ingen av diagnosfunktionernas redo-status ar branslespecifik behover bara en enda statuskod stodjas.

Krav betriffande typgodkinnande av omborddiagnossystem

En tillverkare fir hos myndigheten anska om typgodkinnande av ett omborddiagnossystem dven om systemet
uppvisar en eller flera sddana brister som gor att de sirskilda kraven i denna bilaga inte uppfylls fullstindigt.

Nir myndigheten granskar ansokan ska den avgora om uppfyllandet av kraven i denna bilaga dr omojligt eller
orimligt.

Myndigheten ska beakta tillverkarens uppgifter om faktorer som bla. teknisk genomforbarhet, utforandetid och
produktionscykler, inklusive inforande eller ersittande av motor- eller fordonskonstruktioner och planerade
uppgraderingar av datorer, den utstrickning i vilken det resulterande omborddiagnossystemet kommer att bli
effektivt vid uppfyllandet av kraven i denna forordning samt att tillverkaren visat godtagbara anstringningar for
att uppfylla kraven i dessa foreskrifter.

Myndigheten ska inte godkinna ndgon ansokan betriffande sddana brister som innebir en fullstindig avsaknad av
den diagnostiska overvakning som kravs.

Myndigheten ska inte godkdnna ndgon ansokan som omfattar brister som inte uppfyller OBD-grinsen i del B i
bilaga VI till férordning (EU) nr 168/2013.

Vid bestimningen av den ordning i vilken bristerna identifieras ska de brister som rér punkterna 3.3.3.1, 3.3.3.2
och 3.3.3.3 for gnisttdindningsmotorer och punkterna 3.3.4.1, 3.3.4.2 och 3.3.4.3 for kompressionstindnings-
motorer identifieras forst.

Fore eller vid tidpunkten for typgodkdnnandet ska inga brister godtas med avseende pa kraven i punkt 3.5 utom
punkt 3.5.3.4 i tilligg 1.

Tid under vilken brister godtas

En brist far kvarstd under tvé &r efter dagen for typgodkannandet av fordonstypen om det inte skiligen kan visas
att det krdvs genomgripande 4ndringar av fordonets konstruktion och en ytterligare utforandetid av mer dn tvéd dr
for att ritta till bristen. I s fall far bristen inte finnas kvar lingre dn tre ar.

En tillverkare fir begira att typgodkdnnandemyndigheten retroaktivt godtar en brist ndr en sddan brist uppticks
efter det ursprungliga typgodkdnnandet. I detta fall far bristen kvarstd under tva &r efter dagen for anmilan till
den administrativa avdelningen om det inte skiligen kan visas att det krdvs genomgripande dndringar av
fordonets konstruktion och en ytterligare utférandetid av mer dn tvd ar for att ratta till bristen. 1 sd fall far
bristen inte finnas kvar lingre dn tre ar.

Myndigheten ska underritta alla andra medlemsstater om sitt beslut att godta en ansokan avseende ett system
som uppvisar brister.
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3.1.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

Tilligg 1

Funktionella aspekter av omborddiagnossystem (OBD)

Inledning

Ombordiagnossystem som 4r monterade pa fordon i kategori L ska uppfylla de detaljerade informations- och
funktionskraven och kontrollprovningarna i detta tilligg sd att det blir mojligt att harmonisera systemen och
kontrollera att systemet i fraga uppfyller kraven i artikel 21 i forordning (EU) nr 168/2013.

Provning av omborddiagnossystemens funktion

Omborddiagnossystemens miljosystemprestanda och funktionella kapacitet ska kontrolleras och bevisas for
typgodkidnnandemyndigheten genom utférande av det typ VIlI-provningsforfarande som avses i del A i bilaga
V till férordning (EU) nr 168/2013.

Diagnossignaler

Vid faststdllandet av den forsta felfunktionen i nigon del eller ndgot system ska ldsta mdtvirden av motor-
forhdllandena vid denna tidpunkt lagras i datorminnet. De lagrade motorforhdllandeuppgifterna ska bl.a. omfatta
berdknat belastningsvirde, motorvarvtal, brinsleadaptionsvirde(n) (i forekommande fall), bransletryck (i fore-
kommande fall), fordonshastighet (i forekommande fall), kylmedelstemperatur, inloppstryck (i férekommande
fall), dterkopplad eller icke-aterkopplad drift (i forekommande fall) samt den felkod som féranledde lagring av
mitvirdena.

Tillverkaren ska vilja den uppsittning lagringsvillkor for ldsta matvirden som &r bast limpad att underlitta
effektiva reparationer. Endast en enda uppsattning matvarden behovs. Tillverkarna far vilja att lagra ytterligare
mitvardesuppsittningar, forutsatt att minst den uppsittning som krivs kan avlisas med ett generiskt avsok-
ningsverktyg som uppfyller specifikationerna i punkterna 3.9 och 3.10. Om den felkod som féranledde att
uppgifterna lagrades raderas i enlighet med punkt 3.8 i bilaga XII far ocksa de lagrade uppgifterna om motor-
forhdllandena raderas.

Om en efterfoljande felfunktion intriffar i branslesystemet eller i form av feltindning ska alla tidigare lagrade
lasta mitvirden ersdttas med uppgifter om brinslesystems- eller feltindningsforhdllandena (beroende péd vad
som intréffar forst).

Forutom de erforderliga lasta mitvirdesuppgifterna ska foljande signaler pd begéran vidarebefordras via den
seriella anslutningen till standarduttaget om uppgifterna ar tillgingliga i fordonsdatorn eller kan faststillas med
anvandande av uppgifter som kan bli tillgingliga via fordonsdatorn: diagnostiska felkoder, motorkylmedelstem-
peratur, branslekontrollsystemets status (dterkopplad drift, icke-dterkopplad drift, annat), brinsleadaption, for-
tindning, insugslufttemperatur, insugsrortryck, luftflode, motorvarvtal, utgdngsvirde for gasregleringens posi-
tionssensor, sekundarluftens status (uppstroms, nedstroms eller atmosfir), berdknat belastningsvirde, fordons-
hastighet, ldge for 1asningsfritt bromssystem (pé/av), aktiverat eller aktiverade standardlage(n) och brinsletryck.

Signalerna ska uttryckas i standardenheter med utgdngspunkt i specifikationerna i punkt 3.7. Verkliga signaler
ska tydligt kunna sirskiljas fran forinstillda varden eller nodkorningssignaler.

I friga om alla utslippsbegrinsande system som genomgér sirskilda utvarderingsprov nir systemen ér i bruk
(katalysator, syresensor osv.), med undantag av upptickt av feltindning, kontroll av brinslesystemet samt
overgripande komponentkontroll, ska resultaten av det senaste provet som fordonet har genomgatt och de
grinsvirden som systemet jimfors med vara tillgingliga genom den seriella porten pd den standardiserade
dataldnkanslutningen enligt specifikationerna i punkt 3.8. For de 6vervakade delar och system som undantagits
ovan ska en uppgift om huruvida de klarat de senaste provningarna eller inte vara tillganglig via den seriella
anslutningen.

Alla omborddiagnosdata som madste lagras enligt punkt 4.6 i detta tilligg ska vara tillgingliga via den seriella
anslutningen till det standardiserade diagnosuttaget, enligt specifikationerna i punkt 3.8.

De omborddiagnoskrav enligt vilka fordonet kontrolleras (dvs. bilaga XII eller de alternativa krav som anges i
punkt 5) och de huvudsakliga utlippsreglerande system som Overvakas med omborddiagnossystemet enligt
punkt 3.10 ska hallas tillgingliga via den seriella anslutningen till det standardiserade datadiagnosdonet enligt
de specifikationer som anges i punkt 3.8 i detta tilldgg.

Identifikationsnummer for programvara samt kalibreringskontrollnummer ska héllas tillgingliga via den seriella
anslutningen till det standardiserade diagnosuttaget. Fordonets identifieringsnummer ska visas i ett standardiserat
format.

Vid funktionsfel 4r det inte nodvindigt att kontrollera komponenter genom OBD-systemet om en sddan
kontroll skulle kunna utgéra en fara for funktionssikerheten eller gora att en komponent slutar att fungera.
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3.7

3.8

3.9

3.10.1

Diagnossystemet for utslappsreglering ska tillhandahélla standardiserad och obegrinsad atkomst och Gverens-
stimma med foljande ISO-standarder och/eller SAE-anvisningar:

En av foljande standarder ska, med de begrinsningar som anges, anvindas som kommunikationslink mellan
omborddiagnossystemet och externa verktyg:

— ISO 9141-2:1994/4ndrad 1:1996: "Vigfordon — Diagnostiksystem — Del 2: CARB-krav pd overforing av
digital information”.

— SAE J1850: mars 1998 "Class B Data Communication Network Interface”. Utslippsrelaterade meddelanden
ska anvinda den cykliska redundanskontrollen och 3 byte-huvudet och inte teckenseparation eller kontroll-
summor.

— 1SO 14229-3:2012: "Vigfordon — Enhetliga diagnostiktjanster (UDS) — Del 3: Enhetliga diagnostiktjinster i
CAN-implementering”.

— ISO 14229-4:2012: "Viagfordon — Enhetliga diagnostiktjanster (UDS) — Del 4: Enhetliga diagnostiktjanster i
FlexRay”.

— ISO 14230-4:2000: "Vagfordon — Keyword protocol 2000 for diagnostiksystem — Del 4: Krav for emis-
sionsrelaterade system”.

— ISO 15765-4:2011: "Vagfordon — Diagnostikkommunikation 6ver CAN (DoCAN) — Del 4: Krav for emis-
sionsrelaterade system” av den 1 november 2001.

— ISO 22901-2:2011: "Vigfordon — Oppet diagnostiskt datautbyte (ODX) — Del 2: Emissionsrelaterade dia-
gnostiska data”.

Provutrustning och de diagnosverktyg som behovs for att kommunicera med OBD-system ska uppfylla minst de
funktionella specifikationer som ges i ISO 15031-4:2005: "Vigfordon — Kommunikation mellan fordon och
extern utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 4: Extern provningsutrustning”.

Grundliggande diagnosuppgifter (som specificeras i punkt 6.5.1) och dubbelriktad kontrollinformation ska
tillhandahéllas med anvindande av det format och de enheter som beskrivs i ISO 15031-5:2011 "Vigfordon
- Kommunikation mellan fordon och extern utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 5: Emissions-
relaterade diagnostiktjanster” samt vara tillgangliga med anvindande av ett diagnosverktyg som uppfyller kraven
i ISO 15031-4:2005.

Fordonstillverkaren ska forse det nationella standardiseringsorganet med uppgifter om alla utslappsrelaterade
diagnosdata, t.ex. parameteridentifikationer (PID), omborddiagnos6vervaknings-ID eller provnings-ID som inte
anges i ISO 15031-5:2011 men som hor samman med denna férordning.

Nar ett fel registreras ska tillverkaren beteckna felet med anvidndande av en limplig felkod som Gverensstimmer
med dem som anges i punkt 6.3 i [SO 15031-6:2010 "Vigfordon — Kommunikation mellan fordon och extern
utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 6: Definitioner av felkoder” som behandlar felkoder for
utsldppsrelaterad systemdiagnostik. Om sddan identifikation inte dr mojlig far tillverkaren anvinda diagnostiska
felkoder enligt punkterna 5.3 och 5.6 i ISO 15031-6:2010. Alternativt kan felkoder sammanstillas och rap-
porteras enligt ISO 14229:2006. Felkoderna ska vara fullt tillgingliga via standardiserad diagnosutrustning som
uppfyller bestimmelserna i punkt 3.9.

Fordonstillverkaren ska forse det nationella standardiseringsorganet med uppgifter om alla utslippsrelaterade
diagnosdata, t.ex. parameteridentifikationer (PID), omborddiagnos6vervaknings-ID eller provnings-ID som inte
anges i ISO 15031-5:2011 eller ISO 14229:2006 men som hor samman med denna forordning.

Anslutningsgranssnittet mellan fordonet och diagnosanordningen ska vara standardiserat och uppfylla alla krav i
ISO DIS 15031-3:2004 "Vigfordon — Kommunikation mellan fordon och extern utrustning for emissions-
relaterad diagnostik — Del 3: Diagnostikanslutning och tillhorande elektrisk krets: specifikation och anvindning”.
Installationen bor foretradesvis placeras under sitespositionen. Annan placering av diagnosuttaget ska godkan-
nas av typgodkdnnandemyndigheten och vara sddan att det dr lattatkomligt for servicepersonalen men skyddat
frdn manipulation av okvalificerad personal. Anslutningsgrinssnittets placering ska tydligt anges i anvindar-

handboken.

P4 begdran fran fordonstillverkaren fér ett alternativt anslutningsgranssnitt anvindas. Om ett alternativt anslut-
ningsgranssnitt anvinds ska fordonstillverkaren tillhandahélla en adapter som mojliggor anslutning till det
generiska avsokningsverktyget. En sddan adapter ska tillhandahillas pa ett icke-diskriminerande sitt till alla
oberoende aktorer.
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4.1
4.1.1

4.2
4.2.1

4.3
4.3.1

Prestandadvervakning vid anvindning
Allminna krav

Varje dvervakare i OBD-systemet ska aktiveras minst en gang per korcykel nir de 6vervakningsvillkor som anges
i punkt 3.2 i bilaga XII foreligger. Tillverkare far inte anvinda ett berdknat forhallande (eller ndgon del av det)
eller ndgra andra indikationer pa 6vervakningsfrekvens som Gvervakningsvillkor for ndgon Gvervakare.

Prestandakvoten under drift (IUPR) for en specifik overvakare M i omborddiagnossystemet och prestanda under
drift for féroreningsbegrinsande anordningar ska vara som foljer:

Ekvation Apl1-1:
[UPRM = TiljareM/NdmnareM

En jimforelse av tiljaren och ndmnaren ger en uppfattning om hur ofta en viss overvakare aktiveras i forhal-
lande till fordonets drift. For att garantera att alla tillverkare redovisar IUPRM pa samma sitt anges utforliga krav
for definition och upprikning av dessa riknare.

Om fordonet i dverensstimmelse med kraven i denna bilaga 4r utrustat med en viss overvakare M ska IUPRM
vara storre an eller lika med 0,1 for alla overvakare M.

Kraven i denna punkt ska anses vara uppfyllda for en viss Gvervakare M om foljande statistiska villkor ar
uppfyllda for alla fordon i en viss fordons- och framdrivningsfamilj som tillverkats under ett visst kalenderér:

a) Medelvirdet av IUPRM dr lika med eller storre dn det virde som dr tillimpligt pd overvakaren.

b) Mer 4n 50 % av alla fordon har en IUPRM som ir lika med eller storre dn det vdrde som dr tillimpligt pa
overvakaren.

Tillverkaren ska for typgodkdnnandemyndigheten visa att dessa statistiska villkor ar uppfyllda for fordon som
tillverkats ett visst kalenderar for alla 6vervakare som enligt punkt 4.6 i detta tilligg ska rapporteras av OBD-
systemet senast 18 ménader efter det kalenderdrets slut. I detta syfte ska statistiska provningar genomforas som
foljer vedertagna statistiska principer och konfidensnivéer.

Vid tillimpningen av denna punkt far tillverkaren i demonstrationssyfte gruppera fordon inom en fordons- och
framdrivningsfamilj efter ndgon annan period av 12 pa varandra foljande och icke overlappande manader, i
stillet for kalenderdr. Vid faststillandet av stickprovet av fordon ska dtminstone urvalskriterierna i punkt 2 i
tilligg 3 foljas. For hela stickprovet av fordon ska tillverkaren till typgodkdnnandemyndigheten &verlimna alla
uppgifter frin driften som OBD-systemet ska rapportera enligt punkt 4.6 i detta tilligg. P& begdran ska den
typgodkinnandemyndighet som beviljar typgodkdnnandet gora dessa uppgifter och den statistiska utvirderingen
tillgingliga for andra typgodkdnnandemyndigheter.

Typgodkinnandemyndigheten och den tekniska tjansten far utfora ytterligare provningar pa fordon eller samla
in lampliga uppgifter som registrerats av fordon for att kontrollera att kraven i denna bilaga foljs.

Uppgifter rorande prestanda under drift som ska lagras och rapporteras av ett fordons omborddiagnossystem
ska av tillverkaren héllas enkelt tillgdngliga for nationella myndigheter och oberoende parter utan kryptering.

TaljareM

Tiljaren for en viss Overvakare dr en raknare som mater antalet gdnger som fordonet har korts pd ett sadant stt
att alla overvakningsvillkor har forelegat som krivs for att den Gvervakaren ska uppticka en felfunktion och
varsko foraren, enligt tillverkarens konstruktion. Téljaren fér inte raknas upp mer dn en ging per korcykel, om
det inte finns en motiverad teknisk grund for det.

NamnareM

Syftet for nimnaren ir att tillhandahélla en riknare av antalet fordonskorhindelser, med beaktande av sirskilda
villkor for en viss Overvakare. Namnaren ska riknas upp minst en gang per korcykel, om villkoren for det
foreligger under korcykeln och den allmidnna nimnaren riknas upp i enlighet med punkt 4.5, om inte
namnaren dr avaktiverad i enlighet med punkt 4.7.

Forutom kraven i punkt 4.3.1 giller foljande:

Néamnare for overvakare av sekundira luftsystem ska rdknas upp om det sekundira luftsystemet aktiveras pd
begiran i minst 10 sekunder. Vid bestimningen av denna begirda aktiveringstid fir OBD-systemet inte inklu-
dera tid for ingripande drift av det sekundara luftsystemet endast i overvakningssyfte.

Néamnare for 6vervakare av system som endast r aktiva under kallstart ska rdknas upp om komponenten eller
strategin aktiveras pd begdran i minst 10 sekunder.
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Nimnare for overvakare av variabel ventilinstillning (VVT) och/eller reglersystem ska riknas upp om kom-
ponenten aktiveras pd begiran (stills till t.ex. "pa”, "oppen”, "stingd” eller "ldst”) vid tva eller flera tillfallen under
korcykeln eller i minst 10 sekunder, beroende pa vad som intriffar forst.

For foljande Gvervakare ska nimnaren riknas upp med ett om fordonet, férutom att villkoren i denna punkt
foreligger under minst en korcykel, kors i minst 800 km sammanlagt sedan forra gdngen nimnaren rdknades

upp:
i) Dieseloxidationskatalysator.
i) Dieselpartikelfilter

For hybridfordon, fordon som anvinder alternativa startutrustningar eller startstrategier (t.ex. integrerade start-
motorer och generatorer) eller fordon for alternativa brinslen (t.ex. sarskilt brinsle, tvibrinsle eller dubbelbrins-
le), fér tillverkaren hos typgodkdnnandemyndigheten ansoka om tillstdnd att anvinda alternativa kriterier i stallet
for dem som anges i denna punkt for upprikning av nimnaren. Som allmén regel fir typgodkdnnandemyn-
digheten inte godkinna alternativa kriterier for fordon som bara anvidnder motoravstingning vid eller nira
forhallanden for tomgang eller fordonsstopp. Typgodkinnandemyndighetens godkinnande av de alternativa
kriterierna ska bygga pd huruvida de dr likvirdiga for bedomningen av mingden fordonsdrift i forhéllande
till métning av konventionell fordonsdrift enligt kriterierna i denna punkt.

Tandningscykelriknare

Tandningscykelrdknaren visar antalet tindningscykler som fordonet har genomgétt. Tandningscykelrdknare far
inte riknas upp mer 4n en ging per korcykel.

Allmin nidmnare

Den allmidnna ndmnaren 4r en riaknare som miter antalet ganger ett fordon har korts. Den ska rdknas upp inom
10 sekunder om och endast om foljande villkor foreligger under en enda korcykel:

a) Den sammanlagda tiden sedan motorstart r storre dn eller lika med 600 sekunder vid en hojd 6ver havet pa
mindre 4n 2 440 m och en omgivningstemperatur som dr varmare dn eller lika med 266,2K (-7 °C).

=

Den sammanlagda tid som fordonet korts i eller snabbare dn 25 km/tim ar storre dn eller lika med 300
sekunder vid en hojd 6ver havet pd mindre dn 2 440 m och en omgivningstemperatur som &r varmare in
eller lika med 266,2 K (-7 °C).

¢) Den sammanlagda tiden for kontinuerlig fordonsdrift vid tomgdng (dvs. att foraren har slippt upp gas-
pedalen och fordonets hastighet dr mindre dn eller lika med 1,6 km/h) dr storre 4n eller lika med 30
sekunder vid en hojd over havet pd mindre dn 2 440 m och en omgivningstemperatur som dr varmare

in eller lika med 266,2 K (- 7 °C).

Rapportering och ¢kning av riknare

OBD-systemet ska i enlighet med specifikationerna i ISO 15031-5:2011 rapportera tindningscykelrdknaren och
den allminna nimnaren samt separata tiljare och nimnare for foljande 6vervakare, om de enligt denna bilaga
ska finnas pé fordonet:

a) Katalysatorer (varje uppsittning ska rapporteras separat).

b) Syre-|avgasgivare, inklusive sekundira syregivare (varje givare ska rapporteras separat).

) Avdunstningssystem.

d) System for avgasdterforing (EGR-system).

€) System for variabel ventilinstdllning (VVT-system).

f) Sekundart luftsystem.

g) Partikelfilter.

h) System for NO,-efterbehandling (t.ex. NO,-adsorbator eller NO,-reagens/katalysatorsystem).

i) Reglersystem for Gvertryck.

For enskilda komponenter eller system som har flera dvervakare och som ska rapporteras enligt denna punkt
(tex. kan syregivaruppsittning 1 ha flera Gvervakare for givarsvar eller andra givaregenskaper), ska OBD-
systemet separat registrera tiljare och nimnare for var och en av de enskilda 6vervakarna och rapportera endast
den tdljare och nimnare for den enskilda 6vervakare som har den minsta numeriska kvoten. Om tva eller flera

enskilda 6vervakare har identiska kvoter ska motsvarande tiljare och ndmnare for den 6vervakare som har storst
ndmnare rapporteras for den komponenten.
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Alla riknare ska, nir de rdknas upp, raknas upp med heltalsvirdet ett.

Varje rdknares minsta varde 4r O och dess storsta virde ska vara minst 65 535, oaktat eventuella andra krav pa
standardiserad lagring och rapportering i omborddiagnossystemet.

Om tiljaren eller ndmnaren for en viss overvakare ndr sitt storsta virde ska bagge rdknarna for den overvakaren
divideras med tvd innan de riknas upp igen i enlighet med bestimmelserna i punkterna 4.2 och 4.3. Om
tindningscykelriknaren eller den allmédnna nimnaren nér sitt storsta virde ska respektive riknare sittas till noll
vid nista upprikning i enlighet med bestimmelserna i punkt 4.4 respektive 4.5.

Varje rdknare far nollstillas endast ndr en dterstillning av icke-flyktigt minne intréffar (t.ex. omprogrammering),
eller, om virdena lagras i ett keep alive-minne (KAM), nir detta minne forloras pd grund av avbrott i styrmo-
dulens elf6rsorjning (t.ex. att batteriet kopplas frén).

Tillverkaren ska vidta dtgdrder for att se till att tdljarens och ndmnarens vérde inte kan terstdllas eller dndras
utom i de fall som uttryckligen anges i denna punkt.

Avaktivering av tdljare, nimnare och allmin nimnare

Inom 10 sekunder efter upptickt av en felfunktion som avaktiverar en overvakare som kravs for att uppfylla
overvakningsvillkoren i denna bilaga (dvs. att en vilande eller bekriftad felkod lagras), ska OBD-systemet
avaktivera ytterligare upprikning av de tdljare och nimnare som motsvarar varje avaktiverad overvakare. Nar
felfunktionen inte lingre foreligger (dvs. den vilande koden har raderats genom automatisk rensning eller pa
begiran av ett avsokningsverktyg) ska upprikning av alla berdrda tiljare och nimnare dterupptas inom 10
sekunder.

Inom 10 sekunder efter start av externt kraftuttag som avaktiverar en Overvakare som kravs for att uppfylla
overvakningsvillkoren i denna bilaga, ska OBD-system avaktivera ytterligare upprakning av de tiljare och
namnare som motsvarar varje avaktiverad overvakare. Nar kraftuttaget slutar ska upprikning av alla berorda
tiljare och nimnare aterupptas inom 10 sekunder.

OBD-systemet ska avaktivera ytterligare upprikning av tiljare och nidmnare for en viss overvakare inom 10
sekunder om en felfunktion har upptickts i ndgon av de komponenter som anvinds for att bestimma de
kriterier som ingér i definitionen av den 6vervakarens ndmnare (t.ex. hastighet, omgivningstemperatur, hojd 6ver
havet, tomgangskorning, kallstart av motorn eller driftstid) och motsvarande vilande felkod har lagrats. Upp-
rikningen av tiljaren och nimnare ska dterupptas inom 10 sekunder efter det att felfunktionen inte lingre
foreligger (t.ex. for att den vilande felkoden har raderats genom automatisk rensning eller pd begdran av ett
avsokningsverktyg).

OBD-systemet ska avaktivera ytterligare upprikning av den allmdnna ndmnaren inom 10 sekunder om en
felfunktion har upptickts i nigon av de komponenter som anvinds for att avgora om kriterierna i punkt
3.5 ar uppfyllda (t.ex. hastighet, omgivningstemperatur, hojd Gver havet, tomgdngskorning eller driftstid) och
motsvarande vilande felkod har lagrats. Upprakningen av den allmidnna nimnaren fér inte avaktiveras pa grund
av ndgra andra villkor. Upprikningen av den allmidnna nimnaren ska dterupptas inom 10 sekunder efter det att
felfunktionen inte lingre foreligger (t.ex. for att den vilande felkoden har raderats genom automatisk rensning
eller pa begiran av ett avsokningsverktyg).

Tillgdng till OBD-information

Ansokningar om typgodkidnnande eller dndring av ett typgodkidnnande ska &tfoljas av relevant information om
fordonets omborddiagnossystem. Denna relevanta information ska gora det mojligt for ersittnings- eller till-
byggnadsdelstillverkare att gora de delar som de tillverkar kompatibla med fordonets omborddiagnossystem sa
att fordonsanvindaren tillforsikras en siker korning utan felfunktioner. Sddan relevant information ska likaledes
gora det mojligt for diagnosverktygs- och provningsutrustningstillverkare att tillverka verktyg och utrustning
som ger en effektiv och korrekt diagnos av regleringssystemen for fordonsutslipp.

P& begdran ska myndigheterna pd ett icke-diskriminerande sitt tillgangliggora relevant information om om-
borddiagnossystemet, for intresserade tillverkare av komponenter, diagnosverktyg eller provningsutrustning.

En beskrivning av typ och antal konditionerande korcykler som anvinds for det ursprungliga typgodkdnnandet
av fordonet.

En beskrivning av typ av OBD-demonstrationscykel som anvinds for det ursprungliga typgodkidnnandet av
fordonet for den komponent som Gvervakas av OBD-systemet.

Ett uttommande dokument som beskriver alla avkdnda komponenter med strategi for feldetektion och aktive-
ring av felindikation (fast antal korcykler eller statistisk metod), inklusive en forteckning Gver relevanta avkinda
sekundira parametrar for varje komponent som OBD-systemet overvakar och en forteckning over alla
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5.2.6

6.2

6.2.1.1

6.2.1.2

OBD-utkoder med format (med en forklaring av var och en) som har sammanhang med enskilda utsldapps-
relaterade komponenter i framdrivningen och enskilda icke-utslappsrelaterade komponenter, om &vervakning av
komponenten anvinds for att avgora om felindikationen ska aktiveras. Sarskilt viktigt dr att en fullstindig
forklaring limnas om de uppgifter som ges i lige $ 05 test ID § 21 till FF och uppgifter som ges i lige $
06. Nir det giller fordonstyper som anvinder en kommunikationslank i enlighet med ISO 15765-4 "Vigfordon
— Diagnostikkommunikation éver CAN (DoCAN) — Del 4: Krav for emissionsrelaterade system”, ska i synnerhet
en uttommande forklaring limnas av de uppgifter som ges i service $ 06 Test ID § 00 till FF, for varje
omborddiagnosévervaknings-ID som stods.

Dessa uppgifter kan ldmnas i form av en tabell enligt foljande:

Figur Ap1-1

Mall for OBD-informationsférteckning
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Om en myndighet frin en intresserad tillverkare av komponenter, diagnosverktyg eller provningsutrustning
mottar en begdran om information om omborddiagnossystemet i ett fordon giller foljande:

a) Myndigheten ska inom 30 dagar krava att tillverkaren av fordonstypen i fraga stiller den information som
krdvs i punkterna 5.1 och 5.2. till forfogande.

b) Tillverkaren ska inom tvd manader efter forfrigan limna denna information till myndigheten.

¢) Myndigheten ska sinda denna information till de andra medlemsstaternas typgodkinnandemyndigheter och
den myndighet som beviljat det ursprungliga typgodkannandet ska ldgga till denna information till fordonets
typgodkinnandeinformation.

Information kan endast begiras for de ersittnings- eller underhdllsdelar for vilka typgodkdnnande kravs eller for
komponenter som ingér i ett system for vilket typgodkidnnande kravs.

Begdran om information ska innehdlla en exakt beskrivning av den fordonsmodell for vilken informationen
krivs. Den ska styrka att informationen behovs for utveckling av ersittnings- eller ombyggnadsdelar eller av
komponenter, diagnosverktyg eller provningsutrustning.

Information som krivs for tillverkning av diagnosverktyg

For att underldtta forsorjningen av generiska diagnosverktyg till reparatorer som hanterar flera fabrikat, ska
fordonstillverkare tillhandahalla de upplysningar som avses i punkterna nedan via sina webbplatser for repara-
tionsinformation.

Upplysningarna ska inbegripa alla funktioner hos diagnosverktyg och alla linkar till reparationsinformation och
felsokningsinstruktioner. Tillgdngen till denna information far avgiftsbeldggas i rimlig utstrackning.

Information om kommunikationsprotokoll
Foljande upplysningar ska limnas, kopplade till fordonsmérke, modell och variant, eller annan limplig identi-

fiering sdsom VIN eller identifiering av fordon och system:

All ytterligare information om protokoll som krévs for att mojliggora fullstindig diagnos utover standarderna i
punkt 3.8 i tilligg 1 till bilaga XII, inklusive all ytterligare information om maskinvaru- eller programvaru-
protokoll, identifiering av parametrar, overforingsfunktioner, krav pé funktionsuppehéllande eller felvillkor.

Upplysningar om erhallande och tolkning av alla felkoder som inte Gverensstimmer med standarderna i punkt
3.11.
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6.2.1.3

6.2.1.4

6.2.1.5

6.2.1.6

6.2.1.7

6.2.1.8

6.2.1.9

En forteckning over alla tillgingliga driftsdataparametrar, inklusive skalbarhet och tillgdng.

En forteckning over alla tillgangliga funktionsprovningar, inklusive aktivering eller kontroll av anordningar och
implementering av dem.

Upplysningar om erhéllande av alla uppgifter om komponenter och status, vilande diagnosfelkoder och 6gon-
blicksbilder.

Aterstillning av parametrar for adaptiv inlirning, kodvarianter, instillning av ersittningskomponenter samt
kundinstéllningar.

Identifiering och variantkod for effektregleringsenhet (PCU)/elektronisk styrenheten (ECU).
Uppgifter om hur driftsljus aterstalls.

Det standardiserade diagnosuttagets placering och uppgifter om uttag.

6.2.1.10 Motorns identifieringskod.

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

Provning och diagnos av OBD-6vervakade komponenter

Foljande information ska begiras:
En beskrivning av provningar for att bekrifta dess funktion, vid komponenten eller i fodral.
Provningsforfarande, inklusive provningsparametrar och komponentinformation.

Uppgifter om anslutningen, inklusive minsta och storsta insignal och utsignal samt kornings- och belastnings-
virden.

Forvintade varden under vissa korforhallanden, inklusive tomgang.

Elektriska varden for komponenten i statiskt och dynamiskt lige.

Felvirden for vart och ett av ovanstdende alternativ.

Feldiagnossekvenser, inklusive feltrdd och vigledd diagnosbaserad feleliminering.

Uppgifter som krdvs for reparation

Foljande information ska begiras:
Initialisering av elektronisk styrenhet (ECU) och komponenter (om ersdttningsdelar monteras).

Initialisering av nya eller ersittande elektroniska styrenheter, i férekommande fall med hjilp av (om)program-
meringsmetoder av "pass-through™typ.
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Tilligg 2

Minimikrav for 6vervakning av OBD-steg I- och steg-II-system

1. Syfte

Foljande minimikrav for overvakning ska gilla for omborddiagnossystem som uppfyller kraven i steg I och steg
11 (") nér det géller diagnos av elektriska kretsar.

2. Rickvidd och 6vervakningskrav

Om de sensorer och mandverdon som fortecknas nedan dr monterade ska de 6vervakas med avseende pa fel i
elektriska kretsar som kan orsaka utslapp som 6verskrider de faststillda OBD-utsldppsgranser som faststills i del
B i bilaga VI till forordning (EU) nr 168/2013, och/eller leda till aktivering av ett standardldge som leder till en
betydlig minskning av det framdrivande momentet.

2.1 Tabell Ap2-1
Oversikt av anordningar (om de dr monterade) som ska dvervakas i OBD-steg I och/eller steg II
Nr Anordningens kretsar Kretskontinuitet Kretsrationalitet K(g?n:;n_
= g =
: on g k= g 2 2
2 | 2| & 2| 5 s | = | E
< i 2] = g 2 g 5
= ] 2 o s E &b 2
Z ¥ ¥ fe) =) -4 & <
1 | Kontrollmodul (ECU/PCU), 1&I1 "
internt fel
Sensor (insignal till kontrollenheter)
1 | Lagessensor for gas 1&3 | &I | &I | I&ID | (I&I) | (I&ID) | (I&II) ®
(pedal/handtag)
2 | Sensor for barometriskt tryck 1 &I | I&I | &I 11
3 | Sensor for kamaxelns lige 3 (In (I (In 1&I1 ()
4 | Sensor for vevaxelns lige 3 1&I1
5 | Sensor fér motorns 1 &I | 1&ID | I&II (I (I (I *
kylarvitsketemperatur
6 | Sensor for avgaskontrollventil 1 &I | &I | I&II (I (I (I *
7 | Sensor for avgasaterforing 1&3 I I Il (I (I (I *
8 | Trycksensor for spridarbrygga 1 &I | &I | I&II (I (I (I *)
(fuelrail)
9 | Temperatursensor for 1 &I | 1&ID | I&II (I (I (I *
spridarbrygga (fuelrail)
10 | Sensor for vixelspakens lige 1 &I | 1&I | I&II (I (I (I *
(potentiometertyp)
11 | Sensor for vixelspakens lige 3 (I1) 1&I1
(kopplingstyp)

(") Element i OBD-steg Il med forbehall fér den undersokning som avses i artikel 23.4.
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Nr Anordningens kretsar Kretskontinuitet Kretsrationalitet K(;;?n:lin_
= 3 =
g g S
s |22l s | 8| S| 2
£ g g g g E g 5
z 2 2 o) 5 = & <
12 | Temperatursensor for 1 &I | &I | I&II (IT) (I (1) *
inloppsluft
13 | Knackningssensor (utan 3 (I 1&I1
resonans)
14 | Knackningssensor (med 3 I&II
resonans)
15 | Sensor for absolut tryck i 1 &I | I&I | I&IT (1) (In) (In) *
grenmunstycket
16 | Sensor for luftflodets massa 1 &I | I&I | I&IT (1) (Im) (Im) *
17 | Sensor f6r motorns 1 &I | 1&ID | I&II (1) (1) (1) *
oljetemperatur
18 | O,-sensor (binira/linjira) 1 &I | 1&I | I&IT (I) (1) (1) *
signaler
19 | Sensor for (hogt) brinsletryck 1 &I | 1&ID | I&IT (1) (1) (1) *
20 | Temperatursensor for 1 &I | &I | I&II (1) Iy 1 *
branslelagring
21 | Positionssensor for gasreglering 1 &I | 1&ID | I&ID | (I&ID) | (I & | (I&II) ?
1)

22 | Fordonshastighetssensor 3 (I 1&II ©)
23 | Hjulhastighetssensor 3 (I1) 1&I1 )
Manéverdon (kontrollenheter for uteffekt)

1 | System for utslipp genom 2 I | &I | (1)
avdunstning,
vidringskontrollventil
2 | Manoverdon for 3 11 1&I1
avgaskontrollventil
(motordrivet)
3 | Sensor for kontroll av 3 11
avgasaterforing
4 | Brénsleinsprutare 2 1&I1 (I&ID) ()
5 | Kontrollsystem for 1 [& | I&II | 1&II 11 (I&ID) ()
tomgéngsluft I
6 | Primira kontrollkretsar for 2 1&I1 (I&ID) ()
tindspolar
7 | O,-sensorvdrmare 1 &I | 1&IT | I&II Il (I&I1) )
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Nr Anordningens kretsar Kretskontinuitet Kretsrationalitet Kot::rr:;n_
&
A
&
= < &
g g S
£ g
3 g | 2] E |, | =
s | e | 22| 5| & | £
2 = o 5 & L0 = 2
£ 8 8 & g £ S 2
Z N [~ Q =] 4 &x <
8 | Sekundart luftsystem 2 (In) 1&I1 () (I&I1) )
9 | Gasreglering via 3 1&I1 (I&I1) ()
ledningsmanoverdon
Kommentarer:

(") Endast vid aktiverat standardlidge som leder till en betydlig minskning av det framdrivande momentet eller om ett system for
gasreglering via ledning dr monterat.

() Om endast en APS eller TPS 4r monterad dr rationalitetsévervakning av APS- eller TPS-kretsar inte obligatorisk.

(°) OBD-steg II: nivd 1 och 3.

(¥ OBD-steg II: tvd av tre av de felfunktioner i kretsrationalitet som ar markerade med "II” ska Gvervakas forutom overvak-
ningen av kretskontinuitet.

(°) Endast vid anvindning som indata fér ECU/PCU med relevans f6r miljoprestanda eller funktionssikerhetsprestanda.

(%) Undantag ir tillitna pa tillverkarens begiran, i stillet nivd 3; manoverdonet avger en signal endast utan symptomindikation.

Om fler av samma anordningar som anges i tabell Ap2-1 dr monterade pa fordonet ska dessa anordningar
overvakas och rapporteras separat i hindelse av felfunktioner. Om en felfunktion dr markerad med "I” i tabell
Ap2-1 ska det betyda att overvakning ar obligatorisk for OBD-steg I och om den dr markerad med "II” ska det
dven vara obligatoriskt att 6vervaka felfunktioner for OBD-steg II.

Sensorer och manéverdon ska kopplas till en specifik diagnosnivd som anges nedan, dar det faststalls vilken typ
av diagnosovervakning som ska utforas.

Niva 1: Sensorer/manoverdon for vilka minst tva kretskontinuitetssymptom kan upptickas och rapporteras (dvs.
kortslutning till jord, kortslutning till effekt och oppen krets).

Nivéd 2: Sensorer/mandverdon for vilka minst ett kretskontinuitetssymptom kan upptickas och rapporteras (dvs.
kortslutning till jord, kortslutning till effekt och 6ppen krets).

Nivd 3: Sensorer/mandverdon for vilka minst ett symptom kan upptickas, men inte rapporteras separat.

Tvé av tre symptom i Gvervakningsdiagnostiken av kretskontinuitet och kretsrationalitet fir kombineras, t.ex. hog
eller 6ppen krets och 1dg krets/hog och ldg krets eller 6ppen krets/signal utanfor rackvidden for kretsens
prestanda samt signal om att utslippskontrollsystemet fastnat.

Undantag for detektering

Undantag fran detektering av vissa symptom vid Gvervakning av elektriska kretsar far beviljas i foljande fall om
tillverkaren kan visa for den tekniska tjdnsten och typgodkinnandemyndigheten godkanner att

en fortecknad felfunktion inte kommer att orsaka utslipp som overskrider den faststillda OBD-utsldppsgrins
som anges i del B i bilaga VI till forordning (EU) nr 168/2013,

en fortecknad felfunktion inte kommer att orsaka en betydlig minskning av vridmomentet, eller

den enda genomforbara Gvervakningsstrategin skulle ha en visentlig negativ inverkan pa funktionssakerhet eller
korduglighet.

Undantag avseende kontrollprovningar av OBD-utsldpp (typ VIII)

P4 begiran av tillverkaren och pd grundval av en teknisk motivering som godkénns av typgodkidnnandemyn-
digheten far vissa OBD-Overvakare som anges i tabell Ap2-1 undantas frén den utslippskontrollprovning av typ
VIII som avses i del A i bilaga V till forordning (EU) nr 168/2013 pé villkor att tillverkaren for typgodkdnnan-
demyndigheten kan visa ndgot av foljande:
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2.6.1  Att den felindikator som dr monterad pa fordonet ér aktiverad nir felfunktioner som fortecknas i tabell Ap2-1
uppstar

2.6.1.1 under samma nyckelcykel, och
2.6.1.2 omedelbart efter det att en begrinsad tidsforsening forflutit (hogst 300 sekunder) i samma nyckelcykel.

2.6.2  Overvakningen av vissa av de faktorer som fértecknas i tabell Ap2-1 inte ar fysiskt mojlig. En utforlig teknisk
motivering av varfor en sidan OBD-Gvervakare inte kan anvindas ska liggas till i underlaget.
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1.1

1.2

1.2.2

1.2.4

1.3

1.3.2

1.3.4

BILAGA XIII

Krav betriffande handtag och fotstd for passagerare

Allminna krav

Med fordonstyp med avseende pd handtag och fotstod menas en kategori fordon som idr lika i sddana visentliga
avseenden som form, storlek, material och monteringsegenskaper for handtag och fotstod for passagerare pa
fordonet.

For fordon som ir utformade for att transportera en eller flera passagerare men som inte dr utrustade med
sikerhetsbalten for passagerarna ska sdtena vara utrustade med ett passagerarhandtagssystem, antingen i form av
en bygel eller ett eller flera handtag.

Byglarna ska vara fista nira sitet pd ett sddant sitt att de litt kan anvindas av passageraren. De ska vara
symmetriska mot sitets mittersta lingsgdende plan. Bygeln och dess fastsittning ska vara konstruerade pé ett
sadant satt att de utan att gd av motstdr en vertikal dragkraft pd 2 000 N som anbringas statiskt mot mitten av
bygelytan vid ett maximalt tryck av 2,0 MPa.

Enkla handtag ska vara fista nira sitet pa ett sddant sitt att de litt kan anvidndas av passageraren. De ska vara
symmetriska mot sitets mittersta lingsgdende plan. Handtaget och dess fastsittning ska vara konstruerade pé ett
sadant satt att de utan att gd av motstdr en vertikal dragkraft pd 2 000 N som anbringas statiskt mot mitten av
handtagets yta vid ett maximalt tryck av 2,0 MPa.

Dubbla handtag ska vara fista ndra sitet pd ett sddant sdtt att de ldtt kan anvindas av passageraren. De ska vara
symmetriska mot varandra och mot sitets mittersta lingsgdende plan. Vart och ett av handtagen ska vara kon-
struerade pd ett sddant sdtt att de utan att g& av motstdr en vertikal dragkraft pd 1 000 N som anbringas statiskt
mot mitten av handtagens yta vid ett maximalt tryck av 1,0 MPa.

Konstruktionsdelar pa fordonet som kan sammanblandas med passagerarhandtagssystemet ska inte vara tillitna, om
inte de ocksé uppfyller kraven i punkterna 1.2.1 till 1.2.3.

Alla siten pd fordonet ska antingen vara utrustade med sarskilda fotstod eller ett golv eller golvplattor som féraren
eller passageraren kan vila bada sina fotter mot.

Fordonets golv, varje golvplatta och varje fotstod ska vara konstruerade sd att de utan att det leder till en
permanent deformering som skadar deras funktion, utstdr en vertikal kompressionskraft pd 1 700 N som anbringas
statiskt mot ndgon punkt pd golvet eller golvplattan eller 15 mm fran slutet av fotstodet, vid ett maximalt tryck av
2,0 MPa.

Utrymmet for varje fotstod, inklusive utrymmet pd golvet eller golvplattan, ska vara tillrackligt stort for att en
300 mm lang och minst 110 mm bred fot ska kunna placeras dir pa ett sikert sitt utan att komma i vigen for
forarens fotter. Fotstoden ska vara placerade sé att ingen direkt kontakt mellan foten/benet och fordonets roterande
delar (t.ex. ddck) ar mojlig nir fordonet anvinds.

Konstruktionsdelar pa fordonet som kan sammanblandas med fotstoden, golvplattorna eller fordonets golv ska inte
vara tillitna, om inte de ocksa uppfyller kraven i punkterna 1.3.1 till 1.3.2.

Pedaler som gor att fordonet kan framdrivas med forarens benmuskelkraft anses uppfylla kraven i punkterna 1.3 till
1.3.3.
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1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.5

1.5.1.1

1.5.1.1.1

1.5.1.2

1.5.1.3

1.5.1.3.1

1.5.1.4

1.5.1.4.1

1.5.1.4.2

BILAGA XIV

Krav betriffande plats for registreringsskylt

Allminna krav

Med fordonstyp med avseende pd utrymme for registreringsskylt menas en kategori fordon som ir lika i sddana
vésentliga avseenden som matt for utrymmet for att montera och fastsitta registreringsskylt(ar), placeringen av
detta utrymme och konstruktionsdelar for ytan for att montera och fastsitta den frimre registreringsskylten i
forekommande fall.

Fordonen ska vara forsedda med ett utrymme for montering och fastsittning av bakre registreringsskyltar.

Fordon i kategorierna Lée och L7e ska dessutom vara utrustade med ett utrymme for montering och fastsitt-
ning av frimre registreringsskyltar.

Framre registreringsskyltar anses olimpliga for fordon i kategorierna Lle, L2e, L3e, L4e och L5e, som darfor
inte ska utrustas med sddana utrymmen.

Form och storlek pd monteringsutrymmet for bakre registreringsskylt

Monteringsutrymmet ska utgoras av en rektanguldr yta med foljande minsta matt:
For fordon i kategorierna Lle, L2e och Lée:
antingen

bredd: 100 mm

hojd: 175 mm
eller

bredd: 145 mm

hojd: 125 mm
For fordon i kategorierna L3e, L4e, L5e och L7e:
bredd: 280 mm
hojd: 200 mm

Montering och fastsittning av bakre registreringsskylt p& fordon i kategorierna Lle, L2e, L3e, L4e och L5e

Monteringsutrymmet for bakre registreringsskylt ska vara sddant att registreringsskylten efter att den satts fast
enligt tillverkarens anvisningar ska ha foljande egenskaper:

Form och storlek pd monteringsutrymmet for bakre registreringsskylt:

Monteringsutrymmet for bakre registreringsskylt ska vara sddant att hela registreringsskylten kan placeras
mellan tvé parallella lingsgdende vertikala plan som passerar genom fordonets yttersta delar, utan att ta hansyn
till eventuella backspeglar. Sjilva skylten ska inte bilda fordonets bredaste punkt.

Skylten ska vara vinkelrdt mot fordonets lingsgdende plan.

Skyltens placering i forhdllande till det vertikala tvdrgdende planet:

Skylten far lutas i forhéllande till vertikalplanet med minst —15° och hogst 30°.
Skyltens hojd over marken:

Hojden 6ver marken for skyltens nedre kant ska vara hogst 0,20 m eller mindre dn radien for eventuella
bakhjul over marken om det dr mindre dn 0,20 m.

Hojden 6ver marken for skyltens vre kant far inte Gverskrida 1,50 m.
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1.5.1.5

1.5.1.5.1

1.5.1.5.2

1.6
1.6.1

1.6.4.1

1.6.4.1.1

1.6.4.1.2

1.6.4.1.3

1.6.4.2

1.6.4.2.1

1.6.4.3

1.6.4.3.1

1.6.4.3.2

1.6.4.4

1.6.4.4.1

Geometrisk synbarhet:
Skylten ska vara synlig i hela utrymmet som innefattas av foljande fyra plan:

— De tvé vertikala planen som tangerar skyltens bdda sidokanter och som bildar en utétriktad vinkel till
vinster och hoger pd 30° i forhdllande till fordonets lingsgdende mittplan.

— Planet som tangerar skyltens 6vre kant och som bildar en uppétriktad vinkel pd 15° i forhédllande till det
horisontella planet.

— Det horisontella planet genom skyltens liagre kant.
Inga konstruktionsdelar, dven om de 4r helt genomskinliga, fir placeras i det utrymme som beskrivs ovan.

Montering och fastsittning av frimre och bakre registreringsskyltar pd fordon i kategorierna Lée och L7e

Monteringsutrymmet for frimre eller bakre registreringsskylt ska utgoras av en jaimn eller ndstan jamn rektang-
uldr yta. Med "ndstan jamn yta” avses en yta av ett fast material som ocksd kan bestd av ett monstrat nat eller
galler och med en krokningsradie pd minst 5 000 mm.

Ytan som ticks av registreringsskylten fir ha hél eller oppningar. Bredden pd halet eller 6ppningen fir
emellertid inte Overskrida 40 mm utan att dess lingd medraknas (dvs. Oppningar eller springor fir aldrig
vara bredare dn 40 mm, men fir vara lingre 4n 40 mm).

Ytan som ticks av den framre eller bakre registreringsskylten far ha utbuktningar forutsatt att dessa sticker ut
hogst 5,0 mm i forhdllande till den nominella ytan. Bitar av mycket mjuka material, t.ex. skumplast eller filt,
med syfte att ta bort registreringsskyltens vibrationer, ska inte medriknas.

Monteringsutrymmet ska vara sddant att den frimre cller bakre registreringsskylten efter det att den satts fast
enligt tillverkarens anvisningar ska ha foljande egenskaper:

Placering av monteringsutrymmet for frimre eller bakre registreringsskylt:

Monteringsutrymmet for frimre registreringsskylt ska vara sddant att hela registreringsskylten kan placeras
mellan tvé parallella laingsgdende vertikala plan som passerar genom fordonets yttersta delar, utan att ta hdnsyn
till eventuella backspeglar. Sjilva skylten far inte bilda fordonets bredaste punkt.

Monteringsutrymmet for bakre registreringsskylt ska vara sidant att hela registreringsskylten kan placeras
mellan tvé parallella laingsgdende vertikala plan som passerar genom fordonets yttersta delar, utan att ta hdnsyn
till eventuella backspeglar. Sjilva skylten far inte bilda fordonets bredaste punkt.

Framre och bakre registreringsskyltar ska vara vinkelrita mot fordonets lingsgdende plan.
Den framre och bakre skyltens placering i forhéllande till det vertikala tvirgdende planet:
Skylten far lutas i forhdllande till vertikalplanet med minst —15° och hogst 30°.

Den frimre och bakre skyltens h6jd 6ver marken:

Hojden over marken for skyltens nedre kant ska vara hogst 0,20 m eller mindre 4n radien for eventuella
bakhjul 6ver marken om det dr mindre dn 0,20 m.

Hojden 6ver marken for skyltens ovre kant fir inte 6verskrida 1,50 m.
Geometrisk synbarhet:
Skylten ska vara synlig i hela utrymmet som innefattas av foljande fyra plan:

— De tvéd vertikala planen som tangerar skyltens bdda sidokanter och som bildar en utétriktad vinkel till
vinster och hoger pd 30° i forhdllande till fordonets lingsgdende mittplan.

— Planet som tangerar skyltens 6vre kant och som bildar en uppétriktad vinkel pd 15° i forhédllande till det
horisontella planet.

— Det horisontella planet genom skyltens liagre kant.

Den frimre skylten ska vara synlig framf6r fordonet och den bakre skylten ska vara synlig bakom fordonet.
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1.6.4.4.2 Inga konstruktionsdelar, dven om de &r helt genomskinliga, fir placeras i det utrymme som beskrivs ovan.

1.6.4.5  Utrymmet mellan kanterna pd den monterade och fastsatta registreringsskylten och registreringsskyltens fak-
tiska yta far inte Gverskrida 5,0 mm lings med hela registreringsskyltens ytterkanter.

1.6.4.5.1 Detta utrymme kan overskridas om det mits vid ett hal eller en oppning pd den monstrade ndtytan eller
mellan gallren i den parallella gallerytan.

1.7 Andra krav

1.7.1 Forekomsten av en registreringsskylt far inte, helt eller delvis, utgora en grund for att fastsitta, montera eller
vidfista en annan fordonsdel, komponent eller anordning pa fordonet (stod for ljusanordningar far till exempel
inte fastsittas pa en registreringsskylt).

1.7.2 Inga fordonsdelar, komponenter eller anordningar far lossas eller avligsnas till foljd av att en registreringsskylt
tas bort.
1.7.3 Nir en registreringsskylt fastsitts fir dess synlighet inte minskas under normala anvindningsforhéllanden,

sarskilt inte till foljd av vibrationer och dynamiska krafter som drivande vindkraft.

1.7.4 Det 4r inte tilldtet att tillhandahélla monteringsutrymmen for registreringsskyltar som enkelt kan svinga upp
och/eller ned forbi de vinklar som faststills i punkterna 1.5.1.3.1 och 1.6.4.2.1 i forhallande till fordons-
konstruktionen vid normala driftsforhallanden (dvs. med stingda dorrar eller luckor).

1.7.5 Om fordonet har en tendens att luta fir en monterad registreringsskylt med storsta tillimpliga métt som inte ar
placerad i fordonets lingsgdende mittplan inte vara en begrinsande faktor for den maximala lutningsvinkeln.

2. Provningsforfarande
2.1 Bestimning av registreringsskyltens vertikala lutning och hojd 6ver marken.
2.1.1 Fordonet ska placeras pa en horisontell yta och ska om nodvindigt héllas i en uppritt stillning. Det eller de

styrda hjulen ska vara riktade rakt fram och fordonets vikt ska justeras till vikt i korklart skick enligt till-
verkarens uppgift innan mitningarna gors.

2.1.2 Fordon med hydropneumatisk, hydraulisk eller pneumatisk fjadring eller med en anordning for automatisk
nivdreglering i forhallande till lasten ska provas med fjadringen eller anordningen vid de normala driftforhal-
landen som specificerats av tillverkaren.

2.1.3 Om den priméra och synliga sidan av registreringsskylten lutar neddt ska mitresultaten for lutningen uttryckas
som en negativ (minus)vinkel.

22 Mitningen av utbuktningar ska goras vinkelrdtt och direkt mot den nominella ytan som ska tickas av
registreringsskylten.
2.3 Mitningen av utrymmet mellan den monterade och fastsatta registreringsskylten och den faktiska ytan ska

goras vinkelrdtt och direkt mot den faktiska ytan som ska tickas av registreringsskylten.
2.4 Den registreringsskylt som anvinds for att kontrollera overensstimmelsen ska ha foljande storlek:

— For fordon i kategorierna Lle, L2e och Lée en av de tvd storlekar som anges i punkt 1.4.1 enligt
fordonstillverkarens anvisningar.

— For fordon i kategorierna L3e, L4e, L5e och L7e: den storlek som anges i punkt 1.4.1.
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1.1

1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

4.1.2

4.2

4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.3

5.1

BILAGA XV

Krav betriffande tillging till reparations- och underhéllsinformation

Syfte
Med tillgdng till information menas tillhandahillande av all OBD-information och reparations- och underhallsinfor-

mation om fordonet som kravs for inspektion, diagnos, service eller reparation av fordonet.

I samband med ansokan om EU-typgodkannande eller nationellt typgodkdnnande ska tillverkaren for typgodkan-
nandemyndigheten styrka att denna forordning efterlevs nar det giller tillgdng till information om reparation och
underhdll av fordonen och den information som avses i punkt 4.3.

Efterlevnad av kraven betriffande tillging till information om OBD och information om reparation och
underhdll av fordonet under typgodkinnandeforfarandet
Typgodkannandemyndigheterna far endast bevilja typgodkdnnande efter det att de fran tillverkaren tagit emot ett

intyg om tillgdng till OBD-information och reparations- och underhallsinformation om fordonet.

Intyg om tillgdng till information om OBD och reparations- och underhéllsinformation ska utgora bevis pa att
kapitel XV i forordning (EU) nr 168/2013 har foljts.

Intyget om tillgéng till information om OBD och reparations- och underhéllsinformation ska upprittas i enlighet
med den forlaga som avses i artikel 57.8 i férordning (EU) nr 168/2013.

Tillverkaren ska sikerstdlla efterlevnad av de tekniska kraven i tilligg 1 avseende tillgang till OBD och information
om reparation och underhall.
Tillgéngsavgifter

Forutom tidsbaserad tillgdng enligt artikel 59 i forordning (EU) nr 168/2013 far tillverkarna erbjuda transaktions-
baserad tillgang, for vilken avgifter tas ut per transaktion och inte grundas pd den tidsperiod som tillgangen beviljas
for. Om tillverkarna erbjuder bade tids- och transaktionsbaserade tillgdngssystem ska oberoende verkstider vilja det
tillgangssystem som de foredrar, antingen tids- eller transaktionsbaserat.

Servicedelar, diagnosverktyg och provningsutrustning

Inom ramen for artikel 57.6 i forordning (EU) nr 168/2013 ska tillverkaren gora nedanstdende information
tillganglig for berorda parter enligt individuella arrangemang for vilka artikel 59 i forordning (EU) nr 168/2013
giller samt limna kontaktuppgifter pd sin webbplats:

Relevant information for att mojliggora utveckling av komponenter som ar kritiska for OBD-systemets korrekta
funktion.

Information som kravs for utveckling av generiska diagnosverktyg.
Vid tillimpningen av punkt 4.1.1 fir utveckling av ersittningskomponenter inte begrinsas av nigot av foljande:
Avsaknad av visentlig information.

Tekniska krav rorande felindikationsstrategier om OBD-gransvarden overskrids eller om OBD-systemet inte kan
fullgora de grundliggande OBD-6vervakningskraven enligt denna férordning.

Sarskilda dndringar av hur OBD-informationen ska hanteras, sd att fordon som drivs med flytande brinslen eller
gasbrinslen kan behandlas separat.

Typgodkinnande av gasdrivna fordon som innehdller ett begrinsat antal mindre brister.

Vid tillimpningen av punkt 4.1.2 ska ODX-filer goras tillgdngliga for oberoende aktorer via tillverkarens webbplats,
i de fall dar tillverkarna anvinder diagnos- och provverktyg i enlighet med standarderna ISO 22900-2:2009
(Modular Vehicle Communication Interface, MVCI) och ISO 22901-2:2011 (Open Diagnostic Data Exchange,
ODX) i sina franchisenit.

Typgodkinnande i flera steg

I friga om typgodkdnnanden i flera steg, enligt definitionen i artikel 25 i forordning (EU) nr 168/2013, ska
sluttillverkaren ansvara for att tillhandahélla tillgang till OBD och information om reparation och underhdll av
fordon nar det giller sina egna tillverkningssteg och kopplingar till tidigare steg.
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5.2 Dessutom ska sluttillverkaren pa sin webbplats tillhandahalla oberoende aktorer foljande information:
5.2.1 Webbadress till den/de tillverkare som ansvarar for tidigare steg.

5.2.2 Namn pd och adress till de tillverkare som ansvarar for tidigare steg.

5.2.3 Typgodkidnnandenummer for tidigare steg.

5.2.4 Motornummer.

5.3 Tillverkare som ansvarar for ett visst steg eller vissa steg i typgodkinnandet ska ansvara for att via sin webbplats
tillhandahélla tillgdng till OBD och information om reparation och underhdll av fordon nir det giller de steg i
typgodkinnandet som tillverkaren ansvarar for och kopplingar till tidigare steg.

5.4  Den tillverkare som ansvarar for ett visst steg eller vissa steg i typgodkinnandet ska tillhandahélla den tillverkare
som ansvarar for nista steg foljande information:

5.4.1 Det intyg om Gverensstimmelse som ror det/de steg som tillverkaren ansvarar for.
5.4.2 Intyget om tillgdng till information om OBD och reparations- och underhéllsinformation, samt dess tilligg.
5.4.3 Typgodkinnandenumret for det/de steg tillverkaren ansvarar for.

5.4.4 De dokument som avses i punkterna 5.4.1, 5.4.2 och 5.4.3 och som limnats av den/de tillverkare som varit
inblandade i tidigare steg.

5.5  Varje tillverkare ska tilldta den tillverkare som ansvarar for ndsta steg att vidarebefordra de erhdllna dokumenten till
de tillverkare som ansvarar for efterfoljande steg och slutsteget.

5.6 P4 kontraktsbasis ska dessutom den tillverkare som ansvarar for ett visst steg eller vissa steg gora foljande:

5.6.1 Se till att den tillverkare som ansvarar for nasta steg far tillgang till information om OBD och information om
reparation och underhdll av fordon samt grinssnittsinformation i friga om det/de steg den tillverkaren ansvarar for.

5.6.2 Pd begidran fran den tillverkare som ansvarar for efterfoljande steg i typgodkannandet se till att denne fér tillgang till
information om OBD och information om reparation och underhll av fordon samt granssnittsinformation i friga
om det/de steg denne ansvarar for.

5.7  Tillverkare, inklusive sluttillverkare, far i enlighet med artikel 59 i forordning (EU) nr 168/2013 endast ta ut utgifter
for det steg som de ansvarar for.

5.8 Tillverkare, inklusive sluttillverkare, far inte ta ut avgifter for att limna information som rér webbplatser eller
kontaktuppgifter till ndgon annan tillverkare.

6.  Tillverkare av smd volymer

6.1  Tillverkare vars globala arliga produktion av en typ av fordon, system, komponent eller separat teknisk enhet som
omfattas av denna forordning ar ligre d4n 250 enheter ska ge tillgdng till information om reparation och underhll
lattillgingligt och snabbt och pa ett icke-diskriminerande sitt jamfort med villkoren och dtkomsten for auktorise-
rade aterforsiljare och verkstider i enlighet med artikel 57.12 i forordning (EU) nr 168/2013.

6.2 Fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter som omfattas av punkt 1 ska anges pa tillverkarens
webbplats med information om reparation och underhall.

6.3 Typgodkinnandemyndigheten ska informera kommissionen om alla typgodkdnnanden som beviljats tillverkare av
sma volymer.

7. System for overforing

7.1  Fram till den 31 december 2020 fir tillverkare, i frdga om de system for Gverforing som anges i tilligg 2, gora
undantag frdn kravet pd att omprogrammera de elektroniska styrenheterna i enlighet med standarderna i det till-
lagget.

7.2 Sadana undantag ska anges pd intyget om tillgdng till information om OBD och reparations- och underhéllsinfor-
mation vid tidpunkten for typgodkinnande.
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7.3

7.4

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

10.
10.1

System for vilka en tillverkare begdr undantag fran kravet pd att omprogrammera de elektroniska styrenheterna i
enlighet med de standarder som avses i punkt 3.8 i tillagg 1 till bilaga XII ska anges pa tillverkarens webbplats med
information om reparation och underhall.

For service och omprogrammering av de elektroniska kontrollenheterna i de Gverforingssystem som omfattas av
sadana undantag ska tillverkarna se till att respektive mérkesskyddade verktyg eller utrustning kan képas eller hyras
av oberoende operatorer.

Efterlevnad av kraven pd tillgdng till OBD-information och information om reparation och underhall av
fordonet

En typgodkinnandemyndighet fir nar som helst, pd eget initiativ, efter ett klagomal eller pa grundval av en teknisk
tjansts bedomning, kontrollera om en tillverkare foljer bestimmelserna i forordning (EU) nr 168/2013, den hir
forordningen och villkoren i intyget om tillgang till information om OBD och reparations- och underhéllsinfor-
mation.

Om en typgodkidnnandemyndighet finner att tillverkaren underlatit att fullgora sina skyldigheter rérande tillgang till
OBD-information och reparations- och underhallsinformation om fordon, ska den typgodkinnandemyndighet som
beviljade det aktuella typgodkidnnandet vidta limpliga tgdrder for att rdda bot pa situationen.

Atgirderna kan omfatta terkallande eller tillfilligt upphivande av typgodkinnandet, boter eller andra tgirder som
vidtas i enlighet med forordning (EU) nr 168/2013.

Om en oberoende aktor eller en branschorganisation som foretrader oberoende aktérer lamnar in ett klagomal till
typgodkidnnandemyndigheten ska myndigheten genomféra en revision for att kontrollera om tillverkaren fullgor
sina skyldigheter avseende tillgang till OBD-information och reparations- och underhéllsinformation.

Vid revisionen far typgodkinnandemyndigheten be en teknisk tjdnst eller nigon annan oberoende expert att
undersoka om dessa skyldigheter har fullgjorts.

For att erhalla EU-typgodkinnande for en framdrivningsprestandafamilj som en separat teknisk enhet for ett fordon
med ett godkidnt motorsystem med avseende pd OBD-felkoder och reparations- och underhallsinformation ska
tillverkaren visa att fordonen eller motorsystemen genomgar de provningar och uppfyller de krav som anges i
bilaga XII for funktionell OBD.

Om fordonets OBD-information och reparations- och underhallsinformation inte finns tillginglig nir ansokan om
typgodkidnnande limnas in ska tillverkaren tillhandahalla denna information inom sex ménader frén datumet for
typgodkdnnandet.

Om fordonet slipps ut pd marknaden mer 4n sex manader efter typgodkdnnandet, ska informationen tillhanda-
héllas den dag da fordonet sldpps ut pa marknaden.

Typgodkinnandemyndigheten fir pd grundval av ett ifyllt intyg om tillgang till information om OBD och repa-
rations- och underhallsinformation férutsitta att tillverkaren har infort tillfredsstdllande rutiner och forfaranden for
tillgdng till OBD och reparations- och underhéllsinformation pé villkor att inga klagomal har inkommit och att
tillverkaren limnar in intyget inom de tidsfrister som avses i punkt 8.7.

Om intyget om Gverensstimmelse inte tillhandhélls inom denna tid, ska typgodkidnnandemyndigheten vidta lamp-
liga dtgarder for att se till att bestimmelserna efterlevs.

Informationskrav for beviljande av tillging till ej sikra delar av fordon for oberoende aktorer

For tillgéng till annan information om OBD och reparation och underhll av fordonet 4n sddan som ror sakra delar
av fordonet, far registreringskraven for en oberoende aktors anvindning av tillverkarens webbplats endast omfatta
sddana uppgifter som krdvs for att bekrifta hur betalning for informationen ska ske.

Informationskrav for beviljande av tillging till sikra delar av fordon for oberoende aktorer

Den oberoende aktoren ska godkdnnas och fa auktorisation for tillgdng till information om OBD och reparation
och underhdll av fordonet som ror sikra delar av fordonet pa grundval av handlingar som visar att denne bedriver
serios verksamhet och inte har fillts for ndgot relevant brott.
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10.2

10.3

10.4

10.5

Tillgéng till fordonets sikerhetsanordningar som auktoriserade aterforsiljare och reparatorer anvinder ska beviljas
for oberoende aktorer med skyddad sikerhetsteknik rorande uppgiftsutbyte for att garantera sekretess, integritet och
skydd mot aterangivelse.

Forumet for tillgang till fordonsinformation, inrittat genom artikel 60 i férordning (EU) nr 168/2013, ska ange
aktuella parametrar for uppfyllandet av dessa krav.

For information om tillgdng till sikra delar av fordonet ska den oberoende aktéren uppvisa ett certifikat som
overensstimmer med ISO 20828:2006 for att identifiera sig sjdlv och sin organisation. Tillverkaren ska svara med
sitt eget certifikat i overensstimmelse med ISO 20828:2006 for att bekrifta for den oberoende aktoren att denne
kommunicerar med den aktuella tillverkarens legitima webbplats. Bagge parter ska fora en logg over alla sddana
transaktioner med angivande av fordon och dndringar av dem enligt denna bestimmelse.

Den tillgéng till fordonets sikerhetsanordningar som auktoriserade aterforsiljare och reparatorer anvander ska goras
tillganglig for oberoende aktorer med skyddad sikerhetsteknik i enlighet med kravet att den oberoende aktorens
privata kod ska skyddas av sdker hrdvara.
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1.1

2.1.2

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

Tilligg 1

Tillging till OBD och information om reparation och underhill av fordon

Inledning

I detta tilligg anges tekniska krav for tillging till OBD-information och reparations- och underhallsinformation om
fordon.

Krav

Tillverkaren ska limna reparations- och underhallsinformation genom att bara anvidnda 6ppna text- och grafikfor-
mat eller format som kan visas och skrivas ut enbart med hjilp av standardprogram som ar fritt tillgangliga, latta
att installera och kan koras under vedertagna operativsystem.

OBD-information och reparations- och underhéllsinformation som finns tillginglig via webbplatser ska folja den
gemensamma standard som avses i artikel 57.2 i férordning (EU) nr 168/2013.

Om sd dr mojligt ska nyckelord i metadata uppfylla ISO 15031-2:2010. Sidan information ska alltid finnas
tillganglig, utom vid underhdll av webbplatsen.

De som vill ha ritt att kopiera eller dterpublicera informationen bor férhandla direkt med den berorda tillverkaren.
Information for utbildningsmaterial ska ocksd hillas tillgdngligt, men kan presenteras pa annat sitt dn pa en
webbplats.

Information om alla delar av fordonet, enligt identifiering genom fordonets identifikationsnummer (VIN) och
eventuella ytterligare kriterier, t.ex. hjulbas, motorstyrka, utférande eller tillbehor, och som monterats av tillverkaren
och som kan ersittas av reservdelar som tillverkaren tillhandahaller sina auktoriserade aterforsiljare och verkstader
eller tredje part genom en hdnvisning till originaldelarnas nummer, ska finnas tillganglig i en databas som ska vara
lattdtkomlig for oberoende aktorer eller tillhandahallas i samma ldttdtkomliga format som till ndtverket av obero-
ende verkstider.

Denna databas ska innehdlla fordonets identifikationsnummer, originaldelarnas nummer, originaldelarnas namn,
giltighetsuppgifter (datum for giltighetens borjan och slut), monteringsuppgifter och, i tillimpliga fall, strukturegen-
skaper.

Informationen i databasen eller information som finns tillginglig i ett annat lattatkomligt format ska uppdateras
regelbundet. Uppdateringarna ska bla. omfatta alla modifikationer av enskilda fordon efter tillverkningen, om
sddana uppgifter finns tillgangliga for de auktoriserade dterforsiljarna.

Omprogrammering av styrenheter, t.ex. for omkalibrering efter reparation eller for att ladda upp programvara till
en ersittnings-PCU[ECU, ska ske i enlighet med antingen ISO 22900-2, SAE ]J2534 eller TMC RP1210B med
anvindning av generisk hirdvara. Aven ethernet, serickabel eller LAN-granssnitt och alternativa medier som cd, dvd
eller halvledarminne for infotainmentsystem (t.ex. navigationssystem, telefoner) fir anvandas, dock pé villkor att det
inte krdvs ndgon immaterialrittsligt skyddad program- eller maskinvara for kommunikation (t.ex. drivrutiner eller
insticksprogram). For att validera kompatibiliteten mellan en tillverkarspecifik applikation och granssnittet for
fordonskommunikation (vehicle communication interfaces — VCI), som overensstimmer med ISO 22900-2, SAE
J2534 eller TMC RP1210B, ska tillverkaren erbjuda antingen validering av granssnitt som utvecklats oberoende,
eller uppgifter och utldning av sirskild hardvara som krévs for att en tillverkare av granssnittet sjalv ska kunna gora
en sddan validering. Villkoren i artikel 59 i forordning (EU) nr 168/2013 giller for avgifter for sidan validering
eller uppgifter och hardvara.

Alla OBD-felkoder ska 6verensstimma med de krav som anges i bilaga XIL

Om informationen om OBD och reparation och underhdll av fordon pd en tillverkares webbplats inte innehaller
sdrskild relevant information som mojliggor korrekt konstruktion och tillverkning av eftermonterade system for
alternativa brinslen, ska varje berord tillverkare av eftermonterade system for alternativa branslen kunna fa tillgdng
till informationen i artikel 27.2 a genom att direkt vinda sig till tillverkaren med en begiran om det. Kontaktupp-
gifter for det syftet ska anges tydligt pé tillverkarens webbplats och informationen ska limnas inom 30 dagar.
S&dan information mdste bara limnas for eftermonterade system for alternativa brinslen som omfattas av Unece-
foreskrifter nr 115 eller for eftermonterade komponenter for alternativa branslen som ingér i system som omfattas
av Uneceforeskrifter nr 115, och maste endast limnas som svar pd en begdran dir det tydligt anges exakta
specifikationer for den fordonsmodell som informationen krévs for och dar det uttryckligen anges att informatio-
nen krivs for utveckling av eftermonterade system eller komponenter for alternativa brinslen som omfattas av
Uneceforeskrifter nr 115.
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2.8 Tillverkarna ska pa sina webbplatser for reparationsinformation ange typgodkinnandenummer per modell.

2.9 Tillverkare ska faststdlla rimliga och proportionella avgifter for tillgdng till sina webbplatser for information om

reparation och underhdll av fordon per timme, dag, médnad och ar och med avgifter for tillgdng till sddan infor-
mation i tillimpliga fall.
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Tilligg 2

Forteckning over system for overforing

Tabell Ap2-1

Forteckning over system for overforing

Nr Systemnamn Uppgifter
1. Klimatsystem a) Temperaturkontrollsystem

b) Virmare som ir oberoende av motorn

¢) Luftkonditionering som &r oberoende av motorn
2. Brinslelagring
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BILAGA XVI

Krav betriffande stod

1. Allminna krav

1.1 Med fordonstyp med avseende pd stod menas en kategori fordon som ir lika i sddana visentliga avseenden som
fordonens vikt, viktfordelning mellan axlarna, dickstorlekar och hjulmitt samt fordonsstodets konstruktions-
egenskaper och konstruktionsmaterial.

1.2 Fordon i kategorierna Lle och L3e ska vara utrustade med minst ett stod.

1.2.1  Varje stod som monteras pa fordonet ska innebira att fordonet uppfyller prestandakraven i punkterna 2-2.5.2
utan att hallas eller stodjas av en person eller genom ett annat externt medel.

1.2.2  Tvillinghjuliga fordon behover inte utrustas med stdd, under forutsittning att de prestandakrav som anges i
punkterna 3-3.2.5 och 3.4-3.4.3.4 ir uppfyllda.

1.2.3  Sidostod som 4r monterade pd fordon i kategori Lle med en vikt i korklart skick pd mindre dn 35 kg ar
undantagna fran kraven i punkterna 2.3.3-2.3.4 samt 2.5.2.

1.3 Fordon i kategori L4e ska utrustas med dtminstone ett stod under foljande forhallanden:

1.3.1  Om sidvagnen kan kopplas bort frén motorcykeln sa att motorcykeln kan anvindas utan den, ska den uppfylla
kraven for motorcyklar utan sidvagn i punkterna 1.2-1.2.2.

2. Sirskilda krav
2.1 Stodet ska vara antingen av sido- eller centraltyp.
22 Nar stodet svianger under fordonet eller vid den lagre delen ska den yttre dnden pd detta stod svinga mot

fordonets bakre del for att uppnd det stingda eller uppfillda laget.

2.3 Sirskilda krav betriffande sidostod

2.3.1  Sidostod ska kunna stodja fordonet pé ett sadant sitt att det ger sidostabilitet, oavsett om fordonet befinner sig
pa ett horisontellt stodjande underlag eller i en sluttning. Det ska ocksd forhindra att det stillastdende fordonet
alltfor latt lutar ytterligare eller ror sig alltfor late till uppritt stllning s& att det blir instabilt och kan falla eller
vilta.

2.3.2  Ett sidostod ska kunna stodja fordonet pa ett sddant sitt att det behdller stabiliteten nir fordonet parkeras pa en
sluttning. Detta krav ska kontrolleras enligt de forfaranden och prestandakrav som anges i punkterna 3-3.2.5 och
3.4-3.43.4.

2.3.3  Ett sidostod ska kunna svinga tillbaka automatiskt till stingt eller uppfillt lige under foljande forhallanden:

— Nar fordonet dterfors till sitt normala uppritta korlage.

— Nir fordonet ror sig framdt som ett resultat av medvetet agerande av foraren, och ar i sitt normala uppritta
korlage.

2.3.4  Kraven i punkt 2.3.3 giller inte om fordonet 4r utformat pa ett sadant sitt att det inte kan drivas av sin motor
nir sidostodet ar utfallt.

2.3.5 Sidostod ska vara utformade och konstruerade pd ett sddant sitt att det inte svinger tillbaka automatiskt om
fordonet lutas ned for att den fria dnden av sidostodet ska komma i kontakt med marken.

2.3.6  Sidostod far inte vara utformade och konstruerade pa ett sddant sitt att de inte stings automatiskt om lutnings-
vinkeln idndras oformodat eller oavsiktligt (t.ex. om fordonet knuffas litt av en tredje part eller av en vindpust
fran ett passerande fordon) under foljande forhédllanden:

— Nir fordonet limnas obevakat i parkeringslage.
— Nir sidostodet ar i utfdllt lage.

Efterlevnad av detta krav ska kontrolleras enligt det forfarande som anges i punkterna 3.3, 3.3.1 och 3.3.2.

2.4 Sdrskilda krav betriffande centralstod

2.4.1 Centralstod ska kunna stodja fordonet med antingen det ena eller bada hjulen i kontakt med det stodjande
underlaget s att det ger sidostabilitet, oavsett om fordonet befinner sig pa ett horisontellt stodjande underlag eller
i en sluttning.
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2,42 Centralstod ska kunna stodja fordonet pé ett sddant sdtt att det behaller stabiliteten nér fordonet parkeras pa en
sluttning. Detta krav ska kontrolleras enligt de forfaranden och prestandakrav som anges i punkterna 3-3.2.5 och
3.4-3.4.3.4.

2.43  Centralstod ska kunna svinga tillbaka automatiskt till stingt eller uppfillt lage nir fordonet avsiktligt ror sig
framat pa ett sddant sitt att centralstodet hojs fran det stodjande underlaget.

2.4.4  Kraven i punkt 2.4.3 giller inte om fordonet 4r utformat pd ett sddant sitt att det inte kan drivas av dess motor
ndr centralstodet ar utfallt.

2.5 Stod med édterhdllningssystem

2.5.1 Alla stod ska forses med ett dterhdllningssystem som haller dem i stingt eller infallt lige.
2.5.2  Ett dterhallningssystem ska besta av

— tvd oberoende anordningar, sdsom tvd separata fjadrar eller en fjader och en annan kvarhallningsanordning,
eller

— en enda anordning som ska kunna fungera utan brister i dtminstone 10 000 normalanvindningscykler om
fordonet har utrustats med tva stod eller 15 000 normalanvindningscykler om fordonet 4r utrustat med ett

enda stod.
3. Provningsforfarande
3.1 Specifikationer for provningsytor

3.1.1 En provningsplattform ska anvindas for provningarna och ska vara utformad pa ett sddant sitt att den kan inta
en position dir den simulerar den lingsgdende lutningen och den tvirgdende lutningen.

3.1.2  Provningsplattformen ska ha en plan rektanguldr yta som dr tillrickligt stor for att den ska kunna ge fullt stod &t
fordonet i parkeringsldge samtidigt som den simulerar den lingsgdende och den tvirgdende lutningen. Den fir
inte mérkbart ge efter eller deformeras under provningarna.

3.1.3  Provningsplattformens yta ska vara ren och torr och ska vara tillrickligt grov och ha en tillracklig friktion for att
forhindra att fordonets dick glider pd ytan under provningarna.

3.2 Forberedelse av fordonet (giller samtliga provningar)

3.2.1 Fordonets vikt ska justeras till den vikt i korklart skick som angetts av tillverkaren, utan forare, plus vikt for
eventuella framdrivningsbatterier.

3.2.2  Fordonets dickstryck ska justeras till tillverkarens angivna vérden.

3.2.3  Fordonets framdrivning ska stdllas in pd “parkeringslige” ndr sidant finns vid automatisk transmission, eller
"neutralldge” i alla andra fall.

3.24  Om fordonet ar utrustat med en parkeringsbroms ska den anbringas.

3.2.5 Fordonets styrningssystem ska vara i 1ast lage. Om styrningen kan ldsas i fler dn ett ldge ska fordonet genomga
foljande provningar med styrningssystemet last i varje tillgangligt lage:

3.3 Stabilitetsprovning av ett fordon som ar utrustat med sidostod pa ett horisontellt underlag.

3.3.1 Fordonet parkeras pd en horisontell provningsplattform med sidostodet i utfillt lage.

3.3.2  Fordonet ska manipuleras sd att vinkeln mellan fordonets forskjutna lingsgdende mittplan (eftersom fordonet dr
parkerat och lutar forskjuts det lingsgdende mittplanet och ar séledes inte lingre vertikalt) och den horisontella
ytan okar med 3,0° genom att fordonet knuffas och flyttas till en mer vertikal position.

3.4 Stabilitetsprovning av ett fordon som ir parkerat pd en lutande yta

3.4.1 Fordonet parkeras pd en horisontell provningsplattform.

3.4.1.1 Fordonets stod ska vara i utfillt lige. Om fordonet ir utrustat med fler dn ett stod ska varje stod bedomas separat
genom att alla foreskrivna provningar upprepas.

3.4.1.2 Om fordonet ar utrustat med tvillinghjul och inte har ett stod kan efterlevnad av punkt 1.2.2 visas genom att
provningen utfors utan ett stod i utféllt lage.
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3.4.2  Provningsplattformen skiftas eller roteras for att uppnd minimal lutning i forhdllande till den tvirgdende lut-
ningen mot fordonets vénster- och hogersida och den lingsgaende lutningen mot fordonets frimre och bakre del.
Dessa fyra lutningsriktningar ska utforas separat, alltid med borjan frén ett horisontellt lage. Fordonet ska forbli
stabilt ndr provningsplattformen bringas i lutande lige eller kan flyttas till sitt ldge efter det att plattformen har
bringats i lutande lage.

3.43 Tabell 14-1

Lutningskrav for sidostéd och centralstdd (se dven figurerna 14-1 till 14-3)

Lutning Sidostod Centralstod
Moped Motorcykel Moped Motorcykel

Tvirgdende lutning 5% 6% 6 % 8%
(till vénster)
Tvirgdende lutning 5% 6% 6 % 8%
(till hoger)
Lingsgdende lutning 5% 6 % 6 % 8%
(nedat)
Langsgdende lutning 6 % 8% 12% 14 %

(uppét)
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3.43.1 Figur 14-1

Tvirgdende lutning till vinster och hoger (sidostdd)

l’"llljl[l"'l'l',l’I"I,"’”’."’]

,ITII’l'll[II'!lIIII]II,,,,,,,,,,r,



L 25/100 Europeiska unionens officiella tidning 28.1.2014

3.43.2 Figur 14-2

Tvirgdende lutning till vinster och héger (centralstod)
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3433 Figur 14-3

Lingsgdende lutning nedit
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Figur 14-4

Lingsgdende lutning uppdit
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3.4.3.4 Nir ett fordon pa en lutande parkeringsplattform vilar pd centralstodet och bara ett hjul och fordonet kan
behallas i detta lige med centralstodet och antingen framre eller bakre hjulet i kontakt med provningsplattformen
ska de provningar som beskrivs i punkterna 3.4.2-3.4.3.3 endast utforas med fordonet vilande pa centralstodet
och bakre hjulet i kontakt med provningsplattformen.
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1.1

1.2

1.2.2

1.2.3

BILAGA XVII

Prestandakrav och bedéomning av tekniska tjinster

Allminna krav

De tekniska tjansterna ska uppvisa relevant kompetens, sirskild teknisk kunskap och styrkt erfarenhet pa de
omrdden som omfattas av kapitel XVI i foérordning (EU) nr 168/2013 samt tilliggen 1 och 2 till bilaga V till
direktiv 2007[46/EG.

Standarder som de tekniska tjdnsterna av de olika kategorier som anges i artikel 63 i forordning (EU) nr 168/2013
ska vara uppfyllda.

De olika kategorierna av tekniska tjanster ska uppfylla de standarder som anges i tilligg 1 till bilaga V till direktiv
2007/46[EG.

Hanvisningen till artikel 41 i direktiv 2007/46/EG i det tilligget ska forstds som en hanvisning till artikel 63 i
forordning (EU) nr 168/2013.

Hinvisningen till bilaga IV till direktiv 2007/46/EG i det tilligget ska forstds som en hénvisning till bilaga II till
forordning (EU) nr 168/2013.

Forfarande for bedomning av de tekniska tjansterna

De tekniska tjansterna bedoms i enlighet med det forfarande som anges i tilligg 2 till bilaga V till direktiv
2007/46[EG.

Hanvisningar till artikel 42 i direktiv 2007/46/EG i tilligg 1 till bilaga V till direktiv 2007/46/EG ska forstds som
en hédnvisning till artikel 66 i forordning (EU) nr 168/2013.
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