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(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) nr 3/2014
av den 24 oktober 2013

om komplettering av Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 168/2013 vad giller krav
pd fordons funktionssikerhet for typgodkinnande av tvi- eller trehjuliga fordon och fyrhjulingar

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkdnnande
av och marknadstillsyn for tvd- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar ('), sdrskilt artiklarna 18.3, 20.2, 22.5 och 54.3, och

av foljande skal:

Den inre marknaden utgor ett omrdde utan inre grinser
dir fri rorlighet for varor, personer, tjanster och kapital
sakerstills. Darfor tillimpas ett heltickande system for
EU-typgodkiannande och stirkt marknadstillsyn ndr det
giller fordon i kategori L och deras system, komponenter
och separata tekniska enheter, enligt definitionen i for-
ordning (EU) nr 168/2013.

Med fordon i kategori L menas en rad litta fordonstyper
med tvd, tre eller fyra hjul, bla. motoriserade cyklar, tva-
och trehjuliga mopeder, tvd- och trehjuliga motorcyklar,
motorcyklar med sidvagn samt fyrhjulingar, t.ex. fyrhju-
lingar avsedda att framféras pa vig, terringfordon och
mopedbilar.

Genom radets beslut 97/836/EG (?) anslot sig unionen till
Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europas
overenskommelse om antagande av enhetliga tekniska
foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning

() EUT L 60, 2.3.2013, s. 52.
() EGT L 346, 17.12.1997, s. 78.

(6)

och delar som kan monteras eller anvindas pd hjulforsett
fordon samt om villkoren for 6msesidigt erkdnnande av
typgodkdnnande utfirdade pa grundval av dessa foreskrif-
ter (nedan kallad reviderad dverenskommelse av dr 1958).

Genom beslut 97/836/EG anslot sig unionen ocksa till
Forenta nationernas ekonomiska kommission f6r Europas
(Unece) foreskrifter nr 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13,
14, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23, 25, 26, 28, 31, 34, 37,
38, 39, 43, 44, 46, 48, 58, 66, 73, 77, 79, 80, 87, 89,
90, 91, 93, 97, 98, 99, 100 och 102.

Unionen anslot sig till Uneces foreskrifter nr 110 om
specifika komponenter i motorfordon som anvinder
komprimerad naturgas (CNG) i sina framdrivningssystem
och om fordon med avseende pd installation av specifika
komponenter av godkind typ for anvindande av kom-
primerad naturgas (CNG) i sina framdrivningssystem. Ge-
nom rddets beslut 2000/710/EG () anslot sig unionen
ocksa till Uneces foreskrifter nr 67 om typgodkinnande
av sdrskild utrustning for gasoldrivna bilar.

Tillverkare ansoker om typgodkidnnande for fordon i ka-
tegori L, deras system, komponenter eller separata tek-
niska enheter i enlighet med férordning (EU) nr
168/2013. De flesta krav som giller fordonsdelar i EU-
lagstiftningen har 6verforts frin motsvarande Unece-fo-
reskrifter. Uneces foreskrifter dndras fortlopande i takt
med den tekniska utvecklingen och de olika unionsfor-
ordningarna méste dirfor regelbundet uppdateras. For att
undvika dubbelarbete rekommenderade hognivigruppen
CARS 21 (4 att flera unionsdirektiv skulle ersittas genom
att motsvarande Unece-foreskrifter inforlivas i unionslag-
stiftningen och blir obligatoriska att tillimpa.

() EGT L 290, 17.11.2000, s. 29.

() Rapport offentliggjord av kommissionen 2006, CARS 21: A Compe-

titive Automotive Regulatory System for the 21st century.
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Mojligheten att  Unece-foreskrifter tillimpas genom
unionslagstiftning som foreskriver att dessa Unece-fore-
skrifter ska inforlivas med avseende pa EU-typgodkin-
nande av fordon faststills i forordning (EU) nr 168/2013.
Enligt den forordningen ska typgodkidnnande enligt de
Unece-foreskrifter som ska tillimpas obligatoriskt anses
utgora EU-typgodkinnande i enlighet med den férord-
ningen och dess delegerade akter och genomférandeak-
ter.

Den obligatoriska tillimpningen av Unece-foreskrifter bi-
drar till att dubbelarbete undviks, dels nar det géller tek-
niska krav, dels ndr det giller certifiering och administ-
rativa forfaranden. Typgodkdnnanden som direkt grundas
pd internationellt faststdllda standarder kan dessutom ge
okat tilltrdde till marknaderna i tredjeldnder, sarskilt de
linder som dr parter i 1958 ars reviderade overenskom-
melse, vilket dirmed 6kar unionsindustrins konkurrens-

kraft.

Uneces foreskrifter nr 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 14, 16, 17, 18,
19, 20, 23, 26, 28, 30, 31, 34, 37, 38, 39, 43, 44, 45,
46, 48, 53, 54, 55, 56, 57, 60, 62, 64, 67, 72, 74, 75,
76, 77, 78, 81, 82, 87, 90, 91, 97, 98, 99, 100, 104,
106, 110, 112, 113, 116, 119, 121, 122, 123 och 127
bor inféras i forteckningen Gver Unece-foreskrifter vars
tillimpning 4r obligatorisk enligt bilaga I till denna for-
ordning.

Krav pd funktionssakerhet faststalls i artikel 22 i forord-
ning (EU) nr 168/2013 samt i bilagorna II B och VIII till
den férordningen. Kraven gillande sadlar och siten, styr-
barhet, kurvtagningsformdga och vindbarhet, uthallig-
hetsprovning av funktionssikerhetskritiska system, delar
och utrustning samt fordonets konstruktionsstyvhet an-
ses vara avgorande for funktionssikerheten for ett fordon
i kategori L, liksom kraven pa elsikerhet, som lades till
som en anpassning till den tekniska utvecklingen. Kraven
gillande skylten med fordonets hogsta tillitna hastighet
och dess placering pd fordonet samt overrullningsskydd
har antagits med avseende pa sirskilda egenskaper hos
fordon i kategori L7e-B som dr konstruerade for terrang-
bruk, men som ocksd dr avsedda att anvindas pd all-
manna vigar med hard beliggning.

Begransningen av forhallandet mellan hjdlpframdrivnings-
kraft och faktisk pedalkraft till fyra for cyklar konstrue-
rade for trampning i bilaga XIX bor bli foremdl for yt-
terligare vetenskaplig forskning och bedémning. Nir ve-
tenskapliga ron och statistik om fordon som slappts ut
pd marknaden blir tillgdngliga, kan denna begrinsning till
fyra komma att granskas pd nytt i framtida oversyner av
denna forordning.

(12) Denna forordning bor tillimpas fran och med den dag
som forordning (EU) nr 168/2013 borjar tillimpas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1
SYFTE OCH DEFINITIONER
Artikel 1
Syfte

[ denna forordning faststills detaljerade tekniska krav och prov-
ningsforfaranden gillande funktionssikerhet for typgodkin-
nande och marknadstillsyn av fordon i kategori L liksom sy-
stem, komponenter och separata tekniska enheter avsedda for
sddana fordon i enlighet med forordning (EU) nr 168/2013
samt en forteckning over Unece-foreskrifter och dndringar av
dessa.

Artikel 2
Definitioner

Definitionerna i forordning (EU) nr 168/2013 ska gilla. Dess-
utom giller foljande definitioner:

1. ljudsignalanordning: en anordning som avger en akustisk
signal avsedd att varna for forekomsten av ett fordon eller
ett fordons manover i en farlig trafiksituation, som bestar
av en eller flera ljudutslappsmynningar som utloses av en
enda kraftkalla eller som bestér av flera komponenter som
var och en avger en akustisk signal och som fungerar
samtidigt som ett resultat av aktiveringen av ett manover-
organ.

2. typ av elektrisk ljudsignalanordning: ljudsignalanordningar
som inte visentligen skiljer sig dt sinsemellan, sarskilt
vad avser foljande aspekter: varumirke eller firmanamn,
funktionssitt, typ av energiforsorjning (likstrém, vix-
elstrom, tryckluft), form pé ytterholjet, form och dimen-
sioner pd membranet/membranen, form eller typ av myn-
ning/ar for ljudutslipp, nominella ljudfrekvenser, nominell
matarspanning och vad avser varningsanordningar med
direkt tillforsel av tryckluft fran en yttre killa, det nomi-
nella funktionstrycket.

3. typ av mekanisk ljudsignalanordning: ljudsignalanordningar
som inte visentligen skiljer sig at sinsemellan, sdrskilt
vad avser foljande aspekter: varumirke eller firmanamn,
funktionssitt, typ av aktivering, klockans yttre form och
storlek samt invindig konstruktion.
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4. fordonstyp med avseende pd ljudsignalen: fordon som inte 13. direkt kontakt: manniskors kontakt med spanningsforande
skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som antalet delar.
ljudsignalanordningar som 4r monterade pd fordonet,
typfer av ljudsignalanordningfar som 4r monterade pd
fordonet, de monteringssitt som anvints for att anbringa 14, elektriskt chassic o lektrisk K
ljudsignalanordningen/arna pa fordonet, ljudsignalanord- : fe ITiSKE chassi: €N Uppsatining €lekiriskt sammankopp-

. T o . ade, ledande delar, vars potential anvinds som referens.
ningens/arnas plats och riktning pd fordonet, hirdheten
pd de konstruktionsdelar dir ljudsignalanordningen/arna
ar monteradfe samt form och material som anvénts for
den karossdel som utgor del av fordonet som kan péaverka 15. elektrisk krets: en uppsattning sammankopplade, spannings-
nivin pd de ljud som avges av signalanordningen/arna forande delar som ir konstruerad for att vara elektriskt
och som kan dolja dess ljud. energiforande under normal drift.

5. karosseri: motorfordonets ytterkonstruktion bestdende av 16. omvandlingssystem for elektrisk energi: ett system som alstrar
koféngare, dorrar, stolpar, sidoviggar, tak, golv, frimre och tillhandahéller elektrisk energi for den elektriska fram-
mellanvigg, bakre mellanvdgg och/eller andra ytterpaneler. drivningen.

6. fordonstyp med avseende pd bromsning: fordon som inte 17. elektrisk framdrivning: elektrisk krets som inbegriper fram-
skiljer sig at i sddana vasentliga avseenden som totalvikt, drivningsmotor/er, och det uppladdningsbara elenergilag-
viktférdelning mellan axlarna, fordonets hogsta konstruk- ringssystemet, omvandlingssystemet for elektrisk energi,
tionshastighet, dicksstorlek och hjulmatt samt konstruk- elektroniska omvandlare, tillhérande kablage och anslut-
tionsegenskaper for bromssystemet och dess delar. ningsdon samt anslutningssystem for laddning av det

uppladdningsbara elenergilagringssystemet.

7. fordonstyp med avseende pd elsikerhet: fordon som inte skil-

{er sig tyéfi sidana vésefltliga avseenden som placering av 18. elektronisk omvar}dlare: anotdning som kan fegl.era eller
ledande delar och komponenter i hela det elsystem som ir omvandla elektrisk effekt for elektrisk framdrivning.
installerat i fordonet, installation av den elektriska fram-

drivningen och den galvaniskt anslutna hogspanningskret-

sen, den elektriska framdrivningens samt de galvaniskt 19. inneslutning: del som omsluter de inre enheterna och skyd-
anslutna hogspanningskomponenternas slag och typ. dar mot direkt kontakt frén varje dtkomstriktning.

8. majligt aktivt korlage: korldge med fordonet dir tillimpning 20. exponerad ledande del: ledande del som kan beroras enligt
av den elektriska positionssensorn for acceleration, aktive- villkoren i skyddsklass IPXXB, och som blir spinnings-
ring av motsvarande manoverdon eller frigérning av forande om isoleringen upphor att fungera.
bromssystemet far den elektriska drivanordningen att for-
flytta fordonet.

21. extern elektrisk energikalla: en killa till elektrisk energi med
vixelstrom eller likstrom utanfor fordonet.

9. barridgr: del som skyddar mot direkt kontakt med spin-
ningsforande delar fran varje dtkomstriktning.

22. hogspanning: klassificering av en elektrisk komponent eller
krets om dess driftspanning dar > 60V och <1500V
10. ledande anslutning: anslutning med hjilp av anslutningsdon likspéinning.eller >30V och <1000 V vixelspanning en-
till en extern energikilla, nér det uppladdningsbara elener- ligt kvadratiskt medelvirde.
gilagringssystemet laddas.
23. hogspanningskrets: den elektriska krets, inbegripet anslut-
11. uppladdningsbart elenergilagringssystem (REESS): uppladd- ningssystemet for laddning av det uppladfimn.gsb'ara el-
ningsbart system for lagring av elektrisk energi som till- energilagringssystemet, som arbetar med hdgspanning.
handahaller energi for den elektriska framdrivningen.
24. indirekt kontakt: minniskors kontakt med exponerade le-
) , . ) dande delar.
12. anslutningssystem for laddning av det uppladdningsbara elener-
gilagringssystemet: den elektriska krets som anvinds for
laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet
fran en extern elektrisk energikilla, inbegripet fordonets 25. spanningsforande delar: ledande delar som ar avsedda att vid

intag.

normal anviandning vara elektriskt energiforande.
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26. bagageutrymme: utrymme i fordonet avsett for bagage, be- monteringsanldggningar for fordon och komponenter och

27.

grinsat av tak, motorhuv, bagagelucka eller bakdérr, golv,
sidovdggar samt barridr och inneslutning for skydd av
framdrivningen fran direkt kontakt med spanningsforande
delar. Det skiljs frin passagerarutrymmet av den frimre
eller bakre mellanvaggen.

ombordsystem for overvakning av isoleringsmotstdnd: anord-
ning som Overvakar isoleringsmotstandet mellan hogspan-
ningskretsen och det elektriska chassit.

28. framdrivningsbatteri av ppen typ: batteri av vitsketyp som

29.

30.

kraver péfyllning med vatten och som avger vitgas som
slapps ut i atmosfdren.

passagerarutrymme: utrymme for forare och passagerare,
avgransat av tak, golv, sidovdggar, dorrar, fonsterglas,
frimre mellanvigg och bakre mellanvigg, eller bakdorr,
samt av barridrer och inneslutningar fér skydd av fram-
drivningen frén direkt kontakt med spinningsfoérande de-
lar.

skyddsklass: det skydd som ges av en barridr eller inneslut-
ning vid kontakt med spdnningsférande delar mot en
provningssond, t.ex. ett ledat provningsfinger (IPXXB) eller
en provningstrdd (IPXXD).

31. frankopplingsdon: anordning for avaktivering av elektrisk

krets for kontroll eller underhdll av elektriska komponen-
ter som det uppladdningsbara elenergilagringssystemet,
brinslecellsstacken osv.

32. fast isolator: isoleringsbeldggning pd kablage som isolerar

33.

spanningsforande delar mot direkt kontakt fran varje at-
komstriktning, holjen for isolering av anslutningsdons
spanningsforande delar samt lack och firg med isolerande
funktion.

arbetsspanning: elkretsspinningens hogsta  effektivvirde
som anges av fordonstillverkaren for varje separat och
galvaniskt isolerad krets, och som vid oppen krets eller
under normala driftforhallanden kan uppstd mellan vilka
ledande delar som helst.

34. fordonstyp med avseende pd uthdllighet: fordon som inte

skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som oOvergri-
pande konstruktionsegenskaper samt tillverknings- och

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

deras forfaranden for kvalitetskontroll och kvalitetssik-
ring.

fordonstyp med avseende pd framre och bakre skydd: fordon
som inte skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som
form och placering i frdga om konstruktioner, delar och
komponenter i fordonets fram- och bakparti.

projektion: métten for en kant sdsom den faststillts i en-
lighet med punkt 2 i bilaga 3 till Uneces foreskrifter nr
26 ().

gobvlinje: linje sdsom den definieras i punkt 2.4 i Uneces
foreskrifter nr 26.

fordonskonstruktion:  fordonsdelar, inbegripet karosseri,
komponenter, kofingare, fisten, kopplingsanordning,
dick, hjul, hjulskydd och glas av material med en hard-
hetsgrad pd minst 60 Shore (A).

fordonstyp med avseende pd glas, vindrutetorkare, vindrute-
spolare samt avfrostnings- och avimningsanordningar: fordon
som inte skiljer sig t i sddana visentliga avseenden som
vindrutans och dess fistanordningars form, storlek, tjock-
lek och egenskaper, vindrutetorkarens och vindrute-
spolarens egenskaper samt avfrostnings- och avimnings-
anordningarnas egenskaper.

vindrutetorkare: ett system som bestdr av en anordning for
att torka av vindrutans utvindiga yta, samt tillbehor och
mandverorgan som ar nddvindiga for att sld pd och
stinga av anordningen.

torkarfalt: det eller de omraden pd vindrutan som torkas av
torkarbladet/bladen under torkarens normala anvind-
ningsforhallanden.

vindrutespolare: ett system som bestir av anordningar for
att forvara vitska samt for att leda och spruta vitskan
mot vindrutans utvdndiga yta, samt mandverorgan som
ar nodvandiga for att sld pd och stinga av anordningen.

spolarens mandverorgan: den anordning som anvinds for
manuell pa- och avslagning av vindrutespolaren.

spolarpump: en anordning som leder vitska fran spolarens
vitskebehallare till vindrutans utvindiga yta.

munstycke: en anordning som sprutar vitska pd vindrutan.

() EUT L 215, 14.8.2010, s. 27.
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46. till bradden fylld spolare: en spolare som varit paslagen med 58. fordonstyp med avseende pd montering av belysning: fordon

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

normal funktion under en viss tid och dir vitska letts
genom pumpen och slangarna och kommit ut ur mun-
stycket (munstyckena).

rengjort omrdde: det tidigare smutsiga omrdde dir det inte
langre finns ndgra spdr av droppar och kvarvarande smuts
efter det att det torkat helt.

synfalt A: provningsomrdde A enligt definitionen i punkt
2.2 i bilaga 18 till Uneces foreskrifter nr 43 (1).

fordonets huvudstrombrytare: den anordning med vilken for-
donets elektroniska ombordsystem stills om frdn avstingt
lige, vilket 4r fallet ndr fordonet dr parkerat utan att
foraren dr narvarande, till normalt driftlige.

typ av fordon med avseende pd mdrkning av mandverorgan,
kontrollampor och visare: fordon som inte skiljer sig &t i
sddana visentliga avseenden som mandverorganens, kont-
rollampornas och visarnas antal, placering och konstruk-
tionsegenskaper, toleranserna hos hastighetsmatarens mit-
mekanism, hastighetsmatarens tekniska konstant, det has-
tighetsomrdde som visas, det totala transmissionsforhal-
landet till hastighetsmitaren, innefattande reducervixel
om sidan dr monterad samt minsta och storsta dackstor-
leksbeteckningar.

manoverorgan: fordonsdel eller komponent som direkt ak-
tiveras av foraren och som dndrar fordonets tillstdnd eller
funktionssitt eller en del dirav.

kontrollampa: en optisk signal som anger att en anordning
har igdngsatts riktigt eller felaktigt, funktion eller tillstind,
eller ett funktionsfel.

visare: en anordning som ger upplysning om den ritta
funktionen eller tillstdindet hos ett system eller del av ett
system, t.ex. en vitskenivé eller vatsketemperatur.

hastighetsmatare: anordning som for foraren anger fordo-
nets hastighet vid en viss tidpunkt.

vigmadtare: anordning som anger ett fordons tillryggalagda
stricka.

symbol: en bild med vilken ett mandverorgan, en kont-
rollampa eller en visare kan identifieras.

gemensamt utrymme: sdrskilt omrdde ddr mer dn en kont-
rollampa, visare, symbol eller annan information kan vi-
sas.

() EUT L 230, 31.8.2010, s. 119.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

som inte skiljer sig 4t i sddana vésentliga avseenden som
fordonets maétt och yttre form samt de monterade belys-
nings- och ljussignalanordningarnas antal, placering och
konstruktionsegenskaper.

belysningsanordning: typgodkand lykta eller typgodkand re-
flektor.

ljussignalanordning: belysningsanordning som kan anvin-
das for signalering.

sepalrat (belysningsanordning): en belysningsanordning eller
del av en anordning med en enda funktion och en enda
ljusavgivande yta och en eller flera ljuskillor alternativt
varje kombination av tvd separata eller grupperade belys-
ningsanordningar, identiska eller inte, som har samma
funktion, om de monteras sa att projektionerna av belys-
ningsanordningarnas ljusavgivande ytor pa ett visst tvir-
plan upptar 60 % eller mer av den minsta rektangel som
omskriver projektionerna av dessa ljusavgivande ytor.

liusavgivande yta i en belysningsanordning: hela eller en del
av den yttre ytan pd det ljusgenomsldppliga materialet
som anges i komponentens typgodkinnandedokumenta-
tion. Denna kan besta helt eller delvis av den lysande ytan
och kan dven omfatta det omrdde som helt omskrivs av
belysningsanordningen.

lysande yta i en belysningsanordning: yta sdsom den definie-
ras i punkt 2.7 i Uneces foreskrifter nr 53 (?).

oberoende (belysningsanordning): belysningsanordning med
skild lysande yta, skild ljuskalla och skilt lykthus.

grupperade  (belysningsanordningar): belysningsanordningar
som har skilda lysande ytor och skilda ljuskillor, men
gemensamt lamphus.

kombinerade (belysningsanordningar): belysningsanordningar
som har skilda lysande ytor, men gemensam ljuskilla
och gemensamt lamphus.

inbordes sammanbyggda (belysningsanordningar): belysnings-
anordningar som har skilda ljuskillor eller en enda ljus-
killa som fungerar under olika forhdllanden (t.ex. optiska,
mekaniska eller elektriska skillnader), helt eller delvis ge-
mensamma lysande ytor och gemensamt lykthus.

() EUT L 166, 18.6.2013, s. 55.
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68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

helljusstrlkastare: anordning som anvinds for att belysa
vigen over en lang stricka framfor fordonet (helljus).

halvljusstralkastare: anordning som anvinds for att belysa
vagen framfor fordonet utan att orsaka onddig blindning
eller onodigt obehag for métande forare eller andra trafi-
kanter (halvljus).

framre positionslykta: anordning som anvinds for att ange
fordonets ndrvaro nir det iakttas framifrdn.

varsellykta: lykta som ar riktad framat och som anvinds
for att gora fordonet ldttare synligt ndr det kors under
dagtid.

framre dimlykta: anordning som anvinds for att forbattra
belysningen av vidgen vid dimma, snofall, kraftiga regn
eller dammoln.

korriktningsvisare: anordning som anvinds for att visa for
andra trafikanter att foraren har for avsikt att dndra fard-
riktning at hoger eller vénster.

varningsljus: den samtidiga anvdndningen av fordonets
samtliga korriktningsvisare for att fista uppmarksamheten
pa att fordonet tillfalligt utgér en sdrskild fara for andra
trafikanter.

bromslykta: anordning som anvinds for att visa andra tra-
fikanter bakom fordonet att fordonets forare anvinder
fardbromsen.

bakre positionslykta: anordning som anvinds for att ange
fordonets ndrvaro nir det iakttas bakifran.

bakre dimlykta: anordning som anvinds for att gora for-
donet mer synligt bakifrdn vid dimma, snofall, kraftiga
regn eller dammoln.

backlykta: anordning som anvinds for att belysa vigen
bakom fordonet och for att varna andra trafikanter for
att fordonet backar eller dr pd vig att backa.

lykta for bakre registreringsskylt: anordning som anvinds for
att belysa det utrymme som ar avsett for bakre registre-
ringsskylten och som bestdr av ett eller flera optiska ele-
ment.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

reflektor: anordning som anvinds for att visa pd nirvaron
av ett fordon genom att dterkasta ljus frin en ljuskalla
som inte dr ansluten till fordonet, nér iakttagaren befinner
sig ndra ljuskillan, med undantag for reflekterande regi-
streringsskyltar eller skyltar med hogsta tillitna hastighet.

bakre reflektor: reflektor som anvinds for att ange fordo-
nets ndrvaro nar det iakttas bakifran.

sidoreflektor: reflektor som anvinds for att ange fordonets
ndrvaro ndr det iakttas fran sidan.

sidomarkeringslykta: anordning som anvinds for att ange
fordonets ndrvaro nir det iakttas fran sidan.

referensaxel: en anordnings karakteristiska axel, vilken
anges i komponentens typgodkdnnandedokumentation
for anviandning som riktningsreferens (H=0°, V=10°
for omrddesvinklar vid fotometriska mitningar och vid
montering av lyktan pé fordonet.

referenscentrum: skarningspunkten mellan referensaxeln och
den ljusavgivande ytan. Referenscentrum anges av belys-
ningsanordningens tillverkare.

geometrisk synbarhet: de vinklar som bestimmer det kva-
dratiska omrdde inom vilket belysningsanordningens ljus-
avgivande yta ska vara fullt synlig ndr de relevanta vink-
larna (a vertikala och [ horisontella) uppmats vid den
synliga ytans ytterkontur och lyktan betraktas pa avstind.
Skulle det emellertid inom detta omrdde finnas hinder
som delvis doljer den ljusavgivande ytan, kan detta godtas
om bevis kan foreliggas om att de fotometriska virden
som foreskrivs for typgodkinnande av belysningsanord-
ningen som komponent dr uppfyllda.

87. fordonets symmetrildngdplan: fordonets symmetriplan, eller

om fordonet inte 4r symmetriskt, ett vertikalt langsgdende
plan som gir igenom mittpunkten pa fordonsaxlarna.

88. funktionskontroll: en visuell signal, ljudsignal eller annan

89.

motsvarande signal som visar att en belysningsanordning
har tints samt om den fungerar korrekt eller inte.

kontrollampa: signal som visar att en anordning har slagits
pa, men inte om denna anordning fungerar korrekt eller
inte.
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90. fordonstyp med avseende pd sikt bakdt: fordon som inte skil- 100. faktisk forankring av sdkerhetsbalten: en punkt i fordonets

91.

92.

93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

jer sig at i sddana visentliga avseenden som fordonets
mitt och yttre form samt antalet monterade anordningar
for indirekt sikt och deras placering och konstruktions-
egenskaper.

fordonstyp med avseende pd overrullningsskydd: fordon som
inte skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som den
fordonskonstruktion som har till huvudsakligt syfte att
minska eller undvika risken for att fordonets forare och
passagerare far allvarliga skador om fordonet voltar i sam-
band med normalt bruk.

fritt utrymme: det utrymme som upptas av en provdocka
som motsvarar en man i 50:e percentilen, bestidende av en
minniskoliknande testenhet av Hybrid II-typ i normal
sittstallning pa samtliga sittplatser.

fordonstyp med avseende pd sikerhetsbalten och forankring av
sikerhetsbalten: fordon som inte skiljer sig at i sddana va-
sentliga avseenden som grundliggande fordonskonstruk-
tion och konstruktionsegenskaper samt i friga om for-
ankring av sikerhetsbilten och monterade sikerhetsbal-
tens antal, placering och utformning.

installningssystem: den anordning som gor det mojligt att
stilla in sitets delar for att erhalla en sittposition som ar
anpassad till anvindarens kroppsbyggnad, inbegripet in-
stillningar i langdled, hojdled och/eller vinkelinstallningar.

spdrrsystem: installnings- och fastldsningssystem, inbegripet
ett fillbart ryggstod monterat pd sitena framfor andra
siten som gor det mojligt for passagerare att komma in
till och ut fran sddana baksiten nir det inte finns nagra
dorrar vid den bakre sitesraden.

sadel: sittplats dar foraren eller passageraren sitter grensle.

sdte: sittplats som inte ar en sadel och som ar utrustat
med ett ryggstod som ger stod at forarens eller passage-

rarens rygg.

1yggstad: konstruktionselement bakom sittplatsens R-punkt
som har en hojd av mer dn 450 mm uppmitt fran det
vertikala plan som gdr genom R-punkten och som en
sittande person helt kan luta ryggen mot.

provdocka som motsvarar en man i 50:e percentilen: en fysisk
minniskoliknande testenhet med faststillda matt och fast-
stilld vikt eller en virtuell modell, som i bada fallen mot-
svarar kroppen for en genomsnittsman.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

107.

108.

109.

eller sitets konstruktion eller ndgon annan del av fordonet
i vilken en sikerhetsbiltesenhet ska monteras fysiskt.

effektiv forankring av sakerhetsbalten: en klart faststdlld punkt
i fordonet som har tillrackligt fasta egenskaper for att
kunna 4ndra styrning, bana och riktning for ett sikerhets-
bilte buret av forare eller passagerare och som omfattar
den punkt som &r ndrmast den del av biltet som har
faktisk och direkt kontakt med béraren.

framre sittplats: separat sittplats langst fram, som kan grup-
peras i en rad med flera andra sittplatser.

bakre sittplats: separat sittplats som ar placerad helt och
hallet bakom en framre sittplats och som kan grupperas i
en rad med flera andra sittplatser.

balreferenslinje: den ballinje som har bestimts av fordons-
tillverkaren for varje sittplats och som har faststallts i
enlighet med bilaga 3 till Uneces féreskrifter nr 17 ().

bdlvinkel: vinkeln mellan vertikallinjen och béllinjen.

konstruktionsldge: det lige som en anordning, t.ex. ett site,
kan stillas in i sd att samtliga relevanta instéllningar i s&
hog grad som mojligt motsvarar ett visst angivet lage.

Isofix: system for montering av fasthdllningsanordningar
for barn i de fordon dir det finns tva fasta férankringar
i fordonet, tvd motsvarande fasta fisten pa fasthdllnings-
anordningen och en funktion for att begrdnsa rotationen
kring axeln hos fasthallningsanordningen.

fordonstyp med avseende pa sittplatser: fordon som inte skil-
jer sig dt i sddana visentliga avseenden som sitenas eller
sadlarnas form, placering och antal.

provdocka som motsvarar en vuxen kvinna i 5:e percentilen: en
fysisk manniskoliknande testenhet med faststillda métt
och faststilld vikt eller en virtuell modell, som i bada
fallen motsvarar kroppen for en mindre kvinna.

() EUT L 230, 31.8.2010, s. 81.
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110. fordonstyp med avseende pd styrbarhet, kurvtagningsformdga 119. fordonstyp med avseende pd skylt med fordonets hagsta tilldtna

111.

112.

113.

114.

115.

116.

117.

118.

och vindbarhet: fordon som inte skiljer sig dt i sddana
visentliga avseenden som konstruktionsegenskaperna for
styrmekanism, anordning for backning och lasdifferential,
om sddana anordningar dr monterade i fordonet.

vandcirkel: den cirkel som innesluter fordonets samtliga pd
marken projicerade punkter, med undantag for yttre
backspeglar, nir fordonet kors i en cirkelformad bana.

onormala vibrationer: vibrationer som skiljer sig avsevart
frdn normala och konstanta vibrationer och som kinne-
tecknas av en eller flera oavsiktliga kraftiga okningar av
vibrationsamplituden och som leder till 6kade styrkrafter
som inte r konstanta eller f6rutsigbara till sin natur.

fordonstyp med avseende pd montering av dick: fordon som
inte skiljer sig 4t i sddana visentliga avseenden som de
dacktyper, minsta och storsta dickstorleksbeteckningar,
hjulmétt och inpressningsdjup samt hastighets- och be-
lastningsklasser som 4r limpliga for montering, samt de
monterade hjulskyddens egenskaper.

hjulets inpressningsdjup: avstindet mellan anliggningsytan
mot navet och filgens mittlinje.

reservenhet for tillfalligt bruk: enhet med ett dick som skiljer
sig fran ddck avsedda att monteras pd ett fordon for
normala korforhdllanden, men endast avsedd for tillfllig
anvindning under begransade korforhéllanden.

storsta belastningsklass: den vikt som ett dick kan bira nir
det anvinds enligt de krav for anvindning som dacktill-
verkaren angett, uttryckt som belastningsindextal.

belastningsindex: ett tal knutet till dickets storsta belast-
ningsklass enligt definitionen i punkt 2.26 i Uneces fore-
skrifter nr 75 ('), punkt 2.28 i Uneces foreskrifter nr
30 (%), punkt 2.27 i Uneces foreskrifter nr 54 () och
punkt 2.28 i Uneces foreskrifter nr 106 (*.

symbol for hastighetskategori: symbol enligt definitionen i
punkt 2.28 i Uneces foreskrifter nr 75, punkt 2.29 i
Uneces foreskrifter nr 30, punkt 2.28 i Uneces foreskrifter
nr 54 och punkt 2.29 i Uneces foreskrifter nr 106.

84, 30.3.2011, s. 46.
307, 23.11.2011, s. 1.
307, 23.11.2011, s. 2.
257, 30.9.2010, s. 231.

120.

hastighet och dess placering pd fordonet: fordon som inte
skiljer sig 4t i sddana visentliga avseenden som fordonets
hogsta konstruktionshastighet samt material, riktning och
konstruktionsegenskaper for skylten med fordonets
hégsta tillitna hastighet.

ndstan jamn yta: yta av ett fast material med en kroknings-
radie pd minst 5 000 mm.

121. fordonstyp med avseende pd inredning och dorrar: fordon som

122.

123.

124.

125.

inte skiljer sig 4t i sddana visentliga avseenden som kon-
struktionsegenskaperna for fordonets inredning samt site-
nas och dorrarnas antal och placering.

instrumentpanelens nivd: den linje som bestims av vertikala
tangenters kontaktpunkter med instrumentpanelen eller
vid den nivd dir det horisontella planet sammanfaller
med R-punkten for forarens sittplats om denna ligger
hogre dn en tangerande kontaktpunkt i frdga.

ndbara kanter: kanter som kan nds genom provningsutrust-
ningens yta och som kan bestd av konstruktioner, delar
eller komponenter var som helst i fordonet, ddribland
golvet i passagerarutrymmet, sidor, dorrar, fonster, tak,
takstolpar, takbdgar, solskydd, instrumentpanel, styrinrtt-
ning, siten, nackstod, sdkerhetsbélten, spakar, vred, hol-
jen, fack och lyktor.

dorr: varje konstruktion eller material som mdste Oppnas,
flyttas, vikas, siras med hjilp av blixtlas, skjutas undan
eller pd ndgot annat sitt manovreras for att en person ska
kunna gd in i eller ut ur fordonet.

dorrens mittpunkt: den dimensionella placering i ett verti-
kalplan parallellt med fordonets symmetrilingdplan som
sammanfaller med dorrens tyngdpunkt.

126. fordonstyp med avseende pd higsta kontinuerlig mdrkeffekt eller

nettoeffekt och/eller konstruktionsbestamd hastighetsbegrdns-
ning: fordon som inte skiljer sig at i sddana visentliga
avseenden som den/de elektriska motorns/motorernas
och/eller motorns hogsta kontinuerliga uteffekt, fordonets
konstruktionsbestimda hastighetsbegransning samt kon-
struktionsegenskaper fo6r de anordningar och metoder
som anvinds for att effektivt begrinsa fordonets hogsta
mojliga hastighet ochfeller uteffekt.
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127. fordonstyp med avseende pd konstruktionsstyvhet: fordon som
inte skiljer sig 4t i sddana vasentliga avseenden som kon-
struktionsegenskaper for mekaniska anslutningar, t.ex.
svetsar och gingade anslutningar, samt fordonets ram,
chassi och/eller karosseri och tillimpad forankringsmetod.

KAPITEL 1I
TILLVERKARENS SKYLDIGHETER
Artikel 3

Monterings- och demonstrationskrav gillande
funktionssikerhet

1. Tillverkare ska utrusta fordon i kategori L med system,
komponenter och separata tekniska enheter som paverkar funk-
tionssikerheten och som utformas, konstrueras och samman-
sitts s att det blir mojligt att halla fordonet i normalt bruk och
underhélla det enligt tillverkarens foreskrifter for att uppfylla de
detaljerade tekniska kraven och provningsforfarandena. I Gver-
ensstimmelse med artiklarna 6-22 ska tillverkare genom fysisk
demonstrationsprovning visa for typgodkinnandemyndigheten
att de fordon i kategori L som tillhandahdlls pd marknaden,
registreras eller tas i bruk i unionen uppfyller kraven pa funk-
tionssikerhet enligt artiklarna 18, 20, 22 och 54 i férordning
(EU) nr 168/2013 samt f6ljer de detaljerade tekniska krav och
provningsforfaranden som féreskrivs i den hér forordningen.

2. Tillverkare ska visa att reservdelar och utrustning som
tillhandahélls pd marknaden eller tas i bruk i unionen har typ-
godkints i enlighet med kraven i férordning (EU) nr 168/2013,
enligt specifikationerna i de detaljerade tekniska krav och prov-
ningsforfaranden som avses i denna forordning. Ett typgodkint
fordon i kategori L som &r utrustat med en sddan reservdel eller
sadan utrustning ska uppfylla samma provningskrav pa funk-
tionssikerhet och prestandagrinsvirden som ett fordon utrustat
med en originaldel eller originalutrustning som uppfyller kraven
pa uthéllighet upp till och med vad som faststills i artikel 22.2 i
forordning (EU) nr 168/2013.

3. Tillverkare ska till typgodkdnnandemyndigheten limna en
beskrivning av de dtgdrder som vidtagits for att férhindra ma-
nipulation och 4ndring av drivsystemet, inbegripet styrdatorer
for funktionssikerheten.

Artikel 4
Tillimpning av Unece-foreskrifter

1. Unece-foreskrifterna och dndringar av dessa enligt bilaga I
till denna forordning ska gilla for typgodkdnnande.

2. Hanvisningar till fordonskategorierna L;, L,, L3, Ly, Ls, L
och L, i Unece-foreskrifterna ska forstds som hanvisningar till
fordonskategorierna Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e respektive L7e
enligt denna forordning, inbegripet alla underkategorier.

3. Fordon med en hogsta konstruktionshastighet pd
< 25 km/tim ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces fo-
reskrifter som giller for fordon med en hogsta konstruktions-
hastighet pd > 25 km/tim.

Artikel 5

Tekniska specifikationer om krav pd funktionssikerhet
samt provningsforfaranden

1. Provningsforfaranden som ror funktionssikerheten ska ut-
foras i enlighet med de provningskrav som féreskrivs i denna
forordning.

2. Provningsforfarandena ska genomforas eller bevittnas av
typgodkdnnandemyndigheten eller av den tekniska tjansten
om denna har typgodkinnandemyndighetens bemyndigande.

3. Mitmetoder och provningsresultat ska redovisas for typ-
godkidnnandemyndigheten i det format for provningsrapporten
som faststalls i artikel 72 g i forordning (EU) nr 168/2013.

Artikel 6
Krav gillande ljudsignalanordningar

Provningsforfaranden och prestandakrav for ljudsignalanord-
ningar enligt bilaga 1I (B1) till foérordning (EU) nr 168/2013
ska genomféras och kontrolleras i enlighet med bilaga II till
den hir forordningen.

Artikel 7

Krav gillande bromsar, inbegripet eventuella lisningsfria
och kombinerade bromssystem

Provningsforfaranden och prestandakrav for bromsar, inbegripet
eventuella lasningsfria och kombinerade bromssystem, enligt
bilaga II (B2) och bilaga VIII till forordning (EU) nr 168/2013
ska genomforas och kontrolleras i enlighet med kraven i bilaga
I till den hir forordningen.

Artikel 8
Krav gillande elsikerhet

Provningsforfaranden och prestandakrav for elsikerhet enligt
bilaga 1I (B3) till férordning (EU) nr 168/2013 ska genomforas
och kontrolleras i enlighet med kraven i bilaga IV till den har
forordningen.
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Artikel 9
Krav  gillande  tillverkarens  forklaring  rérande

uthéllighetsprovning av funktionssikerhetskritiska system,
delar och utrustning

Tillverkarens forklaring rorande uthallighetsprovning av funk-
tionssikerhetskritiska system, delar och utrustning som avses i
bilaga II (B4) till férordning (EU) nr 168/2013 ska uppfylla de
krav som faststills i bilaga V till den hdr forordningen.

Artikel 10
Krav gillande frimre och bakre skydd

Provningsforfaranden och prestandakrav for framre och bakre
skydd enligt bilaga II (BS) till férordning (EU) nr 168/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med kraven i bilaga VI
till den har forordningen.

Artikel 11

Krav gillande glasrutor, vindrutetorkare, vindrutespolare
samt avfrostnings- och avimningsanordningar

Provningsforfaranden och prestandakrav for glasrutor, vindrute-
torkare, vindrutespolare samt avfrostnings- och avimnings-
anordningar enligt bilaga 1I (B6) till férordning (EU) nr
168/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med kra-
ven i bilaga VII till den hir férordningen.

Artikel 12

Krav gillande férarmanévrerade manoverorgan, inbegripet
mirkning av manéverorgan, kontrollampor och visare

Provningsforfaranden och prestandakrav for férarmanovrerade
mandverorgan, inbegripet markning av mandverorgan, kontrol-
lampor och visare, enligt bilaga Il (B7) till férordning (EU) nr
168/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med kra-
ven i bilaga VIII till den hir férordningen.

Artikel 13

Krav  gillande montering av  belysnings- och
ljussignalanordningar, inbegripet automatisk ljusinkoppling

Provningsforfaranden och prestandakrav for montering av be-
lysnings- och ljussignalanordningar, inbegripet automatisk ljus-
inkoppling, enligt bilaga II (B8) och bilaga VIII till f6rordning

(EU) nr 168/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet
med kraven i bilaga IX till den hir forordningen.

Artikel 14
Krav gillande sikt bakat

Provningsforfaranden och maitningar for provning av de rele-
vanta kraven for sikt bakat enligt bilaga II (B9) till férordning
(EU) nr 168/2013 ska genomféras och kontrolleras i enlighet
med kraven i bilaga X till den hir forordningen.

Artikel 15
Krav gillande 6verrullningsskydd

Provningsforfaranden och prestandakrav for overrullningsskydd
enligt bilaga I (B10) till foérordning (EU) nr 168/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med kraven i bilaga XI
till den har forordningen.

Artikel 16

Krav gillande sikerhetsbilten och forankring av

sikerhetsbilten

Provningsforfaranden och prestandakrav f6r sakerhetsbilten och
forankring av sdkerhetsbélten enligt bilaga II (B11) till f6rord-
ning (EU) nr 168/2013 ska genomféras och kontrolleras i en-
lighet med kraven i bilaga XII till den hir forordningen.

Artikel 17
Krav gillande sittplatser (sadlar och siiten)

Provningsforfaranden och prestandakrav for sittplatser (sadlar
och siten) enligt bilaga I (B12) till forordning (EU) nr
168/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med kra-
ven i bilaga XIII till den hdr férordningen.

Artikel 18

Krav gillande styrbarhet, kurvtagningsformdga och
vindbarhet

Provningsforfaranden och prestandakrav for styrbarhet, kurvtag-
ningsformaga och viandbarhet enligt bilaga 1T (B13) till forord-
ning (EU) nr 168/2013 ska genomféras och kontrolleras i en-
lighet med kraven i bilaga XIV till den hir férordningen.
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Artikel 19
Krav gillande montering av dick

Provningsforfaranden och prestandakrav for montering av dick
enligt bilaga II (B14) till forordning (EU) nr 168/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med kraven i bilaga
XV till den har forordningen.

Artikel 20

Krav gillande skylt med fordonets hégsta tillitna hastighet
och dess placering pa fordonet

Provningsforfaranden och prestandakrav for skylten med fordo-
nets hogsta tillitna hastighet och dess placering pé fordon i
kategori L enligt bilaga II (B15) till forordning (EU) nr
168/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med kra-
ven i bilaga XVI till den hir forordningen.

Artikel 21

Krav gillande skydd av forare och passagerare, inklusive
inredning och fordonsdérrar

Provningsforfaranden och prestandakrav for skydd av forare och
passagerare, inklusive inredning och fordonsdérrar enligt bilaga
II (B16) till forordning (EU) nr 168/2013 ska genomforas och
kontrolleras i enlighet med kraven i bilaga XVII till den hir
forordningen.

Artikel 22

Krav gillande hogsta kontinuerlig mirkeffekt och/eller
nettoeffekt och/eller konstruktionsbestimd
hastighetsbegrinsning

Provningsforfaranden och prestandakrav for konstruktions-
bestimd hastighetsbegransning nar det géller hogsta kontinuer-
lig miérkeffekt och/eller nettoeffekt och/eller hastighet for fordon
i kategori L enligt bilaga II (B17) till forordning (EU) nr
168/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med kra-
ven i bilaga XVIII till den hir forordningen.

Artikel 23
Krav gillande fordonets konstruktionsstyvhet

Kraven gillande fordonets konstruktionsstyvhet enligt bilaga II
(B18) och bilaga VI till férordning (EU) nr 168/2013 ska
uppfyllas i enlighet med kraven i bilaga XIX till den hir for-
ordningen.

KAPITEL III
MEDLEMSSTATERNAS SKYLDIGHETER
Artikel 24

Typgodkinnande av fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter

[ o6verensstimmelse med artikel 22 i férordning (EU) nr
168/2013 och med verkan frdn och med de datum som fast-
stills i bilaga IV till den forordningen ska de nationella myn-
digheterna betrakta intyg om Overensstimmelse som inte lingre
giltiga med avseende pd artikel 43.1 i forordning (EU) nr
168/2013, om nya fordon inte uppfyller kraven i férordning
(EU) nr 168/2013 eller bestimmelserna i den har forordningen,
och ska av skil som hanfor sig till funktionssikerhet forbjuda
att sddana fordon tillhandahélls pd marknaden, registreras eller
tas i bruk.

KAPITEL IV
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 25
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 1 januari 2016.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 24 oktober 2013.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordftrande
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BILAGA 1

Forteckning 6ver Unece-foreskrifter vars tillimpning ir obligatorisk

Unece-foreskrifter

or Amne Andringsserie Hanvisning till EUT Tillimplighet
1 Stralkastare till motor- 02 EUT L 177, 10.7.2010, s. 1 | Lle, L2e, L3e,
fordon (R2, HS1) L4e, L5e, L6e och
L7e
3 Reflexanordningar Supplement 12 till EUT L 323, 6.12.2011, s. 1 | Lle, L2¢, L3e,
andringsserie 02 L4e, L5e, L6e och
L7e
6 Korriktningsvisare Supplement 19 till EUT L 177, 10.7.2010, s. 40 | Lle, L2e, L3e,
andringsserie 01 L4e, L5e, L6e och
L7e
7 Frimre och bakre posi- Supplement 16 till EUT L 148, 12.6.2010, s. 1 | Lle, L2e, L3e,
tionslyktor och broms- andringsserie 02 L4e, L5e, L6e och
lyktor L7e
8 Stralkastare till motor- 05 EUT L 177, 10.7.2010, s. 71 | Lle, L2e, L3e,
fordon (H1, H2, H3, L4e, L5e, L6e och
HB3, HB4, H7, H8, H9, L7e
H11, HIR1, HIR2)
16 Sikerhetsbilten, fast- Supplement 1 till EUT L 233, 9.9.2011, s. 1 L2e, L4e, L5e,
hallningsanordningar andringsserie 06 L6e och L7e
och fasthallningsanord-
ningar for barn
19 Frimre dimstralkastare Supplement 2 till | EUT L 177, 10.7.2010, s. 113 | L3¢, L4e, L5¢ och
andringsserie 03 L7e
20 Stralkastare till motor- 03 EUTL 177, 10.7.2010, s. 170 | Lle, L2e, L3e,
fordon (H4) L4e, L5e, L6e och
L7e
28 Ljudsignalanordningar Supplement 3 till EUT L 323, 6.12.2011, s. 33 | L3e, L4e och L5e
andringsserie 00
37 Glodlampor Supplement 34 till EUT L 297, 13.11.2010, s. 1 | Lle, L2e, L3e,
andringsserie 03 L4e, L5e, L6e och
L7e
38 Bakre dimlyktor Supplement 15 till EUT L 4, 7.1.2012, s. 20 L3e, L4e, L5e och
andringsserie 00 L7e
43 Sikerhetsglas Supplement 12 till | EUT L 230, 31.8.2010, s. 119 | Lle, L2e, L3e,
andringsserie 00 L4e, L5e, L6e och
L7e
46 Anordningar for in- Supplement 4 till EUT L 177, 10.7.2010, s. 211 | L2e, L5e, L6e och
direkt sikt (backspeglar) andringsserie 02 L7e
50 Belysningskomponenter | Supplement 16 till | Annu ej offentliggiord i EUT | Lle, L2e, L3e,
till fordon i kategori L andringsserie 00 L4e, L5e, L6e och
L7e
53 Montering av belysning | Supplement 14 till | EUT L 166, 18.6.2013, s. 55 | L3e
(motorcykel) andringsserie 01
56 Strélkastare till mopeder 01 Annu ¢j offentliggiord i EUT | Lle, L2e och Lée

och fordon som be-
handlas som likvirdiga
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Unece-foreskrifter

or Amne Andringsserie Hanvisning till EUT Tillimplighet
57 Stralkastare till motor- 02 Annu ¢j offentliggjord i EUT | L3e, L4e, L5e och
cyklar och fordon som L7e
behandlas som likvirdi-
ga
60 Mirkning av manover- Supplement 2 till EUT L 95, 31.3.2004, s. 10 | Lle och L3e
organ, kontrollampor dndringsserie 00
och visare
72 Stralkastare till motor- 01 Annu ¢ offentliggjord i EUT | L3e, L4e, L5e och
cyklar och fordon som L7e
behandlas som likvar-
diga (HS1)
74 Montering av belysning Supplement 7 till EUT L 166, 18.6.2013, s. 88 | Lle
(moped) andringsserie 00
75 Dick Supplement 13 till EUT L 84, 30.3.2011, s. 46 | Lle, L2e, L3e,
andringsserie 01 L4e och L5e
78 Bromsar, inkl. ldsnings- Supplement 3 till EUT L 95, 31.3.2004, s. 67 | Lle, L2e¢, L3e,
fria och kombinerade andringsserie 02 L4e och L5e
bromsar
81 Backspeglar Supplement 2 till EUT L 185, 13.7.2012, s. 1 | Lle, L2e, L3e,
andringsserie 00 L4e, L5e, L6e och
L7e
82 Stralkastare till mopeder 01 Annu ¢j offentliggjord i EUT | Lle, L2e och Lée
och fordon som be-
handlas som likvirdiga
(HS2)
87 Varsellyktor Supplement 15 till EUT L 4, 7.1.2012, s. 24 Lle, L2e¢, L3e,
andringsserie 00 L4e, L5e, L6e och
L7e
98 Stralkastare med gas- Supplement 4 till Annu ¢j offentliggjord i EUT | L3e
urladdningslampor andringsserie 01
99 Gasurladdningslampor Supplement 5 till | EUT L 164, 30.6.2010, s. 151 | L3e
andringsserie 00
112 Stralkastare med asym- Supplement 12 till [ EUT L 230, 31.8.2010, s. 264 | Lle, L2e, L3e,
metriskt ljus andringsserie 00 L4e, L5e, L6e och
L7e
113 Stralkastare med sym- Supplement 2 till EUT L 330, 16.12.2005, Lle, L2e, L3e,

metriskt ljus

andringsserie 01

s. 214

L4e, L5e, L6e och
L7e

Forklarande anmdrkning:

Att en komponent finns med i denna forteckning innebér inte att montering 4r obligatorisk. For vissa komponenter
faststills emellertid obligatoriska monteringskrav i andra bilagor till denna férordning.
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BILAGA 1I

Provningsforfaranden och prestandakrav gillande ljudsignalanordningar

DEL 1

Krav gillande komponenttypgodkinnande for viss typ av mekanisk eller elektrisk ljudsignalanordning avsedd att

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

23

monteras pd fordon i kategorierna Lle, L2e och Lée
Allmédnna krav

Elektriska ljudsignalanordningar ska avge ett ihallande och enhetligt ljud, och deras ljudfrekvens far inte variera
visentligt under drift. Nér det galler signalanordningar som forsorjs med vixelstrom ska detta krav endast gilla vid
konstant generatorvarvtal inom det intervall som anges i punkt 2.3.2.

Elektriska ljudsignalanordningar ska uppvisa sddana ljudegenskaper (spektralfordelning av ljudenergi, ljudtrycksnivé)
och mekaniska egenskaper att de i angiven ordning klarar de provningar som anges i punkterna 2-3.4.

Elektriska ljudsignalanordningar fir ha en funktion som gor att anordningen kan anviandas med en betydligt lagre
ljudtrycksniva.

Mekaniska ljudsignalanordningar ska vara utrustade med en tumspak, antingen som en klocka av dragtyp, som ar
konstruerad sa att tvd 16st upphingda metallskivor snabbt roterar inuti klockholjet, eller ocksa av typen enslags-
klocka.

Ljudnivdmitningar

Ljudsignalanordningar ska foretridesvis provas i en ekofri omgivning. De kan dven provas i en halvekofri kammare
eller pd en Oppen yta. I detta fall ska dtgarder vidtas for att undvika ljudreflexer frin marken inom matomradet,
t.ex. genom att ett antal absorberande skidrmar sitts upp. Den sfiriska distorsionen ska kontrolleras sd att den inte
overstiger 1 dB(A) inom ett halvklot med en radie av minst 5 m upp till den maximala frekvens som ska matas, i
synnerhet i matriktningen och vid anordningens och mikrofonens hojdniva. De omgivande ljudnivderna ska vara
minst 10 dB(A) ldgre dn den ljudtrycksnivd som ska matas.

Den anordning som ska provas samt mikrofonen ska placeras pd samma hojdnivd. Denna hojd ska vara
1,15-1,25 m. Axeln for mikrofonens storsta kinslighet ska sammanfalla med riktningen foér anordningens max-
imala ljudniva.

Mikrofonen ska placeras sd att dess membran befinner sig pa ett avstdnd av 2 £ 0,01 m frdn planet for anordning-
ens ljudutslipp. For anordningar med flera utsldpp ska avstindet bestimmas i forhdllande till det utslapp som dr
ndrmast mikrofonen.

Mitningarna av ljudtrycksnivdn ska goras med en ljudnivdmitare i precisionsklass 1 som uppfyller kraven i
Internationella elektrotekniska kommissionens (IEC) publikation nr 651, forsta utgdvan (1979).

Alla mitningar ska géras med anvindning av tidkonstanten “snabb”. Alla ljudtrycksnivder ska matas med anvin-
dande av vdgningskurvan A.

Fouriertransformen av ljudsignalen ska anvindas for att mita detta ljudfrekvensspektrum. Alternativt kan de
tredjedels oktavfilter som uppfyller kraven i IEC:s publikation nr 225, forsta utgdvan (1966), anvindas. I detta
fall ska ljudtrycksnivan for mittfrekvensen 2 500 Hz bestimmas genom addition av ljudtryckens kvadratiska medel-
virden till de tredjedels oktavbanden i mittfrekvenserna 2 000, 2 500 och 3 150 Hz.

I samtliga fall fir endast Fouriertransformmetoden betraktas som en referensmetod.

Den elektriska ljudsignalanordningen ska forsorjas med ndgon av foljande provningsspanningar:

For ljudsignalanordningar som tar emot likstrom: en provningsspanning pd 6,5, 13,0 eller 26,0 V, som miits vid
utgdngen pé den elektriska killan och som motsvarar en nominell spanning av 6, 12 eller 24 V.
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2.3.2

2.3.4

2.4

2.4.1

2.4.2

2.5

2.6

2.7

2.8

2.8.1

2.9

Nir en ljudsignalanordning tar emot likstrom som madste tillforas fran en elektrisk generator av den typ som
normalt anvinds for denna typ av anordning, ska dess akustiska egenskaper registreras vid generatorvarvtal som
motsvarar 50 %, 75 % och 100 % av det hogsta varvtal som generatortillverkaren har angett fér kontinuerlig drift.
Under denna provning fir generatorn inte utsittas for ngon annan elektrisk belastning. Den uthallighetsprovning
som beskrivs i punkterna 3-3.4 ska utforas vid ett varvtal som utrustningstillverkaren angett och ska viljas bland
ovan angivna varvtal.

Om en killa for likriktad strom anvénds for provning av en ljudsignalanordning som tar emot likstrom, far den
outjgmnade spinningskomponent som uppmiits frdn topp till topp vid dess anslutningskontakt inte 6verstiga 0,1 V
medan ljudsignalanordningarna 4r i funktion.

Motstandet pa den elektriska ledaren for ljudsignalanordningar som tar emot likstrom, inbegripet terminalernas och
kontakternas motstdnd, ska ligga sd nira som mojligt 0,05 Q for en nominell spinning pd 6 V, 0,10 Q for en
nominell spanning pd 12V och 0,20 Q f6r en nominell spinning pd 24 V.

Den mekaniska ljudsignalanordningen ska provas pa foljande sitt.

Den anordning som ska provas ska manovreras av en person eller annan extern anordning som fér mandverspaken
enligt tillverkarens rekommendationer. En eventuell forares nirvaro fir inte ha ndgot mdrkbart inflytande pa
provningsresultaten. En matsekvens ska bestd av tio pd varandra foljande moment omfattande mandverspakens
hela rorelse inom 4 £ 0,5 s. Fem sekvenser ska genomforas, var och en med avbrott for en paus. Hela momentet
ska genomforas fem ginger.

Den A-vigda ljudnivan ska registreras for var och en av de 25 mitsekvenserna och ska ligga inom 2,0 dB(A), och
medelvirdet for ljudnivin ska faststillas for berakningen av slutresultatet.

Ljudsignalanordningen ska vara fast monterad med hjilp av den eller de delar som tillverkaren avsett for detta
dndamal pa ett stod som viger minst tio ganger s mycket som den anordning som ska provas, men minst 30 kg.
Stodet ska dessutom arrangeras pa ett sddant sitt att reflexer frdn dess vdggar och vibrationer inte har nigon
mirkbar effekt pa mitresultaten.

Med de villkor som anges ovan fir den A-vigda ljudnivan inte 6verstiga 115 dB(A) for elektriska ljudsignalanord-
ningar och 95 dB(A) for mekaniska ljudsignalanordningar.

Ljudtrycksnivan inom frekvensbandet 1 800-3 550 Hz for elektriska ljudsignalanordningar ska vara hogre dn varje
frekvenskomponent 6ver 3 550 Hz, och i samtliga fall vara minst 90 dB(A). Ljudtrycksnivdn f6r mekaniska ljud-
signalanordningar ska vara minst 80 dB(A).

De egenskaper som anges i punkterna 2.6-2.7 madste ocksd uppvisas av ljudsignalanordningar som har genomgatt
uthallighetsprovningarna enligt punkterna 3-3.4.

Eventuella spanningsvariationer méste vara mellan 115 % och 95 % av mérkvirdet for elektriska ljudsignalanord-
ningar som tar emot likstrom eller mellan 50 % och 100 % av det maximala generatorsvarvtal som anges av
generatortillverkaren for ihdllande aktivering vad avser ljudsignalanordningar som tar emot vixelstrom.

Tidsfordrojningen mellan aktivering och det 6gonblick da ljudet nar det minimivirde som krdvs enligt punkterna
2.6-2.7 far inte 6verstiga 0,2 sekunder uppmitt vid en omgivningstemperatur av 293 + 5 K (20 + 5 °C). Detta krav
giller sirskilt for pneumatiska eller elektro-pneumatiska signalanordningar.

Enligt de kraftforsorjningsvillkor som anges av tillverkarna av pneumatiska och elektropneumatiska signalanord-
ningar ska dessa uppvisa samma akustiska prestanda som krévs for vanliga elektriska ljudsignalanordningar.

Det minimivdrde som kravs enligt punkterna 2.6-2.7 ska uppnds for var och en av komponenterna i en flertons-
anordning dir varje komponent kan avge ljud oberoende av de andra komponenterna. Den maximala totala
ljudnivdn ska uppnds med alla komponenterna aktiverade samtidigt.
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3.1

3.2

3.3

3.4

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.1.1

Uthallighetsprovning
Omgivningstemperaturen ska ligga mellan 288 K och 303 K (15 °C och 30 °C).

Den elektriska ljudsignalanordningen ska forses med nominell spanning vid ledarmotstdnd som anges i punkterna
2.3.1-2.3.4, och i dverensstimmelse med punkt 2.8.1, och aktiveras 10 000 gédnger med en sekunds aktivering foljt
av fyra sekunders avbrott. Under provningen ska ljudsignalanordningen utsittas for framtvingad vind eller fram-
tvingat drag som har en hastighet av 10 m/s % 2 m/s.

Om en provning utfors i en isolerad kammare ska denna kammare ha tillricklig volym for att sikerstdlla normalt
utslipp av den virme som avges fran en ljudsignalanordning under uthallighetsprovningen.

Nar hilften av det totala antalet moment som kravs har slutforts, far den elektriska ljudsignalanordningen justeras
om ljudnivdns egenskaper har dndrats i forhdllande till hur de var fore provningen. Nar det totala antalet moment
som krévs har slutforts, far ljudsignalanordningen justeras pa nytt och ska direfter uppfylla kraven i de provningar
som anges i punkt 2.8.

Fyra olika enheter av en viss typ av mekanisk ljudsignalanordning ska genomgéd héllbarhetsprovningen. Varje
anordning ska vara i nyskick och far inte smorjas under provningen. Den ska aktiveras 30 000 ganger omfattande
manoverspakens hela rorelse med 100 + 5 moment per minut. De fyra anordningarna ska darefter genomgd en
saltdimsprovning enligt EN ISO 9227:2012. Tre av fyra enheter ska uppfylla de krav som anges i punkt 2.8.

DEL 2
Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd ljudsignalen
Monteringskrav

Fordon i kategori Lle-B, L2e och Lé6e ska vara utrustade med minst en elektrisk ljudsignalanordning som har
komponenttypgodkints i enlighet med denna forordning eller Uneces foreskrifter nr 28 (1).

Fordon i kategori L1e-B med en hogsta konstruktionshastighet < 25 km/tim och en hogsta kontinuerlig markeffekt
eller nettoeffekt < 500 W far i stillet vara utrustade med en mekanisk ljudsignalanordning som har komponent-
typgodkints i enlighet med denna forordning. I sa fall ska kraven i punkterna 2.1.1-2.1.7 inte gilla.

Fordon i kategorierna L3e, L4e och L5e ska uppfylla samtliga relevanta monteringskrav i Uneces foreskrifter nr 28.

[ avsaknad av sirskilda instruktioner ska begreppet "motorcyklar” i de foreskrifterna tolkas som hanvisningar till
fordon i kategori L3e, L4e och L5e.

Fordon i kategori L7e ska uppfylla samtliga relevanta monteringskrav i Uneces foreskrifter nr 28, sisom foreskrivs
for fordonskategori L5e.

I avsaknad av sirskilda krav i Uneces foreskrifter nr 28 och sasom foreskrivs i punkt 1.3 i del 1 far ljudsignal-
anordningar eller andra anordningar monterade péa fordon som drivs med en eller flera elmotorer ha en funktion
som gor att anordningen periodiskt kan aktiveras pa ett sadant sitt att den kan anvindas med en betydligt lagre
ljudtrycksnivd dn vad som kravs for ljudsignalanordningar och avge ett ihallande enhetligt ljud med ett ljud-
spektrum som inte varierar markbart under funktionen i syfte att exempelvis varna fotgingare for att fordonet
narmar sig.

Prestandakrav for monterade elektriska ljudsignalanordningar

For fordon i kategorierna Lle-B, L2e och Lée:

Provningsspanningen ska vara sddan som anges i punkterna 2.3-2.3.2 i del 1.

2.1.2 Ljudtrycksnivderna ska mitas enligt de villkor som anges i punkt 2.2 i del 1.

() EUT L 323, 6.12.2011, s. 33.
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2.2

2.2.1

23

Den A-vigda nivin for ljudtrycket som avges av ljudsignalanordningen ska uppmitas pd ett avstind av 7,0 m
framf6r fordonet, placerat pd en fri yta pd ett sd jamnt underlag som mojligt och, nir det giller ljudsignal-
anordningar forsorjda av likstrom, med motorn avstingd.

Mitinstrumentets mikrofon ska placeras i fordonets symmetrilingdplan.

Bakgrundsbrusets och vindbrusets ljudtrycksniva ska ligga minst 10 dB(A) under det ljud som ska miitas.

Den hogsta ljudtrycksnivan ska sokas inom ett intervall av 0,5-1,5 m 6ver markytan.

Om den uppmiitts enligt de villkor som anges i punkterna 2.1.1-2.1.5 ska den hogsta ljudtrycksnivd som faststills i
punkt 2.1.6 ligga mellan 75 dB(A) och 112 dB(A):

Fordon i kategorierna L3e, L4e och L5e ska uppfylla samtliga relevanta prestandakrav i Uneces foreskrifter nr 28.

I avsaknad av sdrskilda instruktioner ska begreppet "motorcyklar” i de foreskrifterna tolkas som hinvisningar till
fordon i kategori L3e, L4e och L5e.

Fordon i kategori L7e ska uppfylla samtliga relevanta prestandakrav i Uneces foreskrifter nr 28, sdsom foreskrivs for
fordonskategori L5e.
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BILAGA 11

Krav gillande bromsar, inbegripet ldsningsfria och kombinerade bromssystem

1. Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd bromsar

1.1 Fordon i kategorierna Lle, L2e, L3e, L4e och L5e ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 78.

1.1.1  Oberoende av kraven i punkt 1.1 ska bestimmelserna i punkterna 1.1.1.1-1.1.1.3 gilla for fordon i kategori L1e
med en vikt i korklart skick < 35 kg som ér utrustade enligt foljande:

1.1.1.1 1 bromsanordningar med hydraulisk transmission ska vitskebehallaren som innehaller reservvitskan undantas
fran kraven enligt ovannimnda Unece-foreskrifter om att nivdn pé reservvitskan ltt ska kunna kontrolleras.

1.1.1.2 For filgbromsar ska de sirskilda bestimmelser som géller provning med véta bromsar enligt ovanndmnda Unece-
foreskrifter avse att vattnet riktas mot den del av filgen som ger friktion, med munstyckena 10-30 mm bakom
bromsblocken.

1.1.1.3 For fordon med filgar med en bredd pa hogst 45 mm (kod 1.75) ska bromsstrickan eller motsvarande fullt
utvecklade medelretardation vara den som foreskrivs i ovannimnda Unece-foreskrifter i friga om bromspre-
standa med enbart frimre broms nar fordonet ar lastat till sin tekniskt tilldtna totalvikt. Om detta krav inte kan
uppnds pa grund av begrinsad vidhiftning mellan dick och vigyta, ska bromsstrickan § < 0,1 + V?/115 med
motsvarande fullt utvecklade medelretardation 4,4 m/s? tillimpas vid provning pa ett fordon som ir lastat till sin
tekniskt tilldtna totalvikt ddr bdda bromsanordningarna anvinds samtidigt.

1.1.2  For typgodkdnnande av en fordonstyp ska bestimmelserna i bilaga VIII till forordning (EU) nr 168/2013 om
obligatorisk montering av avancerade bromssystem gilla.

1.2 Fordon i kategori L6e ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 78, sdsom foreskrivs for
fordonskategori L2e.

1.3 Fordon i kategori L7e ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 78, sdsom foreskrivs for
fordonskategori L5e.
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BILAGA IV

Krav gillande elsikerhet
1. Krav for typgodkidnnande av en fordonstyp med avseende pa elsikerhet

1.1 Fordon som drivs med en eller flera elmotorer, inbegripet rena elfordon och hybridelfordon, ska uppfylla kraven
i denna bilaga.

2. Allménna krav som ror skydd mot elstotar och elsikerhet gillande hogspanningskretsar under forhallanden da
dessa inte dr anslutna till ndgon extern energikilla med hogspanning

2.1 Skyddet mot direkt kontakt med spinningsforande delar ska uppfylla kraven nedan. Skydden (fast isolator,
barridr, inneslutning osv.) fir inte kunna oppnas, tas isir eller avldgsnas utan anvindning av verktyg.

Skyddet mot dtkomst av spinningsforande delar ska provas i enlighet med bestimmelserna i tilligg 3 — Skydd
mot direkt kontakt med spdnningsforande delar.

2.1.1  For skydd av spanningsférande delar inuti det inneslutna forar- och passagerarutrymmet samt bagageutrymmet
ska skyddsklass IPXXD uppfyllas.

2.1.2  For skydd av spdnningsforande delar i andra utrymmen é4n det inneslutna forar- och passagerarutrymmet eller
bagageutrymmet ska skyddsklass IPXXB uppfyllas.

2.1.3  For skydd av spinningsforande delar i fordon som saknar ett inneslutet forar- och passagerarutrymme ska
skyddsklass IPXXD uppfyllas av hela fordonet.

2.1.4  Anslutningsdon (inklusive fordonets intag) anses uppfylla kraven om
— de uppfyller skyddsklass IPXXB dven ndr de tagits isir utan anvindning av verktyg,
— de ir beldgna under fordonsgolvet och forsedda med en ldsmekanism (t.ex. skruvlas, bajonettlés),

— de dr forsedda med en ldsmekanism och andra komponenter forst méste avligsnas med hjilp av verktyg for
att anslutningsdonen ska kunna tas isir, eller

— de spénningsforande delarnas spanning blir < 60 V likspanning eller < 30 V vixelspanning (rms) inom 1
sekund efter det att anslutningsdonen har tagits isér.

2.1.5  Om ett frinkopplingsdon kan 6ppnas, tas isdr eller avligsnas utan hjilp av verktyg, ska skyddsklass IPXXB gilla
under samtliga dessa forutsittningar.

2.1.6  Sirskilda markningskrav

2.1.6.1 Om ett uppladdningsbart elenergilagringssystem har hog spanningskapacitet, ska symbolen i figur 4-1 anbringas
pa eller ndra det uppladdningsbara elenergilagringssystemet. Symbolens bakgrund ska vara gul, och barden och
pilen ska vara svarta.

Figur 4-1

Mirkning av hégspinningsutrustning

2.1.6.2 Symbolen ska dessutom anbringas pa alla inneslutningar och barridrer som, om de avligsnas, blottar spannings-
forande delar av hogspanningskretsar. Denna bestimmelse ar valfri for anslutningsdon for hogspanningskretsar
och ska inte tillimpas i foljande fall:

— Om barridrer eller inneslutningar inte kan fysiskt nds, 6ppnas eller avligsnas, om inte andra fordonskom-
ponenter avldgsnas med anvindning av verktyg.
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— Om barridrer eller inneslutningar 4r beligna under fordonets golv.

2.1.6.3 Kablar for hogspanningskretsar som inte 4r helt och héllet beligna inuti inneslutningar ska identifieras med ett
ytterholje med brandgul kulor.

22 Skyddet mot indirekt kontakt med spanningsforande delar ska uppfylla kraven nedan.

2.2.1  Nir det giller skydd mot elstotar som kan uppstd pd grund av indirekt kontakt, ska exponerade ledande delar,
sdsom barridr och inneslutning, vara sikert galvaniskt anslutna till det elektriska chassit, med exempelvis eltrad,
jordkabel, svetsforband eller bultforband sd att ingen farlig elektrisk potential kan forekomma.

2.2.2 Motstandet mellan alla exponerade ledande delar och det elektriska chassit ska vara mindre d4n 0,1 Q s snart
som strommen 4r 0,2 A eller mer. Detta krav anses vara uppfyllt om den galvaniska anslutningen sker genom
svetsning.

2.2.3  For fordon som idr avsedda att anslutas till en jordad extern elektrisk energikilla genom den ledande anslutningen
ska en anordning som mojliggor galvanisk anslutning av det elektriska chassit till extern jord tillhandahallas.

Anordningen ska mojliggora anslutning till extern jord innan den yttre spanningen péfors fordonet och bevara
denna anslutning till efter det att den yttre spanningen avldgsnats frén fordonet.

Efterlevnad av dessa krav kan visas antingen genom att man anvinder det anslutningsdon som fordonstill-
verkaren anger eller genom annan analys.

2.2.3.1 En galvanisk anslutning av det elektriska chassit till extern jord behover inte tillhandahéllas i foljande fall:
— Fordonet kan endast anvinda en sirskild laddare som ar skyddad nér ett separat isoleringsfel uppstar.
— Fordonets hela metallkaross ar skyddad nir ett separat isoleringsfel uppstar.
— Fordonet kan inte laddas utan att framdrivningsbatteripaketet helt avlidgsnas frin fordonet.

2.3 Isoleringsmotstand ska uppfylla nedanstiende krav.

2.3.1  Elektrisk framdrivning bestdende av separata likspannings- eller vixelspanningskretsar:

Om vixelspinnings- och likspanningskretsar ar galvaniskt isolerade fran varandra, ska isoleringsmotstindet
mellan samtliga hogspanningskretsar och det elektriska chassit minst uppgd till 100 QJV arbetsspanning for
likspanningskretsar, och minst 500 Q/V arbetsspianning for vixelspinningskretsar.

Mitningen ska utforas enligt tilligg 1, "Metod for mitning av isoleringsmotstand”.
2.3.2  Elektrisk framdrivning bestdende av kombinerade likspannings- och vixelspanningskretsar:

Om vixelspannings- och likspanningskretsar med hogspanning ar galvaniskt anslutna ska isoleringsmotstandet
mellan samtliga hogspanningskretsar och det elektriska chassit uppgé till minst 500 Q/V arbetsspanning.

Om alla vixelspanningskretsar med hogspianning édr skyddade pé ett av de tvé foljande sdtten ska dock isolerings-
motstdndet mellan hogspanningskretsen och det elektriska chassit uppgd till minst 100 Q/V arbetsspanning:

— Dubbla eller fler lager av fasta isolatorer, barridrer eller inneslutningar som oberoende av varandra uppfyller
kraven i punkterna 2.1-2.1.6.3, t.ex. kabelnit.

— Mekaniskt tdliga skydd som har tillricklig héllfasthet under fordonets livslingd, sdsom motorhéljen, holjen
for elektroniska omvandlare eller anslutningsdon.

Isoleringsmotstandet mellan hogspanningskretsen och det elektriska chassit far visas med berdkningar eller
mitningar eller en kombination darav.

Mitningen ska utforas enligt tilligg 1, "Metod for mitning av isoleringsmotstand”.
2.3.3  Fordon med brinsleceller:

Om minimikravet pa isoleringsmotstand inte kan uppritthéllas over en lingre tid, ska skyddet erhallas pa nagot
av foljande sitt:

— Dubbla eller fler lager av fasta isolatorer, barridrer eller inneslutningar som oberoende av varandra uppfyller
kraven i punkterna 2.1-2.1.6.3.
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3.1

3.2

3.3

3.4

4.1
4.1.1

— Ett ombordsystem for Gvervakning av isoleringsmotstdnd med en varning till foraren om isoleringsmot-
standet sjunker under det obligatoriska minimivardet. Isoleringsmotstandet mellan hogspanningskretsen for
anslutningssystemet for laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet och det elektriska chassit
behover inte 6vervakas, om den kretsen bara dr spanningsforande under laddning av det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet.

Den korrekta funktionen hos ombordsystemet for Gvervakning av isoleringsmotstind ska provas enligt beskriv-
ningen i tilligg 2 — "Metod for bekriftelse av funktion hos ett ombordsystem for overvakning av isolerings-
motstdnd”.

Krav pd isoleringsmotstand for anslutningssystemet for laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssyste-
met.

For det fordonsintag eller den laddningskabel, nir denna dr permanent ansluten till fordonet, som ar avsett/
avsedd att elektriskt anslutas till en extern, jordad energikilla med vixelspanning och for den krets som ér
galvaniskt ansluten till detta fordonsintag/denna laddningskabel under laddning av det uppladdningsbara elener-
gilagringssystemet, ska isoleringsmotstandet mellan hogspanningskretsen och det elektriska chassit vara minst
1,0 MQ nir laddningsanslutningen kopplas loss. Under mitningen fir drivbatteriet kopplas fran.

Krav gillande det uppladdningsbara elenergilagringssystemet
Skydd mot for hog strom
Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet fir inte overhettas p& grund av for hog strom. Skulle det kunna

komma att overhettas pd grund av for hog strom, ska det forses med ett eller flera skydd, sdsom sikringar,
kretsbrytare och/eller svetskontaktorer.

I tillimpliga fall ska fordonstillverkaren tillhandahalla relevanta uppgifter och analys som visar att 6verhettning
pa grund av for hog strom kan forebyggas utan skydd.

Forhindrande av gasansamling

Utrymmen f6r framdrivningsbatterier av oppen typ som kan avge vitgas ska vara forsedda med en ventilations-
flakt eller en ventilationsledning eller annan limplig anordning som hindrar att vitgas ansamlas. Fordon med
stomme av Oppen typ som inte mojliggor ansamling av vitgas pd sddana stillen behover inte ha ndgon
ventilationsflakt eller ventilationsledning.

Skydd mot elektrolytspill

Elektrolyt far inte spillas ut frn fordonet ndr det tippas i ndgon riktning, nir det lutas mot marken 4t vinster
eller hoger eller ens ndr det uppladdningsbara elenergilagringssystemet vinds upp och ned.

Om elektrolyt spills ut frén det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller dess komponenter av andra skal,
far detta inte kunna nd foraren eller ndgon person i eller omkring fordonet vid normal anvindning, i parkerat
tillstdnd (dvs. dven ndr fordonet stdr parkerat i en sluttning) eller ndgon annan normal funktion.

Oforutsedd eller oavsiktlig 16sgoring

Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet och dess delar ska monteras i fordonet pa ett sddant satt att det
utesluter mojligheten att det uppladdningsbara elenergilagringssystemet oavsiktligt 16sgors eller skjuts ut.

Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet och dess delar far inte skjutas ut nir fordonet tippas i ndgon
riktning, ndr det lutas mot marken &t vénster eller hoger eller ens nir det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemet vinds upp och ned.

Sakerhetskrav under drift
Péslagning och avstingning av framdrivningssystemet

Vid start, inbegripet systemets paslagning, ska foraren utfora minst tvd medvetna och sirskiljande handlingar for
att vilja mojligt aktivt korlage.

Atminstone en évergende indikation ska ges till foraren nir fordonet ir i méjligt aktivt kérlige. Detta giller
dock inte under forhdllanden dd en forbranningsmotor direkt eller indirekt forser fordonet med framdrivning.

Foraren ska ndr han eller hon lamnar fordonet informeras av en signal (t.ex. optisk signal eller ljudsignal) om
fordonet fortfarande befinner sig i mojligt aktivt korlage.

Om det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ombord kan laddas externt av foraren, ska fordonet inte
kunna flyttas med sin egen framdrivning s& linge som den externa elektriska energikillans anslutningsdon ér
fysiskt anslutet till fordonets intag. Efterlevnad av detta krav ska visas med hjilp av det anslutningsdon som
fordonstillverkaren anger.
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For permanent anslutna laddningskablar ska ovanstdende krav anses vara uppfyllt nir anviandning av laddnings-
kabeln uppenbart forhindrar att fordonet anvinds (t.ex. att kabeln alltid dras 6ver férarens mandverorgan,
forarens sadel, forarsitet, styret eller ratten eller ndr sitet som ticker kabelns forvaringsutrymme behover héllas
i oppet ldge).

4.1.5 Om ett fordon dr utrustat med en korriktningskontrollenhet (dvs. en anordning for backning), ska denna enhets
status indikeras for foraren.

4.1.6  Det ar tillitet att endast krdva en enda handling for att avaktivera majligt aktivt korlage eller avsluta avsting-
ningsforfarandet.

4.2 Korning med reducerad effekt
4.2.1 Indikering av reducerad effekt

Om det elektriska framdrivningssystemet 4r utrustat med en metod for att automatiskt reducera fordonets
framdrivningseffekt (t.ex. driftlige vid felfunktion i framdrivningen), ska betydande reduktioner indikeras for
foraren.

4.2.2  Indikering av ldg energinivd i det uppladdningsbara elenergilagringssystemet

Om laddningsnivan for det uppladdningsbara elenergilagringssystemet har en betydande inverkan pd fordonets
korprestanda (dvs. acceleration och korformaga, ndgot som ska utvirderas av den tekniska tjinsten tillsammans
med fordonstillverkaren), ska en 1dg energiniva indikeras for foraren genom en tydlig anordning (dvs. en visuell
signal eller ljudsignal). Den indikering som anvinds med avseende pa punkt 4.2.1 far inte anvandas for detta

syfte.

4.3 Backning

Det ska inte vara mojligt att aktivera fordonets backkontrollfunktion nir fordonets korriktning dr framat.

4.4 Bestimning av vitgasutslapp

4.41 Denna kontroll ska utforas pd alla fordonstyper som dr forsedda med framdrivningsbatterier av 6ppen typ och
samtliga krav ska vara uppfyllda.

4.42  Fordon ska vara utrustade med ombordladdare. Provningarna ska utforas enligt den metod som beskrivs i bilaga
7 till Uneces foreskrifter nr 100 (!). Provtagningen pa och analysen av vitgas ska vara de som foreskrivs. Andra
analysmetoder far emellertid anvindas om det kan visas att de ger likvdrdiga resultat.

4.43  Vid ett normalt laddningsforfarande under de forhdllanden som anges i bilaga 7 till Uneces foreskrifter nr 100
ska vitgasutslappen vara < 125 g uppmatt under 5 timmar eller understiga (25 x t,) (g) under t, (tim).

4.4.4  Vid en laddning som utfors av en ombordladdare som uppvisar ett fel (villkoren anges i bilaga 7 till Uneces
foreskrifter nr 100) ska vitgasutslippen ligga under 42 g. Ombordladdaren ska dessutom begrinsa detta even-

tuella fel till 30 minuter.

445  Alla atgirder som dr forknippade med laddningen av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska kont-
rolleras automatiskt, inkl. laddningens upphorande.

4.4.6  Det far inte vara mojligt att manuellt forbiga laddningsfaserna.

4.4.7  Normala atgirder for koppling till eller fran nitet eller stromavbrott far inte paverka laddningsfasernas kontroll-
system.

4.4.8  Laddningsfel som kan leda till en bristande funktion hos ombordladdaren under en senare laddning ska perma-
nent signaleras till foraren eller ocksa ska det klart indikeras for foraren att laddning ska inledas.

4.49 1 fordonsdgarens instruktionsbok ska det finnas detaljerade laddningsanvisningar samt en forsikran om over-
ensstimmelse av kraven enligt punkterna 4.4.1-4.4.8.

4410 Det dr tilldtet att tillimpa provningsresultat som har erhdllits frdn andra fordonstyper som 4r gemensamma for
dem inom samma familj, i enlighet med bestimmelserna i tilligg 2 i bilaga 7 till foreskrifter nr 100.

() EUT L 57, 2.3.2011, s. 54.
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2.1.1

2.2
2.2.1

Tilligg 1

Metod for mitning av isoleringsmotstind foér fordonsbaserat test

Allmint

Isoleringsmotstandet for var och en av fordonets hogspanningskretsar ska matas eller bestimmas genom be-
rakning med hjilp av mitvirden frén varje del eller komponent i en hdgspanningskrets (nedan kallat uppdelad
madtning).

Mitmetod

Isoleringsmotstindet ska mitas genom att en limplig méitmetod viljs bland dem som anges i punkterna 2.1-2.2,
beroende pé de spanningsforande delarnas elektriska laddning, isoleringsmotstind osv.

Omfattningen pd den elektriska krets som ska matas ska anges i forvig med hjilp av bla. elektriska krets-
diagram.

Dessutom fdr dndringar som krivs for att mata isoleringsmotstdndet utforas, t.ex. avligsnande av holjen for att
nd spanningsforande delar, uppritning av matlinjer eller dndring av programvara.

Om de uppmitta virdena inte 4r stabila pd grund av drift av ombordsystem for overvakning av isolerings-
motstdnd osv. fir nodvindiga dndringar for métningen genomforas, t.ex. att den aktuella anordningen stings av
eller avlidgsnas. Om anordningen avldgsnas ska det ocksd visas med hjilp av ritningar e.d. att detta inte paverkar
isoleringsmotstindet mellan de spinningsforande delarna och det elektriska chassit.

Sarskild omsorg ska iakttas vad giller kortslutningar, elstotar osv. eftersom denna kontroll kan kriva direkta
ingrepp i hogspanningskretsen.

Mitmetod med spinning frén extern killa
Mitinstrument

Ett isoleringsmotstindsmitinstrument som kan paféra en likspanning som &dr hogre dn hogspanningskretsens
arbetsspanning ska anvindas.

Mitmetod

Ett isoleringsmotstandsmitinstrument ska anslutas mellan de spinningsforande delarna och det elektriska chassit.
Direfter ska isoleringsmotstdndet matas genom att en likspanning paférs som dr minst hélften av hogspan-
ningskretsens arbetsspanning.

Om systemet har flera spanningsintervall (t.ex. pd grund av en boostkonverter) i galvaniskt anslutna kretsar, och
ndgra av komponenterna inte kan téla hela kretsens arbetsspinning, fir isoleringsmotstindet mellan de kom-
ponenterna och det elektriska chassit métas separat genom att minst hélften av deras egen arbetsspanning pafors
med de komponenterna frankopplade.

Mitmetod med fordonets eget uppladdningsbara elenergilagringssystem som likspanningskalla
Villkor f6r provningsfordon

Hogspanningskretsen ska sittas under spanning med hjilp av fordonets eget uppladdningsbara elenergilagrings-
system eller energiomvandlingssystem, och elenergilagringssystemets eller energiomvandlingssystemets spianning
under hela provningen ska vara minst den nominella arbetsspinning som fordonstillverkaren anger.
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Matinstrument

Den voltmeter som anvinds i denna provning ska mita likspanningsvirden och ha ett inre motstdnd om minst
10 MQ.

Mitmetod
Steg 1

Spanningen mits som visas i figur 4-Ap1-1 och hogspanningskretsens spanning (Vb) antecknas. Vb ska vara lika
med eller hogre dn det uppladdningsbara elenergilagringssystemets och/eller energiomvandlingssystemets nomi-
nella arbetsspinning, enligt fordonstillverkarens uppgifter.

Figur 4-Ap1-1
Mitning av Vb, V1, V2
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Steg 2

Mit och anteckna spanningen (V1) mellan hogspanningskretsens negativa sida och det elektriska chassit (se figur
4-Apl-1).

Steg 3

Mit och anteckna spinningen (V2) mellan hogspanningskretsens positiva sida och det elektriska chassit (se figur
4-Apl-1).

Steg 4

Om V1 dr storre dn eller lika med V2, koppla in en kind standardresistor (Ro) mellan hogspanningskretsens
negativa sida och det elektriska chassit. Med Ro inkopplad, mit spdnningen (V1’) mellan hogspdnningskretsens
negativa sida och det elektriska chassit (se figur 4-Ap1-2).

Berdkna den elektriska isoleringen (Ri) med féljande formel:

Ri = Ro*(Vb/V1' — Vb/V1) eller Ri = Ro*Vb*(1)V1’ — 1/V1)
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Figur 4-Ap1-2
Mitning av V1’
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Om V2 ir storre d4n V1, koppla in en kand standardresistor (Ro) mellan hogspanningskretsens positiva sida och
det elektriska chassit. Med Ro inkopplad, mit spanningen (V2’) mellan hogspanningskretsens positiva sida och
det elektriska chassit (se figur 4-Ap1-3). Berdkna den elektriska isoleringen (Ri) med angiven formel. Dividera
detta virde for den elektriska isoleringen (i Q) med hogspanningskretsens nominella arbetsspanning (i V).

Berikna den elektriska isoleringen (Ri) med foljande formel:

Ri = Ro*(Vb/V2 — Vb/V2) eller Ri = Ro*Vb¥(1/V2' — 1/V2)

Figur 4-Ap1-3
Mitning av V2’
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2.2.3.5 Steg 5

Virdet pd den elektriska isoleringen Ri (i Q) dividerat med hégspanningskretsens arbetsspanning (i V) ger
isoleringsmotstandet (i Q/V).

Anmadrkning: Den kinda standardresistorn Ro (i Q) bor ha samma virde som det minsta erforderliga isolerings-
motstdndet (i Q/V) multiplicerat med fordonets arbetsspinning plus/minus 20 % (i V). Ro maste inte halla exakt
detta virde, eftersom ekvationerna ar giltiga for varje virde pa Ro, men ett virde pd Ro i denna storleksordning
torde ge god upplosning for spanningsmatningarna.
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Tilligg 2

Metod for bekriftelse av funktion hos ett ombordsystem f6r 6vervakning av isoleringsmotstind

1. Funktionen hos ombordsystemet for 6vervakning av isoleringsmotstdnd ska bekriftas enligt foljande metod.

Koppla in en resistor som inte fir isoleringsmotstandet mellan den overvakade anslutningen och det elektriska chassit
att sjunka under det minsta obligatoriska virdet pd isoleringsmotstandet. Varningen ska aktiveras.

Tilligg 3

Skydd mot direkt kontakt med spinningsférande delar

1. Atkomstsonder

Atkomstsonder for kontroll av skyddet av méinniskor mot atkomst av spénningsforande delar anges i tabell 4-Ap3-1.

2. Provningsforhéllanden

Atkomstsonden fors med den kraft som anges i tabell 4-Ap3-1 mot alla Sppningar i inneslutningen. Om den helt eller
delvis tringer igenom placeras den i varje mojligt lige, men anslagsytan fir under inga omstindigheter helt tringa
genom Oppningen.

Interna barridrer anses vara en del av inneslutningen.

En ldgspanningskilla pd = 40 V och < 50 V i seric med en passande lampa ska vid behov inkopplas mellan sonden
och de spanningsforande delarna innanfor barridren eller inneslutningen.

Signalkretsmetoden ska ocksa tillimpas pa rorliga spanningsforande delar i hogspanningsutrustning.
Interna rorliga delar fr sakta drivas eller pd annat sitt forflyttas dar detta ar mojligt.

3. Villkor for godkinnande

Atkomstsonden far inte berora spanningsforande delar.
Om detta krav kontrolleras med en signalkrets mellan sonden och de spanningsforande delarna fir lampan inte tindas.

Vid provning for IPXXB fir det ledade provningsfingret intranga till en lingd av 80 mm men anslagsytan (diameter
50 mm x 20 mm) far inte passera genom Oppningen. Utgdende fran det raka laget ska provningsfingrets bdda leder
successivt bojas i en vinkel av upp till 90 grader med avseende péd angrinsande fingeravsnitts axel och placeras i varje
mojligt lage.

Vid provning for IPXXD fér dtkomstsonden intringa till sin fulla lingd, men anslagsytan fir inte intringa helt genom
Oppningen.
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Tabell 4-Ap3-1

Atkomstsonder for provningar av skydd for minniskor mot dtkomst till farliga delar

Forsta | Tilliggs-

o Provnings-
siffra bokstav Atkomstsond kraft
2 B Ledat provningsfinger 10N =
10 %
Se figur 4-Ap3-1 nedan for fullstindiga matt
weme=  ANslagsyta
(s 50 x 20)
N
o}
e
ﬁm_l I §
/ ’
Ledat provningsfinger
| (metall)
Isolerande material T
4,5 6 D Provningstrdd 1,0 mm diameter 100 mm ldng 1N +
10 %

Sfarisk kropp = 0,2
—— Ca 100  wowse §

Saapsis

100 + 0,2 e

a1+ 0,05

= 10

B

Handtag S i Fast provningstrad *
(isolerande material) 5.! (metall) Kanter utan
Anslagsyta gradering

(isolerande material)




L 7/30 Europeiska unionens officiella tidning 10.1.2014

Figur 4-Ap3-1
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BILAGA V

Krav gillande tillverkarens forklaring rorande uthéllighetsprovning av funktionssikerhetskritiska system, delar

1.1

1.2

1.3

1.4

och utrustning
Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pé uthallighetsprovning

Med avseende pa forklaringen i Overensstimmelse med artikel 22.2 i och bilaga VII till forordning (EU) nr
168/2013 ska foljande gilla:

Fordon och deras funktionssakerhetskritiska system, delar och utrustning ska klara att anvindas under normala
villkor nir de underhalls i enlighet med tillverkarens rekommendationer, med hénsyn till det regelbundna, planerade
underhdll och de sdrskilda utrustningsinstéllningar som utfors i enlighet med fordonstillverkarens klara och entydiga
instruktioner i den instruktionsbok som tillhandahélls tillsammans med fordonet.

Ett fordons normala bruk ska inbegripa fem &r efter forsta registreringen och en total korstriacka som dr 1,5 génger
den stracka som avses i bilaga VII till férordning (EU) nr 168/2013 direkt relaterad till den berérda fordonskategorin
och det utsldppssteg (dvs. den euronivd) enligt vilket fordonen ska typgodkdnnas; den faststillda strackan ska dock
inte Gverstiga 60 000 km for nigon fordonskategori. Normalt bruk omfattar inte anvindning under svéra forhal-
landen (t.ex. extrem kyla eller hetta) eller vigforhdllanden som pa grund av dess skick skadar fordonet.

Typgodkanda dack, utbytbara ljuskallor till belysningskomponenter och andra forbrukningsvaror undantas frin
uthéllighetskraven.

Fordonstillverkaren ar inte skyldig att limna ifrdn sig information, tex. ett dokument som innehéller skyddad
information om foretagsuppgifter gillande forfaranden for uthéllighetsprovning och annan relaterad intern praxis.

Tillverkarens forklaring ska inte pdverka dennes garantidtaganden gentemot fordonsigaren.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.3.1

BILAGA VI

Krav gillande frimre och bakre skydd

Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd frimre och bakre skydd

Om kraven i Uneces foreskrifter nr 26 i frdga om utskjutande delar har tillimpats pa hela fordonet, i enlighet
med de relevanta bestimmelserna i bilaga II C.7 till forordning (EU) nr 168/2013, ska kraven i denna bilaga
anses vara uppfyllda.

Om kraven i Uneces foreskrifter nr 26 i fraga om utskjutande delar inte har tillimpats eller endast har till-
lampats delvis pa fordonet, vilket ar tillatet enligt de relevanta bestimmelserna i bilaga II C.7 till férordning
(EU) nr 168/2013, ska foljande krav vara uppfyllda:

Fordon for vilka det har gjorts en fullstindig bedomning av det relevanta fraimre skyddet i enlighet med Uneces
foreskrifter nr 26 ska anses uppfylla kraven for fraimre skydd.

Fordon som har ett enda framhjul och vars utskjutande delar framom framaxeln har bedomts med hjilp av
provningsanordningen i enlighet med de relevanta bestimmelserna i bilaga 1I C.7 till forordning (EU) nr
1682013 ska anses uppfylla kraven for fraimre skydd.

Fordon som har mer 4n ett framhjul och vars relevanta frontkonstruktion inte har genomgatt en fullstindig
bedomning i enlighet med Uneces foreskrifter nr 26 ska uppfylla foljande krav:

Minst tvd tredjedelar av den totala bredden pa fordonets frimre del, uppmitt vid eller framfor framaxeln, ska
bestd av fordonskonstruktionen framfor den tvirgdende linjen som ar halvvigs mellan framaxeln och fordonets
framsta punkt (dvs. den relevanta konstruktionen, se figur 6-1). Placeringen i hojdled for denna konstruktion ar
endast relevant ovanfor golvlinjen och under 2,0 m.

Figur 6-1

Relevant konstruktion for fordonets frimre del

A
./l
B | Wi
c
A+B+C:%Wf
' |
/] ‘ /] ‘
1

Anmarkning: 1 detta exempel kommer framdicken innanfér bedomningsomradet och deras respektive bredd
ingér i den totala konstruktion som ir relevant for typgodkdnnande.
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1.2.3.2

1.2.6.1

1.2.6.2

1.2.6.2.1

1.3

Inget i fordonskonstruktionen framom den linje som beskrivs i punkt 1.2.3.1 fir ha spetsiga eller vassa delar
eller utskjutande delar som ir riktade utdt och som utsatta trafikanter sannolikt skulle kunna fastna i eller som
avsevirt Okar allvarlighetsgraden och risken for sdrskador pa sddana trafikanter vid en kollision ndr fordonet
kors framat. Konstruktionen far hur som helst inte ha ndgra kanter som kan nés av en 100 mm sfarisk kropp
och som har en krokningsradie pd mindre dn 2,5 mm. Kanter fir emellertid vara avrundade om de skjuter ut
mindre dn 5,0 mm och om det inte finns ndgra sarskilda krav for kanter som skjuter ut mindre dn 1,5 mm.

Fordon som inte dr utrustade med en anordning for backning dr undantagna fran kraven om bakre skydd i
punkterna 1.2.5-1.2.6.2.1.

Fordon som dr utrustade med en anordning for backning och for vilka det har gjorts en fullstindig bedomning
av det relevanta bakre skyddet i enlighet med Uneces foreskrifter nr 26 ska anses uppfylla kraven for bakre

skydd.

Fordon som dr utrustade med en anordning for backning och vars relevanta bakre fordonskonstruktion inte
har genomgitt en fullstindig bedomning i enlighet med Uneces foreskrifter nr 26 ska uppfylla foljande krav:

Minst tvé tredjedelar av fordonets bredd, uppmatt vid bakaxeln, ska bestd av fordonskonstruktionen (dvs. den
relevanta konstruktionen, se figur 6-2). Placeringen i hojdled for denna konstruktion ér endast relevant ovanfor

golvlinjen och under 2,0 m.

Figur 6-2

< | A+B+C 2 S Wr

G c

Inget i fordonskonstruktionen bakom bakaxeln far ha spetsiga eller vassa delar eller utskjutande delar som ar
riktade utdt och som utsatta trafikanter sannolikt skulle kunna fastna i eller som avsevirt okar allvarlighets-
graden och risken for sarskador pd sidana trafikanter vid en kollision nar fordonet kors bakat. Konstruktionen
far hur som helst inte ha ndgra kanter som kan nds av en 100 mm sfirisk kropp och som har en kroknings-
radie pd mindre 4n 2,5 mm. Kanter far emellertid vara avrundade om de skjuter ut mindre 4n 5,0 mm och om
det inte finns ndgra sirskilda krav for kanter som skjuter ut mindre dn 1,5 mm.

Nar det giller fordon i kategorierna L2e-U, L5e-B, L6e-BU och L7¢-CU ska de kanter som kan nds av en
100 mm sférisk kropp vara avrundade dtminstone nir de skjuter ut med 1,5 mm eller mer.

Om materialets hirdhet uppmats pa begdran av den tekniska tjdnsten, ska mitningen goras pa det material
som dr monterat pd fordonet. Om det inte gdr att genomféra en sidan mdtning korrekt, far den tekniska
tjansten godta alternativa bedomningsmetoder.
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BILAGA VII

Krav gillande glasrutor, vindrutetorkare, vindrutespolare samt avfrostnings- och avimningsanordningar

1.1.3.1

1.1.4.1

DEL 1
Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd glasrutor

Monteringskrav
Fordon far endast vara utrustade med sikerhetsglas.
Allt sakerhetsglas som ar monterat i fordonet ska vara typgodkint i enlighet med Uneces foreskrifter nr 43.

Sikerhetsglas ska monteras pa ett sddant sitt att det, trots de péfrestningar som fordonet ér utsatt for under
normala korforhdllanden, forblir pd plats och fortsitter att erbjuda fordonets forare och passagerare sikt och
sakerhet i fordonet.

Vindrutor av plast som dr monterade i fordon utan karosseri och som saknar stod upptill anses inte utgora
sikerhetsglas och undantas frin kraven i denna bilaga.

Genom undantag fran artikel 2.5 och med avseende pd denna bilaga ska ett fordon anses ha karosseri om det
finns konstruktionselement som A-stolpar eller en fast ram runt vindrutan i kombination med andra tinkbara
element som sidodorrar, sidofonster och/eller ett tak som skapar ett inneslutet eller delvis inneslutet utrymme.
Den tekniska tjansten ska tydligt motivera bedomningskriterierna i provningsrapporten.

Sarskilda bestimmelser

Fordon i kategori L ska uppfylla samtliga relevanta krav i bilaga 21 till Uneces foreskrifter nr 43, sdsom
foreskrivs for fordonskategori M;.

Punkterna 4.2.1.2 och 4.2.2.2 i bilaga 21 till Uneces foreskrifter nr 43 ska inte vara tillimpliga. Rutor av
bojligt plastmaterial med typgodkdnnandemirket "IX” kan i stillet monteras som sakerhetsglas, andra dn
vindrutor.

Sikerhetsglasrutor av stelt plastmaterial fir monteras som vindruta pd fordon av kategorierna Lle, L2e, L3e,
L4e och L5e, forutsatt att de ar typgodkdnda och bir typgodkinnandemarket "VIII/A/L” eller "X/A/L".

Fordon i kategorierna L5e-B, L6e-B och L7e-C ska vara utrustade med en vindruta som ingdr i ett inneslutet
forar- och passagerarutrymme.

DEL 2
Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd vindrutetorkare och vindrutespolare

Monteringskrav

Alla fordon med en monterad vindruta av sdkerhetsglas ska vara utrustade med en vindrutetorkare som
fungerar nir fordonets huvudstrombrytare har slagits pd, utan att foraren behover gora ndgot annat dn att

»_ on

stalla manoverorganet for pd- och avslagning av vindrutetorkaren i lage "pd”.

Vindrutetorkaren ska bestd av en eller flera torkararmar som ska vara forsedda med torkarblad som enkelt kan
bytas ut och kan rengoras manuellt. Torkararmarna ska monteras sd att de kan fillas ut frén vindrutan.

Vindrutetorkarfiltet ska ticka minst 90 % av synfilt A, sdsom det faststillts i enlighet med tilligg 1.

Vindrutetorkarfiltet ska uppfylla kraven ndr vindrutetorkaren anvinds vid en svepfrekvens som motsvarar
punkt 1.1.3. Vindrutetorkarfaltet ska provas under de forhéllanden som anges i punkterna 2.1.10-2.1.10.3.

Vindrutetorkaren ska ha en svepfrekvens pa minst 40 cykler/minut, vilket ska uppnds under de forhéllanden
som anges i punkterna 2.1.1-2.1.6 och 2.1.8.

Vindrutetorkaren ska kunna arbeta under tvd minuter pd en torr vindruta utan att dess funktion forsimras.

Vindrutetorkarens funktion pa en torr vindruta ska provas under de forhallanden som anges i punkt 2.1.11.
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1.1.5.1

1.2

1.2.1

2.1.4.1

2.1.4.2

2.1.43

2.1.4.4

Vindrutetorkaren ska kunna klara av en blockering under minst 15 sekunder. Anvindning av automatiska
skyddsanordningar for stromkretsar r tilldten, forutsatt att det inte krdvs ndgon annan atgird dn mandvrering
av vindrutetorkarens mandverorgan for att aterstilla vindrutetorkaren.

Formdgan att klara blockering ska provas under de forhéllanden som anges i punkt 2.1.7.

Alla fordon med en monterad vindruta av sikerhetsglas ska vara utrustade med en vindrutespolare som
fungerar nir fordonets huvudstrombrytare har slagits pd och som kan klara av de belastningar och tryck
som uppstdr nir munstyckena ir igentdppta och vindrutespolaren mandvreras i enlighet med forfarandet i
punkterna 2.2.1.1-2.2.1.1.2.

Vindrutespolarens funktion far inte paverkas negativt av exponering for temperaturcyklerna enligt punkterna
2.2.1-2.2.3.1.

Vindrutespolaren ska kunna spruta vitska pa vindrutans malomrade utan att lickage uppstdr, slangar lossnar
eller fel uppstdr pd nigot munstycke under normala forhéllanden nir den utsitts for omgivningstemperaturer
pa mellan 255 K och 333 K (- 18 °C och 60 °C). Inte heller ndr munstyckena &r igentippta far lickage uppstd
eller slangar lossna.

Vindrutespolaren ska kunna avge tillrickligt med vitska for att rengora minst 60 % av synfilt A, sdsom det
faststallts i enlighet med tilligg 1, under de forhdllanden som anges i punkterna 2.2.5-2.2.5.4.

Vindrutespolaren ska kunna slas pd manuellt med hjilp av spolarens mandverorgan. Pa- och avslagning av
spolaren fir dessutom samordnas med andra system i fordonet.

Vitskebehéllaren ska rymma minst 1,0 liter vitska.

En vindrutespolare som har typgodkints som separat teknisk enhet i enlighet med kommissionens férordning
(EU) nr 1008/2010 (') fir monteras, forutsatt att bestimmelserna i punkt 2.2.6 ar uppfyllda.

Provningsforfarande

Provningsforhéllanden for vindrutetorkare

De provningar som beskrivs nedan ska utféras under de forhdllanden som anges i punkterna 2.1.2-2.1.5, om
inget annat anges.

Omgivningstemperaturen ska ligga mellan 278 K och 313 K (5 °C och 40 °C).
Vindrutan ska héllas stindigt vat.

For elektriska vindrutetorkare ska f6ljande ytterligare villkor uppfyllas:

Alla batterier ska vara fullt laddade nér provningen inleds.

En eventuell forbranningsmotor ska koras pé ett varvtal som inte Overskrider 30 % av det varvtal som
motsvarar storsta effekt. Om detta inte dr genomforbart pa grund av sirskilda styrstrategier for motorn, t.ex.
for elektriska hybridfordon, ska ett realistiskt scenario faststillas med hénsyn till varvtal samt periodisk eller
total avsaknad av igdngsatt forbranningsmotor under normala korningsforhdllanden. Om vindrutetorkaren kan
uppfylla kraven utan en forbranningsmotor i géng, behover motorn inte vara i ging alls.

Halvljusstrilkastarna ska vara tinda.

Alla monterade vdrme-, ventilations-, avfrostnings- och avimningssystem (oavsett var de befinner sig i fordonet)
ska vara i gdng med maximal elférbrukning.

Trycklufts- eller vakuumdrivna vindrutetorkare ska kunna fungera kontinuerligt vid de foreskrivna svepfrekven-
serna oavsett det motorvarvtal och den motorbelastning eller de ligsta och hogsta batteriladdningsnivder som
tillverkaren angett for normal drift.

Vindrutetorkarens svepfrekvens ska uppfylla kraven i punkt 1.1.3 efter en forberedande drifttid pd 20 minuter
pa en vat vindruta.

() EUT L 292, 10.11.2010, s. 2.
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2.1.7 Kraven i punkt 1.1.5 ska uppfyllas nir torkararmarna halls fast i ett lige som motsvarar en halv cykel under 15
sekunder med vindrutetorkarens manoverorgan instillt pd den hogsta svepfrekvensen.

2.1.8 Vindrutans utvindiga yta ska vara noggrant avfettad med denaturerad sprit eller likvirdigt avfettningsmedel.
Efter torkning ska en losning med minst 3 % och hogst 10 % ammoniak anbringas. Ytan ska tillitas torka igen
och ska sedan torkas av med en torr bomullstrasa.

2.1.9 En beldggning av provningsblandningen, i enlighet med specifikationerna i tilligg 2, ska anbringas jamnt 6ver
vindrutans utvindiga yta och tilldtas att torka.

2.1.9.1  Om vindrutans utvindiga yta har forberetts i enlighet med punkterna 2.1.8 och 2.1.9, far vindrutespolaren
anvindas under de tillimpliga provningarna.

2.1.10  Vindrutetorkarfiltet i enlighet med punkt 1.1.2 ska faststdllas pd foljande satt:
2.1.10.1 Vindrutans utvindiga yta ska behandlas i enlighet med punkterna 2.1.8 och 2.1.9.

2.1.10.2 For att kontrollera att kraven i punkt 1.1.2 dr uppfyllda ska vindrutetorkaren slds pd, med hinsyn tagen till
punkt 2.1.9.1, och en avbildning av torkarfiltet ska goras och jamforas med en avbildning av synfilt A, sdsom
det faststallts i enlighet med tilligg 1.

2.1.10.3 Den tekniska tjansten fir godkdnna ett alternativt provningsforfarande (t.ex. virtuell provning) for att kont-
rollera att kraven i punkt 1.1.2 dr uppfyllda.

2.1.11  Kraven i punkt 1.1.4 ska vara uppfyllda under de forhillanden som anges i punkt 2.1.2. Fordonet ska
forberedas for drift under de forhdllanden som anges i punkterna 2.1.4-2.1.5. Under provningen ska vindru-
tetorkaren arbeta normalt, men vid den hogsta svephastigheten. Torkarfiltet méste inte iakttas.

22 Provningsforhallanden f6r vindrutespolare

221 Provning nr 1: Vindrutespolaren ska fyllas till bradden med vatten och placeras i en omgivningstemperatur pd
293 + 2K (20 £ 2°C) under minst fyra timmar. Vattnet ska stabiliseras vid denna temperatur.

2.2.1.1  Alla munstycksoppningar ska vara igentippta och vindrutespolarens mandverorgan ska mandvreras sex ganger
under en minut, under minst tre sekunder varje géng.

2.2.1.1.1 Om vindrutespolaren drivs med forarens muskelkraft, ska den kraft som anbringas vara 11,0-13,5 daN om det
ar en handpump. Den kraft som anbringas ska vara 40,0-44,5 daN om det 4r en fotpump.

2.2.1.1.2 Om elektriska pumpar anvinds fir provningsspanningen inte understiga markspdnningen och inte Gverstiga
mirkspanningen med mer 4r 2 V.

2.2.1.2  Efter provningen ska vindrutespolarens funktion uppfylla kraven i punkt 1.2.2.

222 Provning nr 2: Vindrutespolaren ska fyllas till bradden med vatten och placeras i en omgivningstemperatur pa
255+ 3K (- 18+ 3°C) under minst fyra timmar sd att allt vatten som finns i spolaren fryser. Vind-
rutespolaren ska sedan placeras i en omgivningstemperatur pad 293 + 2K (20 £+ 2°C) tills isen har smalt

fullstandigt.

2.2.2.1  Vindrutespolarens funktion ska sedan kontrolleras genom att spolaren mandovreras i enlighet med punkterna
2.2.1.1-2.2.1.2.

223 Provning nr 3: Vindrutespolaren ska fyllas till bradden med vatten med en temperatur pa 333 + 3K (60 *
3°Q).

2.2.3.1  Vindrutespolarens funktion ska sedan kontrolleras genom att spolaren mandvreras i enlighet med punkterna
2.2.1.1-2.2.1.2.

2.2.4 Provningarna av vindrutespolaren enligt punkterna 2.2.1-2.2.3.1 ska utforas i ordningsfoljd pd samma vind-
rutespolare. Spolaren far provas antingen i monterat tillstind pd den fordonstyp som ansokan om EG-typ-
godkinnande avser eller separat.

225 Provning nr 4: Vindrutespolarens effektivitet.

2.2.5.1  Vindrutespolaren ska fyllas till bradden med vatten. Med fordonet stillastdende och utan mérkbar vindpéverkan

far munstycket/munstyckena om mojligt stillas in mot méalomradet pa vindrutans utvindiga yta.

2.2.5.2  Vindrutans utvindiga yta ska behandlas i enlighet med punkterna 2.1.8 och 2.1.9.
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2.2.5.3  Vindrutespolaren ska mandvreras i enlighet med tillverkarens anvisningar, med hinsyn tagen till punkterna

2.2.1.1.1 och 2.2.1.1.2. Den totala provningstiden fir inte Overstiga tio fullstindiga, automatiska cykler for
vindrutetorkaren pd den hogsta svepfrekvensen.

2.2.5.4  For att kontrollera att kraven i punkt 1.2.3 dr uppfyllda ska en avbildning av det aktuella rengjorda omradet

2.2.6

goras och jaimforas med en avbildning av synfilt A, sdsom det faststillts i enlighet med tilligg 1. Om det star
helt klart att kraven ar uppfyllda, behover avbildningarna inte goras.

Om en typgodkind separat teknisk enhet har monterats pa fordonet i enlighet med punkt 1.2.6, behover
endast den provning som beskrivs i punkterna 2.2.5-2.2.5.4 utféras pd vindrutespolaren.

Tilligg 1 till del 2

Forfarande for bestimning av synfilt pd fordons vindrutor

Synfilt A ska bestimmas i enlighet med bilaga 18 till Uneces foreskrifter nr 43.

Tilligg 2 till del 2

Specifikationer for provningsblandningen for vindrutetorkare och vindrutespolare

Den provningsblandning som avses i punkt 2.1.9 i del 2 ska uppfylla kraven i tilligg 4 i bilaga Il till forordning (EU) nr
1008/2010.

Tilligg 3 till del 2

Forfarande for kontroll av R-punkten eller sitesreferenspunkten

R-punkten eller sitesreferenspunkten ska bestimmas i enlighet med bilaga 3 till Uneces foreskrifter nr 17.

Tilligg 4 till del 2

Forfarande for bestimning av primira referensmirken i det tredimensionella referensrutniitet

Forhéllandena mellan de primdra referensmarkena i ritningarna och deras ligen pa fordonet ska faststillas i enlighet med
bilaga 4 till Uneces foreskrifter nr 125 (1).

1.1

El
E

UT
UT

DEL 3
Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd avfrostnings- och avimningssystem
Monteringskrav

Alla fordon med en monterad vindruta av sikerhetsglas, med undantag for fordon i kategori L2e och L6e samt
fordon som inte 4r utrustade med sidodorrar som kan ticka minst 75 % av dorroppningen, antingen som
standard- eller tillvalsutrustning, ska vara utrustade med ett system for avligsnande av frost och is frin vindrutans
yttre glasyta samt for avldgsnande av imma frdn vindrutans inre glasyta. Vindrutans avfrostnings- och avimnings-
system ska vara tillrackligt effektivt for att sikerstdlla tillrdcklig sikt genom vindrutan vid kall vaderlek.

Fordon vars hogsta effekt inte overstiger 15 kW ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr

122 (3), sdsom foreskrivs for fordonskategori M;.

L 200, 31.7.2010, s. 38.
L 164, 30.6.2010, s. 231.
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1.1.2 Fordon vars hogsta effekt overstiger 15 kW ska uppfylla samtliga relevanta krav i kommissionens forordning (EU)
nr 6722010 (!), sisom foreskrivs for fordonskategori M;.

1.2 Om vindrutan dr monterad sd att ingen fordonskonstruktion fast vid vindrutan stricker sig bakat lingre dn
100 mm nir alla avtagbara eller fillbara dorrar eller tak 4r monterade och i stingt lige, kravs det emellertid inget
avfrostnings- och avimningssystem.

() EUT L 196, 28.7.2010, s. 5.
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BILAGA VIII

Krav gillande férarmandvrerade manéverorgan, inbegripet mirkning av mandverorgan, kontrollampor och

1.1.1.1

1.1.1.2

1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

1.2.2
1.2.2.1

213

visare

Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pa mirkning av mandverorgan, kontrollampor och
visare

Mirkning av mandverorgan, kontrollampor och visare

Fordon i kategorierna Lle-B och L3e ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 60, med
undantag for de krav som anges i bilaga 3 till de foreskrifterna. Kraven i punkterna 1.1.1.1 och 1.1.1.2 ska ocksa
beaktas.

Det ska sikerstdllas att inga avvikelser i friga om de angivna symbolernas form och riktning ar tillitna.

Det ska ocksa sakerstillas att motsvarande krav i punkterna 2-2.2.1.6 4r uppfyllda med avseende pd funktioner
for vilka det inte anges nigon symbol i Uneces foreskrifter nr 60, men for vilka det anges symboler i denna
forordning.

Fordon i kategori L4e ska uppfylla samtliga relevanta krav i punkterna 1.1.1-1.1.1.2 for fordonskategori L3e.

Fordon i kategori L2e, L5e, L6e och L7e ska uppfylla kraven i punkt 2-2.2.1.6 alternativt relevanta krav i Uneces
foreskrifter nr 121 (), sdsom foreskrivs for fordonskategori M;.

Hastighetsmitare och vigmdtare

Fordon vars hogsta konstruktionshastighet 6verstiger 25 km/tim ska vara utrustade med en hastighetsmatare
savdl som en vidgmadtare.

Fordon i kategorierna Lle, L2e¢, L3e, L4e och L5e¢ som &r utrustade med en hastighetsmitare ska uppfylla
samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 39.

Fordon i kategori L6e som dr utrustade med en hastighetsmatare ska, i avsaknad av sdrskilda krav for fordon i
den kategorin, uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 39, sisom foreskrivs for fordonskategori
L2e.

Fordon i kategori L7e som dr utrustade med en hastighetsmatare ska, i avsaknad av sirskilda krav for fordon i
den kategorin, uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 39, sdsom foreskrivs for fordonskategori
L5e.

Forklarande anmirkningar till Uneces foreskrifter nr 39

Den tekniska tjdnsten far godta ett okat temperaturintervall pd 296 + 15K (23 + 15 °C) i stillet for det intervall
som anges i punkt 5.2.3 i Uneces foreskrifter nr 39 om det gdr att visa att hastighetsmétarutrustningen inte ar
kénslig for sddana temperaturvariationer (t.ex. med digitala visare).

Sarskilda krav

Manéverorgan, kontrollampor och visare som 4r monterade pa fordonet och som finns angivna i punkt 2.1.10
ska uppfylla kraven om placering, markning, firg och belysning. For funktioner som det inte anges nigon
symbol for i denna forordning féar tillverkaren anvinda en symbol i enlighet med limplig ISO-standard
6727:2012 eller 2575:2010/4dndring 1:2011. Om det inte finns nigon 1SO-symbol tillginglig, far tillverkaren
anvinda en egen symbol. En sddan symbol far emellertid inte kunna forvixlas med nagon av de symboler som
foreskrivits.

Dessa symboler ska framtrada tydligt mot bakgrunden.
Kontrasterande firger ska anvindas for att uppfylla kraven i punkt 2.1.1.

Symbolerna ska placeras pd det mandverorgan eller den kontrollampa som ska identifieras eller i dess omedel-
bara ndrhet. Om detta inte dr mojligt ska symbolen och manéverorganet eller kontrollampan forbindas med en
oavbruten linje som ar sd kort som mojligt.

Avvikelser i frdga om de angivna symbolernas form ar inte tilldtna.

() EUT L 177, 10.7.2010, s. 290.
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2.1.4  Om det behovs for att 6ka tydligheten, far tilliggssymboler anvindas tillsammans med de angivna symbolerna,
forutsatt att de inte kan forvixlas med ndgon annan symbol som anges i denna forordning.

2.1.5 Om tillverkaren sd onskar fir samtliga mandverorgan, visare och tillhorande markning ha mojlighet att vara
konstant belysta.

2.1.6  En kontrollampa ska inte lysa forutom nir den indikerar ett fel eller ett tillstind hos fordonet som den ska
overvaka eller vid funktionskontroll (t.ex. glodlampskontroll).

2.1.7  Kontrollamporna och deras markning ska kunna goras synlig och igenkdnnbar under alla korforhallanden.

2.1.7.1 Nir kontrollamporna och deras tillhorande markningssymboler ér tinda, ska de vara helt synliga och igenkinn-
bara under alla omgivande ljusvillkor.

2.1.8  Nir det anvinds farger pd optiska kontrollampor ska foljande firger ha de betydelser som anges nedan:

— Rott: Omedelbar eller 6verhdngande fara for personer eller mycket stor risk for skada pd utrustningen.

— Gult: Utanfor normala funktionsgrinser, fel i fordonssystemet, sannolikhet for fordonsskada eller annat
tillstdnd som kan medfora fara pa lingre sikt (forsiktighet).

— Gront: Sakerhet, normalt korskick (fransett om det foreskrivs blatt eller gult).

De obligatoriska firgerna anges i punkt 2.1.10. Det ska kontrolleras att det inte anvidnds ndgon olamplig firg for
kontrollampor 4ven om de har monterats som en sammanhallen enhet (t.ex. rétt for normal farthallardrift eller
for sportlage).

2.1.9 Om firgkodning anvinds for att markera grinserna for instillningsomradet for temperaturfunktionen (t.ex.
passagerarutrymmets uppvarmningssystem), ska gransen for varmt markeras med rott och grinsen for kallt
med blitt. Om en funktions status eller grans indikeras av en visare som inte 4r placerad intill det mandverorgan
som styr den funktionen, maste bdde manoverorganet och visaren vara markta med lamplig symbol.

2.1.10 Beteckning och mirkning av symboler
Figur 8-1
Helljusstrilkastare (helljus) (mandverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: bld
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Figur 8-2
Halvljusstrlkastare (halvljus) (manoverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: gron

)

Figur 8-3
Korriktningsvisare (manoverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: gron

——

Anmadrkning: Om det finns separata kontrollampor for hoger och vinster korriktningsvisare, fir de tvd pilarna
ocksd anvindas oberoende av varandra.




L 7/42 Europeiska unionens officiella tidning 10.1.2014

Figur 8-4
Varningsljus (manéverorgan/kontrollampa)
Tva mojligheter:
— Identifieringssignal (figur 8-4),
kontrollampans farg: rod
eller

— samtidig funktion pa bada korriktningsvisarnas kontrollampor (figur 8-3), forutsatt att de normalt fungerar
oberoende av varandra (se anmirkning under figur 8-3).
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Figur 8-5

Manuell choke (manéverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: gul
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.
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Figur 8-6

Elektrisk ljudsignalanordning (manéverorgan)

= T

] - wm

e L

Anmdrkning: Om det finns mer 4n en symbol pd mandverorganet/mandverorganen, far tilliggssymbolen/erna
speglas. Om manoverorganet ar placerat direkt pa en ratt, galler inte kraven i punkt 2.1.1.1.

Figur 8-7
Brinslenivd (mandverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: gul
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Figur 8-8
Kylmedeltemperatur (mandverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: rod

Figur 8-9
Batteriladdning (manéverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: rod
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Figur 8-10
Motorolja (mandverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: rod
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Frimre dimlykta (manéverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: gron
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Bakre dimlykta (manoverorgan/kontrollampa)

Figur 8-12

Kontrollampans firg: gul

| =]

1)

h\

|/

Fordonets huvudstrémbrytare, motortindning, kompletterande motoravstingning (manéverorgan)

Figur 8-13
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)

for fordonsstyrningen (styrlas).

Anmdrkning: Lage "av” — markning krdvs inte for strombrytare som dr fysiskt integrerade med skyddsanordningar

|/
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Figur 8-14

Fordonets huvudstrombrytare, motortindning, kompletterande motoravstingning (manéverorgan)
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Anmarkning: Lige "pd” eller "kor” — mirkning krdvs inte for strombrytare som idr fysiskt integrerade med
skyddsanordningar for fordonsstyrningen (styrlds).

.

Figur 8-15
Strombrytare for belysning (mandverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: gron
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Figur 8-16
Positionslyktor (manoverorgan/kontrollampa)

Kontrollampans firg: gron
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N
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Anmdrkning: Om denna funktion inte har ndgot separat mandverorgan eller ndgon separat kontrollampa, kan den
identifieras genom den symbol som visas i figur 8-15.
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Figur 8-17

Parkeringslyktor (manéverorgan)
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Figur 8-18
Frilige (kontrollampa)

Kontrollampans firg: gron
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Anmdrkning: Vixellddan ska vara i neutralldge.
Figur 8-19
Elektrisk motorstartare (mandverorgan)
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Figur 8-20
Felfunktion i systemet for lisningsfria bromsar (kontrollampa)

Kontrollampans firg: gul
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Figur 8-21
Felfunktionslampa (kontrollampa)
Kontrollampans firg: gul
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Anmdrkning: Ska anvindas for att ange fel i kraftoverforingen som kan péverka utslappen.
Forklarande anmdrkningar:
(1) De inramade ytorna kan vara fyllda.

(®) Den morka delen av denna symbol kan ersittas av dess silhuett.
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2.1.11

2.2

2.2.1

2.2.1.1

2.2.1.2

Grundmallen i figur 8-22 ska anvindas.

Figur 8-22

Utformning av grundmallen for symbolerna i punkt 2.1.10

7
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-
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‘—— 11
-

Grundmallen omfattar
1. en grundkvadrat med 50 mm sida; denna lingd 4r lika med det nominella maéttet "a” for grundmallen,
2. en grundcirkel med 56 mm diameter, med ungefir samma yta som grundkvadraten (1),

3. en andra cirkel med 50 mm diameter, inskriven i grundkvadraten (1),

4. en andra kvadrat, vars horn tangerar grundcirkeln (2) och vars sidor ar parallella med grundkvadratens sidor

),

5. och (6) tva rektanglar med samma yta som grundkvadraten (1); de tvd rektanglarna ar inbordes vinkelrata och
skir de motstdende sidorna i grundkvadraten symmetriskt,

7. en tredje kvadrat, vars sidor gér igenom skdrningspunkterna mellan grundkvadrat (1) och grundcirkel (2) och
bildar en vinkel pd 45°, och som sdlunda definierar grundmallens storsta horisontella och vertikala matt,

8. en oregelbunden oktagon, som bildas av linjer som bildar en vinkel pd 30° med sidorna i kvadraten (7).
Grundmallen ar lagd pé ett 12,5 mm rutndt som sammanfaller med grundkvadraten (1).

Gemensamt utrymme for att visa olika typer av information

Ett gemensamt utrymme fir anvindas for att visa information frdn alla killor om féljande krav uppfylls:

Kontrollamporna och visarna i det gemensamma utrymmet ska uppfylla kraven i punkterna 2.1-2.1.11 och ska
tindas ndr det tillstdind intrdder som de ska identifiera.

De kontrollampor och visare som anges i punkt 2.1.10 och visas i det gemensamma utrymmet ska tindas nar ett
underliggande villkor ar uppfyllt.
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2.2.1.3 Fransett vad som framgdr av punkterna 2.2.1.4-2.2.1.6 ska informationen, om villkoret for att tva eller flera
kontrollampor ska aktiveras ar uppfyllt, antingen

— upprepas automatiskt i f6ljd,
eller
— visas for foraren nir denne sitter i korstillning. Foraren ska ocksd kunna vilja hur informationen ska visas.

2.2.1.4 Kontrollamporna for fel pd bromssystemet, strdlkastarna och korriktningsvisaren far inte visas i ett gemensamt
utrymme.

2.2.1.5 Om ndgon av dessa kontrollampor visas i ett gemensamt utrymme tillsammans med andra kontrollampor, ska
de ha foretrade framfor allt annat i ett sddant gemensamt utrymme.

2.2.1.6 Det ska inte vara mojligt att avaktivera kontrollamporna for fel pd bromssystemet, stralkastarna och korrikt-
ningsvisaren eller ndgon annan rod kontrollampa om villkoret for att de ska aktiveras fortfarande dr uppfyllt.
Annan information som visas i ett gemensamt utrymme fir kunna stingas av automatiskt eller av foraren.
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BILAGA IX

Krav gillande montering av belysnings- och ljussignalanordningar, inbegripet automatisk ljusinkoppling

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd montering av belysning

Fordon i kategorin L1e ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 74 (!). Kraven i punkterna
1.8-1.12 ska ocksd beaktas.

I avsaknad av enhetliga krav i Uneces foreskrifter nr 74 ska fordon i kategorin L1e-B alltid vara utrustade med
en bakre registreringsskyltlykta.

I avsaknad av sidrskilda krav i Uneces foreskrifter nr 74 far fordon i kategorin Lle vara utrustade med
varsellyktor som aktiveras i stillet for strilkastare som tinds automatiskt och som uppfyller kraven i punk-
terna 2.3.4-2.3.4.7 nedan.

Fordon i kategorin L1e-A fér alternativt till kraven i punkterna 1.1-1.1.2 vara utrustade med samtliga foljande
anordningar: en strilkastare som avger vitt ljus framat nar fordonet 4r i rorelse, en bakre positionslykta som
avger rott ljus bakat nir fordonet dr i rorelse, orangegula sidoreflektorer (en pa varje sida), orangegula
pedalreflektorer (framat och bakat, bdda pd varje sida) samt en rod bakre reflektor. Dessa belysningsanord-
ningar behover inte vara komponenttypgodkinda och inga andra sirskilda krav giller i frdga om montering,
ljusinkoppling och elkopplingar. I sidana fall ska tillverkaren ange att belysningsanordningarna i fraga upp-
fyller ISO-standarderna 6742-1:1987 och 6742-2:1985.

Fordon i kategorin L2e ska uppfylla kraven i punkterna 1.10-2.5.

Fordon i kategorin L3e ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 53. Kraven i punkterna
1.8-1.12 ska ocksa beaktas.

Fordon i kategorin L4e ska uppfylla kraven i punkterna 1.10-1.12 och 3-3.2.8.1.

Fordon i kategorin L5e ska uppfylla kraven i punkterna 1.10-2.5.

Fordon i kategorin Lée ska uppfylla kraven i punkterna 1.10-2.5.

Fordon i kategorin L7e ska uppfylla kraven i punkterna 1.10-2.5.

Fordon i kategorin Lle-A fir vara utrustade med reflekterande band pd dicksidor eller filgar for att ge ett
visuellt intryck av cirklar av vitt ljus och gora sddana fordon litta att kdnna igen.

Fordon i kategorierna Lle och L3e far vara utrustade med ytterligare reflekterande anordningar och material
baktill och pa sidan, forutsatt att de inte forsdimrar de obligatoriska belysnings- och ljussignalanordningarnas
prestanda. I synnerhet bagageutrymmen och sadelviskor fir vara utrustade med reflekterande material, for-
utsatt att dessa har samma firg som belysningsanordningarna pd samma plats.

Inget fordon far vara utrustat med extra ljuskallor ddr det avgivna ljuset kan observeras antingen direkt eller
indirekt under normala korforhallanden, annat dn om de avser belysta manoverorgan, kontrollampor och
visare eller passagerarutrymmet.

Inget fordon far vara utrustat med belysningsanordningar som visar eller ger intryck av rorelse eller utvidgat
ljus pa den synliga ytan eller ndgon strob- eller blixteffekt till foljd av att det saknas en specifik formulering i
respektive bestimmelse i komponenttypgodkinnandet, om detta inte uttryckligen ir tillitet enligt dessa
bestimmelser. Om den synliga ytan for en belysningsfunktion minskar i storlek till foljd av att en annan
belysningsfunktion med avvikande firg aktiveras, ska ocksd den forstnimnda funktionens resterande synliga
yta fortsitta att uppfylla de relevanta kraven pa kolorimetriska virden och limplig ljusstyrka (t.ex. vinster och
hoger sidobaklykta som bestar av en bakre positionslykta med tvd ringar av lysdioder, dar ytterringen kan bli
korriktningsvisare och innerringen fortsitter att vara en kombinerad bakre positionslykta och bromslykta).
Alla driftligen ska vederborligen omfattas av komponenttypgodkidnnandet for belysningsanordningen.

() EUT L 166, 18.6.2013, s. 88.
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2.1
2.1.1

2.1.9.1

2.1.9.2

2193

2.1.93.1

2.1.9.3.2

Nar aktiveringen av automatiskt tinda stralkastare eller varsellyktor ar kopplad till att en motor ska vara i
gang, ska detta tolkas som att det dr kopplat till att huvudstrombrytaren ér aktiverad. Detta giller i synnerhet
for fordon med elektriska eller andra alternativa framdrivningssystem och fordon utrustade med ett auto-
matiskt start-stoppsystem for motorn.

Krav gillande fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e.
Allminna specifikationer

Alla belysningsanordningar ska vara typgodkdnda och monteras i enlighet med komponenttillverkarens
specifikationer samt vara monterade sd att de under normala anvindningsforhdllanden och oavsett vibrationer
som de kan utsittas for behdller de egenskaper som foreskrivs och som mojliggor for fordonet att uppfylla
kraven i denna bilaga. Det far i synnerhet inte vara mojligt att oavsiktligt rubba belysningsanordningarna.

Stralkastarna ska vara monterade sa att deras inriktning enkelt kan stallas in.

Referensaxeln for belysningsanordningen dd den dr monterad pd fordonet ska vara vinkelrdt mot fordonets
symmetrilingdplan i frdga om sidoreflektorer och parallell med detta plan i friga om alla andra belysnings-
anordningar, med en tilliten tolerans pa 3°.

Belysningsanordningarnas hojd och instillning ska kontrolleras med fordonets vikt i korklart skick, plus
vikten for eventuella framdrivningsbatterier, nir fordonet r placerat pd en plan, horisontell yta, med det
eller de styrda hjulen i position rakt framét och dicktrycken justerade enligt tillverkarens faststillda varden.

I avsaknad av sdrskilda krav ska belysningsanordningar som bildar ett par
— vara monterade symmetriskt pa fordonet i forhallande till symmetrilingdplanet,

— vara symmetriska i forhdllande till varandra sett till symmetrilingdplanet (vilket inbegriper att de ar
placerade ovanfor varandra),

— omfattas av identiska kolorimetriska krav, och
— ha likadana fotometriska egenskaper.

[ avsaknad av sarskilda instruktioner kan lyktor med olika funktioner vara separata lyktor, grupperade lyktor,
kombinerade lyktor eller bilda flerfunktion i en anordning, under forutsittning att varje sddan lykta uppfyller
de krav som giller for den.

Den hogsta hojden 6ver marken ska maitas fran den hogsta punkten och den ligsta hojden fran den ligsta
punkten pa den ljusavgivande ytan.

I avsaknad av sarskilda krav far inga andra lyktor dn korriktningsvisarna, varningsljuset och nédbromssignalen
avge blinkande ljus.

Ingen rod lykta, med undantag for de bakersta sidomarkeringslyktorna, far ha en ljusavgivande yta som ar
synlig framdt och ingen vit lykta, med undantag for backlyktor, fir ha en ljusavgivande yta som ar synlig
bakat. Ingen interior- eller instrumentklusterbelysning ska beaktas och kravet ska kontrolleras pa foljande sitt:

Ingen rod lykta far vara direkt synlig nar den betraktas av en person som ror sig inom zon 1 i ett tvdrplan
beldget 25 m framfor fordonets frimsta punkt (se figur 9-1).

Ingen vit lykta far vara direkt synlig nir den betraktas av en person som ror sig inom zon 2 i ett tvdrplan
belaget 25 m bakom fordonets bakersta punkt (se figur 9-2).

Zonerna 1 och 2 begrinsas i sina respektive plan pd foljande sitt (se figurerna 9-1 och 9-2):
Tvé horisontella plan som befinner sig 1,0 m respektive 2,2 m over marken.

Tvé vertikala plan under en vinkel pd 15° mot fordonets front- respektive bakparti, och utét frn fordonet
med hdnvisning till fordonets symmetrilingdplan. Vart och ett av dessa plan innehéller de vertikala skar-
ningslinjer i de vertikalplan som 4r parallella med fordonets symmetrilingdplan och som utmérker dess totala
bredd samt de tvdrgdende vertikala plan som utmarker fordonets totala lingd.
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2.1.10

2.1.11

2.1.12

2.1.13
2.1.13.1

Figur 9-1

Direkt synlighet framit for den ljusavgivande ytan pd en lykta som avger rétt ljus

Figur 9-2

Direkt synlighet bakit for den ljusavgivande ytan pd en lykta som avger vitt ljus

De elektriska kopplingarna ska vara sddana att de frimre positionslyktorna, de bakre positionslyktorna och
den bakre registreringsskyltlyktan endast kan tindas och slickas samtidigt.

Fordonen ska vara utrustade med antingen

— varsellyktor, eller

— halvljusstrilkastare som tinds automatiskt nir fordonets huvudstrombrytare har slagits pa.

[ avsaknad av sirskilda krav ska de elektriska kopplingarna vara sddana att helljusstrdlkastarna, halvljus-
strdlkastarna och de fraimre dimlyktorna inte kan tindas forrdn de lyktor som avses i punkt 2.1.10 ocksa
tinds. Detta krav giller inte nir helljusstrilkastare och/eller halvljusstrdlkastare anvinds for att avge en
ljusvarningssignal med korta mellanrum.

Kontrollampor

Kraven i bestimmelser gillande sirskilda kontrollampor far fullgoras genom limpliga funktioner i en funk-
tionskontroll.
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2.1.14

2.1.14.1

Firgerna péd det ljus som avges av belysningsanordningarna dr foljande:

Helljusstralkastare:
Varsellykta:
Halvljusstrilkastare:
Korriktningsvisare:

Bromslykta:

Framre positionslykta:

Bakre positionslykta:
Framre dimlykta:
Bakre dimlykta:
Backlykta:

Varningsljus:

Bakre registreringsskyltlykta:

Icke triangelformad sidoreflektor (fram):
Icke triangelformad sidoreflektor (bak):
Sidomarkeringslykta (fram):
Sidomarkeringslykta (bak):

Bakre icke triangelformad reflektor:

vitt

vitt

vitt

orangegult

rott

vitt

rott

vitt eller gult

rott

vitt

orangegult

Trikromatiska koordinater:

Rott: Grins
Grans
Vitt: Grins
Grins
Grans
Grins
Grins
Grins
Gult: Grins
Grans

Grans

Gréns
Orangegult: ~ Grins
Grans

Grins

For kontroll av dessa gransvirden ska en ljuskilla med en fargtemperatur pd 2 856 K motsvarande ljuskilla A

mot gult:
mot purpur:
mot blatt:
mot gult:
mot gront:
mot gront:
mot purpur:
mot rott:
mot rott:
mot gront:

mot vitt:

mot spektralvardet:
mot gult:
mot rott:

mot vitt:

vitt

rott

orangegult
orangegult eller rott
orangegult

orangegult eller rott

y < 0,335

z < 0,008

x = 0,310

x < 0,500

y < 0,150 + 0,640x
y < 0,440

y =0,050 + 0,750x
y = 0,382

y =0,138 4 0,580x
y <1,29x - 0,100

y =—x+ 0,940 och
y = 0,440

y > 0,440
Y < -—x+0,992
y < 0,429
y > 0,398
z < 0,007

A

enligt Internationella belysningskommissionen (ICI) anvéndas.
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2.1.14.2

2.2
2.2.1

222

2.2.4

Firgdefinitionerna i Uneces foreskrifter nr 48 (') fir anvindas som alternativ till specifikationerna i punkt
2.1.14.1. Definitionen for “selektivt gul” ska i sd fall anvindas i stillet for ovannimnda specifikationer for
"gul”.

Allménna krav

Fordon i kategori L2e och Lé6e ska vara utrustade med foljande belysningsanordningar:

— Halvljusstralkastare.

— Frdmre positionslykta.

— Korriktningsvisare.

— Bakre positionslykta.

— Bromslykta.

— Bakre registreringsskyltlykta.

— Bakre reflektor (icke-triangelformad).

— Sidoreflektorer (icke-triangelformade).

Fordon i kategori L2e och Lé6e far dessutom vara utrustade med foljande belysningsanordningar:
— Helljusstrélkastare.

— Varsellykta.

— Framre dimlykta.

— Varningsljus.

— Bakre dimlykta.

— Backlykta.

— Sidomarkeringslyktor.

Inga andra belysnings- och ljussignalanordningar dn de som anges i punkterna 2.2.1 och 2.2.2 fir monteras
pd fordon i kategori L2e eller Lée.

Fordon i kategori L5¢ och L7e ska vara utrustade med féljande belysningsanordningar:
— Helljusstrélkastare.

— Halvljusstralkastare.

— Friamre positionslykta.

— Korriktningsvisare.

— Bakre positionslykta.

— Bromslykta.

— Bakre registreringsskyltlykta.

— Bakre reflektor (icke-triangelformad).

— Sidoreflektorer (icke-triangelformade).

Fordon i kategori L5e och L7e fir dessutom vara utrustade med foljande belysningsanordningar:
— Varsellykta.

— Framre dimlykta.

— Varningsljus.

— Bakre dimlykta.

() EUT L 323, 6.12.2011, s. 46.
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— Backlykta.

— Sidomarkeringslyktor.

2.2.6 Inga andra belysnings- och ljussignalanordningar dn de som anges i punkterna 2.2.4 och 2.2.5 far monteras
pa fordon i kategori L5e eller L7e.

227 Endast belysnings- och ljussignalanordningar som ir typgodkinda for fordonskategori L fir monteras pa
fordonet. Belysnings- och ljussignalanordningar som ir typgodkinda for att monteras pd fordon i kategori-
erna M, eller N; i enlighet med Uneces foreskrifter nr 48 far ocksd monteras.

22.7.1 Fordon i andra kategorier 4n L2e och L6e fir inte vara utrustade med halvljusstralkastare av klass A.
2.3 Sarskilda krav
23.1 Helljusstralkastare

2.3.1.1 Antal:

— En eller tva, for fordon vars maximala bredd inte overskrider 1 300 mm.

— Tv4, for fordon vars maximala bredd overskrider 1 300 mm.

2.3.1.2 Placering:

— Inga sirskilda foreskrifter.

2.3.1.3 Position:

2.3.1.3.1 1 sidled:

En separat helljusstrilkastare fir monteras 6ver, under eller bredvid en annan framlykta. Om dessa lyktor
sitter ovanfor varandra ska helljusstrdlkastarens referenscentrum vara placerat inom fordonets symmetri-
langdplan. Om de sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhdllande till
fordonets symmetrildngdplan.

En separat helljusstralkastare som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sa att dess
referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet dven ar utrustat med en annan
framlykta bredvid helljusstrilkastaren, ska deras referenscentrum vara symmetriskt i forhéllande till for-
donets symmetrilingdplan.

Tvé helljusstrdlkastare av vilka ingen, den ena eller bada bildar flerfunktion med en annan framlykta ska
monteras sd att deras referenscentrum dr symmetriska i forhallande till fordonets symmetrilingdplan.

2.3.1.3.2 1 hojdled:

— Inga sirskilda foreskrifter.

2.3.1.3.3 I lingdled:

— Framtill pa fordonet. Detta krav ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar foraren obehag, vare

sig direkt eller indirekt genom backspeglarna eller andra reflekterande ytor pa fordonet.

2.3.1.3.4 Avstdnd:

— For en separat helljusstrlkastare far avstindet mellan kanten pé den ljusavgivande ytan och motsvarande

kant pd en separat halvljusstrilkastare inte overstiga 200 mm.

2.3.1.4  Geometrisk synbarhet

— Den ljusavgivande ytans synbarhet, inkl. dess synbarhet inom omraden som inte forefaller belysta i den

ifrdgavarande riktningen, ska sikerstillas inom ett divergerande utrymme som bestims av de linjer som
utgdr frin den ljusavgivande ytans omkrets och som med helljusstrilkastarens referensaxel bildar en vinkel
av minst 5°.
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2.3.1.5

2.3.1.6

2.3.1.7

2.3.1.8

23.2
23.2.1

2.3.2.2

2323

2.3.2.3.1

2.3.2.3.2

23.233

Riktning:

— Framat, far vridas med hansyn till styrinrattningens vridningsvinkel.

Elektriska kopplingar:

— Alla helljusstrélkastare ska tindas och slickas samtidigt.

— Alla helljusstrélkastare ska tindas ndr belysningsldge framat vixlar frdn halvljus- till helljusstrilkastare.

— Alla helljusstrilkastare ska slickas samtidigt nir belysningslige framat gir 6ver fran helljus- till halvljus-
stralkastare.

— Halvljusstralkastarna far forbli tinda samtidigt med helljusstralkastarna.
Kontrollampa:

— Obligatorisk om helljusstrilkastaren dr monterad (icke blinkande bld kontrollampa).
Ovriga krav:

— Det sammanlagda virdet i frdga om den maximala intensiteten for samtliga helljusstrilkastare som kan
aktiveras samtidigt far inte Gverskrida 430 000 cd, vilket motsvarar ett referensvirde pa 100.

Halvljusstrélkastare

Antal:

— En eller tv4, for fordon vars maximala bredd inte overskrider 1 300 mm.
— Tv4, for fordon vars maximala bredd overskrider 1 300 mm.

Placering:

— Inga sirskilda foreskrifter.

Position:

[ sidled:

— En separat halvljusstralkastare far monteras 6ver, under eller bredvid en annan framlykta. Om lyktorna
sitter ovanfor varandra ska halvljusstralkastarens referenscentrum vara placerat inom fordonets symmetri-
langdplan. Om de sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhallande till
fordonets symmetrilingdplan.

— En separat halvljusstralkastare som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sa att dess
referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet ér utrustat med en annan fram-
lykta bredvid halvljusstralkastaren, ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhallande till fordonets
symmetrilingdplan.

— Tvé halvljusstrélkastare av vilka ingen, den ena eller bdda bildar flerfunktion med en annan framlykta ska
monteras sd att deras referenscentrum ar symmetriska i forhdllande till fordonets symmetrilingdplan.

— Om det finns tvd halvljusstrdlkastare far avstindet mellan den yttersta kanten pa de ljusavgivande ytorna
och fordonets totala bredd inte overstiga 400 mm.

[ hojdled:
— Inte mindre 4n 500 mm och inte mer dn 1 200 mm 6ver marken.
[ lingdled:

— Framtill pa fordonet. Detta krav ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar foraren obehag, vare
sig direkt eller indirekt genom backspeglarna eller andra reflekterande ytor pd fordonet.
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2.3.2.3.4  Avstdnd:

— Avstandet mellan kanten pd den ljusavgivande ytan pd en separat halvljusstrdlkastare och motsvarande

kant pa en separat helljusstralkastare far inte Gverstiga 200 mm.

2.3.2.4 Geometrisk synbarhet:

—f

a = 15° uppét och 10° nedat.

45° till vanster och till hoger om det endast finns en halvljusstralkastare.

— P = 45° utdt och 10° indt om det finns tvd halvljusstrilkastare.

2.3.2.5 Riktning:

— Framdt, far vridas med hdnsyn till styrinrdttningens vridningsvinkel.

2.3.2.6 Elektriska kopplingar:

— Alla halvljusstralkastare ska tindas och slickas samtidigt.

— Alla halvljusstrélkastare ska tindas nir belysningsldge framat gar over fran helljus- till halvljusstrilkastare.

— Alla halvljusstralkastare ska slickas samtidigt nar belysningslidge framdt vixlar fran halvljus- till helljus-

strélkastare. Halvljusstrilkastarna far emellertid forbli tinda samtidigt med helljusstralkastarna.

2.3.2.7 Kontrollampa:

— Frivillig (icke blinkande gron kontrollampa).

2.3.2.8 Ovriga krav:

Halvljusstrilkastare ddr den lagsta punkten pa den ljusavgivande ytan dr hogst 0,8 m Gver marken ska
stillas in pd en grundinriktning mellan — 1,0 % och — 1,5 %. Det exakta virdet fir uppges av tillverkaren.

Halvljusstrilkastare ddr den ligsta punkten pd den ljusavgivande ytan 4r mellan 0,8 m och 1,0 m Gver
marken ska stillas in pd en grundinriktning mellan — 1,0 % och — 2,0 %. Det exakta virdet fir uppges av
tillverkaren.

Halvljusstrilkastare ddr den ligsta punkten pd den ljusavgivande ytan ir ligst 1,0 m Gver marken ska
stdllas in pd en grundinriktning mellan — 1,5 % och — 2,0 %. Det exakta virdet fir uppges av tillverkaren.

For halvljusstrilkastare som har en ljuskilla med ett objektivt ljusflode som inte Gverstiger 2 000 lumen
och en grundinriktning mellan — 1,0 % och — 1,5 %, ska den vertikala lutningen f6rbli mellan - 0,5 % och
- 2,5 % oavsett lastvillkor. Den vertikala lutningen ska forbli mellan — 1,0 % och — 3,0 % om grundinrikt-
ningen ar instdlld pd mellan — 1,5 % och —2,0 %. En extern instéllningsanordning fir anvindas for att
uppfylla kraven, forutsatt att det inte behovs ndgra andra verktyg dn de som medfoljer fordonet.

For halvljusstrilkastare som har en ljuskilla med ett objektivt ljusflode som 6verstiger 2 000 lumen och
en grundinriktning mellan —1,0 % och —1,5 %, ska den vertikala lutningen forbli mellan — 0,5 % och
- 2,5 % oavsett lastvillkor. Den vertikala lutningen ska forbli mellan — 1,0 % och — 3,0 % om grundinrikt-
ningen ér instdlld pa mellan — 1,5 % och — 2,0 %. En nivdregleringsanordning for strilkastare far anvindas
for att uppfylla kraven i denna punkt, forutsatt att den &r helt automatisk och att reaktionstiden under-
stiger 30 sekunder.

2.3.2.8.1 Provningsférhallanden:

— Inriktningskraven i punkt 2.3.2.8 ska kontrolleras pa foljande sitt:

— Fordonet med sin vikt i korklart skick plus vikten av eventuella framdrivningsbatterier och en vikt pd
75 kg som simulerar foraren.

— Fullastat fordon med vikten fordelad for att uppnd maximal axelbelastning enligt tillverkarens uppgift
for detta lastvillkor.
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233
2331

233.2

2333

2.3.3.3.1

23332

23333

2334

2.3.35

2.3.3.6

2.3.3.7

— Fordon med en vikt pd 75 kg som simulerar foraren och dessutom lastat fér att uppnd maximal
tilliten bakaxelbelastning enligt tillverkarens uppgift. I det hir fallet ska emellertid framaxelbelast-
ningen vara sd 1dg som mojligt.

— Innan ndgon mdtning gors ska fordonet gungas tre gdnger och darefter flyttas bakdt och framat under
minst ett helt hjulvarv.

Framre positionslykta

Antal:

— En eller tv4, for fordon vars maximala bredd inte 6verskrider 1 300 mm.
— Tva, for fordon vars maximala bredd overskrider 1 300 mm.

Placering:

— Inga sirskilda foreskrifter.

Position:

[ sidled:

— En separat frimre positionslykta fir monteras 6ver, under eller bredvid en annan framlykta. Om lyktorna
sitter ovanfor varandra ska den frimre positionslyktans referenscentrum vara placerat inom fordonets
symmetrilingdplan. Om de sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhal-
lande till fordonets symmetrilingdplan.

— En separat fraimre positionslykta som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sa att dess
referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet 4r utrustat med en annan fram-
lykta bredvid den frimre positionslyktan, ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhdllande till
fordonets symmetrilingdplan.

— Tvé frimre positionslyktor av vilka ingen, den ena eller bada bildar flerfunktion med en annan framlykta
ska monteras sa att deras referenscentrum ar symmetriska i forhdllande till fordonets symmetrilingdplan.

— Om det finns tvd frimre positionslyktor fir avstindet mellan den yttersta kanten pa de ljusavgivande
ytorna och fordonets totala bredd inte dverstiga 400 mm.

[ hojdled:

— Inte mindre dn 350 mm och inte mer dn 1 200 mm &ver marken.
[ lingdled:

— Framtill pa fordonet.

Geometrisk synbarhet:

— a = 15° uppdt och 15° nedat. Neddtvinkeln far emellertid minskas till 5° om den frimre positionslyktan
sitter mindre dn 750 mm over marken.

— B = 80° till vanster och till hoger om det endast finns en frimre positionslykta.
— f = 80° utdt och 45° indt om det finns tva frimre positionslyktor.

Riktning:

— Framat, far vridas med hénsyn till styrinrattningens vridningsvinkel.

Elektriska kopplingar:

— Ska tindas i enlighet med punkt 2.1.10.

Kontrollampa:

— Obligatorisk (en icke blinkande gron kontrollampa eller fordonets instrumentklusterbelysning far anvén-
das for att ange att lyktorna ar aktiverade enligt beskrivningen i punkt 2.1.10).

Varsellykta
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2.3.4.1

2.3.4.2

2.3.4.3

23.43.1

2.3.4.3.2

23433

23.43.4

23.4.4

2.3.4.5

2.3.4.6

Antal:

— En eller tva, for fordon vars maximala bredd inte 6verskrider 1 300 mm.

— Tv4, for fordon vars maximala bredd overskrider 1 300 mm.

Placering:

— Inga sirskilda foreskrifter.

Position:

I sidled:

— En separat varsellykta fir monteras over, under eller bredvid en annan framlykta. Om lyktorna sitter
ovanfor varandra ska varsellyktans referenscentrum vara placerat inom fordonets symmetrilingdplan. Om
de sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhdllande till fordonets sym-
metrildngdplan.

— En separat varsellykta som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sd att dess referens-
centrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet 4r utrustat med en annan framlykta
bredvid varsellyktan, ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhallande till fordonets symmetri-

langdplan.

— Tvé varsellyktor av vilka ingen, den ena eller bida bildar flerfunktion med en annan framlykta ska
monteras s& att deras referenscentrum 4r symmetriska i forhédllande till fordonets symmetrilingdplan.

— Avstandet mellan de ljusavgivande ytornas innerkanter fir inte vara mindre dn 500 mm for fordon vars
maximala bredd overstiger 1 300 mm.

[ hojdled:
— Inte mindre 4n 250 mm och inte mer dn 1 500 mm &ver marken.
I langdled:

— Framtill pa fordonet. Detta krav ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar foraren obehag, vare
sig direkt eller indirekt genom backspeglarna eller andra reflekterande ytor pa fordonet.

Avstand:

— Om avstandet mellan den fraimre korriktningsvisaren och varsellyktan ar hogst 40 mm, ska de elektriska
kopplingarna for varsellyktan pd fordonets relevanta sida vara sidana att den antingen

— slicks, eller
— dess ljusstyrka sinks till en nivd pd hogst 140 cd

under hela perioden (bdde under och utanfor cykeln) dd den relevanta fraimre korriktningsvisaren ar
aktiverad.

Geometrisk synbarhet:
— a = 10° uppat och 10° nedat,
—f

— B = 20° utdt och 20° indt om det finns tva framre varsellyktor.

20° till vanster och till hoger om det endast finns en varsellykta,

Riktning:
— Framat, fir vridas med hdnsyn till styrinrittningens vridningsvinkel.
Elektriska kopplingar:

— Alla varsellyktor ska tidndas nir huvudstrombrytaren har aktiverats. De far emellertid forbli slickta under
foljande forutsittningar:

— Den automatiska vixelspaken ar i "park™-ldge.

— Parkeringsbromsen 4r aktiverad.
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2.3.4.7

2.3.5
2.3.5.1

2.3.5.2

23.53

2.3.5.3.1

2.3.5.3.2

— Innan fordonet sitts i rorelse for forsta gangen efter varje manuell aktivering av huvudstrombrytaren

och fordonets framdrivningssystem.

— Varsellyktorna far avaktiveras manuellt. Detta ska emellertid endast vara mojligt om fordonets hastighet
inte overstiger 10 km[tim Lyktorna ska &teraktiveras automatiskt nir fordonshastigheten Gverstiger
10 km/tim eller ndr fordonet har tillryggalagt mer d4n 100 m.

— Varsellyktorna ska avaktiveras automatiskt i fojande fall:

Fordonet stings av med hjilp av huvudstrombrytaren.
De framre dimlyktorna aktiveras.

Strélkastarna aktiveras, utom da de anvinds for att med korta mellanrum avge upprepade ljusvarnings-
signaler.

Den omgivande ljusstyrkan understiger 1 000 lux och den angivna hastigheten pd fordonets has-
tighetsmitare fortfarande dr tydligt laslig (t.ex. ndr hastighetsmitarens belysning alltid ar pd) och
fordonet inte dr utrustat med en icke blinkande gron kontrollampa i enlighet med punkt 2.3.3.7
eller en sarskild gron kontrollampa for varsellyktan, vilket framgér av den tillhorande symbolen. I s&
fall ska de halvljusstrilkastare och belysningsanordningar som kravs enligt punkt 2.1.12 automatiskt
aktiveras pd en och samma ging inom tvd sekunder efter det att den omgivande ljusstyrkan har
understigit 1 000 lux. Om den omgivande ljusstyrkan direfter uppnér en nivd pa minst 7 000 lux, ska
varsellyktorna automatiskt dteraktiveras, medan de halvljusstrilkastare och belysningsanordningar som
kravs enligt punkt 2.1.12 ska avaktiveras samtidigt inom 5-300 sckunder (dvs. det krdvs en helauto-
matisk ljusomkoppling om foraren saknar synlig indikering och stimulus for att aktivera normal
belysning nir det ar morkt).

Kontrollampa:

— Frivilligt.

Framre dimlykta

Antal:

— En eller tv4, for fordon vars maximala bredd inte overskrider 1 300 mm.

— Tva, for fordon vars maximala bredd éverskrider 1 300 mm.

Placering:

— Inga sirskilda foreskrifter.

Position:

I sidled:

— En separat frimre dimlykta fir monteras over, under eller bredvid en annan framlykta. Om lyktorna sitter
ovanfor varandra ska den fraimre dimlyktans referenscentrum vara placerat inom fordonets symmetri-
langdplan. Om de sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhéllande till
fordonets symmetrilingdplan.

— En separat fraimre dimlykta som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sd att dess
referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet 4r utrustat med en annan fram-
lykta bredvid den frimre dimlyktan, ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhéllande till fordo-
nets symmetrilingdplan.

— Tvé framre dimlyktor av vilka ingen, den ena eller bdda bildar flerfunktion med en annan framlykta ska
monteras sd att deras referenscentrum dr symmetriska i forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— Om det finns tvd frimre dimlyktor far avstindet mellan den yttersta kanten pd de ljusavgivande ytorna
och fordonets totala bredd inte overstiga 400 mm.

I hojdled:

— Inte mindre 4n 250 mm och inte mer dn 800 mm o6ver marken.
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2.3.5.33

2.3.5.4

2.3.5.5

2.3.5.6

2.3.5.7

2.3.6
2.3.6.1

2.3.6.2

2.3.6.3

2.3.6.3.1

— Ingen del av den ljusavgivande ytan fir vara hogre dn den oversta delen av den ljusavgivande ytan pd den
hogst placerade halvljusstralkastaren.

I lingdled:

— Framtill pa fordonet. Detta krav ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar foraren obehag, vare
sig direkt eller indirekt genom backspeglarna eller andra reflekterande ytor pa fordonet.

Geometrisk synbarhet:

— a = 5° uppat och 5° nedat,

— B = 45° till vénster och till hoger om det endast finns en fraimre dimlykta.
— B = 45° utat och 10° indt om det finns tva fraimre dimlyktor.

Riktning:

— Framat, far vridas med hinsyn till styrinrdttningens vridningsvinkel.
Elektriska kopplingar:

— Alla fraimre dimlyktor ska tidndas och slickas samtidigt.

— Det ska vara mojligt att tinda och slicka den frimre dimlyktan oberoende av helljusstralkastaren, halv-
ljusstralkastaren eller en kombination av dessa strilkastare.

Kontrollampa:
— Obligatorisk (icke blinkande gron kontrollampa).

Korriktningsvisare

Antal:
— Fyra.

— Sex, om tvéd ytterligare sidokorriktningsvisare har monterats och detta dr i overensstimmelse med alla
relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 48 sdsom foreskrivs for fordonskategori M;.

Placering:

— Tva framre korriktningsvisare i kategorierna 11, 1, 1a eller 1b och tvd bakre korriktningsvisare i kate-
gorierna 12, 2a eller 2b (dvs. tva visare pd varje sida).

— Tvé sidokorriktningsvisare i kategorierna 5 eller 6 (dvs. en ytterligare sidokorriktningsvisare pa varje sida)
far monteras ut6ver de obligatoriska korriktningsvisarna, forutsatt att monteringen uppfyller alla relevanta
krav i Uneces foreskrifter nr 48 sdsom foreskrivs for fordonskategori M;.

Position:

[ sidled:

— Avstandet mellan den yttersta kanten pd de ljusavgivande ytorna och fordonets totala bredd fér inte
overstiga 400 mm.

— Avstdndet mellan innerkanterna pd de frimre korriktningsvisarnas ljusavgivande ytor ska vara minst
240 mm for fordon med ett enda framhjul eller om fordonsbredden inte éverskrider 1 000 mm.

— Avstandet mellan innerkanterna pd de framre korriktningsvisarnas ljusavgivande ytor ska vara minst
500 mm for fordon med mer &n ett framhjul och om fordonsbredden 6verskrider 1 000 mm.

— Avstdndet mellan innerkanterna pd de bakre korriktningsvisarnas ljusavgivande ytor ska vara minst
180 mm for fordon med ett enda bakhjul eller om fordonsbredden inte Gverskrider 1 000 mm.

— Avstdndet mellan innerkanterna pd de bakre korriktningsvisarnas ljusavgivande ytor ska vara minst
500 mm for fordon med mer dn ett bakhjul och om fordonsbredden overskrider 1 000 mm.
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2.3.6.3.2

2.3.6.3.3

2.3.6.4

2.3.6.5

2.3.6.6

2.3.6.7

2.3.6.8

— Avstindet mellan en frimre korriktningsvisares ljusavgivande yta och de nirmaste halvljusstralkastarnas
ljusavgivande yta fir inte vara mindre dn:

— 75 mm for en minsta ljusstyrka pd korriktningsvisarna pa 90 cd.
— 40 mm for en minsta ljusstyrka pd korriktningsvisarna pa 175 cd.
— 20 mm for en minsta ljusstyrka pa korriktningsvisarna pa 250 cd.
— < 20 mm for en minsta ljusstyrka pd korriktningsvisarna pa 400 cd.
I hojdled:
— Inte mindre 4n 500 mm och inte mer dn 1 500 mm Gver marken.
I lingdled:
— Inga sirskilda foreskrifter.
Geometrisk synbarhet:

— a = 15° uppét och 15° neddt. Neddtvinkeln far emellertid minskas till 5° om lyktorna for korriktnings-
visarna sitter mindre dn 750 mm &ver marken.

— B = 80° utdt och 45° indt (se figur 9-3).

Figur 9-3

Geometrisk synbarhet for frimre och bakre korriktningsvisare pd hoger sida

Riktning:
— Framét, fdr vridas med hansyn till styrinrdttningens vridningsvinkel, samt bakat.
Elektriska kopplingar:

— Korriktningsvisarna ska tindas oberoende av de andra lyktorna. Alla korriktningsvisare pd en sida av
fordonet ska tindas och slickas med hjilp av ett enda man6verorgan.

Funktionskontroll:

— Obligatorisk. Kan utgéras av en optisk signal, en ljudsignal eller bagge.

— Om den utgors av en optisk signal ska den vara ett gront blinkande ljus som slicks vid felfunktion i
ndgon av de frimre eller bakre korriktningsvisarna eller forblir tind utan att blinka eller uppvisa nigon

mirkbar forandring av blinkfrekvensen.

— Om den enbart utgors av en ljudsignal ska denna vara klart horbar och fungera pd samma sitt som den
optiska signalen.

Ovriga krav:
— Foljande egenskaper ska kontrolleras utan ndgon annan belastning pé elsystemet dn vad som (eventuellt)

behovs for att kora motorn, efter aktivering av huvudstrombrytaren och de belysningsanordningar som
tands till foljd av detta.
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2.3.6.8.1

2.3.7
23.7.1

23.7.2

2.3.7.3

2.3.7.3.1

2.3.7.3.2

2.3.7.33

23.7.4

2.3.7.5

2.3.7.6

23.7.7

2.3.7.8

2.3.7.8.1

Egenskaper:
— Blinkfrekvensen ska vara 90 £ 30 ganger per minut.

— Korriktningsvisarna pd samma sida av fordonet ska blinka med samma frekvens och samtidigt med
varandra och kan blinka antingen synkront eller vixelvis.

— Lyktorna ska borja blinka inom en sekund och upphora att blinka inom en och en halv sekund efter det
att manoverorganet har aktiverats.

— I hidndelse av annat fel 4n kortslutning pd en framre eller bakre korriktningsvisare ska den eller de andra
lyktor som anger samma korriktning lysa konstant eller fortsitta att blinka, men blinkfrekvensen behover
i sd fall inte motsvara det virde som foreskrivs i denna punkt.

Varningsljus

Antal:

— I enlighet med foreskrifterna i punkt 2.3.6.1.
Placering:

— I enlighet med foreskrifterna i punkt 2.3.6.2.
Position:

I sidled:

— I enlighet med foreskrifterna i punkt 2.3.6.3.1.
I hojdled:

— I enlighet med foreskrifterna i punkt 2.3.6.3.2.
I lingdled:

— I enlighet med foreskrifterna i punkt 2.3.6.3.3.
Geometrisk synbarhet:

— I enlighet med foreskrifterna i punkt 2.3.6.4.
Riktning:

— I enlighet med foreskrifterna i punkt 2.3.6.5.
Elektriska kopplingar:

— Varningsljusen ska aktiveras genom ett separat manoverorgan och ska avges genom att samtliga korrike-
ningsvisare arbetar samtidigt. Varningsljusen ska kunna anvindas dven ndr huvudstrombrytaren har slagits
av och fordonets elektriska ombordsystem &r avstingt.

Kontrollampa:
— Obligatorisk, om varningsljus finns tillgdngliga (blinkande rod kontrollampa).

— Om tvd separata grona kontrollampor har tillhandahallits for sidokorriktningsvisarna pd vanster och hoger
sida, kan dessa kontrollampor blinka samtidigt i stillet for den enda roda kontrollampan.

Ovriga krav:

— Foreskrifterna i punkt 2.3.6.8 ska gilla.

Egenskaper:

— Blinkfrekvensen ska vara 90 + 30 gdnger per minut.

— Alla korriktningsvisare ska blinka med samma hastighet och samtidigt med varandra. Lyktorna pd motsatt
sida av fordonet ska blinka synkront, medan de pd samma sida av fordonet fir blinka vixelvis.
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2.3.8
2.3.8.1

2.3.8.2
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2.3.8.3.1

2.3.8.3.2

2.3.8.33

2.3.8.4

2.3.8.5

2.3.8.6

2.3.8.7

2.3.9
2.3.9.1

— De ska borja blinka inom en sekund och upphora att blinka inom en och en halv sekund efter det att
mandverorganet har aktiverats.

— Varningsljusen far aktiveras automatiskt av fordonssystem, sdsom nddbromssignalen, eller efter en kolli-
sion, och direfter stingas av manuellt.

Bakre positionslykta

Antal:

— En eller tva, for fordon vars maximala bredd inte dverskrider 1 300 mm.
— Tv4, for fordon vars maximala bredd 6verskrider 1 300 mm.

Placering:

— Inga sirskilda foreskrifter.

Position:

[ sidled:

— En separat bakre positionslykta ska monteras pé fordonet sd att den bakre positionslyktans referenscent-
rum dr placerat inom fordonets symmetrilingdplan.

— Tvé bakre positionslyktor ska monteras pé fordonet sa att de bakre positionslyktornas referenscentrum ér
symmetriska i forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— For fordon med tvd bakhjul och en maximal bredd som Gverstiger 1 300 mm far avstdndet mellan den
yttersta kanten pa de ljusavgivande ytorna och fordonets totala bredd inte Gverstiga 400 mm.

I hojdled:

— Inte mindre 4n 250 mm och inte mer dn 1 500 mm G6ver marken.
[ lingdled:

— Baktill pa fordonet.

Geometrisk synbarhet:

— a = 15° uppat och 15° neddt. Nedatvinkeln far emellertid minskas till 5° om den bakre positionslyktan
sitter mindre dn 750 mm Gver marken.

— B = 80° till vanster och till hoger om det endast finns en bakre positionslykta.
— B = 80° utat och 45° indt om det finns tva bakre positionslyktor.

Riktning:

— Bakadt.

Elektriska kopplingar:

— Ska tindas i enlighet med punkt 2.1.10.

Kontrollampa:

— I enlighet med foreskrifterna i punkt 2.3.3.7.

Bromslykta

Antal:

— En eller tv3, for fordon vars maximala bredd inte overskrider 1 300 mm.

— Tv4, for fordon vars maximala bredd overskrider 1 300 mm.

— En ytterligare bromslykta i kategori S3 eller S4 (dvs. en central hogmonterad bromslykta) fir monteras,

forutsatt att alla relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 48 gillande montering av sidana bromslyktor pd
fordon i kategori M1 ar uppfyllda.
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2.3.10.2
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Placering:

— Inga sirskilda foreskrifter.
Position:

[ sidled:

— En separat bromslykta ska monteras pa fordonet sd att bromslyktans referenscentrum ar placerat inom
fordonets symmetrildngdplan.

— Tvéd bromslyktor ska monteras pa fordonet si att bromslyktornas referenscentrum ar symmetriska i
forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— Avstandet mellan de ljusavgivande ytornas innerkanter fir inte vara mindre 4n 600 mm for fordon som
har tva bakhjul och vars maximala bredd 6verstiger 1 300 mm.

— Avstandet mellan de ljusavgivande ytornas innerkanter fir inte vara mindre 4n 400 mm for fordon som
har tvd bakhjul, en maximal bredd som inte overstiger 1 300 mm och tvd bromslyktor.

[ hojdled:

— Inte mindre 4n 250 mm och inte mer dn 1 500 mm 6ver marken.
[ lingdled:

— Baktill pd fordonet.

Geometrisk synbarhet:

— a = 15° uppat och 15° nedét. Nedétvinkeln far emellertid minskas till 5° om bromslyktan sitter mindre 4n
750 mm Gver marken.

— p = 45° till vénster och till hoger om det endast finns en bromslykta.

— B = 45° utat och 10° indt om det finns tva bromslyktor.

Riktning:

— Bakat.

Elektriska kopplingar:

— Ska tdndas varje gang firdbromsen anvinds.

Kontrollampa:

— Forbjuden.

Ovriga krav:

— Fordon far vara utrustade med en nodstoppssignal enligt definitionen i punkt 2.28 i Uneces foreskrifter nr
48, forutsatt att alla relevanta krav i dessa foreskrifter gillande sddana signaler dr uppfyllda samt att
signalen aktiveras och avaktiveras enligt de villkor och/eller retardationer som foreskrivs for fordon i
kategori M1.

— Fordon far vara utrustade med en varningssignal for pakorning bakifrdn enligt definitionen i punkt 2.33 i
Uneces foreskrifter nr 48, forutsatt att alla relevanta krav i dessa foreskrifter gillande en sddan varnings-

signal dr uppfyllda.

Bakre dimlykta

Antal:

— En eller tva.

Placering:

— Inga sirskilda foreskrifter.

Position:
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I sidled:

— For fordon som ir avsedda och utrustade for hogertrafik ska en enda bakre dimlykta vara monterad s3 att
dess referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan eller till vinster om detta.

— For fordon som ir avsedda och utrustade for vinstertrafik ska en enda bakre dimlykta vara monterad sa
att dess referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan eller till hoger om detta.

— For fordon som dr avsedda och utrustade for sdval vanster- som hogertrafik ska en enda bakre dimlykta
vara monterad sd att dess referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan.

— For fordon som ir avsedda och utrustade for vénster- ochfeller hogertrafik ska tvd bakre dimlyktor
monteras pd fordonet sd att de bakre dimlyktornas referenscentrum 4r symmetriska i forhéllande till
fordonets symmetrilangdplan.

I hojdled:

— Inte mindre 4n 250 mm och inte mer dn 1 000 mm 6ver marken. Det sistnimnda virdet far emellertid
hojas till 1200 mm om den bakre dimlyktan grupperas med en annan belysningsanordning.

[ lingdled:
— Baktill pa fordonet.
Avstéind:

— Avstandet mellan kanten pd den ljusavgivande ytan pa den bakre dimlyktan och motsvarande kant pa en
bromslykta ska Gverstiga 100 mm.

Geometrisk synbarhet:

— a = 5° uppdt och 5° nedat,

— B = 25° till vénster och till hoger.
Riktning:

— Bakat.

Elektriska kopplingar:

— Alla bakre dimlyktor ska tindas och slickas samtidigt.

— Det ska endast vara mojligt att aktivera den bakre dimlyktan ndr helljusstrilkastaren, halvljusstralkastaren
eller den framre dimlyktan ér aktiverade.

— Det ska vara mojligt att slicka den bakre dimlyktan oberoende av andra lyktor.
— Den bakre dimlyktan ska automatiskt avaktiveras nir

— den frimre positionslyktan slicks och

— fordonet stings av med hjilp av huvudstrombrytaren.

— Nir den bakre dimlyktan har slackts eller avaktiverats far den inte aktiveras pd nytt automatiskt eller
oberoende av andra funktioner om inte mandverorganet for att tinda den har mandvrerats manuellt.

Kontrollampa:
— Obligatorisk (icke blinkande gul kontrollampa).

Backlykta

Antal:
— En eller tva.
Placering:

— Inga sirskilda foreskrifter.
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Position:
I sidled:
— Om det finns en separat backlykta: inga sirskilda foreskrifter.

— Om det finns tvd backlyktor ska dessa monteras pa fordonet sd att backlyktornas referenscentrum ir
symmetriska i forhallande till fordonets symmetrilingdplan.

I hojdled:

— Inte mindre dn 250 mm och inte mer dn 1 200 mm 6ver marken.
[ lingdled:

— Baktill pd fordonet.

Geometrisk synbarhet:

— a = 15° uppét och 5° nedat,

—f

— B = 45° utdt och 30° indt om det finns tvd backlyktor.

45° till vinster och till hoger om det endast finns en backlykta.

Riktning:

— Bakat.

Elektriska kopplingar:

— Backlyktan ska lysa ndr anordningen for backning dr inkopplad och huvudstrombrytaren har aktiverats.
— Backlyktan far inte lysa om inte bida ovanndmnda villkor 4r uppfyllda.

Kontrollampa:

— Frivillig.

Ovriga krav:

— I avsaknad av foreskrifter for backlyktor som kan vara kan typgodkinda for fordon i kategori L, ska
backlyktan vara typgodkand enligt Uneces foreskrifter nr 23.

Bakre registreringsskyltlykta
Antal:

— En eller flera.
Placering och position:

— Sé att den bakre registreringsskyltlyktan belyser det utrymme som ar avsett for den bakre registrerings-
skylten.

Elektriska kopplingar:

— Ska tdndas i enlighet med punkt 2.1.10.
Kontrollampa:

— Foreskrifterna i punkt 2.3.3.7 ska gilla.

Bakre reflektor (icke-triangelformad)

Antal:
— En eller tva.

— Tv4, for fordon vars maximala bredd overskrider 1 000 mm.
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— Extra bakre reflektorer och reflekterande material tilldts, forutsatt att de inte forsimrar de obligatoriska
belysnings- och ljussignalanordningarnas prestanda.

Placering:

— En eller tvd bakre reflektorer i klass IA eller IB.
Position:

[ sidled:

— Om det finns en separat bakre reflektor, ska denna monteras pa fordonet s& att den bakre reflektorns
referenscentrum ér placerat inom fordonets symmetrilingdplan.

— Om det finns tvd bakre reflektorer ska dessa monteras pa fordonet sd att de bakre reflektorernas referens-
centrum dr symmetriska i forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— Om det finns tvd bakre reflektorer fir avstandet mellan den yttersta kanten pa de ljusavgivande ytorna och
fordonets totala bredd inte Gverstiga 400 mm.

[ hojdled:

— Inte mindre d4n 250 mm och inte mer dn 900 mm Gver marken.
I lingdled:

— Baktill pd fordonet.

Geometrisk synbarhet:

— a = 10° uppét och 10° neddt. Nedatvinkeln far emellertid minskas till 5° om den bakre reflektorn sitter
mindre dn 750 mm &ver marken.

— B = 30° till vinster och till hoger om det endast finns en bakre reflektor.
— B = 30° utdt och 30° indt om det finns tvd bakre reflektorer.

Riktning:

— Bakat.

Ovriga krav:

— En bakre reflektors ljusavgivande yta fir ha delar gemensamma med varje annan rod lykta som ér
monterad baktill pd fordonet.

Sidoreflektorer (icke-triangelformade)

Antal:
— En eller tvd pé varje sida.
Placering:

— En sidoreflektor av klass IA eller IB ska monteras inom den forsta tredjedelen och/eller den sista tredje-
delen av fordonets totala lingd.

— Extra sidoreflektorer och reflekterande material tillats, forutsatt att de inte forsimrar de obligatoriska
belysnings- och ljussignalanordningarnas prestanda.

Position:

[ sidled:

— Inga sirskilda foreskrifter.
I hojdled:

— Inte mindre dn 250 mm och inte mer dn 900 mm Gver marken. Det sistndmnda vardet far emellertid
hojas till 1 200 mm om sidoreflektorn grupperas med en annan belysningsanordning.

I lingdled:

— Inga sirskilda foreskrifter.
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Geometrisk synbarhet:

— a = 10° uppdt och 10° nedat. Neddtvinkeln fir emellertid minskas till 5° om sidoreflektorn sitter mindre
dn 750 mm G6ver marken.

— P = 45° framdt och bakdt.
Riktning:
— I sidled.

Sidomarkeringslykta
Antal:

— En eller tvd pa varje sida.
Placering:

— En sidomarkeringslykta av klass SM1 eller SM2 fir monteras inom den forsta tredjedelen och/eller den
sista tredjedelen av fordonets totala lingd.

Position:

I sidled:

— Inga sirskilda foreskrifter.

[ hojdled:

— Inte mindre dn 250 mm och inte mer 4n 1 500 mm Over marken.
[ lingdled:

— Inga sirskilda foreskrifter.

Geometrisk synbarhet:

— a = 10° uppét och 10° nedat. Nedatvinkeln far emellertid minskas till 5° om sidoreflektorn sitter mindre
an 750 mm 6ver marken.

— B = 30° framat och bakat.

Riktning:

— I sidled.

Elektriska kopplingar:

— Ska tidndas tillsammans med de belysningsanordningar som avses i punkt 2.1.10.

— Far vara sddana att sidomarkeringslyktorna blinkar med samma frekvens, samtidigt med varandra och
antingen synkront eller vixelvis med de korriktningsvisare som dr monterade pé samma sida av fordonet.

Kontrollampa:
— I enlighet med foreskrifterna i punkt 2.3.3.7.
Ovriga krav:

— T avsaknad av foreskrifter f6r belysningsanordningar for sidomarkeringslyktor som kan vara typgodkinda
for fordon i kategori L, ska lyktorna vara typgodkinda enligt Uneces foreskrifter nr 91.

Som alternativ till kraven i punkterna 2-2.3.15.8 far fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e uppfylla alla
relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 48 sasom foreskrivs for fordonskategori M;.

I 54 fall 4r det inte tillatet att ersitta eller géra undantag fran de sirskilda kraven i Uneces foreskrifter nr 48 pa
grundval av skillnader i eller avsaknad av sirskilda bestimmelser i denna bilaga (t.ex. montering av rengd-
ringsanordningar for strélkastare eller en manuell nivaregleringsanordning for strilkastare).

Pi grund av variationsrikedomen nidr det giller konstruktionen av fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och
L7e far fordonstillverkaren i samforstdind med den tekniska tjansten och typgodkinnandemyndigheten vilja
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3.2

3.2.1
3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.21

3.2.1.3

3.2.1.4

3.2.2
3.2.2.1

3222

att tillimpa alla relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 53, sdsom foreskrivs for fordon i kategori L3e, som
alternativ till de krav som foreskrivs i punkterna 2-2.3.15.8. I sé fall ar det inte tillitet att ersitta eller gora
undantag frdn de sdrskilda kraven i Uneces foreskrifter nr 53 p& grundval av skillnader i eller avsaknad av
sdrskilda bestimmelser i denna bilaga och det ska endast godtas for fordon vars maximala bredd inte Gver-
skrider 1 300 mm och som tenderar att luta vid kurvtagning (t.ex. for en typ av fordon som ger ett allmin-
intryck av att vara en motorcykel, men som dr utrustat med tre hjul, vilket gor att det klassificeras som ett
fordon i kategorin L5e).

Krav gillande fordon i kategorin L4e.

Om sidvagnen kan lossas frin motorcykeln sa att det 4r mojligt att anvanda motorcykeln utan sidvagnen, ska
motorcykeln uppfylla kraven for solomotorcyklar i punkt 1.3 utéver kraven i punkterna 3.2-3.2.8.1. Kraven i
punkt 1.9 fir ocksa beaktas.

I 54 fall ska det vara mojligt att elektriskt koppla fran de korriktningsvisare som ar monterade pd motorcykeln
och placerade mellan motorcykeln och sidvagnen.

Nir sidvagnen ar ansluten till motorcykeln, antingen permanent eller s att den kopplas frin, ska motorcykeln
med sidvagnen uppfylla alla relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 53 sdsom foreskrivs for fordonskategori
L3e samt de ytterligare bestimmelserna nedan.

Framre positionslyktor

Antal:
— Tva eller tre.
— Sidvagnen fir vara utrustad med en frimre positionslykta.

— Motorcykeln ska vara utrustad med en frimre positionslykta. Den fir emellertid vara utrustad med tvd
fraimre positionslyktor forutsatt att de dr monterade i enlighet med relevanta bestimmelser i Uneces
foreskrifter nr 53 sdsom foreskrivs for fordonskategori L3e (solomotorcykel).

Position:
— Sasom foreskrivs i Uneces foreskrifter nr 53 for fordonskategori L3e, frénsett i foljande fall:
I sidled:

— Avstandet mellan den yttersta kanten pa de ljusavgivande ytorna och fordonets totala bredd fir inte
overstiga 400 mm (detta gransvarde giller inte for en andra framre positionslykta som 4r monterad pé
motorcykeln).

Geometrisk synbarhet:
— De framre positionslyktorna pd sidvagn och motorcykel far anses bilda ett par.

I alla ovriga avseenden ska de frimre positionslyktorna uppfylla kraven i Uneces foreskrifter nr 53 sdsom
foreskrivs for fordonskategori L3e.

Varsellyktor

Antal:
— Tva eller tre.
— Sidvagnen ska vara utrustad med en varsellykta.

— Motorcykeln fir vara utrustad med en varsellykta. Den far emellertid vara utrustad med tva varsellyktor
forutsatt att de dr monterade i enlighet med relevanta bestimmelser i Uneces foreskrifter nr 53 sdsom
foreskrivs for fordonskategori L3e (solomotorcykel).

Position:

— Sasom foreskrivs i Uneces foreskrifter nr 53 for fordonskategori L3e, frénsett i foljande fall:
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3.2.2.2.1

3.2.2.3

3.2.24

3.2.3
3.2.3.1

3.2.3.1.1

3.2.3.1.2

3.23.2

I sidled:

— Avstandet mellan den yttersta kanten pd de ljusavgivande ytorna och fordonets totala bredd fir inte
Gverstiga 400 mm (detta gransvarde galler inte for en andra varsellykta som 4r monterad pa motorcykeln).

Geometrisk synbarhet:
— Varsellyktorna pa sidvagn och motorcykel far anses bilda ett par.

I alla ovriga avseenden ska varsellyktorna uppfylla kraven i Uneces foreskrifter nr 53 sdsom foreskrivs for
fordonskategori L3e.

Korriktningsvisare

Position:
— Séasom foreskrivs i Uneces foreskrifter nr 53 for fordonskategori L3e, fransett i foljande fall:
I sidled (ndr det giller alla elektriskt anslutna korriktningsvisare):

— Avstandet mellan den yttersta kanten pd de ljusavgivande ytorna och fordonets totala bredd fir inte
overstiga 400 mm.

— Avstandet mellan de ljusavgivande ytornas innerkanter far inte vara mindre 4n 600 mm.

— Avstandet mellan en frimre korriktningsvisares ljusavgivande yta och de nirmaste halvljusstrélkastarnas
ljusavgivande yta far inte vara mindre in:

— 75 mm for en minsta ljusstyrka pd korriktningsvisarna pa 90 cd.

— 40 mm for en minsta ljusstyrka pd korriktningsvisarna pa 175 cd.
— 20 mm for en minsta ljusstyrka pd korriktningsvisarna pa 250 cd.
— < 20 mm for en minsta ljusstyrka pad korriktningsvisarna pa 400 cd.

— Bada de framre korriktningsvisarna ska ha en jaimforbar nivé i friga om fotometriska prestanda och
detsamma giller for bada de bakre korriktningsvisarna.

I lingdled (denna punkt giller endast for sidvagnens sida):

— Den framre korriktningsvisaren ska vara placerad pa sidvagnens frimre halva och den bakre korriktnings-
visaren ska vara placerad pa den bakre halvan.

Geometrisk synbarhet:

— De horisontella vinklarna visas enligt foljande: se figur 9-4
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Figur 9-4

Korriktningsvisarens placering
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3.2.3.3 [ alla Gvriga avseenden ska korriktningsvisarna uppfylla kraven i Uneces foreskrifter nr 53 sisom foreskrivs
for fordonskategori L3e.
3.2.4 Varningsljus
3.2.4.1 Varningsljus ska avges genom att samtliga korriktningsvisare arbetar samtidigt, sdsom avses i punkterna

3.1-3.2 och 3.2.3-3.2.3.3.

3.2.5 Bakre positionslyktor
3.2.5.1 Antal:

— Tva eller tre.
— Sidvagnen ska vara utrustad med en bakre positionslykta.

— Motorcykeln ska vara utrustad med en bakre positionslykta. Den fir emellertid vara utrustad med tva
bakre positionslyktor forutsatt att de 4r monterade i enlighet med relevanta bestimmelser i Uneces
foreskrifter nr 53 sasom foreskrivs for fordonskategori L3e (solomotorcykel).

3.2.5.2 Position:
— Sasom foreskrivs i Uneces foreskrifter nr 53 for fordonskategori L3e, fransett i foljande fall:
3.2.5.2.1 I sidled:

— Avstandet mellan den yttersta kanten pd de ljusavgivande ytorna och fordonets totala bredd fir inte
overstiga 400 mm (detta griansvirde giller inte for en andra bakre positionslykta som ar monterad pa
motorcykeln).

3.2.5.3 Geometrisk synbarhet:

— De bakre positionslyktorna pd sidvagn och motorcykel fr anses bilda ett par.
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3.254

3.2.6
3.2.6.1

3.2.6.2

3.2.6.2.1

3.2.6.3

3.2.6.4

3.2.7
3.2.7.1

3.2.7.2

3.2.7.21

3.2.7.3

3.2.7.4

I alla 6vriga avseenden ska de bakre positionslyktorna uppfylla kraven i Uneces foreskrifter nr 53 sisom
foreskrivs for fordonskategori L3e.

Bromslyktor

Antal:
— Tvé eller tre.
— Sidvagnen ska vara utrustad med en bromslykta.

— Motorcykeln ska vara utrustad med en bromslykta. Den far emellertid vara utrustad med tvad bromslyktor
forutsatt att de dr monterade i enlighet med relevanta bestimmelser i Uneces foreskrifter nr 53 sdsom
foreskrivs for fordonskategori L3e (solomotorcykel).

Position:
— Sasom foreskrivs i Uneces foreskrifter nr 53 for fordonskategori L3e, fransett i foljande fall:
I sidled:

— Avstandet mellan den yttersta kanten pd de ljusavgivande ytorna och fordonets totala bredd fir inte
overstiga 400 mm (detta gransvirde giller inte for en andra bromslykta som 4r monterad pd motorcy-
keln).

Geometrisk synbarhet:
— Bromslyktorna pd sidvagn och motorcykel fir anses bilda ett par.

[ alla ovriga avseenden ska bromslyktorna uppfylla kraven i Uneces foreskrifter nr 53 sdsom foreskrivs for
fordonskategori L3e.

Bakre reflektor (icke-triangelformad)

Antal:
— Tvé eller tre.
— Sidvagnen ska vara utrustad med en bakre reflektor.

— Motorcykeln ska vara utrustad med en bakre reflektor, eller tvd forutsatt att de dr monterade i enlighet
med relevanta bestimmelser i Uneces foreskrifter nr 53 sdsom foreskrivs for fordonskategori L3e (solo-
motorcykel).

— Extra bakre reflektorer och reflekterande material ar tillitna, forutsatt att de inte forsdmrar de obligatoriska
belysnings- och ljussignalanordningarnas prestanda.

Position:
— Sésom foreskrivs i Uneces foreskrifter nr 53 for fordonskategori L3e, frénsett i foljande fall:
I sidled:

— Avstandet mellan den yttersta kanten pd de ljusavgivande ytorna och fordonets totala bredd fér inte
overstiga 400 mm (detta gransvirde giller inte for en andra bakre reflektor som dr monterad pd motor-
cykeln eller extra bakre reflektorer och reflekterande material som har monterats pd fordonet).

Geometrisk synbarhet:
— De bakre reflektorerna pa sidvagn och motorcykel far anses bilda ett par.

[ alla 6vriga avseenden ska de bakre reflektorerna uppfylla kraven i Uneces foreskrifter nr 53 sdsom foreskrivs
for fordonskategori L3e.
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3.2.8

3.2.8.1

Synbarhet av en rod lykta bakdt och en vit lykta framat

Zonerna 1 och 2 som avses i Uneces foreskrifter nr 53, ska tillimpas enligt foljande: se figurerna 9-5 och 9-6.

Direkt synbarhet framét f6r den ljusavgivande ytan pd en lykta som avger rott ljus
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Direkt synbarhet bakat for den ljusavgivande ytan pd en lykta som avger vitt ljus
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BILAGA X

Krav gillande sikt bakat

1. Fordon i kategorierna Lle-B, L3e och L4e ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 81.

1.1 Fordon i kategorierna Lle-B, L3e och L4e fir vara utrustade med klass II- eller klass Ill-anordningar for indirekt sikt
som dr typgodkinda enligt Uneces foreskrifter nr 46.

2. Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 81 eller 46.

2.1 Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e som uppfyller de relevanta kraven i Uneces foreskrifter nr 81 far vara
utrustade med klass II- eller klass Ill-anordningar for indirekt sikt som ar typgodkdnda enligt Uneces foreskrifter
nr 46.

2.2 Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e far valfritt vara utrustade med en ytterligare klass I-anordning.
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BILAGA XI

Krav gillande 6verrullningsskydd (ROPS)

1. Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd overrullningsskydd

1.1 Fordon i kategori L7e-B2 ska vara utrustade med ett Gverrullningsskydd (ROPS) samt vara sd utformade och
konstruerade att de uppfyller det huvudsakliga syfte som faststills i denna bilaga. Detta villkor anses vara uppfyllt
om foreskrifterna i punkterna 2-4.9 4r uppfyllda, om skyddsanordningen inte har tringt in i ndgon del av det
fria utrymmet och om ingen del av det fria utrymmet har exponerats utanfor skyddsanordningens granser nigon
gdng under de tre provningarna.

2. Provningsbestimmelser
2.1 Allminna provningsbestimmelser

2.1.1  Provningarna utfors med sdrskilda riggar och har till uppgift att simulera de belastningar som en skyddsanord-
ning utsitts for ndr fordonet vilter. Dessa provningsbelastningar giller dérfor tryckkraften. Provningarna, som
beskrivs i denna bilaga, gor det mojligt att bedoma héllfastheten hos skyddsanordningen och de fisten med vilka
den dr monterad pd fordonet samt eventuella delar pé fordonet som overfor provningsbelastningen.

2.2 Forberedelse av provning

2.2.1  Skyddsanordningen som inldimnats for typgodkinnande ska overensstimma med specifikationerna for serie-
produktionen. Den ska vara monterad i dverensstimmelse med den av tillverkaren rekommenderade metoden
pé det fordon som den &r avsedd for. Ett komplett fordon ér inte nédvandigt for provningen; skyddsanordningen
och de delar av fordonet varpd den dr monterad ska utgora en fungerande installation, vilken nedan benimns
enheten.

2.2.2  Enheten ska forankras i fundamentet sd att de birande delar som forbinder enheten och fundamentet inte
deformeras markant i forhéllande till skyddsanordningen under belastning. Sittet for fastsittning av enheten
pa fundamentet fir inte paverka enhetens hallfasthet.

2.2.3  Enheten ska avlastas och forankras eller dndras sa att all provningsenergi tas upp av skyddsanordningen och dess
faststtning pd fordonets fasta delar.

2.2.3.1 For att uppfylla kraven i punkt 2.2.3 ska dndringen ldsa fordonets hjul- och axelfjadringssystem, om sédant finns,
sd att detta inte tar upp ndgon del av provningsenergin.

2.2.4  Under provningen ska fordonet vara forsett med alla delar frén serieproduktionen som kan péaverka skydds-
anordningens héllfasthet eller som kan vara nodvindiga for hallfasthetsprovningen. Delar som kan vara farliga
inom det fria utrymmet ska dven vara monterade sd att de kan undersokas med avseende pd deras Gverens-
stimmelse med foreskrifterna i punkt 1.1.

2.2.4.1 Alla delar som fordonets forare sjdlv kan avldgsna ska tas bort i samband med provningen. Om det dr mojligt att
behalla dérrar och fonster 6ppna eller avligsna dem helt nir fordonet anvinds, ska de vara 6ppna eller avligs-
nade under provningen for att inte o6ka skyddsanordningens hallfasthet.

3. Utrustning
3.1 Vertikala belastningsprov (tvirgdende och i lingsled)

3.1.1  Material, utrustning och forankringshjalpmedel ska arrangeras pé ett sddant sdtt att det sikerstills att enheten ar
fast monterad pd fundamentet, oberoende av eventuellt forekommande hjul och axlar (dvs. montaget ska ha
foretrade framfor hjul- eller axelfjadring). Se figur 11-1 och 11-2.
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Figur 11-1
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3.1.2  De vertikala krafterna pa skyddsanordningen ska paféras i tur och ordning med hjilp av en tvirgdende styv balk
och en lingsgdende styv balk pé separata oprovade enheter. Balkens vertikala symmetrilingdplan, som betraktas i
tvirgdende riktning i forhallande till fordonet, ska placeras 300 mm framfor forarsitets R-punkt for den tvir-
gdende provningen. Balkens vertikala symmetrilingdplan, som betraktas i lingsgdende riktning i férhéllande till
fordonet, ska placeras innanfor det vertikala lingsgdende plan som tangerar den bredaste punkten pd skydds-
anordningens oversta tredjedel pd ett avstdnd som motsvarar en sjittedel av den Gversta tredjedelens hela bredd.
For provningen ska vinster eller hoger sida av fordonets skyddsanordning viljas i enlighet med punkt 4.3, och
den tekniska tjdnsten ska tydligt motivera beddmningskriterierna i provningsrapporten.

3.1.2.1 Balken ska vara tillrckligt styv, ha en nedre vertikal dndbredd pa 150 + 10 mm och vara tillrackligt ling for att
ticka hela skyddsanordningen, dven nir denna bojs under belastningen.

3.1.2.2 Det ska vara mojligt att fordela belastningen jaimnt vinkelrdtt mot belastningsriktningen.
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3.1.2.3 Balkens kanter som kommer i kontakt med skyddsanordningen fir vara avrundade med en hogsta radie péd
25 mm.

3.1.2.4 Universalleder eller likvirdigt ska anvandas for att sikerstilla att belastningsanordningen inte tvingar skydds-
anordningen att vridas eller forskjutas i ndgon annan riktning dn belastningsriktningen.

3.1.2.5 Om skyddsanordningens horisontella langd, pd vilken belastningen ska péforas, inte bildar en rit linje som ar
vinkelrdt mot belastningsriktningen ska det utrymme som uppstdr fyllas ut s att belastningen fordelas horison-
tellt 6ver hela lingden.

3.1.3  Utrustning ska tillhandahéllas for att méta den energi som tas upp av skyddsanordningen och de fasta delar pd
fordonet som den 4r fast vid, t.ex. genom att mdta den kraft som anbringas lings anordningens vertikala riktning
och motsvarande vertikala deformation av balken i forhallande till det horisontella plan som passerar genom
forarplatsens R-punkt.

3.1.4  Optiska anordningar ska tillhandahdllas for att bedoma om det har uppstétt intringning i eller exponering av det
fria utrymmet genom den kraft som har anbringats.

4. Provningsbestimmelser

4.1 Om négon del av fistena och forankringarna i provningsuppstillningen forandras markant under provningen,
ska denna provning ogiltigforklaras.

4.2 Skyddsanordningen som ska provas behover inte vara forsedd med vindruta, sidorutor eller bakruta av sikerhets-
glas eller paneler som kan tas bort, beslag och tillbehor som saknar hallfasthetsfunktion och som inte kan
medfora fara i samband med viltning.

4.3 Om forarsdtet inte dr i fordonets symmetrilingdplan och/eller om anordningens hallfasthet ar icke-symmetrisk,
ska den vertikala belastningen i lingsled ske frin den sida som mest sannolikt leder till intringning i eller
exponering av det fria utrymmet under provningen.

4.4 Skyddsanordningen ska vara forsedd med den utrustning som krévs for att registrera kraft-deformationskurvan.

4.5 Deformeringshastigheten far under belastning med den vertikala kraften inte 6verstiga 5 mm/s. Under belast-
ningen ska virdena F, (N) (dvs. balkens statiska belastningskraft) och D,, (mm) (dvs. balkens vertikala deformation
i den punkt och den riktning som belastningen anbringas) registreras samtidigt for deformationssteg om 15 mm
eller mindre for att sikerstilla noggrannheten. Nir den inledande kraften vil har borjat anbringas far den inte
minskas forrdn provningen har avslutats; det dr ddremot tilltet att vid behov upphéra med okningen, t.ex. for
mitningsindamal.

4.6 Om det inte finns ndgon tvirgdende del vid belastningspunkten kan en sirskild provningsbalk som inte okar
anordningens hallfasthet anvindas under provningen.

4.7 Den energi (J) som tas upp av anordningen i varje vertikalt belastningsprov ska dtminstone motsvara E, = 1,4 x
My, (ddr my (kg) motsvarar fordonets vikt i korklart skick plus vikten for eventuella framdrivningsbatterier)
och den ldgsta energinivd som ska uppnds ska beriknas enligt foljande: E, = F, x D,[1 000. F, fir inte overstiga
2 X myg % g, dven om den ligsta energinivin som mdste uppnds inte har erhdllits.

4.8 Det vertikala belastningsvillkoret i lingsled ska upprepas med hinsyn till en samtidigt anbringad horisontell
kraftkomponent. Forst ska en statisk horisontell tviargdende belastning motsvarande F, = 0,5 x mgq X g (dir g
motsvarar 9,81 m.s™%) anbringas pd den bredaste punkten enligt beskrivningen i punkt 3.1.2 och pa den sida
som har valts i enlighet med punkt 4.3. Direfter ska den vertikala belastningen i lingsled anbringas pd samma
koordinater som i den utforda provningen utan den horisontella tvirgdende belastningen, motsvarande 0,5 x
Fymay (ddr Fyp. dr det maximivirde for F, som har observerats under den utférda provningen utan den
horisontella tvirgaende belastningen).

4.9 Efter varje provning ska den slutliga, kvarstdende deformationen av skyddsanordningen registreras i provnings-
rapporten.
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BILAGA XII

Krav gillande sikerhetsbilten och forankring av sikerhetsbilten

DEL 1

Krav fir typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd sikerhetsbilten och forankring av sikerhetsbilten

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.5

1.6

1.6.1

1.6.2

1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.3

Allminna krav

Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e med en vikt i korklart skick > 270 kg ska vara utrustade med
forankringar av sdkerhetsbélten samt sikerhetsbilten pd sitena (dvs. detta krdvs inte for sadlar), som uppfyller
kraven i denna bilaga.

Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e med en vikt i korklart skick < 270 kg far vara utrustade med
forankringar av sikerhetsbilten och/eller sikerhetsbilten, forutsatt att dessa uppfyller kraven i denna bilaga.

Tillrackligt manga forankringar av sdkerhetsbélten ska tillhandahéllas for att underldtta en korrekt montering av
det sdkerhetsbélte som &r obligatoriske, frivilligt eller valfritt att montera pa varje site.

Forankringarna av sikerhetsbilten ska folja gangdiametern 7/16-20 UNF 2B samt toleransspecifikationerna.

Om fordonstillverkaren har monterat sikerhetsbélten som standard pé vissa sittplatser, far emellertid forankring-
arna for dessa sikerhetsbélten ha andra egenskaper dn de som anges i punkt 1.4.

Forankringspunkter som uppfyller de sarskilda bestimmelserna fér montering av specialbilten (t.ex. av seltyp) far
ha andra egenskaper dn de som anges i punkt 1.4.

Det ska vara mojligt att avligsna ett sikerhetsbélte utan nigon bestdende skada pa sikerhetsbiltets forankrings-
punkt.

R-punkten for en sittplats ska faststillas enligt foljande:

R-punkten for en sadel ska folja det som angetts av fordonstillverkaren och vederborligen motiveras genom
lampliga fordonskonstruktionskriterier med hénsyn till egenskaperna for en provdocka som motsvarar en man i
50:¢ percentilen (dvs. en manniskoliknande testenhet av Hybrid Ill-typ) och dess hoftledspunkt.

R-punkten for ett site ska faststillas i enlighet med bestimmelserna i tilligg 3 till del 2 i bilaga VII till denna
forordning.

DEL 2
Krav gillande forankringar av sikerhetsbilten
Sarskilda krav for forankringar av sikerhetsbilten

Forankringarna for sikerhetsbalten far integreras i chassi, karosseri, site eller ndgon annan fordonskonstruktion.

En enda forankringspunkt for sikerhetsbilten fir anvindas for att fista sikerhetsbaltena for tvd angrinsande
sittplatser.

For samtliga sittplatser anges tilldtna placeringar nar det giller de effektiva forankringspunkterna for sikerhets-
balten i figurerna 11-s. 2-1 och 11-s. 2-2 och fortydligas nedan.

Placering av nedre effektiva forankringspunkter for sikerhetsbalten

Vinklarna a; och a, ska ligga mellan 30° och 80° i alla sitets normala bruksligen.

Om sitena ar utrustade med ett instillningssystem och tillverkarens angivna bélvinkel understiger 20°, far
vinklarna a; och a, som avses i foregdende punkt ligga mellan 20° och 80° i alla sitets normala bruksligen.

Avstandet mellan de tvé vertikala planen som ar parallella med fordonets symmetrilingdplan och passerar genom
bada de nedre effektiva forankringarna L; och L, for och ett samma sikerhetsbalte far inte vara under 350 mm.
Detta fir reduceras till 240 mm om det ror sig om en mittplats i baksitet. Sittplatsens symmetrilingdplan ska
passera punkterna L; och L, minst 120 mm frdn dessa punkter.
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1.5 Placering av ovre effektiva forankringspunkter for sikerhetsbélten

1.51 Om det anvinds en baltesstyrning, D-ring eller liknande anordning som paverkar laget for en ovre effektiv
forankringspunkt for sikerhetsbilten, ska denna placering bestimmas pd konventionellt sitt genom att beakta
forankringens position ndr sikerhetsbiltet birs av en forare eller passagerare, som representeras av en provdocka
som motsvarar en man i 50:e percentilen, med sitet instdllt i det konstruktionslige som har faststillts av
fordonstillverkaren.

1.5.2  Punkterna J; och J, ska bestimmas pd foljande sitt:
Punkt J; ska bestimmas i forhéllande till R-punkten genom féljande tre avsnitt:
— RZ: avsnitt av bélreferenslinjen mitt fran R-punkten uppét over en stricka av 530 mm.

— ZX: avsnitt vinkelrdtt mot fordonets symmetrilingdplan mitt frin Z-punkten i riktning mot forankringen
och med lingden 120 mm.

— XJ;: avsnitt vinkelrdtt mot det plan som definieras av avsnitten RZ och ZX miitt frén X-punkten framét over
en stricka av 60 mm.

Punkten J, bestims symmetriskt med punkten J; kring det lingsgdende plan som vertikalt korsar bélreferens-
linjen for det relevanta sitet.

1.5.3  En enda ovre effektiv forankringspunkt for sikerhetsbélten ska uppfylla foljande krav:

1.5.3.1 Den ovre effektiva forankringspunkten for sikerhetsbilten ska ligga under planet FN som ér vinkelrdtt mot
sittplatsens symmetrilangdplan och bildar en vinkel pd 65° med balreferenslinjen. For baksdtena kan denna vinkel
minskas till 60°. Planet FN fir dirfor inte vara helt det horisontellt och ska skira balreferenslinjen vid en punkt D
sa att:

DR = 315 mm + 1,8 S.
Om § inte dverstiger 200 mm:
DR = 675 mm.

1.5.3.2 Den ovre effektiva forankringspunkten for sikerhetsbalten ska ocksd vara beligen bakom planet FK som ar
vinkelrdtt mot sitets symmetrilingdplan och skir referenslinjen med vinkeln 120° vid en punkt B, sd att

BR = 260 mm + S.
Ifall S 4r minst 280 mm kan tillverkaren efter eget omdome anvinda
BR = 260 mm + 0,8 S

1.5.3.3 Virdet for S far inte understiga 140 mm.

1.5.3.4 Den ovre effektiva forankringspunkten for sikerhetsbalten ska ocksd vara beldgen bakom ett vertikalt plan som
ar vinkelrdtt mot fordonets symmetrilingdplan och som passerar genom R-punkten.

1.5.3.5 Den ovre effektiva forankringspunkten for sikerhetsbélten ska ocksd vara beldgen ovanfor det horisontella plan
som passerar genom C-punkten.

C-punkten ar placerad 450 mm vertikalt ovanfor R-punkten.

Om avstdndet S emellertid 4r 280 mm eller mer och om fordonstillverkaren inte har valt att anvinda den andra
mojliga formeln for BR i punkt 1.5.3.2, ska det vertikala avstdndet mellan C-punkten och R-punkten vara
500 mm.

1.5.3.6 Mer én en faktisk 6vre forankringspunkt for sikerhetsblten fr monteras, forutsatt att alla resulterande effektiva
forankringspunkter for sikerhetsbalten uppfyller kraven i punkterna 1.5.3-1.5.3.5.

1.5.3.7 Om hojden for den ovre forankringspunkten for sikerhetsbélten kan stillas in manuellt utan anvindning av
verktyg, ska alla valbara ligen for de ovre forankringspunkterna och de resulterande effektiva forankringspunk-
terna uppfylla kraven i punkterna 1.5.3-1.5.3.5. I sd fall far det tillitna omrdde som definieras ovan utvidgas
genom att det forskjuts 80 mm uppat och nedét i vertikal riktning; det tillitna omradet ska emellertid fortfarande
avgransas av det horisontella plan som passerar genom C-punkten (se figur 11-s. 2-1).
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1.5.4  Forankringspunkter avsedda for specialbdlten (t.ex. av seltyp)

1.5.4.1 Varje ytterligare ovre effektiv forankringspunkt for sikerhetsbalten ska ligga pd motsatt sida till den forsta Gvre
effektiva forankringspunkten i forhdllande till sittplatsens symmetrilingdplan. Dessutom géller foljande:

— Bade de ovre effektiva forankringspunkterna for sikerhetsbilten ska vara beldgna ovanfor det horisontella
plan som passerar genom C-punkten.

— Bade de ovre effektiva forankringspunkterna for sikerhetsbélten ska vara beligna bakom det tvirplan som
passerar genom bélreferenslinjen.

— Om det finns en enda faktisk forankringspunkt for sikerhetsbélten (dvs. om bdda sikerhetsbaltets andar ska
fastas i en enda forankringspunkt), ska denna vara beldgen inom det gemensamma omradet for tva tvaplans-
vinklar som avgrinsas av de vertikala linjer som gér genom punkterna J; och J,, och for varje punkt som
bildar en vinkel p& 30° det horisontellt mellan tvd vertikala plan som i sin tur édr relaterade till de bada
vertikala lingsgdende plan som skir genom béde J; och J, och som bildar en utétriktad vinkel pd 10° och en
indtriktad vinkel pa 20° i forhallande till dessa lingsgdende plan (se figur 11-2).

— Om det finns tvd separata faktiska forankringspunkter for sikerhetsbalten, ska dessa vara beligna inom vart
och ett av omrddena for tvé tviplansvinklar som avgransas av de vertikala linjer som gdr genom punkterna J;
och J,, och for varje punkt som bildar en vinkel pd 30° det horisontellt mellan tvd vertikala plan som i sin
tur dr relaterade till de bdda vertikala lingsgdende plan som skir genom bade J; och J, och som bildar en
utdtriktad vinkel pa 10° och en indtriktad vinkel pa 20° i férhallande till dessa lingsgdende plan (se figur 11-
s. 2-2). Utover detta ska de bdda forankringspunkterna vara beldgna sd att de inte 4r mer 4n 50 mm frin
varandra i ndgon riktning ndr en av punkterna speglas i forhallande till det vertikala lingsgdende plan som
passerar genom R-punkten for sittplatsen i fraga.
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Figur 11- 5. 2-1
DR =315+18S Tillitet omrdde for instdllbara Ovre forankrings-
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Hillfasthet for forankringspunkter for sikerhetsblten

Varje forankringspunkt for sikerhetsbalten ska kunna klara de provningar som anges i punkterna 3-3.5.1.
Permanent formférandring, inbegripet partiellt brott i en forankring eller dess omgivning ska inte anges utgora
nagon defekt om den erforderliga kraften kan upptas under den faststdllda tiden. Under provning ska de
minimiavstdnd for de nedre effektiva férankringarna som kravs enligt punkt 1.4.3 och minimihojden for de
ovre effektiva forankringarna som krévs enligt punkt 1.5.3.5 bibehallas.

Sparrsystem som 4ar monterade i siten ska kunna aktiveras manuellt efter det att dragkraften har upphort.

Provningsbestimmelser
Allménna provningsbestimmelser

Foljande giller med forbehdll for de bestimmelser som anges i punkterna 3.2-3.2.3 och i enlighet med till-
verkarens 6nskemdl:

Provningarna kan gilla antingen en del av fordonskonstruktionen eller ett komplett fordon.

Fonstren och dorrarna far vara monterade samt stingda eller 6ppna.

Varje normalt monterad del som kan oka konstruktionsstyvheten fir monteras.

Alla siten ska vara installda i ett bruksldge for normal korning, som har valts av den tekniska tjanst som ansvarar
for att utfora typgodkdnnandeprovningarna, och det ska sikerstillas att de minst fordelaktiga sitesldgena (dvs.
den virsta mojliga situationen) bedoms under provningarna.

Sitenas lige ska anges korrekt i provningsrapporten. Om dess vinkel dr instéllbar, ska ryggstodet lasas i ett lage i
enlighet med tillverkarens instruktioner eller, om sddana inte finns, i ett lige motsvarande en bélvinkel sd nira
25° som mojligt.

Bestimmelser om sikring och fasthéllning av fordonet under provning

Det sitt som anvinds for att hélla fast fordonet under provningen far inte fororsaka att forankringarna eller
forankringsomradena forstirks eller paverka konstruktionens normala deformation.

Det sitt som anvinds for att halla fast fordonet under provningen ska anses vara tillfredsstillande om det inte
paverkar ett omrdde som stracker sig 6ver konstruktionens hela bredd och om fordonet eller konstruktionen 4r
fastlast eller fast framtill pd ett sammanlagt avstind av minst 500 mm fran den faktiska forankringspunkt som
provas, och fasthallen eller fast baktill pa ett sammanlagt avstind av minst 300 mm frdn den faktiska for-
ankringspunkt som provas.

Det rekommenderas att konstruktionen vilar mot stdd rakt under hjulaxlarna eller, om detta inte dr mojligt, rakt
under hjulupphingningspunkterna.

=
N
NRINK
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3.3 Allminna provningskrav

3.3.1  Alla forankringar inom en och samma grupp av siten ska provas samtidigt.

3.3.2  Dragkraften ska verka framdt i en vinkel av 10° + 5° Gver horisontallinjen i ett plan parallellt med fordonets
symmetrilingdplan.

3.3.3  Belastningen ska borja sd snabbt som mojligt. Férankringarna ska klara den faststallda belastningen i minst 0,2
sekunder.

3.3.4 De draganordningar som ska anvidndas i de provningar som beskrivs i punkterna 3.4-3.4.5.2 ska uppfylla
specifikationerna i bilaga 5 till Uneces foreskrifter nr 14 (!). Draganordningens bredd ska viljas si att den
motsvarar eller ligger sd ndra konstruktionsvirdet for bredden mellan de nedre effektiva férankringspunkterna
som mojligt.

3.3.5  Sakerhetsbaltesforankringarna for siten utrustade med 6vre forankringar ska provas under foljande forhallanden:
3.3.5.1 Yttre framre sittplatser:
Om sikerhetsbiltena omfattar en upprullningsanordning féist vid en separat nedre forankringspunkt péd sidan:

— Forankringarna ska utsdttas for den provning som anges i punkterna 3.4.1-3.4.1.3 i vilken de pélagda
krafterna tillfors med en anordning som efterliknar geometrin hos ett trepunktsbilte och innefattar en
upprullningsanordning fist vid en nedre sidoforankring och en D-ring for den ovre forankringen.

Om sikerhetsbiltena inte omfattar en upprullningsanordning fist vid en separat nedre forankringspunkt pa
sidan:

— Forankringarna ska utsdttas for den provning som anges i punkterna 3.4.2-3.4.2.2 i vilken de pélagda
krafterna tillfors med en anordning som efterliknar geometrin hos ett trepunktsbilte utan upprullnings-
anordning.

— De nedre forankringspunkterna ska dessutom utsittas for den provning som krévs i punkterna 3.4.3-3.4.3.1
i vilken de palagda krafterna overfors till de nedre forankringarna med en anordning som motsvarar ett
hoftbilte.

— Pa tillverkarens begiran kan de bada provningarna utforas pd tva olika konstruktioner.

Om hojden for den ovre forankringspunkten for sikerhetsbélten kan stillas in manuellt utan anvandning av
verktyg, ska den sdttas pd det minst fordelaktiga laget (dvs. den virsta mojliga situationen) som har faststillts av
den tekniska tjansten.

Nar det giller flera 6vre forankringspunkter for sikerhetsbilten som ska anvindas tillsammans med ett speci-
albdlte (t.ex. av seltyp), ska dessa samtliga utsittas for den provning som krévs i punkterna 3.4.5-3.4.5.2 i vilken
de palagda krafterna tillférs med en anordning som efterliknar geometrin hos den typ av sikerhetsbilte som ér
avsedd att fistas i dessa forankringar.

3.3.5.2 Bakre yttre sittplatser och/eller mittersta sittplatser:

Om trepunktssikerhetsbaltena omfattar en upprullningsanordning fist vid en separat nedre forankringspunkt pa
sidan:

— Forankringarna ska utsdttas for den provning som anges i punkterna 3.4.1-3.4.1.3 i vilken de pélagda
krafterna tillfors med en anordning som efterliknar geometrin hos ett trepunktsbilte och innefattar en
upprullningsanordning fist vid en nedre sidoforankring och en D-ring for den ovre forankringen.

Om trepunktssikerhetsbaltena inte omfattar en upprullningsanordning fist vid en separat nedre férankringspunkt
pa sidan:

— Forankringarna ska utsittas for den provning som anges i punkterna 3.4.2-3.4.2.2 i vilken de palagda
krafterna tillfors med en anordning som efterliknar geometrin hos ett trepunktsbalte utan upprullnings-
anordning.

— De nedre forankringspunkterna ska dessutom utsittas fér den provning som krévs i punkterna 3.4.3-3.4.3.1
i vilken de palagda krafterna overfors till de nedre forankringarna med en anordning som motsvarar ett

hoftbilte.
— P4 tillverkarens begiran kan de bida provningarna utforas pd tvd olika konstruktioner.
Om hojden for den ovre forankringspunkten for sikerhetsbilten kan stillas in manuellt utan anvindning av

verktyg, ska den sittas pa det minst fordelaktiga lidget (dvs. den virsta mojliga situationen) som har faststillts av
den tekniska tjdnsten.

() EUT L 109, 28.4.2011, s. 1.
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Nir det géller flera 6vre forankringspunkter for sikerhetsbilten som ska anvindas tillsammans med ett speci-
albalte (t.ex. av seltyp), ska de samtliga utsittas for den provning som krévs i punkterna 3.4.5-3.4.5.2 i vilken de
palagda krafterna tillfors med en anordning som efterliknar geometrin hos den typ av sikerhetsbilte som ér
avsedd att fistas i dessa forankringar.

3.3.6  Sdkerhetsbiltesforankringarna for sittplatser som inte ar utrustade med ovre forankringar ska provas under
foljande forhéllanden:

3.3.6.1 Yttre framre sittplatser:
For tvapunkts- eller hoftsikerhetsbalten:
— Ej tilldtet.

3.3.6.2 Bakre yttre sittplatser och/eller mittersta sittplatser:
For tvapunkts- eller hoftsikerhetsbalten:

— De nedre forankringspunkterna ska utsittas for den provning som krévs i punkterna 3.4.3-3.4.3.1 i vilken de
palagda krafterna 6verfors till de nedre forankringarna med en anordning som motsvarar ett hoftbalte.

3.3.7 Om det mdste anvindas sirskild utrustning for de sikerhetsbiltessystem som ska monteras i fordonet, t.ex.
fasten, rullar, ytterligare forankringar eller styrningar, och provningsbaltena eller kablarna inte gér att fista direkt
i forankringarna utan sddan utrustning, ska den monteras och anvindas under alla relevanta provningar.

3.4 Sarskilda krav for den provning som ska utforas pa fordon med en vikt i korklart skick < 600 kg

3.4.1  Provning med trepunktsbilte som ar forsett med en upprullningsanordning med D-ring, trissa eller baltesstyrning
fast i den ovre faktiska forankringen

3.4.1.1 En upprullningsanordning, trissa eller styrning for kabeln eller biltet med de egenskaper som behovs for
overforing av krafterna fran draganordningen ska fistas i de ovre forankringarna. I stillet for detta far ett vanligt
sakerhetsbaltessystem anvindas.

3.4.1.2 En provbelastning pd 675 daN 20 daN ska péforas en axelbaltesdraganordning som fésts vid baltesforankring-
arna med en kabel eller ett bilte som efterliknar geometrin hos det ovre diagonala biltet for motsvarande
sikerhetsbalte.

3.4.1.3 Samtidigt ska en dragkraft pd 675 daN * 20 daN péaforas en hoftbiltesdraganordning fist vid de tvd nedre
forankringarna.

3.4.2  Provning med trepunktsbilte utan upprullningsanordning eller med upprullningsanordning monterad direkt vid
den faktiska 6vre forankringspunkten

3.4.2.1 En provbelastning pd 675 daN + 20 daN ska pédforas en axelbiltesdraganordning som fists vid den 6vre for-
ankringen och den mittemot beldgna nedre forankringen for samma sikerhetsbélte, genom att anvinda en
upprullningsanordning fist vid den ovre faktiska forankringen om en dylik anordning tillhandahélls som stan-
dardutrustning av tillverkaren.

3.4.2.2 Samtidigt ska en dragkraft pd 675 daN + 20 daN péforas en hoftbaltesdraganordning fast vid de tvd nedre
forankringarna.

3.4.3  Provning med hoftbilte

3.4.3.1 En dragkraft pd 1 110 daN £ 20 daN ska péforas en hoftbiltesdraganordning fist vid de tvd nedre forankring-
arna.

3.4.4  Ytterligare provningskrav for forankringspunkter for sdkerhetsbilten som ér placerade helt i sdteskonstruktionen
eller fordelade mellan fordonskonstruktionen och siteskonstruktionen

3.4.4.1 De tre olika sikerhetsbaltesprovningarna i punkterna 3.4.1, 3.4.2 och 3.4.3 ska utforas medan en ytterligare kraft
pafors enligt nedanstdende beskrivning for varje site och/eller varje grupp av sdten.

3.4.4.2 Den ytterligare lingsgdende och det horisontella kraften ska vara lika med tio ganger tyngden av det kompletta
sitet och ska péforas sitets tyngdpunkt direkt genom en separat anordning for tillforande av kraft.
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3.4.5 Provning med specialbilte (¢j trepunktsbilte eller hoftbalte)

3.4.5.1 En provbelastning pd 675 daN + 20 daN ska péforas en axelbaltesdraganordning som fésts vid baltesforankring-
arna for ett specialbilte med en kabel eller ett balte som efterliknar geometrin hos det 6vre diagonala biltet eller
biltena for motsvarande sikerhetsbalte.

3.4.5.2 Samtidigt ska en dragkraft pd 675 daN £ 20 daN péforas en hoftbiltesdraganordning fist vid de tvd nedre
forankringarna.

3.5 Sarskilda krav for den provning som ska utforas pd fordon med en vikt i korklart skick > 600 kg eller om
fordonstillverkaren frivilligt valjer att uppfylla dessa krav

3.5.1 Fordon som omfattas av kriterierna i punkt 3.5 ska uppfylla alla relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 14 med
avseende pd forankringar for sikerhetsbdlten avsedda for vuxna forare och passagerare, sdsom foreskrivs for
fordonskategori M;.

3.6 Om ett Isofix-forankringssystem eller ett system som liknar Isofix dr valfritt monterat i fordonet, ska alla
relevanta placerings-, marknings- och hallfasthetskrav for sddana system i Uneces foreskrifter nr 14 vara upp-
fyllda.

3.6 Krav pa provningsrapporter

3.6.1  Deformation av forankringspunkter for sikerhetsbilten och de delar som belastats nir belastningen péforts enligt
punkterna 3.4-3.5.1 ska registreras korrekt efter provningarna och anges i provningsrapporten.
DEL 3
Krav gillande montering av sikerhetsbilten

1. [ avsaknad av sirskilda krav for fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e i Uneces foreskrifter nr 16 ska
fordon i dessa kategorier som 4r utrustade med sikerhetsbilten uppfylla alla relevanta krav i de foreskrifterna
sdsom foreskrivs for fordonskategori Ny samt foljande:

1.1 Utan att det paverkar tillimpningen av kraven i punkterna 1.1 och 1.2 i del 1 gillande vikten i korklart skick ska
sikerhetsbilten vara monterade pé alla sittplatser som bestr av siten.

1.1.1  Forarplatsen (inbegripet ddr denna ir i mitten) ska i sd fall alltid vara utrustad med ett trepunktsbalte eller ett
sakerhetsbalte av seltyp.

1.2 Fordon i kategorierna L7e-A2, L7e-B2 och L7e-C ska vara utrustade med trepunktsbélten eller balten av seltyp pd
alla sittplatser, oberoende av fordonsvikten i korklart skick.

1.3 Varje hidnvisning i Uneces foreskrifter nr 16 till Uneces foreskrifter nr 14 ska forstds som en hinvisning till del 2,
i férekommande fall.

1.4 Sikerhetsbilten fir monteras pé sittplatser som bestdr av sadlar. Dessa far vara tvdpunktsbilten eller hoftsiker-
hetsbalten i stillet for trepunktssdkerhetsbélten, men ska uppfylla alla Gvriga relevanta krav.

1.5 Alla sikerhetsbalten ska vara typgodkinda och monteras i enlighet med sikerhetsbaltestillverkarens specifikatio-
ner.
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1.4

1.4.1

1.4.2

1.5

1.5.1.1

1.5.1.2

1.5.1.3

1.6

1.6.1

1.7

1.8

1.8.1

BILAGA XIII

Krav gillande sittplatser (sadlar och siten)

Krav for typgodkidnnande av en fordonstyp med avseende pa sittplatser

Fordon ska vara utrustade med minst ett site eller en sadel.

Alla sittplatser ska vara framatvinda.

Fordon utan karosseri fir ha sadlar.

Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e som dr utrustade med karosseri ska ha siten.

Genom undantag fran artikel 2.5 i denna forordning och med avseende pd denna bilaga ska ett fordon anses ha
karosseri om det finns konstruktionselement bredvid och/eller bakom den ldgsta sittplats som Gverskrider R-
punktens hojd for sittplatsen i fraga. Det aktuella omrddet r alltsd beldget i och bakom det tvirgdende vertikala
plan som passerar genom R-punkten for sittplatsen i fraga. Andra sittplatser, ryggstod, bagageutrymmen, bagage-
hyllor, annan inredning eller andra komponenter som ar monterade pd dessa ska inte anses utgora konstruk-
tionselement i detta sammanhang (dvs. sidodorrar, B-stolpar och/eller tak betraktas som karosseri). Den tekniska
tjansten ska tydligt motivera bedomningskriterierna i provningsrapporten.

R-punkten for en sittplats ska faststillas enligt foljande:

R-punkten for en sadel ska folja det som angetts av fordonstillverkaren och vederbérligen motiveras genom
lampliga fordonskonstruktionskriterier med hansyn till egenskaperna for en provdocka som motsvarar en man i
50:¢ percentilen (dvs. en manniskoliknande testenhet av Hybrid Ill-typ) och dess hoftledspunkt.

R-punkten for ett site ska faststillas i enlighet med tilligg 3 till del 2 i bilaga VII till denna forordning.

Alla siten ska ha ryggstod.

For att bedoma ett ryggstods funktion ska det vara mojligt att utféra minst ett av nedanstdende forfaranden for
varje sate.

Forfarandet for att bestimma H-punkten enligt bestimmelsera i bilaga 3 till Uneces foreskrifter nr 17 ska kunna
genomforas med framgdng (dvs. utan ndgra av de undantag som anges i foreskrifterna).

Om forfarandet i punkt 1.5.1.1 inte kan genomforas korrekt for ett visst site, ska detta visas pa ett tillfreds-
stallande sitt och darefter far i stillet en provdocka som motsvarar en man i 50:e percentilen (dvs. en ménni-
skoliknande testenhet av Hybrid Ill-typ) placeras pé sitet, som ska stillas in i det konstruktionslidge som anges av
fordonstillverkaren. I sd fall ska R-punkten for sitet i friga folja det som angetts av fordonstillverkaren och
vederborligen motiveras genom limpliga fordonskonstruktionskriterier med hinsyn till egenskaperna for en
provdocka som motsvarar en man i 50:e percentilen och dess hoftledspunkt. Den tekniska tjansten ska tydligt
motivera bedomningskriterierna i provningsrapporten.

Om inget av forfarandena kan utforas korrekt, anses sitet och ryggstodet inte uppfylla kraven i denna bilaga.
Det ska inte vara tillitet med utrymmen som liknar sittplatser men som inte dr konstruerade for att vara det.

Utrymmen som liknar siten och som ger plats t en sittande provdocka som motsvarar en vuxen kvinna i 5:e
percentilen ska anses utgora siten och ska dirfor uppfylla alla relevanta krav i denna bilaga.

Hojden av R-punkten for forarplatsen ska vara > 540 mm for fordon i kategorierna Lle, L3e och L4e och >
400 mm for fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e, mitt frin marken.

Om fordonet dr utrustat med system som kan dndra fordonets korhojd, ska det stillas in pd normala drift-
forhallanden som anges av fordonstillverkaren.

Alla siten och sadlar som ir utrustade med forankringspunkter for sikerhetsbélten och/eller sikerhetsbilten ska
kunna klara en retardation pa 10 g for 20 ms i riktning framdt utan att brista. Om fastldsnings-, instéllnings- och
sparrsystem dr monterade, fir de inte uppvisa funktionsfel eller frigoras. Sparrsystem som ar monterade i siten
ska kunna aktiveras manuellt efter det att de har utsatts for retardation.

Overensstimmelse med kraven i punkt 1.8 ska visas pd foljande sitt:

— For siten:

— Genom att representativa delar av fordonet utsitts for retardation av 10 g i riktning framdt i minst 20 ms,
eller

— genom att utfora provningen i punkterna 3.4.4-3.4.4.2 i del 2 i bilaga XIIL
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— For sadlar:

— Genom att pdfora sadelns tyngdpunkt en kraft lika med tio gdnger tyngden av den kompletta sadeln i
riktning framat.

2. Fasthéllningsanordningar for barn

2.1 Fordonstillverkare far rekommendera fasthillningsanordningar for barn som uppfyller Uneces foreskrifter nr
44 (') for anvandning i fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e som ir utrustade med sikerhetsbalten
och/eller Isofix.

2.1.1 14 fall ska alla relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 16 gillande montering av fasthallningsanordningar for
barn vara uppfyllda, inbegripet kraven pd den information som ska tillhandahallas i fordonets instruktionsbok.

2.2 Fordonstillverkare fir rekommendera fasthéllningsanordningar for barn som uppfyller Uneces foreskrifter nr 44
for anvindning i sidvagnar till fordon i kategorin L4e som dr utrustade med sikerhetsbalten och/eller Isofix.

2.2.1 1 sd fall ska forankringarna for sikerhetsbilten uppfylla kraven i punkterna 1.3-1.6.2 i del 1 i bilaga XII samt
punkterna 1-3.6.1 i del 2 i bilaga XII; sdten i sidvagnar far emellertid vara utrustade med tvdpunktshoftbalten.

2.2.2  Alla relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 16 gillande montering av fasthéllningsanordningar for barn ska vara
uppfyllda, inbegripet kraven pa den information som ska tillhandahéllas i fordonets instruktionsbok.

() EUT L 233, 9.9.2011, s. 95.
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

BILAGA XIV

Krav gillande styrbarhet, kurvtagningsférmaga och vindbarhet

Krav for typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende pé styrbarhet, kurvtagningsférmdga och vindbarhet

Fordon i kategorierna L1e och L3e ska provas i enlighet med bestimmelserna i punkterna 2-2.6 samt uppfylla
de relevanta kraven.

Fordon i kategorierna L2e, L4e, L5e, L6e och L7e ska provas i enlighet med bestimmelserna i punkterna 2-2.8
samt uppfylla de relevanta kraven. Dessa fordon ska dessutom uppfylla de sirskilda konstruktionskraven i
punkterna 1.2.1-1.2.2.2.

Fordon ska vara konstruerade sd att samtliga hjul alltid kan rotera med olika individuell hastighet. En anordning
som en differential fir vara monterad. Denna fir lasas automatiskt eller med en extern anordning, men ska
normalt vara olést.

Lasfunktionen for en sddan anordning far inte anvindas for att uppfylla de sirskilda bromskraven i bilaga III,
sarskilt vad giller den bromsverkan som krivs for samtliga fordonshjul.

Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e som ir utrustade med karosseri ska ha en anordning f6r backning
som kan mandvreras fran forarplatsen.

Genom undantag fran artikel 2.5 i denna férordning och med avseende pd denna bilaga ska ett fordon anses ha
karosseri om det finns konstruktionselement bredvid och/eller bakom den ldgsta sittplats som Gverskrider R-
punktens hojd for sittplatsen i fraga. Det aktuella omradet dr alltsa beldget i och bakom det tvirgdende vertikala
plan som passerar genom R-punkten for sittplatsen i fraga. Andra sittplatser, ryggstod, bagageutrymmen, bagage-
hyllor, annan inredning eller andra komponenter som dr monterade pd dessa ska inte anses utgéra konstruk-
tionselement i detta sammanhang (dvs. sidodorrar, B-stolpar och/eller tak betraktas som karosseri). Den tekniska
tjansten ska tydligt motivera bedomningskriterierna i provningsrapporten.

Fordon i kategorin L2e med en tekniskt tillaten totalvikt < 225 kg som inte dr utrustade med sikerhetsbilte pa
forarplatsen och inte kan utrustas med sidodorrar 4r undantagna fran kravet att vara utrustade med en anordning
for backning.

Provningsbestimmelser

Provningarna ska utforas pd en plan yta som ger god friktion.
Under provningarna ska fordonet belastas till sin tekniskt tilldtna totalvikt.
Dicktrycken ska justeras till de virden som fordonstillverkaren anger for de relevanta belastningsférhallandena.

Det ska vara mojligt att styra ett fordon frén riktning rakt framat till en spiral med avslutande vandcirkelradie pa
12 m i en hastighet pd minst 6 km/tim. For att visa att kraven har uppfyllts ska ett styrmoment goras at hoger
och ett 4t vanster.

Fordonet ska utan att det uppstir onormala vibrationer i styrutrustningen, kunna limna en kurva med en
vindcirkelradie p& < 50 m utmed tangenten med 50 km/tim eller med hogsta konstruktionshastighet, om denna
ar lagre. For att visa att kraven har uppfyllts ska ett styrmoment goras t vinster och ett &t hoger.

Provhastigheten far sankas till 45 km/tim om radien dr 40 m, till 39 km/tim om radien 4r 30 m, till 32 km/tim
om radien dr 20 m och till 23 km/tim om radien dr 10 m.

Det ska vara mojligt att fardas lings en rakstricka pd vdgbanan utan onormala styrkorrigeringar fran forarens
sida och utan onormala vibrationer i styrsystemet i 160 km/tim for fordon med en hogsta konstruktionshastighet
> 200 km/tim, vid 0,8 x V.. for fordon med en hogsta konstruktionshastighet < 200 km/tim eller den faktiska
hogsta hastighet som fordonet kan uppnd vid provbelastningen, om den ér lagre.

Nar ett fordon i kategori L2e, L4e, L5e, L6e eller L7¢ kors i en cirkel med ungefar halvt utslag pd de styrda hjulen
och en konstant hastighet av minst 6 km/tim ska vindcirkeln forbli konstant eller 6ka om styrinrttningen
slapps.

Fordon i kategorin L4e som sidvagnen kan lossas frén, sd att motorcykeln kan anvindas utan denna sidvagn, ska
uppfylla kraven for solomotorcyklar i punkt 1.1 samt kraven i punkt 1.2.
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BILAGA XV

Krav gillande montering av dick

1. Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd montering av dick

1.1 Om inte annat foljer av bestimmelserna i punkt 1.2, ska alla dick som dr monterade pé fordon, inbegripet
eventuella reservdick, vara typgodkinda enligt Uneces foreskrifter nr 75.

1.1.1  Didck som anses vara limpliga for montering pa fordon i kategorierna L2e och L5e i enlighet med Uneces
foreskrifter nr 75 ska anses vara limpliga for montering pa fordon i kategorierna Lée och L7e.

1.1.2  Fordon i kategorierna Lle, L2e och L6e med en tekniskt tilldten totalvikt < 150 kg far vara utrustade med dack
som inte dr typgodkidnda och som har en genomskirningsbredd < 67 mm.

1.2 Om ett fordon r konstruerat for anvandningsvillkor som ir oférenliga med egenskaperna for dick som ar
typgodkdnda enligt Uneces foreskrifter nr 75 och det dirfor dr nodvandigt att montera dick med andra
egenskaper, giller inte kraven i punkt 1.1, forutsatt att foljande villkor dr uppfyllda:

— Dicken ar typgodkinda enligt radets direktiv 92/23/EEG (1), Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 661/2009 (%) eller Uneces foreskrifter nr 106.

— Typgodkinnandemyndigheten och den tekniska tjinsten har faststillt att de monterade ddcken limpar sig for
fordonets driftsvillkor. Undantagets karaktir och grunderna for godtagandet ska tydligt anges i provnings-

rapporten.
2. Dickmontering
2.1 Alla dick som normalt monteras pd samma axel ska vara av samma typ, med undantag for sidvagnar till fordon

i kategori L4e.

2.2 Det utrymme i vilket varje hjul roterar ska vara sadant att det tilliter obegransad rorlighet vid anvindning av
storsta tillatna ddcksstorlek och filgbredd, med beaktande av hjulets storsta och minsta inpressningsdjup i till-
lampliga fall, inom de storsta och minsta begrinsningar for upphingning och styrning som anges av fordons-
tillverkaren. Detta ska kontrolleras med de storsta och bredaste dacken i varje utrymme, med beaktande av
tillimplig filgstorlek samt dackets maximalt tillitna genomskdrningsbredd och ytterdiameter, enligt den dick-
storleksbeteckning som anges i tillimplig lagstiftning. Kontrollerna ska utforas genom att en avbildning av den
storsta dacksomslutningen, inte bara det faktiska dicket, fir rotera i utrymmet for dicket i fraga.

2.2.1  Hur stor dynamisk utvidgning som tillats for dick av diagonaltyp samt dick med diagonalbiltuppbyggnad som
ar typgodkanda enligt Uneces foreskrifter nr 75 beror pd symbolen for hastighetskategori samt anvindnings-
kategorin. For att sikerstilla att fordonets slutanvindare har ett obegrinsat urval nir det géller dick av diagonal-
typ samt dick med diagonalbaltuppbyggnad ska fordonstillverkaren beakta det storsta toleransvirde som anges i
punkt 4.1 i bilaga 9 till Uneces féreskrifter nr 75 (dvs. Hy,, = H x 1,18), oberoende av hastighetskategori och
anvandningskategori for de monterade dicken pa det fordon som har limnats in for typgodkinnande.

2.3 Den tekniska tjdnsten far godkdnna ett alternativt provningsforfarande (t.ex. virtuell provning) for att kontrollera
att kraven i punkterna 2.2-2.2.1 ar uppfyllda, forutsatt att frigdngen mellan den storsta dicksomslutningen och
fordonskonstruktionen overstiger 10 mm pa alla punkter.

3. Barformaga

3.1 Det maximala belastningsvirdet for varje dick som monteras pa fordonet ska atminstone motsvara foljande:

— Den maximala axelbelastningen da axeln ar utrustad med endast ett hjul.

() EGT L 129, 14.5.1992, s. 95.
() EUT L 200, 31.7.2009, s. 1.
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— Halva maximala axelbelastningen da axeln dr utrustad med tva dick som en enhet.
— 0,54 ganger den maximala axelbelastningen da axeln dr utrustad med tvd dick som dubbel (delad) enhet.

— 0,27 ginger den maximala axelbelastningen dd axeln r utrustad med tvd ddckuppsdttningar som dubbel
(delad) enhet.

— Med hidnvisning till den maximala axelbelastningen som anges av fordonstillverkaren.

3.1.1  Det belastningsindex som anges i informationsdokumentet ska avse den lagsta kvalitet som kan kombineras med
den storsta tillitna belastningen pd dicket i friga. Dick av hogre kvalitet fir monteras.

3.2 Den relevanta informationen ska anges tydligt i fordonsdgarens instruktionsbok, sa att lampliga ersittningsdick
med limplig barformdga vid behov kan monteras efter det att fordonet har tagits i bruk.

4 Hastighetskapacitet

4.1 Varje dick med vilket ett fordon normalt dr utrustat ska bira en symbol for hastighetskategori.
4.1.1  Symbolen for hastighetskategori ska vara forenlig med fordonets hogsta konstruktionshastighet.

4.1.1.1 Den hastighetskategori som anges i informationsdokumentet ska avse den lagsta kvalitet som kan kombineras
med fordonets hogsta konstruktionshastighet. Dick av hogre kvalitet far monteras.

4.1.2  For dack i hastighetskategorierna V, W, Y och Z ska det justerade belastningsvirde som anges i relevant direktiv
eller forordning eller relevanta Unece-foreskrifter beaktas.

4.1.3  For ddck i klass C2 eller C3 ska det justerade belastningsvirde som anges i punkt 2.29 i Uneces foreskrifter nr 54
beaktas.

4.2 Kraven i punkterna 4.1.1-4.1.3 ska inte tillimpas i foljande fall:
4.2.1  For reservdick med filg for tillfalligt bruk.

4.2.2  For fordon som normalt r forsedda med vanliga dick och ibland forsedda med snodick, i vilket fall snodackets
symbol for hastighetskategori ska motsvara en hastighet som antingen ar hogre 4n fordonets hogsta konstruk-
tionshastighet eller minst 130 km/tim (eller bddadera). Om fordonets hogsta konstruktionshastighet dr hogre dn
den hastighet som motsvarar symbolen for de monterade snodidckens lagsta hastighetskategori, ska dock ett
varningsmirke, som anger det ligsta virdet for dickens maximala hastighetskapacitet, placeras inne i fordonet pa
en framtradande plats eller, om fordonet inte har nigon interior, sd ndra instrumentklustret som majligt, pé en
plats dar det dr varaktigt och tydligt synligt for foraren.

4.3 Den relevanta informationen ska anges tydligt i fordonsagarens instruktionsbok, sa att limpliga ersittningsdack
med lamplig hastighetskapacitet vid behov kan monteras efter det att fordonet har tagits i bruk.

5. Ringtryck

5.1 Fordonstillverkaren ska rekommendera ett dicktryck avseende kalla dick for varje dick som ska anvindas for
normalt bruk pa vig. Det ar tilldtet att ange mer an ett tryckvirde eller ett intervall av tryckvirden, beroende pa
fordonets lastvillkor. Flera olika tryckvirden far inte anges i syfte att ge minskat slitage eller okad brinsleef-
fektivitet till nackdel for komforten, eller i ndgot annat liknande syfte.

5.2 De tryckvarden for kalla dick som anges i enlighet med punkt 5.1 ska std angivna pé fordonet (t.ex. pa ett eller
flera marken). Informationen ska vara tydligt lislig utan att ndgra delar behover avligsnas med hjilp av verktyg
och ska fistas pa ett sitt som gor att den inte gér latt att avligsna.

5.3 Den relevanta informationen ska ocksd anges tydligt i fordonsdgarens instruktionsbok, for att uppmuntra
fordonets forare att regelbundet kontrollera dicktrycken och att justera dem vid behov.
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BILAGA XVI

Krav gillande skylt med fordonets hogsta tillitna hastighet och dess placering pa fordonet

Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pa skylt med fordonets hogsta tillitna hastighet och
dess placering pd fordonet

Fordon i kategorierna L7e-B1 och L7e-B2 ska vara utrustade med en skylt som anger fordonets hogsta tillitna
hastighet.

Fordon i kategorierna Lle, L3e, L4e och L5e-A fir vara utrustade med en skylt som anger fordonets hogsta
tillitna hastighet, forutsatt att kraven i denna bilaga ar uppfyllda.

Sarskilda krav gillande skylten

Alla tecken pd skylten ska vara av reflekterande material som har typgodkints som klass D, E eller DJE enligt
Uneces foreskrifter nr 104 (7).

Ytan ska bestd av en rund vit icke-reflekterande skylt med en diameter pd 200 mm.

Ytan far fastas pd ett storre och annorlunda format omréade, t.ex. karosseriet, forutsatt att alla krav fortfarande ar

uppfyllda.

Det tal som anges pd skylten ska anges med orangefirgade siffror.

Typsnittet ska vara normalt, tydligt lasbart, uppritt och vanligt forekommande. Handskriftstypsnitt eller kur-
sivstilar 4r inte tilldtna.

Alla siffror ska ha samma teckenstorlek och vara minst 100 mm hoga och 50 mm breda, med undantag for
siffran ”1”, som far vara smalare.

Nir det giller fordon som ir avsedda och utrustade for drift i omrdden dir metriska virden anvinds ska tecknen
"km/tim” anges under hastighetsindikeringen.

Mitten for angivelsen "km/tim” ska vara minst 40 mm i hojd och 60 mm i bredd.

Nar det giller fordon som &r avsedda och utrustade for drift i omrdden dér brittiska vdrden anvinds, ska
bokstdverna "mph” anges under hastighetsindikeringen.

Matten for angivelsen "mph” ska vara minst 40 mm i hojd och 60 mm i bredd.

Om fordonen ir avsedda och utrustade for drift i omrdden dir bdde metriska och brittiska virden anvinds, ska
bada varianterna av skylten med hogsta tillitna hastighet monteras samt uppfylla alla krav i denna bilaga.

Skyltens placering, synbarhet och egenskaper

Skylten ska bestd av en praktiskt taget jamn yta.

Skyltens placering i forhdllande till fordonets symmetrilingdplan:

Skyltens mittpunkt fir inte vara beldgen till vinster om fordonets symmetrilingdplan.

(') Annu inte offentliggjorda i EUT.
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3.3 Skyltens ldge i forhallande till fordonets vertikala lingsgdende plan:

3.3.1  Skylten ska vara vinkelrit mot fordonets lingsgdende plan.

3.3.2  Skyltens hogra kant far inte vara beldgen till hoger om det vertikala plan som &r parallellt med fordonets
symmetrilingdplan och vidror fordonets yttre kant.

3.4 Skyltens placering i forhallande till det vertikala tvirgdende planet:

3.4.1  Skylten far lutas i forhallande till vertikalplanet:
3.4.1.1 Mellan - 5° och 30°, forutsatt att skyltens Gvre kant dr hogst 1,20 m over marken.
3.4.1.2 Mellan - 15° och 5°, forutsatt att skyltens 6vre kant ér lagst 1,20 m 6ver marken.

3.5 Skyltens hojd 6ver marken

3.5.1 Hojden over marken for skyltens nedre kant ska vara minst 0,30 m.

3.5.2 Hojden over marken for skyltens 6vre kant ska vara hogst 1,20 m. Om det pa grund av fordonets konstruktion
inte dr praktiskt genomforbart att folja hojdbestimmelserna far den hogsta héjden Gverskrida 1,20 m forutsatt att
den &r sd ndra grinsen som fordonets konstruktion tillter och inte i ndgot fall 6verskrider 2,00 m.

3.6 Geometrisk synbarhet:

3.6.1 Om hojden 6ver marken for skyltens 6vre kant inte overskrider 1,20 m, ska skylten vara synlig i hela utrymmet
som innefattas av foljande fyra plan:

— De tvé vertikala planen som tangerar skyltens bdda sidokanter och som bildar en utétriktad vinkel pd 30° i
forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— Planet som tangerar skyltens Gvre kant och som bildar en uppétriktad vinkel pa 15° i forhdllande till det
horisontella planet.

— Det horisontella planet genom skyltens ligre kant.

3.6.2  Om hojden over marken for skyltens ovre kant 6verskrider 1,20 m, ska skylten vara synlig i hela utrymmet som
innefattas av foljande fyra plan:

— De tvé vertikala planen som tangerar skyltens bdda sidokanter och som bildar en utdtriktad vinkel pa 30° i
forhédllande till fordonets symmetrilangdplan.

— Planet som tangerar skyltens Gvre kant och som bildar en uppétriktad vinkel pd 15° i forhdllande till det
horisontella planet.

— Planet som tangerar skyltens nedre kant och som bildar en nedatriktad vinkel pd 15° i forhallande till det
horisontella planet.

4. Provningsforfarande
4.1 Bestdmning av skyltens vertikala lutning och héjd 6ver marken:

4.1.1 Innan mitningarna borjar ska fordonet placeras pd ett jimnt underlag med vikten justerad till tillverkarens
angivna vikt i korklart skick plus vikten for eventuella framdrivningsbatterier.

4.1.2  Om fordonet ar utrustat med system som kan 4ndra fordonets korhojd, ska det stillas in pd normala drift-
forhallanden som anges av fordonstillverkaren.

4.1.3  Om skylten vetter nedat ska mitresultaten for lutningen uttryckas som ett negativt tal (med minustecken).
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1.1.1.1

1.1.6
1.1.6.1

1.1.6.2

BILAGA XVII

Krav gillande skydd av forare och passagerare, inklusive inredning och fordonsdorrar

DEL 1
Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd inredning
Allménna krav

Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e som dr utrustade med karosseri ska uppfylla foljande krav:
Fordonets interior delas in i tre huvudomréden:
— Interiérzon 1:
— Framfor bélreferenslinjen i forhéllande till forarplatsen.
— Ovanfor R-punkten for forarplatsen.
— Interioérzon 2:
— Framfor bélreferenslinjen i forhéllande till forarplatsen.
— Under R-punkten for forarplatsen.
— Interioérzon 3:
— Bakom bélreferenslinjen i forhallande till forarplatsen.
— Framfor balreferenslinjen i forhdllande till den bakersta passagerarplatsen.
— Ovanfor R-punkten for den ldgsta sittplatsen med undantag for forarplatsen.

Genom undantag frdn artikel 2.5 i denna férordning och med avseende pd denna bilaga ska ett fordon anses ha
karosseri och ddrmed interior, om det dr utrustat med sikerhetsglas, sidodorrar, sidostolpar och/eller ett tak som
skapar ett inneslutet eller delvis inneslutet utrymme. Den tekniska tjansten ska tydligt motivera bedémnings-
kriterierna i provningsrapporten.

Alla fordonsdérrar och fordonsrutor ska vara stingda. Om fordonet ar utrustat med ett tak som kan 6ppnas
eller tas bort, ska detta tak vara stingt.

Andra interiérelement som har flera olika anvindningsligen, t.ex. spakar, solskydd, mugghéllare, askfat, venti-
lationsutlopp, vred och knappar, ska bedomas i samtliga placerbara ldgen, inklusive alla mellanldgen. Forvarings-
utrymmen (t.ex. handskfack) ska bedomas nir de 4r stingda.

Mjuka material med en hédrdhet pd mindre 4n 50 Shore (A) ska inte beaktas vid beddmningen av om kraven ar
uppfyllda. Den tekniska tjansten far darfor begdra att sddana material avligsnas under typgodkdnnandeprovning-
arna.

Siteskonstruktionernas framsida ska inte beaktas. Baksidan pé siteskonstruktioner i interiorzon 3 ska uppfylla
kraven i del 1 (med eventuella mjuka material avligsnade) eller relevanta krav for sitesomrddena 1, 2 och 3 i
Uneces foreskrifter nr 17, sasom foreskrivs for fordonskategori M;.

Provningsutrustning

En huvudformad provningsutrustning ska anvindas i interiorzonerna 1 och 3 for att simulera situationer dir
kanter kan komma i kontakt med forarens eller passagerarnas huvud. Utrustningen ska bestd av en sfarisk kropp
med en diameter pd 165 mm. Vid behov ska en kraft pa hogst 2,0 daN péforas med provningsutrustningen for
att exponera kanterna.

En kndformad provningsutrustning ska anvindas i interiorzon 2 for att simulera situationer ddr kanter kan
komma i kontakt med forarens eller passagerarnas kndn. Specifikationerna for den kndformade provningsutrust-
ningen ska vara de som anges i tilligg 1 till del 1. Vid behov ska en kraft pd hogst 2,0 daN péforas med
provningsutrustningen for att exponera kanterna.
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1.1.6.3 Provningsutrustningen fdr inte flyttas utanfor den zon som ar under bedomning; den huvudformade provnings-
utrustningen far emellertid flyttas under den lagre horisontella grinsen for interiorzon 1 och den knédformade
provningsutrustningen fir flyttas 6ver den 6vre horisontella grinsen for interiorzon 2 sd linge som den
relevanta kontaktpunkten ligger inom den bedémda zonen (dvs. ingen overlappning av kontaktpunkterna).
Om fordonets interior har forbindelse utét, t.ex. for att det saknas dorrar eller tak, ska man utgé fran en tinkt
exterior grins, som om hela fordonet och didrmed ocksd dess oppningar ticktes av ett tunt lager med plastfolie.

2. Sarskilda krav och provningar

2.1 Interiorzon 1:

2.1.1  Inom denna zon ska en huvudformad provningsutrustning forflyttas inom alla tinkbara riktningar. Alla nibara
kanter utom de som anges nedan ska vara avrundade med en krokningsradie pd minst 3,2 mm.

2.1.2 Nabara kanter ovanfor instrumentpanelens niva, som antingen utgér en del av instrumentpanelen eller ocksa av
olika element som dr monterade direkt pa instrumentpanelen, ska vara avrundade med en krokningsradie pd
minst 2,5 mm.

2.1.3  Delar i interiérzon 1 som ticks av en framatriktad horisontalprojektion av en cirkel som omskriver styranord-
ningens yttre granser, utdkat med ett perifert band med en bredd pad 127 mm, ska inte beaktas. Delar ska
beaktas med styranordningen i alla anvindningspositioner (det enda som inte ska beaktas ar alltsd den pro-
jektion som ticks i samtliga fall).

2.1.4  Nabara kanter pa instrumentpanelen som kommer att tickas av en uppblast krockkudde vid en kollision ska
dtminstone vara avrundade.

2.1.5  Nabara kanter pd styranordningen ska vara avrundade med en krokningsradie p& minst 2,5 mm.

2.1.6  Nabara kanter pad styranordningen som kommer att tickas av en uppblast krockkudde vid en kollision ska
dtminstone vara avrundade.

2.1.7  Nabara kanter pd lameller och 6ppningar till ventilationsutlopp ska dtminstone vara avrundade.
2.2 Interidrzon 2:

2.2.1  Inom denna zon ska en kniformad provningsutrustning forflyttas frén varje given startposition i riktning det
horisontellt och framat, medan anordningens placering pd X-axeln kan varieras inom de angivna granserna. Alla
ndbara kanter utom de som anges nedan ska vara avrundade med en krokningsradie pd minst 3,2 mm.
Kontakter med anordningens baksida ska inte beaktas.

2.2.2  Pedaler och deras upphingning ska inte beaktas.
2.3 Interiorzon 3:

2.3.1  Inom denna zon ska en huvudformad provningsutrustning forflyttas inom alla tinkbara riktningar. Alla nibara
kanter utom de som anges nedan ska rundas med en krokningsradie pd minst 3,2 mm.

2.3.2  Nabara kanter pa siteskonstruktionernas baksida kan alternativt uppfylla de sirskilda kraven i sitesomrdden 1, 2
och 3 som avses i punkt 1.1.5.
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Tilligg 1
Provningsutrustning
1. Kniformad provningsutrustning
1.1 Bild pd provningsutrustningen:
Figur 16-P1-Ap1-1
7 §
120 mm
P 250 mm _ 120 mm
[~
60 mm
X < , |

2. Anvindningsforfarande:

2.1 Provningsutrustningen ska placeras i varje tinkbar position sé att
— planet XX’ forblir parallellt med fordonets symmetrilingdplan,

— axeln X kan vridas upp till 30° 6ver och under horisontalplanet.
DEL 2
Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd dorrar

1. Krav och provning

1.1 Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e som ir utrustade med dorrar ska uppfylla foljande krav:

1.1.1  Varje dorr ska vara utrustad med en anordning som héller den stingd. En dorr far vara utrustad med géngjirn
och/eller andra fasthallningsmekanismer, fasthdllningssystem eller fasthdllningsanordningar, och en stingd dorr
fir ha oppningar utat.

1.1.2  Varje dorr ska kunna klara att en tryckkraft pd 200 daN pafors fran en kolv med flat dnde i utitgdende och
horisontell (och ddrmed i fordonets tvirgdende) riktning. Kolvens dnde ska ha en sammanlagd diameter pa hogst
50 mm och fir ha rundade kanter. Kraften ska paforas antingen pa dorrens mitt eller en annan punkt i det
tvirgdende vertikala plan som passerar genom R-punkten for den sittplats som ar narmast dorren i friga pa en
hojd motsvarande R-punktens hojd eller en punkt som ligger hogst 500 mm ovanfor denna punkt. Interiérens
inredning, komponenter eller andra element som stor kraftens paforande ska avlidgsnas under provningen.

1.1.2.1 Den eller de anordningar som héller dorren stingd far inte uppvisa funktionsfel, frigoras eller oppnas helt inom

0,2 sekunder efter det att det lagsta foreskrivna péforingstryck har uppnétts och dorren ska forbli stingd ndr
kraften tas bort. Det ar tilldtet att det uppstdr 6ppningar till foljd av att material bojs.
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BILAGA XVIII

Krav gillande hogsta kontinuerlig mirkeffekt eller nettoeffekt och/eller konstruktionsbestimd hastighets-

1.1.2.1

1.1.2.1.1

1.1.2.2

1.1.2.3

begrinsning

Krav for typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende pa hogsta kontinuerlig markeffekt eller nettoeffekt
och/eller konstruktionsbestimd hastighetsbegriansning

Fordon i de angivna kategorierna ska uppfylla de krav for hogsta fordonshastighet samt, i tillimpliga fall,
hogsta kontinuerlig mérkeffekt eller nettoeffekt som anges i bilaga I till férordning (EU) nr 168/2013.

Sadana fordon ska vara utrustade med anordningar som begrinsar den hogsta fordonshastighet som kan
uppnds pé ett horisontellt, plant och jamnt underlag och/eller anordningar som begrinsar den hogsta kon-
tinuerliga markeffekten eller nettoeffekten.

Sddana anordningar ska fungera enligt foljande principer:

For fordon med gnisttindningsmotorer som driver fordonet antingen direkt eller genom mekanisk eller
hydraulisk transmission:

Hogsta fordonshastighet och/eller hogsta effekt ska begransas genom att minst tvd av foljande faktorer justeras:

— Egenskaper, tidpunkt eller forekomst av den gnista som tinder bransle-luftblandningen i cylindern/cylind-
rarna.

— Luftméngd som tillfors motorn.

— Brinslemingd som tillfors motorn.

— Den elektroniskt och/eller mekaniskt styrda utgdende rotationshastigheten for transmissionen, sdsom kopp-
ling, vixelldda eller slutvixel.

Gnistegenskaperna for att begransa fordonets hogsta konstruktionshastighet och/eller hogsta effekt far endast
justeras for (under)kategorierna L3e-A3, L4e-A3 och Lbe.

For fordon med kompressionsmotorer som driver fordonet antingen direkt eller genom mekanisk eller hyd-
raulisk transmission:

Hogsta fordonshastighet och/eller hogsta effekt ska begrinsas genom att minst tvd av foljande faktorer justeras:

— Luftméngd som tillfors motorn.

— Brinslemingd som tillfors motorn.

— Den elektroniskt och/eller mekaniskt styrda utgdende rotationshastigheten for transmissionen, sisom kopp-
ling, véxelldda eller slutvixel.

Fordon som drivs med en eller flera elmotorer, inbegripet rena elfordon och hybridelfordon.

Hogsta fordonshastighet och/eller hogsta effekt ska begrinsas genom att minst tvd av foljande faktorer justeras:

— Reducering av den hogsta effekten for en eller flera elmotorer utifrdn hur fordons- eller rotationshastigheten
uppfattas internt f6r elmotorn.

— Reducering av den hogsta effekten for en eller flera elmotorer utifrn hur den faktiska fordonshastigheten
uppfattas helt och hallet externt for elmotorn.
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1.1.2.4

1.1.2.5

— Fysisk begrinsning av fordonshastigheten genom interna eller externa komponenter, sdsom hogsta mojliga
varvtal for en elmotor.

For fordon som drivs pd andra sitt 4n vad som anges ovan:

Hogsta fordonshastighet och/eller hogsta effekt ska begransas genom minst tvd separata metoder, som i storsta
mojliga utstrackning ska baseras pa ovanndmnda principer for justering, reducering eller fysisk hastighets-
begrinsning.

Minst tva av de begrinsningsmetoder som anvinds enligt punkterna 1.1.2.1-1.1.2.4 ska fungera oberoende av
varandra, vara olika till sin karaktir och ha olika konstruktionsprinciper, dven om de fir anvinda sig av
liknande element (t.ex. fir bdda metoderna anvinda hastighet som kriterium, om den ena mitningen gors inuti
motorn och den andra i transmissionens vixelldda). Om en metod inte fungerar som avsett (t.ex. pa grund av
manipulation) far detta inte utgora hinder for de andra metodernas begransningsfunktion. I s fall kan den
hogsta mojliga effekten och/eller hastigheten vara lagre dn under normala forhéllanden.

Hogsta fordonshastighet eller effekt far inte begrinsas genom ett mekaniskt gasregleringsspjll eller nigot annat
mekaniskt spjill som begrinsar spjalloppningen for att hindra motorns lufttillforsel.

Det ir forbjudet att tillhandahalla och anvinda varje annan anordning som gor det mojligt for fordonets forare
att justera, stdlla in, valja eller andra begransningen av fordonets hogsta hastighet och/eller hogsta effekt direkt
eller indirekt (t.ex. genom en brytare for hogprestandakorning, en sirskilt kodad igenkdnningstransponder i
startnyckeln, en fysisk eller elektronisk omkopplarinstillning, ett valbart alternativ i den elektroniska menyn
eller en programmerbar funktion i styrenheten).

Krav gillande uppvisande av typgodkinnande

Alla punkter ska verifieras. Fordonstillverkaren ska visa att de sirskilda kraven i punkterna 1.1-1.1.2.5 ir
uppfyllda genom att styrka att minst tvd av metoderna har tillimpats med hjilp av sirskilda anordningar
och/eller funktioner som har integrerats i fordonets framdrivningssystem, samt genom att sikerstilla nodvandig
hogsta kontinuerlig mirkeffekt eller nettoeffekt och/eller begrinsning av fordonets hogsta hastighet, och att
detta genomfors helt oberoende av varje metod.

Fordonstillverkaren ska forbereda demonstrationsfordonet sé att endast en metod tillimpas under typgodkén-
nandeprovningen. Den sirskilda fordonsforberedelsen och demonstrationsprovningen ska utforas i fullt sam-
forstand med den tekniska tjansten.

Den tekniska tjansten far begdra att det ska forberedas och demonstreras ytterligare felligen som kan vara ett
resultat av avsiktlig manipulation och som eventuellt kan orsaka skada pé fordonet.
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1.2

1.2.1

1.3

1.4

BILAGA XIX

Krav gillande fordonets konstruktionsstyvhet

Krav for typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd konstruktionsstyvhet

Fordon ska vara utformade och konstruerade si att de klarar att anvdndas pd avsett sitt under sin normala
livslingd, med hansyn till det regelbundna, planerade underhdll och de sirskilda utrustningsinstillningar som
utfors i enlighet med fordonstillverkarens klara och entydiga instruktioner i den instruktionsbok som tillhandahalls
tillsammans med fordonet. Fordonstillverkaren ska ldmna ett undertecknat intyg avseende detta.

Fordon i kategorin Lle-A och pedalassisterade cyklar i fordonskategorin Lle-B ska vara utformade och kon-
struerade sd att de uppfyller samtliga foreskrifter gillande héllfasthet och konstruktion for framgafflar och ramar
enligt standarden EN 14764:2005, som faststiller sikerhets- och prestandakrav for konstruktion, montering och
provning av cyklar och monteringsenheter avsedda att framforas pd allmin vig

Pedalassisterade cyklar i fordonskategorin Lle-B ska ha en vikt i korklart skick < 35 kg och vara utrustade med
pedaler som gor att fordonet kan drivas enbart med forarens benmuskelkraft. Fordonet ska ha en justerbar
forarinstdllning for att ge foraren en bittre ergonomisk stillning for att anvdnda pedalerna. Kraften fran hjilp-
motorn ska liggas till forarens pedalkraft och uppgd till hogst fyra ganger den faktiska pedalkraften.

Fordonsmontering och fordonskonstruktion i monteringsanldggningen/anliggningarna, sirskilt de processer som
avser fordonets ram, chassi ochfeller kaross och transmission, ska omfattas av ett kvalitetssdkringssystem for att
sikerstilla att visentliga mekaniska anslutningar, t.ex. svetsar och gingade anslutningar, samt andra relevanta
materialegenskaper, kontrolleras och verifieras i lamplig utstrackning.

Kraven i punkt 1.2 ska tickas genom fordonstillverkarens skyldigheter i friga om kontroll av produktionséver-
ensstimmelse enligt artikel 33 i forordning (EU) nr 168/2013.

I enlighet med bilaga VIII till férordning (EU) nr 168/2013 ska typgodkdnnandemyndigheten kontrollera att
sarskilda analyser av fordonets konstruktion, komponenter och/eller delar med hjilp av tekniska kalkyler, virtuella
provningsmetoder och/eller konstruktionsprovning pa begiran omedelbart kan overlimnas till typgodkinnande-
myndigheten och kommissionen om det skulle bli aktuellt med aterkallande till foljd av allvarlig sikerhetsrisk.

Typgodkinnande av fordonet ska inte beviljas om det finns skl att tvivla pa att fordonstillverkaren kommer att
kunna tillhandahélla den analys som avses i punkt 1.3. Det skulle kunna vara tvivel pé att en sddan analys dr
tillginglig eller 6ver huvud taget finns (t.ex. i fall dd ansokan om typgodkinnande for ett begrinsat parti av fordon
fran en icke-etablerad tillverkare, som representeras av en part som sannolikt inte har nigon namnvard tillgéng till
denna analys).
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