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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT
av den 18 november 2014

om godkinnande av Webastos batteriladdande solcellstak som en innovativ teknik for att minska
koldioxidutslippen frin personbilar i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 443/2009

(Text av betydelse for EES)

(2014/806/EU)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om utsldpps-
normer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslippen frin litta
fordon ('), sdrskilt artikel 12.4, och

av foljande skal:

(1)  Den 5 mars 2014 limnade leverantoren Webasto Roof & Components SE (nedan kallad sokanden) in en ansokan
om godkinnande av Webastos batteriladdande solcellstak som en innovativ teknik. Ansékan konstaterades vara
fullstindig och perioden for kommissionens bedomning av ansokan inleddes dagen efter dagen for det officiella
mottagandet, dvs. den 6 mars 2014.

(2)  Ansokan har bedomts i enlighet med artikel 12 i férordning (EG) nr 443/2009, kommissionens genomf6rande-
forordning (EU) nr 725/2011 () och Technical Guidelines for the preparation of applications for the approval of
innovative technologies pursuant to Regulation (EC) No 443/2009 (nedan kallade de tekniska riktlinjerna) (°).

(3)  Ansokan avser Webastos batteriladdande solcellstak. Solcellstaket bestdr av en solcellspanel som dr monterad pa
fordonets tak. Solcellspanelen omvandlar energi frin omgivningen till elektrisk energi som via en likspanningsom-
vandlare lagras i ett batteri i fordonet. Kommissionen konstaterar att informationen i ansokan visar att de villkor
och kriterier som avses i artikel 12 i forordning (EG) nr 443/2009 och artiklarna 2 och 4 i genomférandeférord-
ning (EU) nr 725/2011 har uppfyllts.

(4)  Sokanden har visat att ett batteriladdande solcellstaksystem av den typ som beskrivs i ansokan forekom i hogst
3 % av de nya personbilar som registrerades under referensaret 2009.

(5)  For att faststdlla hur stor minskning av koldioxidutslippen som den innovativa tekniken kan ge nir den installeras
i ett fordon dr det nodvindigt att definiera det jamforelsefordon som det fordon som ar utrustat med den innova-
tiva tekniken ska jimféras med enligt artiklarna 5 och 8 i genomférandeférordning (EU) nr 725/2011. Kommis-
sionen anser att jimforelsefordonet bor vara en fordonsvariant som i alla delar ar identiskt med miljéinnovations-
fordonet, men med undantag for solcellstaket och i tillimpliga fall utan det extra batteri och andra anordningar
som dr nodvindiga sirskilt for omvandling av solenergi till el och dess lagring. For en ny version av ett fordon i
vilket solcellstakpanelen installeras bor jamforelsefordonet vara det fordon i vilket solcellstakpanelen 4r bort-
kopplad och fordndringen i massan pd grund av installationen av solcellstaket beaktas.

(6)  Sokanden har tillhandahallit en metod for att bedoma koldioxidminskningen som innehdller formler som bygger
pa de tekniska riktlinjerna i friga om ett batteriladdande solcellstak. Kommissionen anser att det dessutom bor
visas i vilken utstrackning fordonets totala energiférbrukning for drift forbattras jamfort med den energi som
forbrukas for drift av utrustning som syftar till att forbdttra komforten for foraren eller passagerarna.

(') EUTL 140, 5.6.2009, s. 1.

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 725/2011 av den 25 juli 2011 om inréttandet av ett forfarande for godkidnnande och
certifiering av innovativ teknik for att minska koldioxidutslappen frén personbilar i enlighet med Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 443/2009 (EUT L 194, 26.7.2011, 5. 19).

() http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf (version frin februari 2013).
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(7)  Vid faststallandet av minskningen ir det ocksd nodvindigt att ta hdnsyn till lagringskapaciteten i ett enda batteri
ombord eller forekomsten av ett extra batteri som endast ar avsett for lagring av el som genereras av solcellstaket.

(8)  Kommissionen anser att testmetoden kommer att ge resultat som dr kontrollerbara, repeterbara och jamforbara
och att den pd ett realistiskt sdtt med tydlig statistisk signifikans kan pavisa den innovativa teknikens fordelar i
friga om koldioxidutsldpp i enlighet med artikel 6 i genomférandeférordning (EU) nr 725/2011.

(9) Mot denna bakgrund anser kommissionen att sokanden pa ett tillfredsstallande sdtt har visat att de utsldpps-
minskningar som uppnds med den innovativa tekniken dr minst 1 g CO,/km.

(10)  Eftersom de utsldpp av koldioxid som avses i Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 715/2007 (*) och
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (3 inte beaktar forekomsten av ett solcellstak och den extra energi
som tillhandahélls genom denna teknik 4r kommissionen 6vertygad om att Webastos batteriladdade solcellstak
inte omfattas av den standardiserade testcykeln. Kommissionen konstaterar att kontrollrapporten har upprittats
av TUV SUD Czech s.r.o. som &r ett oberoende och certifierat organ och att rapporten stoder de resultat som
anges i ansokan.

(11) Mot denna bakgrund har kommissionen inga invindningar mot godkdnnandet av denna innovativa teknik.
(12) For att faststdlla den allmdnna miljoinnovationskod som ska anvindas i relevanta typgodkdnnandedokument i

enlighet med bilagorna I, VIII och IX till direktiv 2007/46/EG bor den individuella koden f6r den innovativa
teknik som godkidnns genom detta genomf6randebeslut faststillas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1.  Webastos batteriladdande solcellstak som ir avsett att anvandas i M1-fordon godkinns som en innovativ teknik i
den mening som avses i artikel 12 i férordning (EG) nr 443/2009.

2. Minskningen av koldioxidutslippen genom anvindning av Webastos batteriladdande solcellstak som avses i punkt
1 ska faststillas med hjilp av metoden i bilagan.

3. Den enskilda miljoinnovationskod som ska anges i typgodkdnnandedokumentationen for den innovativa teknik
som godkinns genom detta beslut ska vara ”7”.

Artikel 2

Detta beslut trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Utfdrdat i Bryssel den 18 november 2014.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordforande

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende
pa utslapp fran litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhall
avfordon (EUTL 171, 29.6.2007,s. 1).

(*) Kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomf6rande och dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkidnnande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran litta personbilar och ldtta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1).
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BILAGA

METOD FOR ATT FASTSTALLA MINSKNINGEN AV KOLDIOXIDUTSLAPP PA GRUND AV ANVANDNINGEN
AV WEBASTOS BATTERILADDANDE SOLCELLSTAK
1. Inledning

Provningsforfarandet och de provningsforhdllanden som ska anvindas for att bestimma den koldioxid-minskning
som kan tillskrivas anvindningen av Webastos batteriladdande solcellstak i ett M 1-fordon som anges i punkterna 2
och 3.

2. Provningsforfarande

Toppeffekten () for solcellspanelen ska faststillas experimentellt for varje fordonsvariant. Mitningar ska goras i
enlighet med de testmetoder som anges i den internationella standarden IEC 61215:2005 ().

En demonterad fullstindig solcellspanel ska anvindas. Panelens fyra hornpunkter ska nudda den horisontella
matpanelen.

Mitningarna ska utféras minst fem ganger.

Den lingsgdende lutningsvinkeln och den sammanlagda lagringskapaciteten (eller solenergikorrigeringskoefficienten
[SSC]) ska tillhandahallas av fordonstillverkaren.

Den mojliga lingsgdende lutningen av biltaket ska matematiskt korrigeras efterdt genom tillimpning av en
cosinusfunktion.

3. Formler

1) Standardavvikelsen av det aritmetiska medelvirdet for toppeffekten ska beriknas med formel 1.

Formel 1:

APp:  Standardavvikelse av det aritmetiska medelvirdet for toppeffekt [Wp]
P,: Mitvirde for toppeffekt [Wp]
Py Det aritmetiska medelvirdet av toppeffekt [Wp]

n:  Antal mitningar

Vinsten i form av ytterligare elektrisk effekt beror ocksé péd den tillgingliga elektriska lagringskapacitet ombord som
mdste kontrolleras. Om kapaciteten ligger under 0,666 Ah per watt toppeffekt for solcellspanelen kan den solstral-
ning som uppkommer vid soliga och klara sommardagar inte anvindas helt pd grund av fullt laddade batterier. I
detta fall ska den solenergikorrigeringskoefficient som avses i punkt 2 tillimpas for att hirleda den anvindbara
andel av den inkommande solenergin.

2) Foljande ingéngsuppgifter for berdkning av koldioxidbesparingspotentialen ska anvandas:
— genomsnittlig solinstrdlning Py, som anges i kapitel 5.7.1 i de tekniska riktlinjerna (3, dvs. 120 W/m?
— anvindningsfaktor/skuggningseffekt UF,, som anges i kapitel 5.4.2 i de tekniska riktlinjerna, dvs. 0,51

— solcellssystemets verkningsgrad ny som anges i kapitel 5.1.3 i de tekniska riktlinjerna, dvs. 0,76

() IEC 61215. Markbundna kristallina solcellsmoduler — konstruktions- och typgodkdnnande. Referensnummer IEC 61215:2005 (E).
(}) Technical Guidelines for the preparation of applications for the approval of innovative technologies pursuant to regulation (EC)
nr 443/2009 (version fran februari 201 3).
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— solenergikorrigeringskoefficienten SCC som anges i tabell 1 och i kapitel 5.7.2 i de tekniska riktlinjerna.

Tabell 1
Total tillgdnglig lagringska- | 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 > 0,666
pacitet
(12 V)/solcellstoppeffekt
[Ah/Wp] (1)
Solenergikorrigeringskoef- 0,481 0,656 0,784 0,873 0,934 0,977 1
ficient (SCC)

(') I den totala lagringskapaciteten ingdr en genomsnittlig anvindbar lagringskapacitet i startbatteriet pd 10 Ah (12 V).
Alla virden avser en genomsnittlig arlig solstrdlning pd 120 W/m?, en skuggningsandel pd 0,49 och en genomsnittlig
kortid pa 1 timme per dag vid 750 W elkraftskrav.

— den faktiska effektforbrukningen for bensindrivna V,, _, och dieseldrivna fordon V,, _, som anges i tabell 2
och i kapitel 5.1.1 i de tekniska riktlinjerna

Tabell 2
Motortyp Den faktiska effektforbrukningen V,, [1/kWh]
Bensin (V,, _}) 0,264
Diesel (Vp, _p) 0,22

— verkningsgraden av den vixelstromsgenerator n,, som anges i kapitel 5.1.2 i de tekniska riktlinjerna,

dvs. 0,67

For omrikningsfaktorerna CF anvinds uppgifterna i tabell 3:

Tabell 3

Typ av brinsle

Omrikningsfaktor (I/100 km) — (g CO,/km) [100 g/I]

Bensin (CE,)

23,3 (= 2 330 g CO,/l)

Diesel (CFp)

26,4 (= 2 640 g CO,|)

For den genomsnittliga drliga korstrickan ska uppgifterna i tabell 4 anvindas [km/ar]:

Tabell 4

Typ av brinsle

Genomsnittlig rlig korstricka [km/4r]

Bensin (M,)

12 700

Diesel (M)

17 000

Med dessa ingdngsuppgifter beriknas koldioxidminskningen for ett brinsledrivet fordon genom formel 2.

Skillnaden i massa mellan jamforelsefordonet och miljoinnovationsfordonet pa grund av installationen av solcells-
taket och i forekommande fall, det extra batteriet, ska beaktas genom att tillimpa massakorrigeringskoefficienten ().
Jamforelsefordonet bor vara en fordonsvariant som i alla delar r identisk med miljoinnovationsfordonet, men med
undantag for solcellstaket och i tillimpliga fall utan det extra batteriet och andra anordningar som 4r nodvindiga
sarskilt for omvandling av solenergi till el och dess lagring.

(") Kapitel 5, Punkt 5.1 i GFC:s referensstudie http:/[europa.eu/!gN68wc
p p P q
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For en ny version av ett fordon i vilket solcellspanelen ar installerad ska jaimforelsefordonet anges pa foljande sitt:
det dr det fordon i vilket solcellstakpanelen idr bortkopplad och férindringen i massa pé grund av installationen av
solcellstaket beaktas. Om solcellstakpanelen ir gjord av glas ska en korrigering for forindringen i massan inforas,
dvs. en extra vikt pd 3,4 kg. Om solcellstakpanelen gors av syntetmaterial med 1ag vikt behover ingen korrigering
av massan goras. For denna massaforindring maste tillverkaren Overlimna kontrollerad dokumentation till

typgodkinnandemyndigheten.

Formel 2:

Ccoy = Psg - UFg “ g5 - Pp - SCC - Veeer CFr, cos® = ACO,p
Na Mp

ddr

Ceo,: koldioxidminskningar [g CO,/km];

P Genomsnittlig solinstralning [W/m?]

UF: Anvindningsfaktor/skuggningseffekt [-]

Nss: Solcellssystemets verkningsgrad [-]
Py Maximal uteffekt [Wp]
SCC: Solenergikorrigeringskoefficient [-]

Ve p Den faktiska effektforbrukningen for bensinfordon [I/kWh]

sl Viaxelstromsgeneratorns verkningsgrad [-]

CFy: Omvandlingsfaktor for bensinfordon [100 g/l]

M,;: Genomsnittlig drlig korstricka for bensindrivna fordon [km/ar]
O Lingsgdende lutning av solpanelen [°]

ACO,,,: Koldioxidkorrigeringsrapport pa grund av forindringen i massan till foljd av installationen av solcells-
taket och, i tillimpliga fall, det extra batteriet och andra anordningar som &dr nodvindiga sirskilt for
omvandling av solenergi till el och dess lagring for bensinfordon [g CO,/km]

Koldioxidminskningarna for dieseldrivna fordon ska berdknas genom formel 3.

Skillnaden i massa mellan jimforelsefordonet och miljoinnovationsfordonet pd grund av installationen av solcells-
taket och i forekommande fall, det extra batteriet, ska beaktas genom att tillimpa massakorrigeringskoefficienten (').
Jamforelsefordonet bor vara en fordonsvariant som i alla delar dr identisk med miljoinnovationsfordonet, men med
undantag for solcellstaket och i tillimpliga fall utan det extra batteriet och andra anordningar som 4r nodvindiga
srskilt for omvandling av solenergi till el och dess lagring.

For en ny version av ett fordon i vilket solcellspanelen ar installerad ska jamforelsefordonet anges pa foljande sitt:
det 4r det fordon i vilket solcellstakpanelen dr bortkopplad och férindringen i massa pa grund av installationen av
solcellstaket beaktas. Om solcellstakpanelen ar gjord av glas ska en korrigering for férindringen i massan inforas,
dvs. en extra massa pa 3,4 kg. Om solcellstakpanelen gors av syntetmaterial med ldg vikt behover ingen korrigering
av massan goras. For denna massaforindring mdste tillverkaren Gverlimna kontrollerad dokumentation till
typgodkinnandemyndigheten.

Formel 3:

Ceo, = Psg - UFg - 155 - Pp - SCC - Veeen % - cos® = ACO,,p

Na D
(") Kapitel 5, Punkt 5.1 i GFC:s referensstudie http://europa.eu/IqQN68wc
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dir

Ve _p: Den faktiska effektforbrukningen for dieselfordon [I/kWh]

CFy: Omvandlingsfaktor f6r dieselfordon [100 g/1]

M, Genomsnittlig arlig korstricka for dieseldrivna fordon [km/ar]

ACO,,: Koldioxidkorrigeringsrapport pd grund av fordndringen i massan till foljd av installationen av solcells-

taket och, i tillimpliga fall, det extra batteriet och andra anordningar som 4r nddvindiga sarskilt for
omvandling av solenergi till el och dess lagring for dieselfordon [g CO,/km]

Koldioxidkorrigeringsfaktorn pd grund av fordndringen av massan ska berdknas genom formlerna 4 och 5.
Formel 4

ACOyp = 0,0277 - Am  for ett bensindrivet fordon

och

formel 5

ACO,,p = 0,0383 - Am  for ett dieseldrivet fordon

dir

Am: Forandringen i massan till foljd av installationen av solcellstaket och, i tillimpliga fall, det extra batteriet och
andra anordningar som &r nodvindiga sdrskilt for omvandling av solenergi till el och dess lagring,
(tex. 5 kg).

3) Felet i koldioxidminskningen bor berdknas genom formel 6.

Formel 6:

2
ACeo, = Z( >, AP;)

i=1

dar

ACco,: Fel i den totala koldioxidminskningen [g CO,/km]

oC

%; Den beriknade koldioxidminskningens kanslighet relaterad till den uppmitta under prov I
P

n: Antal mitningar

For att berdkna felet i koldioxidminskningar for ett bensindrivet fordon ska resultaten av formel 6 tillimpas i
formeln 2 enligt f6ljande formel 7:

Formel 7:

ACco, = Psg - UF - )55 - SCC - Veer, % - AP - cos®

Na P

For att berikna felet i koldioxidminskningar for ett dieseldrivet fordon ska resultaten fran formel 6 tillimpas i
formel 3 som leder till formel 8. Detta ir felet i koldioxidminskningarna for ett dieseldrivet fordon.

Formel 8:

ACco, = Psr - UFg “ g5 - SCC - Veeop % - AP - cos®
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4) For att visa att lagsta troskelvirdet pd 1 g CO,/km 6verskrids pa ett statistiskt signifikant sitt anvinds foljande
formel 9:

Formel 9:

MT < Ceo, = ACco,

dir

MT: Lagsta troskelvirde [g CO,/km], dvs. 1 g CO,/km

Ceo,  Totala koldioxidminskningar [g CO,/km];

ACco,: Fel i de totala koldioxidminskningarna [g CO,/km]

Om koldioxidminskningarna, till f6ljd av berdkningen med hjilp av formel 9, ligger under det troskelvirde som

anges i artikel 9.1 i genomférandeférordning (EU) nr 725/2011 ska artikel 11.2 andra stycket i den forordningen
tillimpas.
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