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RATTELSER

Rittelse till Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 604/2013 av den 26 juni 2013 om

kriterier och mekanismer for att avgéra vilken medlemsstat som ir ansvarig for att prova en

ansokan om internationellt skydd som en tredjelandsmedborgare eller en statslés person har
limnat in i ndgon medlemsstat

(Europeiska unionens officiella tidning L 180 av den 29 juni 2013)

Sidan 50, artikel 34.5, fjirde meningen

I stéllet for:  "Om de underskningar som utfors av den anmodade medlemsstat som inte har héllit fristen undanhéller
uppgifter som visar att den ér ansvarig, kan den medlemsstaten inte dberopa utgdngen av den tidsfrist som
foreskrivs i artiklarna 21, 23 och 24 som skal for att vdgra att tillmotesgd en framstillan om overtagande
eller atertagande.”

ska det sti:  "Om de undersokningar som utférs av den anmodade medlemsstat som inte har héllit fristen resulterar
i uppgifter som visar att den dr ansvarig, kan den medlemsstaten inte dberopa utgdngen av den tidsfrist
som foreskrivs i artiklarna 21, 23 och 24 som skil for att vigra att tillmotesgd en framstillan om
overtagande eller dtertagande.”

Rittelse till kommissionens forordning (EU) nr 800/2013 av den 14 augusti 2013 om &ndring av
kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden
i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008

(Europeiska unionens officiella tidning L 227 av den 24 augusti 2013)

Frasen "Avlést kurshastighet” ska ersittas med "Indikerad fart” i hela forordningen, i forekommande fall med bibehéllande
av gemen begynnelsebokstav.

Sidan 2, artikel 1.4 (dndring av artikel 5.2)

I stllet for: ~ "4. T artikel 5.2 ska ordet "CAT” strykas ur den forsta meningen (giller ej den svenska versionen).”

ska det std:  "4.  Tartikel 5.2 ska orden "som utfor kommersiell flygtransport” strykas i forsta meningen.”.

Sidan 3, artikel 1.10 (ny definition 44, led d)

I stallet for: ~ ”d) Ett mycket latt rotorluftfartyg (Very Light Rotorcraft) som har hogst 600 kg MTOM, har ett enkelt
utforande, dr konstruerat for att bdra hogst tvd personer och inte drivs med turbin- ochfeller
raketmotorer; begransat till VFR-verksamhet under dag.”

ska det std: ~ "d) Ett mycket latt rotorluftfartyg (Very Light Rotorcraft) som har hogst 600 kg MTOM, har ett enkelt
utforande, dr konstruerat for att bdra hogst tvd personer och inte drivs med turbin- ochfeller
raketmotorer; begrinsat till VFR-verksamhet under dager.”.

Sidan 3, artikel 1.10 (ny definition 126)

I stallet for: ~ ™126. flygplats med godkdnda vdderminima: en lamplig flygplats for vilken véderrapporter eller
prognoser, eller en kombination av dessa, visar att vidderférhillandena vid den forutsedda
tidpunkten f6r anvidndning kommer att uppfylla eller vara gynnsammare én flygplatsens operativa
minima, och for vilken rapporterna om banbeskaffenhet visar att landning kan genomforas pa ett
sakert sdtt.”
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ska det std:  ™126. vadermissigt anvindbar flygplats (weather-permissible aerodrome): en lamplig flygplats for vilken
vaderrapporter eller prognoser, eller en kombination av dessa, visar att viderforhallandena vid den
forutsedda tidpunkten for anvandning kommer att uppfylla eller vara gynnsammare 4n flygplatsens
operativa minima, och for vilken rapporterna om banbeskaffenhet visar att landning kan

”

genomfGras pa ett sikert sitt.”.

Sidan 4, artikel 1.14 (ersittande av texten i ARO.GEN.300 a i bilaga II, punkt 4)

I stéllet for:  "4) genomforandet av limpliga sikerhetsdtgirder som bemyndigats av den behoriga myndigheten enligt
ARO.GEN.135 ¢ och d.”

ska det std:  ”4) genomforandet av limpliga sikerhetsitgirder som faststillts av den behoriga myndigheten enligt
ARO.GEN.135 ¢ och d.”.

Sidan 11, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCC.GEN.106 a.6

I stillet for:  "6) Att en flygning inte fortsdtts bortom nirmaste flygplats eller utelandningsplats med godkinda
viderminima om en flygbesittningsmedlems formdaga att fullgora sina uppgifter ar kraftigt begransad
pa grund av till exempel trotthet, sjukdom eller syrebrist.”

ska det sti:  "6) Att en flygning inte fortsitts bortom nirmaste vidermissigt anvindbara flygplats eller
utelandningsplats om en flygbesittningsmedlems formédga att fullgora sina uppgifter dr kraftigt
begrinsad péd grund av till exempel trétthet, sjukdom eller syrebrist.”.

Sidan 11, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.GEN.106 d
I stallet for: ~ ”d) Trots vad som sigs i punkt a.6 kan befdlhavaren vid en flygning med flerpilotsbesittning fortsitta en

flygning bortom nirmaste flygplats med godkdnda viderminima om det finns limpliga
riskreducerande forfaranden.”

ska det std:  "d) Trots vad som sdgs i punkt a.6 fir befilhavaren vid en flygning med flerpilotsbesittning fortsdtta en
flygning bortom nirmaste vddermissigt anvindbara flygplats om det finns limpliga riskreducerande
forfaranden.”.

Sidan 15, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCC.OP.110 b.7

I stallet for:  ”7) Liagsta hojd for hinderfrihet f6r instrumentinflygning.”

ska det std: ~ ”7) Lagsta hojd for hinderfrihet (OCA/H) for instrumentinflygning.”.

Sidan 15, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.OP.111 a

I stillet for: ~ "a) Den beslutshojd (DH) som ska tillimpas for en icke-precisionsinflygning (NPA) med hjilp av CDFA-
teknik (kontinuerlig plané under den slutliga inflygningen), en inflygningsprocedur med héjdstyrning
(APV) eller kategori I-verksamhet (CAT 1) fir inte vara lagre dn det hogsta av foljande virden:”

ska det std:  "a) Den beslutshojd (DH) som ska tillimpas for en icke-precisionsinflygning (NPA) med hjilp av CDFA-
teknik (kontinuerlig plané under den slutliga inflygningen), en inflygningsprocedur med vigledning
i hojdled (APV) eller kategori I-verksamhet (CAT 1) fir inte vara ligre dn det hogsta av foljande
vérden:”.

Sidan 15, bilaga Il (inforande av ny bilaga VI) NCC.OP.111, tabell 1 andra raden

I stallet for:  "Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/satellitbaserat forstirkningssystem (SBAS) (inflygning med
lateral precision och héjdstyrning [LPV])”

ska det std:  "Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/satellitbaserat forstarkningssystem (SBAS) (inflygning med
lateral precision och vigledning i hojdled [LPV])”.
Sidan 17, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.OP.130 a.1 i och ii

I stallet for: ~ "i) Under dag, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och direfter flyga minst 30 minuter pd
normal marschhojd, eller
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ii) pd natten, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och direfter flyga minst 45 minuter pa
normal marschhojd.”

ska det std:  "i) Under dager, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och dérefter flyga minst 30 minuter pd
normal marschhojd, eller

ii) under morker, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och direfter flyga minst 45 minuter
pa normal marschhojd.”.

Sidan 18, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.OP.131 a.2 i och ii

I stallet for: ~ "i) Nar inget alternativ krivs eller det inte finns nigon alternativflygplats med godkinda vidderminima
tillganglig, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter for att
flyga minst 30 minuter i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor destinationsflygplatsen/
utelandningsplatsen under normala temperaturforhdllanden och genomfora en inflygning och
landning, eller

ii) nér det krévs ett alternativ, for att flyga och genomféra en inflygning och en avbruten inflygning vid
den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och direfter

A) flyga till det angivna alternativet, och

B) flyga i 30 minuter i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor alternativflygplatsen/
utelandningsplatsen under normala temperaturforhéllanden och genomfora inflygning och
landning.”

ska det std:  ”i) Nar inget alternativ kravs eller det inte finns ndgon vddermissigt anvindbar alternativflygplats
tillgdnglig, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och direfter for att
flyga i 30 minuter i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor destinationsflygplatsen/
utelandningsplatsen under standardtemperaturférhéllanden och genomfora en inflygning och landning,
eller

ii) nér det kravs ett alternativ, for att flyga till och genomfora en inflygning och en avbruten inflygning
vid den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter

A) flyga till det angivna alternativet, och

B) flyga i 30 minuter i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor alternativflygplatsen/
utelandningsplatsen under standardtemperaturforhdllanden och genomfora inflygning och
landning.”.

Sidan 19, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.OP.150 a

I stallet for: ~ “a) For flygningar enligt instrumentflygreglerna ska befilhavaren ange minst en alternativ startflygplats
med godkinda viderminima i firdplanen om véderférhéllandena vid startflygplatsen uppfyller eller ar
mindre gynnsamma én tilllimpliga operativa minima for flygplatsen eller om det inte skulle vara
mojligt att dtervinda till startflygplatsen av andra skal.”

ska det std:  “a) For flygningar enligt instrumentflygreglerna ska befdlhavaren ange minst en vddermdssigt anvindbar
alternativ startflygplats i firdplanen om viderforhéllandena vid startflygplatsen uppfyller eller ar
mindre gynnsamma 4n tillimpliga operativa minima for flygplatsen eller om det inte skulle vara
mojligt att dtervinda till startflygplatsen av andra skal.”.

Sidan 19, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.OP.150 b 1 och 2

I stllet for: ~ "1) For tvamotoriga flygplan inte mer dn ett avstind som motsvarar en flygtid pd en timme
i marschhastighet med en motor i vindstilla under normalforhéllanden.

2) For flygplan med tre motorer eller fler inte mer dn ett avstind som motsvarar en flygtid pd tvad
timmar i marschhastighet med en motor ur funktion (OEI) enligt luftfartygets flyghandbok i vindstilla
under normalférhéllanden.”

ska det std: ~ "1) For tvamotoriga flygplan inte mer dn ett avstind som motsvarar en flygtid pd en timme
i marschhastighet med en motor i vindstilla under standardforhéllanden.

2) For flygplan med tre motorer eller fler inte mer dn ett avstind som motsvarar en flygtid pa tvd
timmar i marschhastighet med en motor ur funktion (OEI) enligt luftfartygets flyghandbok i vindstilla
under standardforhallanden.”.
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Sidan 19, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCC.OP.151 inledningsfrasen

I stallet for: ~ "For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst en alternativ destinations-
flygplats med godkinda vidderminima i firdplanen, om inte”

ska det std:  "For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befdlhavaren ange minst en viadermissigt anvindbar
alternativ destinationsflygplats i firdplanen, om inte”.

Sidan 19, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.OP.152 inledningsfrasen

I stéllet for: ~ "For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst en alternativ destinations-
flygplats med godkinda viderminima i firdplanen, om inte”

ska det std:  "For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst en vadermissigt anvindbar
alternativ destinationsflygplats i firdplanen, om inte”.

Sidan 22, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.OP.205 b
I stallet for: ~ ”b) Befdlhavaren ska regelbundet kontrollera att mingden anvindbart aterstdende brinsle under flygning
inte 4r mindre 4n den brinslemingd som kravs for att fortsitta till en flygplats eller utelandningsplats

med godkidnda viderminima, med den planerade mingden reservbrinsle enligt NCC.OP.130 eller
NCC.OP.131.

ska det std:  "b) Befilhavaren ska regelbundet kontrollera att miangden anvindbart aterstiende brinsle under flygning
inte 4r mindre 4n den brinslemingd som krivs for att fortsitta till en vddermdssigt anvindbar
flygplats eller utelandningsplats, med den planerade mingden reservbrinsle enligt NCC.OP.130 eller
NCC.OP.131.”.

Sidan 27, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.A.100 b.7

I stallet for: ~ ”7) Ankare och utrustning for fortojning.”

ska det std:  ”7) Drivankare och utrustning for fortojning.”.

Sidan 27, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.A.115 inledningsfrasen

I stallet for:  "Flygplan som brukas pa natten ska vara utrustade med”

ska det std:  “Flygplan som brukas under morker ska vara utrustade med”.

Sidan 28, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCC.IDE.A.120 a

I stallet for:  "a) Flygplan som brukas enligt VFR under dag ska vara forsedda med utrustning for att mita och visa
foljande:”

ska det std:  “a) Flygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda med utrustning for att méta och visa
foljande:”.

Sidan 28, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCCIDE.A.120 b

I stéllet for: ~ "b) Flygplan som brukas enligt visuella viderforhallanden (VMC) éver vatten och utan land i sikte eller
enligt VMC pd natten, eller under forhdllanden dir flygplanet inte kan hallas kvar i den 6nskade
flygbanan utan hanvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, utéver det som anges i punkt a,
vara utrustade med”

ska det sta:  "b) Flygplan som brukas enligt visuella viderforhllanden (VMC) over vatten och utan land i sikte eller
enligt VMC under morker, eller under forhallanden dir flygplanet inte kan héllas kvar i den 6nskade
flygbanan utan hinvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, utver det som anges i punkt a,
vara utrustade med”.
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Sidan 29, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCCIDE.A.125

I stallet for:  "f) en karthdllare som ér placerad i en position som ger god lasbarhet, och som kan belysas for
nattoperationer,”

ska det std:  "f) en karthdllare som ér placerad i en position som ger god lasbarhet, och som kan belysas for
morkerflygning,”.

Sidan 30, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCC.IDE.A.145

I stallet for:  "Foljande flygplan ska vara utrustade med flygburen viderradarutrustning nir de brukas pé natten eller
under instrumentviderforhdllanden (IMC) i omrdden dir dskvider eller andra potentiellt riskfyllda
vaderforhdllanden, som anses mojliga att uppticka med flygburen viderradarutrustning, kan forvintas
langs strackan:”

ska det std:  "Foljande flygplan ska vara utrustade med flygburen viderradarutrustning ndr de brukas under morker
eller under instrumentviderforhdllanden (IMC) i omrdden dir dskvider eller andra potentiellt riskfyllda
vaderforhdllanden, som anses mojliga att uppticka med flygburen viderradarutrustning, kan forvintas
langs strickan:”.

Sidan 30, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCC.IDE.A.150

I stallet for:  "NCC.IDE.A.150 Tilliggsutrustning for verksamhet under isbildningsférhillanden pa natten

a) Flygplan som brukas under forvintade eller faktiska isbildningsférhallanden pd natten ska vara
utrustade med en anordning for att belysa eller uppticka isbildning.

b) Metoden for att belysa isbildningen far inte orsaka blindning eller reflektioner som skulle gora det
svart for flygbesittningsmedlemmar att utfora sina arbetsuppgifter.”

ska det sti: ~ "NCC.IDE.A.150 Tilliggsutrustning for verksamhet under isbildningsférhillanden under moérker

a) Flygplan som brukas under forvintade eller faktiska isbildningsforhdllanden under morker ska vara
utrustade med en anordning for att belysa eller uppticka isbildning.

b) Metoden for att belysa isbildningen fir inte orsaka blindning eller reflektioner som skulle gora det
svért for flygbesittningsmedlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.”.

Sidan 33, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCCIDE.A.195 b.1 i, ii och iii

I stallet for: ~ "i) 100 % av passagerarna for den period nir kabintryckshojden overstiger 15 000 fot, men under alla
omstandigheter inte mindre 4n tio minuters forbrukning,

ii) minst 30 % av passagerarna for den period ndr, pd grund av tryckforlust och med beaktande av
flygningens omstindigheter, tryckhéjden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 14 000 fot
och 15 000 fot, och

i) minst 10 % av passagerarna for en period som dr lingre dn 30 minuter ndr tryckhéjden i passagerarut-
rymmet kommer att ligga mellan 10 000 fot och 14 000 fot,”

ska det std:  "i) 100 % av passagerarna for varje period nir kabintryckshojden overstiger 15 000 fot, men under alla
omstandigheter inte mindre 4n tio minuters forbrukning,

i) minst 30 % av passagerarna for varje period nir, pd grund av tryckforlust och med beaktande av
flygningens omstindigheter, tryckhéjden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 14 000 fot
och 15 000 fot, och

ii) minst 10 % av passagerarna for varje period som ar lingre dn 30 minuter nir tryckhojden i passage-
rarutrymmet kommer att ligga mellan 10 000 fot och 14 000 fot,”.

Sidan 33, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.A.195 c.2

I stallet for: ~ "2) syrgasmasker for 6gonblicklig anvindning for flygbesittningsmedlemmar”

ska det std:  "2) syrgasmasker av snabbt applicerbar typ for flygbesdttningsmedlemmar”.
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Sidan 33, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.A.200 b.1 och 2
I stallet for:  "1) samtliga besittningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna for en period som ir lingre dn

30 minuter nir tryckhdjden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 10 000 fot och
13 000 fot, och

2) alla besdttningsmedlemmar och passagerare for den period nir tryckhojden i passagerarutrymmena
kommer att ligga 6ver 13 000 fot.”

ska det std:  "1) samtliga besittningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna for varje period som ar liangre 4n
30 minuter nir tryckhojden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 10 000 fot och
13 000 fot, och

2) alla besittningsmedlemmar och passagerare for varje period nir tryckhojden i passagerarutrymmena
kommer att ligga 6ver 13 000 fot.”.

Sidan 34, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.A.220 c.1

I stallet for: ~ "1) ett ankare och annan utrustning som behdvs for att underldtta fortojning, forankring eller
manovrering av flygplanet pd vatten och som limpar sig for flygplanets storlek, vikt och
flygegenskaper, och”

ska det std: ~ "1) ett drivankare och annan utrustning som behovs for att underldtta fortojning, forankring eller

manovrering av flygplanet pd vatten och som limpar sig for flygplanets storlek, vikt och
flygegenskaper, och”.

Sidan 35, bilaga Il (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.A.240 b

I stallet for: ~ "b) Flygplan som brukas enligt IFR eller pd natten ska vara utrustade med en sindningstangent pd den
manuella skev- och hojdroderkontrollen for varje foreskriven flygbesittningsmedlem.”

ska det sta:  "b) Flygplan som brukas enligt IFR eller under morker ska vara utrustade med en sindningstangent pa
den manuella skev- och hojdroderkontrollen for varje foreskriven flygbesittningsmedlem.”.

Sidan 35, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCC.IDE.A.245 a

I stéllet for:  "a) Flygplan som brukas enligt IFR eller pa natten, eller nir det krivs enligt tillimpliga luftrumskrav, ska
vara utrustade med radiokommunikationsutrustning som, under normala utsindningsforhallanden, ska
kunna”

ska det std:  "a) Flygplan som brukas enligt IFR eller under morker, eller nir det krévs enligt tillimpliga luftrumskrav,
ska vara utrustade med radiokommunikationsutrustning som, under normala utsindningsférhéllanden,
ska kunna”.

Sidan 37, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.H.100 b.6

I stallet for: ~ "6) Ankare och utrustning for fortojning.”

ska det std:  ”6) Drivankare och utrustning for fortojning.”.

Sidan 37, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.H.115 inledningsfrasen

I stallet for: ~ "Helikoptrar som brukas pé natten ska vara utrustade med”

ska det std:  "Helikoptrar som brukas under morker ska vara utrustade med”.

Sidan 37, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCCIDE.H.115 ¢

I stallet for:  ”c) landningsstrilkastare,”

ska det std:  ”c) en landningsstralkastare,”.
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Sidan 37, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCC.IDE.H.120 a

I stallet for:  "a) Helikoptrar som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara forsedda med utrustning for
att mdta och indikera f6ljande”

ska det std:  “a) Helikoptrar som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dager ska vara forsedda med utrustning for
att mdta och indikera f6ljande”.

Sidan 38, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCCIDE.H.120 b

I stallet for: ~ ”b) Helikoptrar som brukas enligt visuella viderforhallanden (VMC) 6ver vatten och utan land i sikte, eller
enligt VMC pé natten, eller nér sikten dr under 1 500 meter, eller under férhéllanden dir helikoptern
inte kan hallas kvar i den 6nskade flygbanan utan hanvisning till ett eller flera ytterligare instrument
ska, utover det som anges i punkt a, vara utrustade med”

ska det sti:  ”b) Helikoptrar som brukas enligt visuella viderforhallanden (VMC) 6ver vatten och utan land i sikte, eller
enligt VMC under morker, eller ndr sikten dr under 1 500 meter, eller under forhéllanden dar
helikoptern inte kan héllas kvar i den 6nskade flygbanan utan hinvisning till ett eller flera ytterligare
instrument ska, utéver det som anges i punkt a, vara utrustade med”.

Sidan 39, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCCIDE.H.125 f

I stallet for:  "f) en karthdllare som 4r placerad i en position som ger god lasbarhet, och som kan belysas for
nattoperationer, och”

ska det std:  "f) en karthdllare som ér placerad i en position som ger god lasbarhet, och som kan belysas for
morkerflygning, och”.

Sidan 39, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.H.145

I stillet for: ~ "Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio
passagerare och som brukas enligt IFR eller pd natten ska vara utrustade med flygburen viderradarut-
rustning om aktuella viderrapporter visar att dskvider eller andra potentiellt riskfyllda viderférhallanden,
som anses mojliga att uppticka med flygburen viderradarutrustning, kan forvintas lings den stricka som
ska flygas.”

ska det std:  "Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio
passagerare och som brukas enligt IFR eller under morker ska vara utrustade med flygburen viderradarut-
rustning om aktuella viderrapporter visar att dskvider eller andra potentiellt riskfyllda viderférhallanden,
som anses mojliga att uppticka med flygburen viderradarutrustning, kan forvintas lings den stricka som
ska flygas.”.

Sidan 39, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.H.150

I stallet for:  "NCC.IDE.H.150 Tilliggsutrustning for verksamhet under isbildningsférhillanden pa natten

a) Helikoptrar som brukas under forvintade eller verkliga isbildningsférhdllanden pd natten ska vara
utrustade med en anordning for att belysa eller uppticka isbildning.

b) Metoden for att belysa isbildningen fir inte orsaka blindning eller reflektioner som skulle gora det
svart for flygbesittningsmedlemmar att utfora sina arbetsuppgifter.”

ska det std: ~ "NCC.IDE.H.150 Tilliggsutrustning for verksamhet under isbildningsférhillanden under morker

a) Helikoptrar som brukas under forvintade eller verkliga isbildningsforhallanden under morker ska vara
utrustade med en anordning for att belysa eller uppticka isbildning.

b) Metoden for att belysa isbildningen fir inte orsaka blindning eller reflektioner som skulle gora det
svart for flygbesittningsmedlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.”.

Sidan 41, bilaga Il (inforande av ny bilaga VI) NCCIDE.H.200 b.1 och b.2
I stallet for:  "1) samtliga besittningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna under en period som ér lingre dn

30 minuter nir tryckhojden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 10 000 fot och
13 000 fot, och
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2) alla besittningsmedlemmar och passagerare for den period nir tryckhojden i passagerarutrymmet
kommer att ligga 6ver 13 000 fot.”

ska det std:  "1) samtliga besdttningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna under varje period som ar lingre 4n
30 minuter nir tryckhdjden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 10 000 fot och
13 000 fot, och

2) alla besittningsmedlemmar och passagerare for varje period nir tryckhojden i passagerarutrymmet
kommer att ligga over 13 000 fot.”.

Sidan 43, bilaga Il (inforande av ny bilaga VI) NCCIDE.H.231a

I stillet for: ~ "a) Om vaderrapporter eller prognoser som dr tillgangliga for befilhavaren anger att havstemperaturen
kommer att ligga under plus 10 °C under flygningen eller nir bedomd riddningstid overstiger
berdknad overlevnadstid, eller nir flygningen dr planerad att utforas pd natten, ska alla personer
ombord béra en 6verlevnadsdrakt.”

ska det std:  "a) Om viderrapporter eller prognoser som dr tillgangliga for befilhavaren anger att havstemperaturen
kommer att ligga under plus 10 °C under flygningen eller nir bedémd rdddningstid Gverstiger
berdknad 6verlevnadstid, eller nir flygningen 4r planerad att utféras under morker, ska alla personer
ombord bira en 6verlevnadsdrake.”.

Sidan 44, bilaga III (inférande av ny bilaga VI) NCC.IDE.H.232 a

I stallet for:  "a) ett ankare och annan utrustning som ir nodvindiga for att underldtta fortojning, ankring eller
mandévrering av helikoptern pa vatten och som ar limpliga i forhdllande till dess storlek, vikt och

flygegenskaper samt”

ska det std:  "a) ett drivankare och annan utrustning som ir nddvindig for att underldtta fortojning, ankring eller
manovrering av helikoptern pd vatten och som ar lamplig i forhdllande till dess storlek, vikt och
flygegenskaper samt”.

Sidan 44, bilaga III (inforande av ny bilaga VI) NCC.IDE.H.245 a
I stallet for: ~ ”a) Helikoptrar som brukas enligt IFR eller pé natten, eller nir det krévs enligt tillimpliga luftrumskrav,

ska vara utrustade med radiokommunikationsutrustning som, under normala utsindningsforhéllanden,
ska kunna”

ska det std:  “a) Helikoptrar som brukas enligt IFR eller under morker, eller ndr det krivs enligt tillimpliga
luftrumskrav, ska vara utrustade med radiokommunikationsutrustning som, under normala
utsandningsforhéllanden, ska kunna”.

Sidan 47, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.GEN.105 a.6
I stillet for: ~ "6) Att en flygning inte fortsitts bortom nirmaste flygplats eller utelandningsplats med godkinda

viderminima om befilhavarens formdga att fullgora sina uppgifter ar kraftigt begransad pé grund av
till exempel trotthet, sjukdom eller syrebrist.”

ska det sti:  "6) Att en flygning inte fortsitts bortom nirmaste viddermissigt anvindbara flygplats eller

utelandningsplats om befilhavarens formdga att fullgéra sina uppgifter ar kraftigt begransad pad grund
av till exempel trétthet, sjukdom eller syrebrist.”.

Sidan 50, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.OP.110 b.7

I stallet for:  ”7) Liagsta hojd for hinderfrihet f6r instrumentinflygning.”

ska det std: ~ ”7) Lagsta hojd for hinderfrihet (OCA/H) for instrumentinflygning.”.

Sidan 51, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.OP.111 a

I stallet for: ~ "a) Den beslutshojd (DH) som ska tillimpas for en icke-precisionsinflygning (NPA) med hjilp av CDFA-
teknik (kontinuerlig plané under den slutliga inflygningen), en inflygningsprocedur med héjdstyrning
(APV) eller kategori I-verksamhet (CAT 1) fir inte vara lagre dn det hogsta av foljande virden:”
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ska det std: ~ "a) Den beslutsh6jd (DH) som ska tillimpas for en icke-precisionsinflygning (NPA) med hjilp av CDFA-
teknik (kontinuerlig plané under den slutliga inflygningen), en inflygningsprocedur med vigledning
i hojdled (APV) eller kategori I-verksamhet (CAT 1) fir inte vara ligre dn det hogsta av foljande
virden:”.

Sidan 51, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.OP.111 tabell 1, andra raden

I stéllet for:  "Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/satellitbaserat forstirkningssystem (SBAS) (inflygning med
lateral precision och héjdstyrning [LPV])”

ska det std:  "Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/satellitbaserat forstirkningssystem (SBAS) (inflygning med
lateral precision och vigledning i hojdled [LPV])”.

Sidan 53, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.OP.125 a.1 i, ii och iii

I stallet for: ") Under dag, vid start och landning pd samma flygplats/landningsplats och nir luftfartyget alltid
befinner sig inom synhdll for den flygplatsen/landningsplatsen, for att flyga den avsedda flygvigen
och direfter flyga minst 10 minuter pd normal marschhojd.

ii) Under dag, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och direfter flyga minst 30 minuter pd
normal marschhojd.

i) P4 natten, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och darefter flyga minst 45 minuter pd
normal marschhojd.”

ska det std:  "i) Under dager, vid start och landning pd samma flygplats/landningsplats och nir luftfartyget alltid
befinner sig inom synhdll for den flygplatsen/landningsplatsen, for att flyga den avsedda flygvigen
och direfter flyga minst 10 minuter pd normal marschhojd.

ii) Under dager, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och direfter flyga minst 30 minuter
pa normal marschhojd.

iii) Under morker, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och darefter flyga minst 45 minuter
pd normal marschhaojd.”.

Sidan 54, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.OP.126 a.2 i och ii

I stllet for: ~ "i) Nar inget alternativ krivs eller det inte finns nigon alternativflygplats med godkinda vidderminima
tillganglig, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter for att
flyga minst 30 minuter i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor destinationsflygplatsen/
utelandningsplatsen under normala temperaturforhillanden och genomféra en inflygning och
landning, eller

ii) nar det krévs ett alternativ, for att flyga och genomfora en inflygning och en avbruten inflygning vid
den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter”

ska det std:  "i) Nar inget alternativ krdvs eller det inte finns ndgon viddermissigt anvindbar alternativflygplats
tillganglig, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter for att
flyga i 30 minuter i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor destinationsflygplatsen/
utelandningsplatsen under standardtemperaturforhdllanden och genomféra en inflygning och landning,
eller

ii) nar det krévs ett alternativ, for att flyga till och genomféra en inflygning och en avbruten inflygning
vid den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter”.

Sidan 54, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII[) NCO.OP.126 a.2 ii B

I stillet for: ~ "B) flyga 1 30 minuter i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor alternativflygplatsen/
utelandningsplatsen under normala temperaturforhdllanden och genomféra en inflygning och
landning.”

ska det std:  "B) flyga i 30 minuter i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor alternativflygplatsen/
utelandningsplatsen under standardtemperaturforhillanden och genomféra en inflygning och
landning.”.



25.2.2017 Europeiska unionens officiella tidning L 49/59

Sidan 55, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.OP.140 inledningsfrasen

I stallet for: ~ "For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst en alternativ destinations-
flygplats med godkinda viderminima i firdplanen, om inte”

ska det std:  "For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst en vadermissigt anvindbar
alternativ destinationsflygplats i firdplanen, om inte”.

Sidan 55, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.OP.141inledningsfrasen

I stallet for: ~ “For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst en alternativ destinations-
flygplats med godkinda vdderminima i firdplanen, om inte”

ska det std:  "For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befdlhavaren ange minst en viadermissigt anvindbar
alternativ destinationsflygplats i firdplanen, om inte”.

Sidan 57 bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.OP.185
I stéllet for:  "Befdlhavaren ska regelbundet kontrollera att mingden anvindbart dterstdende briinsle under flygning eller,
i friga om ballonger, mingden anvindbar aterstdende ballast inte d4r mindre dn den mingd brinsle eller

ballast som kravs for att fortsitta till en flygplats eller utelandningsplats med godkidnda viderminima, med
den planerade mingden reservbransle enligt NCO.OP.125, NCO.OP.126 eller NCO.OP.127.

ska det std:  "Befdlhavaren ska regelbundet kontrollera att mingden anvindbart dterstdende brinsle under flygning eller,
i friga om ballonger, mingden anvindbar dterstdende ballast inte 4r mindre 4n den mingd brinsle eller
ballast som krévs for att fortsitta till en vidermassigt anvindbar flygplats eller utelandningsplats, med den
planerade méingden reservbrinsle enligt NCO.OP.125, NCO.OP.126 eller NCO.OP.127.".

Sidan 58, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.A.100 b.6

I stallet for: ~ "6) Ankare och utrustning for fortojning.”

ska det std:  ”6) Drivankare och utrustning for fortojning.”.

Sidan 59, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.A.115 inledningsfrasen

I stallet for:  "Flygplan som brukas pa natten ska vara utrustade med”

ska det std:  "Flygplan som brukas under morker ska vara utrustade med”.

Sidan 59, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.A.120 a

I stallet for: ~ "a) Flygplan som brukas enligt VFR under dag ska vara forsedda med utrustning for att mita och visa
foljande:”

ska det std:  "a) Flygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara férsedda med utrustning for att méta och visa
foljande:”.

Sidan 59, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.A.120 b

I stallet for: ~ ”b) Flygplan som brukas enligt visuella viderforhallanden (VMC) pé natten eller under forhdllanden dar
flygplanet inte kan hallas kvar i den 6nskade flygbanan utan hinvisning till ett eller flera ytterligare
instrument ska, utver det som anges i punkt a, vara utrustade med”

ska det std:  "b) Flygplan som brukas enligt visuella vdderférhéllanden (VMC) under morker eller under forhéllanden
dir flygplanet inte kan hallas kvar i den onskade flygbanan utan hinvisning till ett eller flera
ytterligare instrument ska, utver det som anges i punkt a, vara utrustade med”.
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Sidan 61, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.A.150 b.1 i, ii och iii

I stallet for: ~ "i) 100 % av passagerarna for den period nir kabintryckshojden overstiger 15 000 fot, men under alla
omstindigheter inte mindre 4n tio minuters forbrukning,

ii) minst 30 % av passagerarna for den period nir, pd grund av tryckforlust och med beaktande av
flygningens omstindigheter, tryckhojden i passagerarutrymmena kommer att ligga mellan 14 000 fot
och 15 000 fot,

ii) minst 10 % av passagerarna for en period som ir lingre 4n 30 minuter nir tryckhéjden i passagera-
rutrymmena kommer att ligga mellan 10 000 fot och 14 000 fot,”

ska det std: ") 100 % av passagerarna for varje period nir kabintryckshojden Gverstiger 15 000 fot, men under alla
omstdndigheter inte mindre dn tio minuters forbrukning,

ii) minst 30 % av passagerarna for varje period nir, pd grund av tryckforlust och med beaktande av
flygningens omstindigheter, tryckhojden i passagerarutrymmena kommer att ligga mellan 14 000 fot
och 15 000 fot,

iii) minst 10 % av passagerarna for varje period som ir lingre 4n 30 minuter nir tryckhojden i passagera-
rutrymmena kommer att ligga mellan 10 000 fot och 14 000 fot,”.

Sidan 64, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.H.100 b.5

I stallet for:  ”5) Ankare och utrustning for fortojning.”

ska det std:  ”5) Drivankare och utrustning for fortojning.”.

Sidan 65, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.H.115 inledningsfrasen

I stallet for:  "Helikoptrar som brukas pa natten ska vara utrustade med”

ska det std:  "Helikoptrar som brukas under morker ska vara utrustade med”.

Sidan 65 bilaga IV (inforande av ny bilaga VII) NCO.IDE.H.115 ¢

I stallet for:  "c) landningsstralkastare,”

ska det std:  "c) en landningsstralkastare,”.

Sidan 65, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.H.120 a

I stallet for:  "a) Helikoptrar som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara forsedda med utrustning for
att mita och visa foljande:”

ska det std:  ”a) Helikoptrar som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dager ska vara forsedda med utrustning for
att mdta och visa foljande:”.

Sidan 65, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.H.120 b

I stllet for: ~ "b) Helikoptrar som brukas enligt visuella viderforhallanden (VMC) pé natten eller nir sikten dr under
1 500 meter eller under forhdllanden dir helikoptern inte kan hallas kvar i den 6nskade flygbanan
utan hinvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, utéver det som anges i punkt a, vara
forsedda med”

ska det sti:  ”b) Helikoptrar som brukas enligt visuella viaderférhillanden (VMC) under morker eller nir sikten ar under
1 500 meter eller under forhallanden dar helikoptern inte kan héllas kvar i den 6nskade flygbanan
utan hinvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, utéver det som anges i punkt a, vara
forsedda med”.
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Sidan 70, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.S.115 a

I stallet for:  "a) Segelflygplan som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara forsedda med utrustning for
att mdta och visa foljande:”

ska det std:  "a) Segelflygplan som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dager ska vara forsedda med utrustning
for att mita och visa foljande:”.

Sidan 71, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.S.130 a och b

I stallet for:  "a) besittningsmedlemmarna for en period som ir lingre d4n 30 minuter nér tryckhdjden kommer att
ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besittningsmedlemmar och passagerare for perioder nir tryckhdjden kommer att ligga over
13 000 fot.”

ska det std:  "a) besittningsmedlemmarna for varje period som ér lingre d4n 30 minuter nér tryckhojden kommer att
ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besittningsmedlemmar och passagerare for varje period nir tryckhojden kommer att ligga Gver
13 000 fot.”.

Sidan 73, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.B.115 inledningsfrasen

I stallet for: ~ ”Ballonger som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara forsedda med”

ska det std:  "Ballonger som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dager ska vara forsedda med”.

Sidan 73, bilaga IV (inférande av ny bilaga VII) NCO.IDE.B.121 a och b

I stallet for:  "a) besittningsmedlemmarna for en period som dr lingre d4n 30 minuter nér tryckhdjden kommer att
ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besittningsmedlemmar och passagerare for perioder nir tryckhdjden kommer att ligga Gver
13 000 fot.”

ska det std:  "a) besittningsmedlemmarna for varje period som ir lingre dn 30 minuter nir tryckhojden kommer att
ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besittningsmedlemmar och passagerare for varje period nir tryckhojden kommer att ligga Gver
13 000 fot.”.
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