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BESLUT

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 17 juli 2013

om det statliga stod SA.33412 (12/C) (ex 11/N) som Italien planerar att genomfora foér utvecklande
av logistikkedjor och uppgradering av intermodalitet

[delgivet med nr C(2013) 4392]

(Endast den italienska texten ar giltig)

(Text av betydelse for EES)

(2013/487[EU)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT,

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt, sarskilt artikel 108.2 forsta stycket,

med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet, sirskilt artikel 62.1 a,

efter att i enlighet med ndmnda artiklar ha gett berorda parter
tillfalle att yttra sig (1), och med beaktande av dessa synpunkter,

och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

Genom en elektronisk anmilan av den 27 juli 2011
anmilde de italienska myndigheterna till kommissionen,
i enlighet med artikel 108.3 i EUF-fordraget, sin avsikt att
andra en stodordning som syftar till att frimja en over-
gang fran tung vigtrafik till sjotransporter. Anmdlan re-
gistrerades under drendenummer SA.33412.

Den 14 september 2011 holls ett mote mellan kommis-
sionen och foretradare for de italienska myndigheterna.
Efter motet begirde kommissionen ytterligare infor-
mation om den anmailda dndringen den 23 september
2011, den 9 december 2011, den 7 mars 2012 och den
16 maj 2012. De italienska myndigheterna limnade de
begirda upplysningarna den 19 oktober 2011, den 9 no-
vember 2011, den 11 januari 2012, den 19 mars 2012
och den 12 juni 2012.

Genon en skrivelse av den 25 juli 2012 underrittade
kommissionen Italien om sitt beslut att inleda det for-
mella granskningsforfarandet enligt artikel 108.2 i EUF-
fordraget rorande dndringen av stodordningen for ut-
vecklande av logistikkedjor och uppgradering av intermo-
dalitet.

() EUT C 301, 5.10.2012, s. 49.

(4)

Kommissionens beslut om att inleda forfarandet (nedan
kallat beslutet om att inleda forfarandet) har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning (?). Kommissionen har
uppmanat berdrda parter att inkomma med synpunkter.

Genom en skrivelse av den 9 augusti 2012 limnade
Italien synpunkter pd beslutet om att inleda forfarandet.

Négra intresserade parter limnade synpunkter genom
skrivelser av den 15, 30 och 31 oktober 2012. Den
19 december 2012 vidarebefordrade kommissionen
dessa synpunkter till de italienska myndigheterna som
anmodades svara och som inkom med kommentarer ge-
nom en skrivelse av den 16 januari 2013.

2. DETALJERAD BESKRIVNING AV
STODATGARDERNA

2.1. Bakgrund

Atgirden innebir en indring av den statliga stodordning
som syftar till att frimja en Overgdng frdn tunga vig-
transporter till sjotransporter. Stod kommer att beviljas
dkerier som utnyttjar befintliga eller nya sjorutter i stallet
for vagtransporter.

Den ursprungliga stodordningen godkindes av kommis-
sionen den 20 april 2005 for tredrsperioden 1 januari
2007-31 december 2009 (nedan kallat 2005 drs be-
slut) (3).

Enligt den ordningen var stodmottagarna (ikerierna) skyl-
diga att under tre ar efter stodperiodens utgdng bibehalla
samma antal utforda frakter eller samma mangd varor
som transporterats under perioden (*).

(3 Se fotnot 1.

() Statsstodsirende NN 496/2003 (EUT C 79, 1.4.2006, s. 26).
(*) Jfr. punkterna 7, 21, 28 och 29 i 2005 éars beslut.
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(10)  Enligt skil 26 i 2005 &rs beslut ska de italienska myn- 2.3. Nationell rittslig grund

(1m)

(12)

digheterna regelbundet underritta kommissionen om
stodpolitikens utveckling och effekter pd transporter
och milj6.

Kommissionen har mottagit en genomforanderapport
som belyser marknadens huvudtendenser mellan 2007
och 2009 och klargér att den ursprungliga stodord-
ningen behover forlingas med tva ar.

Bland annat understryks

(a) att det faktiskt beviljade totala stodbeloppet understeg
vad som forutsdgs och godkindes i 2005 &rs beslut,

Cx

att antalet vdgtransporter pd nationella vigar okat
konstant under den berdrda perioden, vilket framgar
av foljande tabell:

Frekvens 2007 2008 2009
Nationella 325819 349 406 372110
vagar
EU-vigar (1) 136 030 139722 107 203
Summa 461 849 489128 479 313

(") Avser framst till och frén Spanien.

Enligt de italienska myndigheternas uppgifter ar
fraktminskningen 2009 pd EU-vigarna — som in-
direkt lett till en minskning av den offentliga bidrags-
nivdn — en direkt foljd av den ekonomiska nedgang
som drabbat marknaden.

(c) Fraktvolymen har en liknande utveckling, med en
stabil okning pa de nationella vdgarna och en minsk-
ning pé vigarna inom EU. Den totala fraktvolymen
har dock 6kat konstant under den berorda perioden.

(d) Enligt prognoserna skulle det totala antalet frakter
under 2010 uppga till 564 519.

2.2. Stodets syfte

Enligt skdl 3 syftar stodordningen till att frimja en over-
ging frdn vag- till sjotransporter.

(14)

(15)

(16)

(18)

Stodordningen baseras pa foljande bestimmelser:

(a) Artikel 3.2 c i lagdekret 209 av den 24 september
2002, dndrad genom lag 265 av den 22 november
2002.

(b) Presidentdekret nr 205 av den 11 april 2006.

(c) Artikel 2.250 i lag 191 av den 23 december 2009.

(d) Godkinnande av forlingningen for 2010 enligt infra-
struktur- och transportministeriets dekret av den
31 januari 2011; motsvarande dekret for 2011 —
som forutsitter kommissionens godkdnnande — har
redan antagits. Inom ramen for det formella gransk-
ningsforfarandet har Italien dock forbundit sig att
forkorta forlingningen med ett &r.

2.4. Budget

Den foreslagna dndringens anslag uppgar totalt till 60
miljoner euro (30 miljoner euro for 2010 och 30 miljo-
ner for 2011).

2.5. Varaktighet

De italienska myndigheterna har anmalt dndringen av
stodordningen i form av en tvdarig forlingning (2010
och 2011). De har dessutom bekriftat att det hittills
inte beviljats ndgot stod for sjofartstjdnster under 2010
och 2011 och att atgirden ska verkstillas forst efter
kommissionens godkdnnande.

2.6. Andring av den statliga stodordningen

De italienska myndigheternas anmilda 4ndringar avser

foljande:

(a) Forlingning av stodordningen for 2010 och 2011.

(b) Ett nytt totalt anslag pd 60 miljoner euro, dvs. 30
miljoner per forlingningsar.

Under det formella granskningsforfarandet har Italien f6r-
bundit sig att forkorta forlingningen frén tvd till bara ett
ar.

De italienska myndigheterna har bekriftat att det under
forlangningsperioden inte ska vidtas ndgra komplette-
rande dtgirder enligt 2005 drs beslut.
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2.7. Motivering av dndringen
(20)  Enligt de italienska myndigheterna har den ekonomiska

(22)

(24)

(25)

(26)

krisen dventyrat uppfyllandet av malen att stabilisera den
overgdng som inletts genom den ursprungliga stodord-
ningen och ytterligare utveckla de rutter som fir stod.

Under det formella granskningsforfarandet har Italien
aven forbundit sig att med ytterligare ett ar forlinga
skyldigheten att utan stod fortsitta tillhandahélla trans-
porttjansterna.

2.8. Kumulering

Kumulering med regionala bidrag med samma syfte god-
kinns upp till 30 % av de totala transportutgifterna.

2.9. Stodmottagare

Alla &kerier i unionen far soka stod enligt stodordningen,
inklusive tillfilliga och permanenta koncerner samt trans-
portforeningar som pa fraktfartyg tar ombord egna for-
don och vixelflak (med och utan forarna) for rutter f6-
reskrivna i infrastruktur- och transportministeriets dekret.

2.10. Stodets form och omfattning

Enligt stodordningen ska stodet utgd i form av aterbetal-
ningsfria bidrag motsvarande skillnaden mellan de ex-
terna transportkostnaderna pd land respektive till sjoss.

Berdkningen av skillnaden grundas pd en uppdaterad un-
dersokning utford av foreningen "Amici della terra” (Jor-
dens vinner) (°). Faktorer i kalkylen ar vixthusgaser, luft-
fororeningar, buller, trangsel och olyckor. Undersok-
ningen har uppdaterats pd grundval av resultaten fran
stodordningens forsta tillimpningsperiod. De sociala
kostnader och miljokostnader som sparas in om "motor-
vigar till sjoss” anvands i stillet for vigtransporter mot-
svarar 411 miljoner euro.

Av undersokningen framgar det att under en végtrans-
port pd 10 mil, med ett 14 meter lingt tungt och full-

() P.L. Lombard P.L. | Malocchi A.: Navigazione e Ambiente. Un
confronto con i costi esterni delle altre modalita di trasporto, Mila-
no, Franco Angeli. Kommissionen vill hir betona att det dven finns
andra berdkningsmetoder for olika externa transportsitts kostnader,
exempelvis kommissionens berakningsmetod inom Marco Polo-pro-
jektet: ftp://ftp.jrc.es[pub/EURdoc/JRC81002.pdf

(27)

(28)

(29)

(30)

lastat fordon, genereras en extern kostnad péd circa
212,58 curo, medan motsvarande kostnad till sjoss be-
riknas till runt 79,37 euro. Skillnaden pd 133,21 euro
for dessa 10 mil ar ett genomsnittsvirde som ska anvan-
das for fraktarnas avdrag vid nyttjandet av "motorvigar
till sjoss”. Dessa virden ska modifieras i enlighet med
enskilda rutters respektive marknadsférhéllanden.

2.11. Forfarande

Stodmottagarna maste utféra ett visst antal frakter som
arligen ska faststillas for respektive rutt. De sokande fo-
retagen ska drligen ha utfort 80 frakter per rutt.

Forutom grundbidraget foreskrivs ett tilliggsbidrag for
dem som drligen utfor over 1 600 frakter per rutt. Sam-
tidigt far emellertid inte den hdgsta stodnivin pa 30 %
overskridas. Tilliggsbidragets syfte ar att stimulera till
sammanslutningar och oka utnyttjandet av fraktfartygen.

De enskilda stodberittigande sjorutterna ska faststillas
genom ministerdekret och utifrdn foljande kriterier:

(a) Sjoruttens kapacitet att frimja en visentlig Overgdng
fran vig- till sjotransport.

(b) Sjoruttens kapacitet att minska tringseln pd det na-
tionella vignitet.

(c) Mojliga miljoforbattringar genom anvindningen av
en sjovig i stillet for motsvarande landsvig.

De nya sjovagarna ska viljas bland dem som i dag un-
derutnyttjas.

[ ansokningarna ska stodmottagarna ata sig att under de
tre dren efter stodperioden utféra samma antal frakter
eller frakta samma mangd varor som under stodperioden.
Under kommissionens granskning av dtgidrden har Italien
forlingt nimnda tredrsperiod med ett ar.

Bidragen ska bara ges om avgiftsnivderna forblir kon-
stanta och i linje med inflationen.
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(33)  Bidragen kan ges retroaktivt, efter en bedomning av re- 4. SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER

(34)

(35)

(36)

(37)

(39)

levanta handlingar och tillgdngen pd medel for detta syf-
te. Om bidragen Gverskrider drets tillgingliga medel, ska
bidragsmedlen faststillas genom ett sarskilt minister-
beslut.

3. SKALEN TILL ATT FORFARANDET INLEDDES
3.1. Forekomsten av stéd

I beslutet om att inleda forfarandet konstaterade kom-
missionen prelimindrt att den dndrade ordningen medfor
en fordel for dkerierna och dirmed utgor ett statligt stod
i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

Kommissionen ansdg dessutom att rederiernas sjotrans-
porttjanster till dkerierna kan ges en indirekt fordel ge-
nom den dndrade ordningen.

3.2. Stodets forenlighet

Nar det giller stodordningens forenlighet, har kommis-
sionen forst konstaterat att den ursprungliga ordningen
forklarats forenlig med den inre marknaden i enlighet
med artikel 107.3 ¢ i EUF-fordraget.

Den har dock samtidigt konstaterat att den dndrade ord-
ningen forefaller strida mot villkoren i 2005 érs beslut. I
dessa var stodordningens godkidnda akerier forpliktigade
att under de tre dren efter stodperioden utféra samma
antal frakter eller frakta samma mingd varor som under
stodperioden utan att erhdlla stod.

Kommissionen har sedan konstaterat att om de rederier
som betjanar dkerierna kan anses vara indirekt gynnade
av ordningen (°) maste dock kommissionen dven granska
om stodet dr forenligt med punkt 10 i riktlinjerna for
statligt stod till sj6transporter (nedan kallade sjétransport-
riktlinjerna) (7).

Eftersom bidragen till rederierna i detta fall skulle finan-
siera befintliga rutter och overskrida tredrsperioden enligt
sjotransportriktlinjerna, har kommissionen uttryckt tvivel
om att den dndrade ordningen skulle vara forenlig med
den inre marknaden.

(%) Se skil 33 ovan.
() EUT C 13, 17.1.2004, s. 3.

(41)

(43)

(44)

(46)

(47)

Kommissionen har mottagit synpunkter frin tre sam-
manslutningar av transportaktorer, nimligen CETM,
ANITA och Short Sea Promotion Centre.

Dessa berorda parter stoder vasentligen Italiens argument
om den ekonomiska avmattningen och dess generella
effekter pd transportniringen.

Dessa tre understryker sirskilt den ekonomiska avmatt-
ningens effekter pd transportsektorn och att den forhind-
rat den ursprungligen tinkta vidareutvecklingen av inter-
modal trafik.

5. KOMMENTARER FRAN ITALIEN

Nedan sammanfattas Italiens kommentarer till beslutet att
inleda forfarandet.

[ forsta hand havdar Italien att dkerierna efter stodperio-
den 4tagit sig att bibehdlla trafiknivin men i en helt
annorlunda marknadssituation. Eftersom krisens effekter
och liangd inte kunde forutses vid den tidpunkten, bor
kommissionen beakta de sirskilda omstindigheterna
bakom den anmilda dndringen av stodordningen.

Syftet var att stabilisera den intermodala overgdngen sd
snart sjotrafiken 6kat med en tredjedel ar 2011 i forhal-
lande till &r 2007, bide nir det gillde vikt och antalet
frakter. Detta forhandsvirde baserades pd en undersok-
ning gjord av CETENA och COFIR i juni 2002, inom
"Programma straordinario di ricerca per lo sviluppo del
cabotaggio marittimo e fluviale” (Extraordinary Research
Programme for the Development of Sea and River Coasting
Vessels).

Den ekonomiska avmattningen fran andra halvédret 2008
drabbade emellertid de stodmottagande &kerierna mitt
under genomférandeperioden och gjorde det svart att
stabilisera den krdvda intermodala transportnivin. Sar-
skilt bor kommissionen beakta frakt- och viktminsk-
ningen till foljd av lagkonjunktur och farre fraktavtal.

[ andra hand motiverar Italien den anmilda dndringen
med att anslaget inte helt utnyttjats under den ursprung-
liga stodordningen, varfor medlen for den dndrade ord-
ningen fortfarande ror sig inom den ursprungliga budge-
ten.
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(48)  For det tredje bor kommissionen beakta att ingen av de (a) beviljas av staten eller genom statliga medel,

(50)

(51)

(52)

(53)

(54)

berorda parterna varken nationellt eller pd EU-niva lam-
nat in klagomal, vilket bor tolkas som en indikation pd
att det inte foreligger ndgon otillborlig snedvridning av
konkurrensen.

Slutligen hévdar Italien att om de potentiella bidragen till
rederier betraktas som statligt stod i den mening som
avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget, skulle detta innebéra
att kommissionen dven mdste bedoma atgardens effekter
pd anknutna verksamheter, som dockor, spedition och
hamnforvaltning. Enligt de italienska myndigheterna
skulle en sddan héllning bade strida mot vedertagen
praxis och rittspraxis.

For att undanroja kommissionens betdnkligheter om den
anmalda forlingningens forenlighet, har Italien dtagit sig
att inom ramen for det formella granskningsforfarandet
dndra den anmilda ordningen pa foljande sitt: Forkorta
forlangningen fran tvd till ett dr och sedan med ett ar
forlinga transportforetagens skyldighet att driva affirs-
verksamhet utan bidrag.

6. ITALIENS KOMMENTARER TILL DE BERORDA
PARTERNAS SYNPUNKTER

Genom en skrivelse av den 16 januari 2013 mottog
kommissionen de italienska myndigheternas kommenta-
rer till de berorda parternas synpunkter inom ramen for
det formella granskningsforfarandet.

De italienska myndigheterna stoder sirskilt de ovan-
nidmnda tre transportforetagens synpunkter, speciellt be-
triffande frénvaron av otillborlig snedvridning av kon-
kurrensen och av den potentiella férdelen for rederierna.

7. BEDOMNING AV STODET
7.1. Forekomsten av stod

I artikel 107.1 i EUF-fordraget anges att om inte annat
foreskrivs i fordraget dr stod som ges av en medlemsstat
eller med hjilp av statliga medel, av vilket slag det 4n dr,
som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen
genom att gynna vissa foretag eller viss produktion, ofor-
enligt med den inre marknaden i den utstrackning det
paverkar handeln mellan medlemsstaterna.

De kriterier som faststills i artikel 107.1 i fordraget dr
kumulativa. For att en anmaild 4tgird ska klassificeras
som statligt stod enligt denna artikel, mdste samtliga
kriterier vara uppfyllda. Det finansiella stodet maste dar-
for

(55)

(58)

(b) gynna vissa foretag eller viss produktion (selektivitet),

(c) utgora en ekonomisk fordel for de mottagande fore-
tagen, och

(d) snedvrida eller hota att snedvrida konkurrensen och
paverka handeln mellan medlemsstaterna.

[ foreliggande fall sikras den foreslagna andringens of-
fentliga finansiering av staten och genom statliga medel.
Den gynnar vissa foretag och dr darfor selektiv.

Kommissionen anser att den foreslagna dndringen erbju-
der en ekonomisk fordel for dkerier med stodberattigad
verksamhet genom att befria dem frdn en del av drifts-
kostnaderna.

Samtidigt konstaterar kommissionen att den 4ndrade
stodordningen trots sin klara inriktning pd akerier dven
okar marknadens efterfrdgan pd vissa sjofartstjanster och
dirmed 6kar motsvarande intikter. Kommissionen drar
darfor slutsatsen att den dndrade stédordningen innebar
en ekonomisk fordel for rederierna.

Om slutligen en medlemsstats beviljade stod leder till att
det berorda foretagets stillning forstdrks i forhéllande till
andra foretag som konkurrerar i handeln inom unionen,
méste det anses att dessa andra foretag paverkas av sto-
det (%). Det dr tillrackligt att stddmottagaren konkurrerar
med andra foretag pa en konkurrensutsatt marknad (%). 1
detta fall konkurrerar stodmottagarna med andra foretag
inom unionen. Dirav foljer att den anmilda dtgdrden kan
snedvrida konkurrensen och paverka handeln pd den inre
marknaden.

(%) Se bla.: Mal C-730(79, Philip Morris Holland mot kommissionen,
REG. 1980, s. 2671, punkt 11; mal C-53/00, Ferring, REG. 2001, s.
1-9067, punkt 21; mal C-372/97, Italien mot kommissionen, REG.
2004, s. 1-3679, punkt 44,

(°) Mal T-214/95, Het Vlaamse Gewest mot kommissionen, REG. 1998,
s. 1I-717.
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(59) Mot denna bakgrund anser kommissionen att den dnd- 7.3.1. Forsta villkoret: Stidet fdr inte beviljas under mer dn tre

(60)

(62)

(64)

rade stodordningen innebér stod i den mening som avses
i artikel 107.1 i EUF-fordraget, bade pa dkeri- och rederi-
niva.

7.2. Stodets laglighet

Atgirden har inte vidtagits fore kommissionens formella
godkdnnande. Kommissionen konstaterar att den for-
langda ordningens stod bara kommer att betalas ut efter
dess godkidnnande. De italienska myndigheterna har nim-
ligen fullgjort skyldigheten att skjuta upp detta i enlighet
med artikel 108.3 i EUF-fordraget.

Eftersom den anmilda forlingningen avser det forflutna,
konstaterar kommissionen att en eventuell okning av
efterfragan pd sjofartstjanster till foljd av stodordningen
redan skedde nir tjinsterna utnyttjades.

7.3. Stodets forenlighet

Kommissionen konstaterar att den enda andringen av
den foregdende stodordningen ar att den forldngs och
medfor ytterligare finansiering. Forlingningen innebar
ingen subventionering av ndgon ytterligare dtgird. Alla
ovriga inslag ar oférandrade i den ordning som kommis-
sionen granskade i 2005 érs beslut.

Under det formella granskningsforfarandet har Italien for-
bundit sig att forkorta forlangningen fran tva till bara ett
ar. Dessutom har landet forbundit sig att med ett ar
forlinga transportforetagens skyldighet att driva affars-
verksamhet utan bidrag.

I punkt 10 i sjotransportriktlinjerna definieras olika kri-
terier for forenlighetsbedomningen av en dtgard som syf-
tar till att forbdttra den intermodala transportkedjan och
minska végtrafiken. I detta fall hivdar dock kommissio-
nen att sddana villkor maste bedémas mot bakgrund av
drendets sirdrag (indring av en befintlig stodordning di-
rekt godkand enligt artikel 107.3 ¢ i EUF-férdraget), samt
den speciella situation som visentligt fordndrat den
marknadskontext som forelig nir kommissionen god-
kidnde ordningen.

(65)

(67)

(68)

(69)

dr och syftet mdste vara att finansiera en sjofartstjanst
mellan hamnar inom medlemsstaternas territorium

[ foreliggande drende har Italien tillrdckligt klart visat att
transporttjansterna drabbades betydligt av den ekono-
miska krisen, vilket gjort att stddmottagarna inte kunde
halla sitt dtagande att driva denna affirsverksamhet efter
den ursprungliga finansieringsperioden pé tre &r (1%). Des-
sutom har Italien forbundit sig att med ett dr forlinga
kravet pa transportforetagen att driva affarsverksamheten.
Det star ocksa klart att stodordningens syfte ar att finan-
siera sjofartstjanster mellan hamnar inom unionen.

Aven om den édndrade stodordningen forlings till fyra r,
anser kommissionen dirfor att drendets speciella omstan-
digheter gor att en sddan begrinsad forlingning bor an-
ses vara forenlig pd ovannimnda villkor.

7.3.2. Andra villkoret: Tjdnsten mdste gora det mdjligt att
helt eller delvis ersdtta vagtransporter (framst av gods)
med sjotransporter, utan ndgon omdirigering av sjo-
transporterna som strider mot det gemensamma intres-
set

Enligt ovan syftar stodordningen till att uppratthélla sjo-
transport av varor genom bidrag till driftskostnaderna for
godsfrakter sjovigen.

Kommissionen beaktar ocksd att den anmilda dndringen
skulle innebéra relativt modesta bidrag.

Kommissionen anser darfor att dtgdrden syftar till att
uppfylla ett av unionens mal och att den eventuella sned-
vridning av konkurrensen som stodet skulle kunna féror-
saka kompenseras av de dnnu storre fordelar som stod-
ordningen skulle ge i form av en 6vergdng frdn vigtrans-
porter till sjotransporter, vilket dirmed skulle frimja en

(1% Det kan hir konstateras att det finns en skillnad mellan sjotrans-
portriktlinjerna och gemenskapens riktlinjer for statligt stod till
jarnvagsforetag (EUT C 184, 22.7.2008, s. 13), ddr det inte fore-
skrivs ndgon tredrsgrins for analoga stodordningar som ska frimja
en oOvergang fran vig- till jarnvigstransporter. Nir kommissionen
ser over sjotransportriktlinjerna, ska den darfor specificera att stat-
ligt stod till korta sjotransporter under vissa omstindigheter kan
forklaras vara forenliga for mer n tre ar.
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mer hallbar trafikomstillning. Kommissionen anser dar-
for att denna 4ndring av en stodordning skulle mojlig-
gora att en del av vigtransporterna kunde ske till sjoss,
utan att sjotransporterna omlinkas i strid med det ge-
mensamma intresset.

7.3.3. Tredje villkoret: Stodet mdste avse genomforandet av ett
detaljerat projekt med pd forhand faststallda miljoeffek-
ter, ndr det galler en ny rutt eller forbdttring av trafiken
pd en befintlig rutt, som om nédvandigt inbegriper flera
redare. Endast ett projekt per rutt kan finansieras och
det aktuella projektet fir inte fornyas, forlangas eller

upprepas

Stodet har berdknats sd att det ska kompensera sjofarts-
tjdnster for de obetalda externa kostnaderna for att kon-
kurrera med vigtjinster. Bidraget per frakt motsvarar
skillnaden mellan de externa transportkostnaderna pa
land respektive till sjoss. Berakningen av skillnaden grun-
das pé en uppdaterad undersokning utford av foreningen
”Amici della terra” (Jordens vidnner). Faktorer i kalkylen 4r
vixthusgaser, luftféroreningar, buller, tringsel och olyc-
kor. Kommissionen konstaterar att undersokningen klart
visar att detta intermodala land-havs-projekt innebir vi-
sentliga externa kostnadsbesparingar.

Kommissionen anser att den planerade stodnivdn baseras
pd en rimlig komparativ analys av de externa kost-
naderna for de tva transportsitten, och att den begransar
sig till det belopp som krivs for att frimja en Gvergdng
till sjofartstjanster. Stodet avser dirmed genomférandet
av ett detaljerat projekt med pé forhand faststillda miljo-
effekter.

Nir det giller det andra villkoret om att projektet bara
far avse nya rutter eller forbattring av trafiken pd en befintlig
rutt konstaterar kommissionen att stodordningen redan
godkints direkt enligt artikel 107.3 ¢ i EUF-fordraget.
Emellertid ar det inte relevant att bedoma den anmailda
forlingningen av stodordningen utifrdn sjotransport-
riktlinjerna, eftersom 4dndringen bara ska tillimpas pa
rutter som redan finansieras inom ramen for den gil-
lande stodordningen.

Liksom i den ursprungliga stodordningen kommer mot-
tagarna att fritt kunna vilja laimpligast havsrutt och den
konkurrenskraftigaste aktoren pd denna rutt. Sddana

(76)

(77)

(78)

bestimmelser garanterar att ingen diskriminering sker
mellan sjofartsaktorer. Kommissionen anser darfor att
detta villkor uppfylls.

7.3.4. Fjarde villkoret: Stodet ska ticka upp till 30 % av
utgifterna for att tillhandahdlla tjdnsten

Bidrag till godkinda projekt dr begransade till 30 % av
driftskostnaderna.

7.3.5. Femte villkoret: Stodet ska beviljas redare som dr eta-
blerade i unionen pd grundval av kriterier som medger
insyn och som tillimpas pd ett icke-diskriminerande
sitt. Stodet ska normalt beviljas for ett projekt som
medlemsstatens myndigheter valt ut efter ett anbudsfor-
farande i enlighet med tillimpliga unionsbestdmmelser

Kommissionen konstaterar att de tillimpade stodkriteri-
erna medger insyn och att redarna i unionen behandlas
pa ett icke-diskriminerande sitt.

7.3.6. Sjdtte villkoret: Den tjanst som projektet avser mdste
vara kommersiellt barkraftig efter den period under vil-
ken offentligt stod kan beviljas

Enligt ovan har den ekonomiska avmattningen férhindrat
dkerierna att stabilisera de uppnddda intermodala trans-
portnivderna. Det har dirfor inte gétt att gora projekten
barkraftiga efter tre ars stod. Emellertid beaktar kommis-
sionen att Italien forbundit sig att med ett ar forlinga
stodmottagarnas skyldighet att driva affarsverksamhet ef-
ter fyra drs bidrag. Kommissionen anser dirfor att detta
villkor ar uppfyllt.

7.3.7. Sjunde villkoret: Stidet far inte kombineras med ersitt-
ning for allmdn trafik (trafikplikt eller avtal)

Som tidigare sagts far stodet inte kombineras med ersitt-
ning for allmin trafik.

8. SLUTSATSER

Kommissionen drar dirfor slutsatsen att den édndrade
stodordningen genom forlingningen med ett &r dr for-
enlig med den inre marknaden enligt artikel 107.3 ¢ i
EUF-fordraget.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1

Den atgdrd som Italien planerar att genomféra i enlighet med artikel 2.250 i lag 191 av den 23 december
2009 och infrastruktur- och transportministeriets dekret av den 31 januari 2011 for utvecklande av logi-
stikkedjor och uppgradering av intermodalitet dr forenlig med den inre marknaden enligt artikel 107.3 ¢ i
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt.

Genomforandet av denna atgard godkdnns foljaktligen.

Artikel 2

Detta beslut riktar sig till Republiken Italien.

Utfdrdat i Bryssel den 17 juli 2013.

Pd kommissionens vagnar
Joaquin ALMUNIA
Vice ordforande
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