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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 1230/2012
av den 12 december 2012

om genomforande av Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 661/2009 avseende krav
for typgodkinnande av vikter och méitt féor motorfordon och slipvagnar till dessa fordon och om
andring av Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for typgodkan-
nande av allmin sikerhet hos motorfordon och deras slipvag-
nar samt av de system, komponenter och separata tekniska
enheter som ir avsedda for dem (1), sirskilt artikel 14.1 a,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en
ram for godkdnnande av motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som ar avsedda for sddana fordon ("Ramdirektiv”) (3),
sarskilt artikel 39.2, 39.3 och 39.5, och

av foljande skal:

(1)  Forordning (EG) nr 661/2009 &r en sirforordning inom
typgodkidnnandeforfarandet enligt direktiv 2007/46/EG.

(2)  Genom forordning (EG) nr 661/2009 upphévs radets di-
rektiv 92/21/EEG av den 31 mars 1992 om vikter och
dimensioner fér motorfordon i kategori M, (}) och Eu-
ropaparlamentets och rddets direktiv 97/27/EG av den
22 juli 1997 om massa och dimensioner for vissa kate-
gorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon
och om éndring av direktiv 70/156/EEG (¥). Kraven gil-
lande vikter och métt f6r motorfordon och slipvagnar till
dessa fordon som faststills i dessa direktiv bor aterges i
denna férordning och vid behov dndras for att anpassas
efter den tekniska och vetenskapliga utvecklingen.

(3) 1 forordning (EG) nr 661/2009 anges grundliggande be-
stimmelser om krav for typgodkdnnande av motorfor-
don och sldpvagnar till dessa fordon med avseende pa
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vikter och mdtt. Darfor behover dven sirskilda forfaran-
den, provningar och krav for sddant typgodkinnande
faststallas.

4 I rddets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om
storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for
vissa vdgfordon som framférs inom gemenskapen (°) fast-
stills vissa storsta tillitna métt for savil nationell som
internationell trafik i medlemsstaterna. Det dr darfor vik-
tigt att vid konstruktionen av fordon ta hinsyn till de
maétt som redan har harmoniserats inom unionen for att
fraimja och sikerstalla fri rorlighet f6r varor.

(5)  Enligt direktiv 97/27[EG tillits medlemsstaterna att ut-
firda EG-typgodkinnande for fordon vars yttersta matt
inte motsvarade de storsta tilldtna matt som anges i det
direktivet. Medlemsstaterna tillits 4dven att neka registre-
ring av fordon som hade erhdllit EG-typgodkidnnande nir
fordonens yttersta métt inte uppfyllde kraven i den na-
tionella lagstiftningen. Det 4r viktigt att bibehalla mojlig-
heten att under sirskilda forhallanden tillita typgodkan-
nanden av fordon som overskrider de godkinda grin-
serna ndr detta visar sig vara till fordel for vigtrafiken
och miljén i medlemsstater ddr viginfrastrukturen ar an-
passad for denna situation. Darfor bor mojligheten att
godkdnna sddana fordon enligt typgodkidnnandeforfaran-
den for fordon tillverkade i smé serier eller forfaranden
for enskilda godkidnnanden sikerstillas, forutsatt att an-
talet fordon som kan utnyttja ett undantag enligt arti-
kel 23 i direktiv 2007/46/EG vad giller storsta tillitna
matt dr begrinsat till vad som dr nodvindigt for denna
forordnings syften. Bilaga XII till direktiv 2007/46/EG
bor ddrfor dndras sd att sddana kvantitativa begrins-
ningar infors.

(6)  1direktiv 96/53/EG faststills de hogsta tillitna vikter som
enbart giller for internationell trafik. Medlemsstaterna
tillits dock att fortsitta att tillimpa respektive medlems-
stats nationella lagstiftning for nationell trafik. Som en
foljd av detta verkar det inte vara mojligt att pd kort sikt
harmonisera den hogsta tekniskt tillitna lastvikten och
den hogsta tekniskt tilldtna vikten pé axlar eller axelgrup-
per for anvindning inom medlemsstaterna. Icke desto
mindre dr det, eftersom det finns icke-harmoniserade
konstruktionsregler for viginfrastrukturen, lampligt att
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krava av medlemsstaterna att de faststéller de hogsta till-
latna vikterna vid registrering/ibruktagande av fordon i
nationell trafik eller internationell trafik enligt direktiv
96/53/EG och att de upprittar ett forfarande for sddant
faststillande.

(7) Mot bakgrund av den erfarenhet som erhillits genom till-
lampningen av unionens lagstiftning rérande fordons vik-
ter och matt, maste det tas fram tydligt definierade be-
grepp. Vissa av dessa begrepp har redan definierats i
direktiv 97/27/EG och direktiv 92/21/EEG. For kon-
sekvensens skull ar det lampligt att ta over dessa defini-
tioner och, nir s behovs, anpassa dem efter den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen.

(8)  Eftersom definitionen av den faktiska vikten hos ett en-
skilt fordon har tagits med i denna férordning ar det, for
att undvika forvirring vid ifyllandet av intyget om over-
ensstimmelse, nédvindigt att dndra bilaga IX till direktiv
2007/46[EG i enlighet med detta.

(9)  Eftersom vitboken Fardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem (1) har understrukit behovet av att for-
bittra vigfordonens aerodynamiska prestanda och forsk-
ning har visat att brinsleforbrukningen f6r motorfordon
och didrigenom utsldppen av koldioxid skulle kunna
minskas betydligt genom montering av aerodynamiska
enheter pad fordonen, dr det viktigt att tillita montering
av sddana aerodynamiska enheter pd fordonen. Eftersom
aerodynamiska enheter bestdr av tilliggskomponenter
som, pd grund av deras konstruktion, sticker ut lingst
bak pa fordonet eller pa sidorna, bor de ingd i forteck-
ningen over enheter eller utrustning som inte tas med i
berikningen vid faststillandet av de yttersta métten. Det
ar dock viktigt att begrinsa hur mycket de sticker ut
baktill och pa sidorna, sd att inte vigsdkerheten dventyras
och s& att mojligheterna till intermodal transport bibe-
hélls. De nodvindiga tekniska kraven bor darfor faststil-
las i denna forordning.

(10)  Tillgdnglig programvara gor det mojligt att anvinda vir-
tuella provningsmetoder baserade pd datorstodd teknik.
Med tanke pd att denna teknik mojliggor en mer kost-
nadseffektiv och mindre kriavande provning, dr det lamp-
ligt att tillita att den anvinds for att kontrollera om ett
fordon klarar att manovrera i en komplett cirkelbana pé
360° och for att mita hur mycket bakinden maximalt
svanger ut ndr fordonet ror sig i banan. Det dr darfor
dven nodvandigt att ligga till denna forordning till for-
teckningen over rittsakter i bilaga XVI till direktiv
2007/46/EG.

() KOM(2011) 144.

(11) For att sdkerstilla att typgodkdnnandesystemet fungerar
korrekt ar det lampligt att uppdatera bilagorna till direk-
tiv 2007 46/EG.

(12)  Bilagorna [, III, IX, XII och XVI till direktiv 2007/46/EG
bor ddrfor dndras i enlighet med detta. Eftersom bestim-
melserna i bilaga XII ar tillrickligt detaljerade och inte
behover ndgra ytterligare inforlivandedtgarder av med-
lemsstaterna dr det lampligt att ersitta den bilagan ge-
nom en forordning i enlighet med artikel 39.8 i direktiv
2007/46[EG.

(13)  De Aatgdrder som foreskrivs i denna forordning ar for-
enliga med yttrandet fran tekniska kommittén for motor-
fordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

1. I denna forordning faststills kraven for EG-typgodkin-
nande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon med
avseende pd vikter och matt.

2. Denna forordning ar tillimplig for icke-fardigbyggda, far-
digbyggda och etappvis fardigbyggda fordon i kategorierna M, N
och O.

Artikel 2
Definitioner

[ denna forordning giller, utover definitionerna i direktiv
2007/46/EG och forordning (EG) nr 661/2009, foljande defini-
tioner:

1. fordonstyp: en uppsittning fordon enligt definitionen i del B
i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

2. standardutrustning: grundkonfigurationen for ett fordon som
dr utrustat med alla funktioner som krivs enligt de ritts-
akter som avses i bilaga IV och bilaga XI till direktiv
2007/46/EG, inklusive alla funktioner som 4r monterade
utan att ge upphov till ytterligare specifikationer pd kon-
figurations- eller utrustningsniva.

3. tillaggsutrustning: alla funktioner som inte ingdr i den stan-
dardutrustning som monteras pa ett fordon under tillver-
karens ansvar och som kan bestillas av kunden.
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4. vikt i korklart skick: och oavsett om den bestdr av ett eller flera segment i

10.

a) for motorfordon:

vikten pa fordonet med brinsletankarna (en eller flera)
fyllda till minst 90 %, inklusive forarens vikt, liksom
vikten hos brinsle och vitskor, monterat med standard-
utrustning i enlighet med tillverkarens specifikationer
och, nir dessa dr monterade, vikten pd karosseri, hytt,
koppling och reservhjul (ett eller flera), samt verktyg.

b) for slipvagn:

vikten pd fordonet inklusive brinsle och vitskor, mon-
terat med standardutrustning i enlighet med tillverka-
rens specifikationer och, nir dessa ar monterade, vikten
pd karosseri, ytterligare kopplingar, reservhjul (ett eller
flera) och verktyg.

. tilliggsutrustningens vikt: vikten pa den utrustning som kan

monteras pd fordonet i tillagg till standardutrustningen, i
enlighet med tillverkarens specifikationer.

. fordonets faktiska vikt: vikten i korklart skick, plus vikten pa

tilliggsutrustningen som dr monterad pd det enskilda for-
donet.

. hogsta tekniskt tillitna lastvikt (M): den maximala vikten for

ett fordon baserat pd dess konstruktionsegenskaper och
konstruktionsprestanda; den tekniskt tilldtna lastvikten for
en slipvagn eller en pdhdngsvagn inkluderar den statiska
vikt som overfors till dragfordonet nir de ar kopplade.

. fordonskombinationens hdgsta tekniskt tillitna lastvikt (MC):

den maximala vikten for kombinationen av ett motorfor-
don och en eller flera sldpvagnar, baserat pd kombinatio-
nens konstruktionsegenskaper och konstruktionsprestanda,
eller den maximala vikten for kombinationen av ett drag-
fordon och en pahingsvagn.

. hogsta tekniskt tilldtna slapvagnsvikt (TM): den maximala vik-

ten for en eller flera slipvagnar som kan dras av ett drag-
fordon, vilket motsvarar den totala belastning som 6verfors
till marken av hjulen pd en axel eller en axelgrupp pé en
slipvagn som ér kopplad till dragfordonet.

axel: den gemensamma rotationsaxeln for tvd eller flera
hjul, oavsett om den 4dr motordriven eller roterar fritt

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

samma plan i rdt vinkel mot fordonets lingsgdende mitt-
linje.

axelgrupp: ett antal axlar som har ett axelavstind som be-
gransas till ett av de axelavstdnd som bendmns avstnd "d”
i bilaga I till direktiv 96/53/EG och som samverkar till foljd
av upphidngningens specifika konstruktion.

singelaxel: en axel som inte kan anses ingd i en axelgrupp.

hogsta tekniskt tilldtna vikt pd axeln (m): vikten som mot-
svarar den maximalt tillitna statiska vertikala belastning
som Overfors till marken av axelns hjul, baserat pd axelns
och fordonets konstruktionsegenskaper och konstruktions-
prestanda.

hogsta tekniskt tilldtna vikt pd en axelgrupp (u): vikten som
motsvarar den maximalt tillitna statiska vertikala belast-
ning som 6verfors till marken av axelgruppens hjul, baserat
pa axelgruppens och fordonets konstruktionsegenskaper
och konstruktionsprestanda.

koppling: en mekanisk anordning med komponenter enligt
definitionen i punkterna 2.1-2.6 i foreskrifter nr 55 fran
Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa
(FNJECE) — Enhetliga bestimmelser for typgodkinnande
av mekaniska kopplingsanordningar f6r fordonskombina-
tioner (') och ett linkkopplingssystem enligt definitionen i
punkt 2.1.1 i FN/ECE-foreskrifter nr 102 — Enhetliga be-
stimmelser om godkinnande av I. Ett linkkopplingssystem
II. Fordon med avseende pd montering av en godkind
lankkopplingssystemtyp (?).

kopplingspunkt: forbindelsepunkt mellan kopplingen pa ett
draget fordon och kopplingen pé ett dragfordon.

kopplingens vikt: vikten pa sjilva kopplingen och de delar
som kravs for att fasta kopplingen péd fordonet.

hogsta tekniskt tilldtna vikt vid kopplingspunkten:

a) for ett dragfordon, vikten som motsvarar den hogsta
tillitna statiska vertikala belastningen pad kopplings-
punkten (virdet "S” eller "U”) for ett dragfordon, baserat
pa kopplingens och dragfordonets konstruktionsegen-
skaper,
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

b) for en pahingsvagn, en slipkirra eller en slipvagn med
oledad dragsting, vikten som motsvarar den hogsta till-
litna statiska vertikala belastning (virdet "S” eller "U”)
som Overfors av sldpvagnen till dragfordonet vid kopp-
lingspunkten, baserat pd kopplingens och slipvagnens
konstruktionsegenskaper.

passagerarnas vikt: en nominell vikt beroende av fordons-
kategorin multiplicerat med antalet sittplatser inklusive, nar
detta dr aktuellt, sittplatser for besdttningsmedlemmar och
antalet staplatser, men e¢j medraknat foraren.

forarens vikt: en nominell vikt pd 75 kg placerad pé refe-
renspunkten for forarplatsen.

nyttovikt: skillnaden mellan den hogsta tekniskt tilldtna last-
vikten och vikten i korklart skick okad med passagerarnas
vikt och tilliggsutrustningens vikt.

langd: det matt som definieras i punkterna 6.1.1, 6.1.2 och
6.1.3 i standarden ISO 612:1978; denna definition galler
dven for ledade fordon som bestdr av tva eller flera sektio-
ner.

bredd: det matt som definieras i punkt 6.2 i standarden ISO
612:1978.

hojd: det matt som definieras i punkt 6.3 i standarden ISO
612:1978.

hjulbas:

a) det matt som avses i punkt 6.4.1 i standarden ISO
612:1978,

b) for en slipkirra med endast en axel, det horisontella
avstdndet mellan kopplingens vertikala axel och (hjul-)
axelns mittpunkt,

¢) for en slipkdrra med tvd eller flera axlar, det horison-
tella avstindet mellan kopplingens vertikala axel och
mittpunkten pé den forsta (hjul-) axeln.

axelavstand: avstdndet mellan tvd pd varandra foljande axlar
enligt punkt 6.4 i standarden ISO 612:1978 for fordon
med mer 4n tvd axlar; om fordonet bara har tvd axlar, eller
om det ror sig om en pdhiangsvagn, en slipvagn med ledad
dragsting eller en sldpvagn med oledad dragsting, ar det
axelavstdnd som avses i punkt 6.4.2 i standarden ISO
612:1978 samma sak som den hjulbas som definieras i
punkt 25.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

sparvidd: det matt som avses i punkt 6.5 i standarden ISO
612:1978.

vandskivans placering: det avstind som avses i punkt 6.19.2 i
standarden ISO 612:1978, med hinsyn tagen till anmark-
ningen som avses i punkt 6.19 i samma standard.

frigangsradie framfor pahdngsvagn: det horisontella avstdndet
fran kopplingstappens axel till valfri punkt pa pahingsvag-
nens framsida.

framre Gverhdng: det horisontella avstdndet mellan det ver-
tikala plan som passerar genom den forsta axeln, eller
kopplingstappen for en pédhidngsvagn, och fordonets
frimsta punkt.

bakre overhing: det horisontella avstindet mellan det verti-
kala plan som passerar genom den sista bakaxeln och den
bakersta punkten pa fordonet; nir fordonet ar forsett med
en koppling som inte gir att ta bort dr den bakersta
punkten pd fordonet kopplingspunkten.

lastytans lingd: avstandet frin den punkt inuti lastutrymmet
som dr langst fram till den punkt inuti lastutrymmet som
r langst bak, mitt horisontellt i fordonets lingsgdende
plan.

bakre utsvangning: avstandet till den faktiska yttersta punkt
som nds av ett fordons bakinde vid manévrering under de
forhdllanden som anges i del B avsnitt 7 eller i del C
avsnitt 6 i bilaga I till denna forordning.

axellyftanordning: en mekanism monterad pé ett fordon for
att lyfta upp axeln frdn marken och sinka ner den till
marken.

lyftaxel eller lyftbar axel: en axel som kan lyftas fran sitt
normala lige och sinkas igen med en axellyftanordning.

belastningsbar axel: en axel vars belastning kan varieras utan
att axeln lyfts upp med hjilp av en axellyftanordning.

luftfiadring: ett fjadringssystem dir minst 75 % av fjadrings-
effekten dstadkoms av luftfjadern.

linje- eller turistbussklass: en uppsittning fordon enligt defi-
nitionen i punkterna 2.1.1 och 2.1.2 i FN/ECE-foreskrifter
nr 107 — Enhetliga bestimmelser for godkinnande av for-
don enligt kategori M, eller M; avseende deras allminna
konstruktion (1).

() EUT L 255, 29.9.2010, s. 1.



21.12.2012

Europeiska unionens officiella tidning

L 353/35

39. ledat fordon: ett fordon i kategori M, eller M; enligt defi-
nitionen i punkt 2.1.3 i FN/ECE-foreskrifter nr 107.

40. odelbar last: en last som vid transport pd vig inte kan delas
upp i tva eller flera laster utan oskilig kostnad eller risk for
skada och som pd grund av sin vikt eller sina matt inte kan
transporteras pa ett fordon vars vikter och maétt Gverens-
stimmer med de hogsta tillitna vikter och de storsta till-
latna maétt som géller i en medlemsstat.

Artikel 3
Tillverkarens skyldigheter

1. Tillverkaren ska for varje version inom en fordonstyp,
oavsett vilket byggnadsstadium fordonet befinner sig i, faststilla
foljande vikter:

a) Den hogsta tekniske tilldtna lastvikten.

b) Kombinationens hégsta tekniskt tilldtna lastvikt.

¢) Den hogsta tekniskt tilldtna slipvagnsvikten.

d) Den hogsta tekniskt tillitna vikten pé axlarna eller den
hogsta tekniskt tilldtna vikten pd en axelgrupp.

e) De hogsta tekniskt tillitna vikterna vid kopplingspunkten
(kopplingspunkterna), med hinsyn tagen till de tekniska
egenskaperna for kopplingarna som dr monterade eller kan
monteras pa fordonet.

2. Nir de vikter som avses i punkt 1 faststdlls ska tillverkaren
ta hansyn till god teknisk sed och bista tillgingliga tekniska
kunskap for att minimera riskerna for mekaniska fel, i synnerhet
sadana fel som beror pd materialutmattning, och undvika ska-
dor pa viginfrastrukturen.

3. Nir de vikter som avses i punkt 1 faststills ska tillverkaren
ta hinsyn till fordonets maximala konstruktionshastighet.

Om fordonet har forsetts med en hastighetsbegransande anord-
ning av tillverkaren, ska den maximala konstruktionshastigheten
vara den faktiska hastighet som tillits av den hastighetsbegrin-
sande anordningen.

4. Nar de vikter som avses i punkt 1 faststalls ska tillverkaren
inte ldgga ndgra restriktioner pd anvidndningen av fordonet f6-
rutom de som giller didckens belastningskapacitet, som kan

justeras efter konstruktionshastigheten utifrdn vad som dar till-
latet i FNJECE-foreskrifter nr 54 — Enhetliga bestimmelser om
godkdnnande av pneumatiska dick for nyttofordon och slip-
vagnar till dessa (!) och i avsnitt 5 i bilaga II till kommissionens
forordning (EU) nr 458/2011 (3).

5. For icke-firdigbyggda fordon, ddribland fordon bestdende
av chassi med hytt, som kraver ytterligare steg for fardigstal-
landet, ska tillverkaren tillhandahélla all relevant information till
tillverkarna i ndsta steg, sd att kraven i denna férordning dven
fortsattningsvis uppfylls.

Vid tillimpningen av forsta stycket ska tillverkaren specificera
tyngdpunktens lige for vikten som motsvarar summan av be-
lastningen.

6.  Icke-fardigbyggda fordon av kategorierna M,, M3, N, och
N, som inte forsetts med karosseri ska konstrueras sa att till-
verkarna i foljande steg kan uppfylla kraven i del B avsnitten 7
och 8 och del C avsnitten 6 och 7 i bilaga L

Artikel 4

Bestimmelser fér EG-typgodkinnande av en fordonstyp
med avseende pd dess vikter och matt

1. Tillverkaren eller dennes representant ska till typgodkén-
nandemyndigheten ldmna in ansokan om EG-typgodkdnnande
av en fordonstyp med avseende pd dess vikter och matt.

2. Ansokan ska utformas i enlighet med mallen for infor-
mationsdokument i del A i bilaga V.

3. For berdkningar av viktfordelningen ska tillverkaren, for
varje teknisk konfiguration inom fordonstypen som bestims av
uppsittningen av virden for de relevanta punkterna i bilaga V,
forse typgodkinnandemyndigheten med den information som
behovs for att identifiera f6ljande vikter:

a) Den hogsta tekniskt tillitna lastvikten.

b) Den hogsta tekniskt tillitna vikten pd axlarna eller axelgrup-
perna.

¢) Den hogsta tekniskt tillitna slapvagnsvikten.

d) Den hogsta tekniskt tillitna vikten vid kopplingspunkten
(kopplingspunkterna).

() EUT L 183, 11.7.2008, s. 41.
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e) Kombinationens hogsta tekniskt tillatna lastvikt.

Informationen ska tillhandahéllas i tabellformat eller i annat
lampligt format, enligt 6verenskommelse med typgodkinnande-
myndigheten.

4. Nar tillaggsutrustning i betydande grad paverkar fordonets
vikter och matt, ska tillverkaren forse den tekniska tjansten med
information om plats, vikt och geometriskt tyngdpunktslige i
forhallande till axlarna for den tilliggsutrustning som kan mon-
teras pa fordonet.

5. Genom undantag frdn punkt 4 kan tillverkaren, nir till-
laggsutrustningen bestar av flera delar som sitter pa olika stillen
pa fordonet, forse den tekniska tjansten med enbart fordel-
ningen av tilliggsutrustningens vikt over axlarna.

6.  For axelgrupper ska tillverkaren ange lastfordelningen mel-
lan axlarna av den totala vikten pa axelgruppen.

Vid behov ska tillverkaren ange fordelningsformlerna eller upp-
visa relevanta fordelningsdiagram.

7. Om typgodkinnandemyndigheten eller den tekniska tjans-
ten anser det nodvindigt kan de begdra att tillverkaren for
kontroll ska tillhandahélla ett fordon som &r representativt for
den typ som ansokan avser.

8.  Fordonstillverkaren kan limna in en ansokan om erkin-
nande av en upphingnings likvirdighet med luftfjadring till
typgodkdnnandemyndigheten.

Typgodkinnandemyndigheten ska erkdnna en upphingnings
likvardighet med luftfjadring ndr kraven i bilaga III 4r uppfyllda.

Nar den tekniska tjansten har erkint likvardigheten, ska den
utfirda en provningsrapport. Typgodkinnandemyndigheten ska
bifoga provningsrapporten och en teknisk beskrivning av upp-
hingningen till EG-typgodkinnandeintyget.

9. Om kraven i bilagorna I-IV till den hir férordningen ar
uppfyllda ska godkdnnandemyndigheten bevilja ett typgodkin-
nande enligt det numreringssystem som faststills i bilaga VII till
direktiv 2007/46/EG.

En medlemsstat far inte tilldela samma nummer till en annan
fordonstyp.

10.  Vid tillimpningen av punkt 9 ska typgodkinnandemyn-
digheten utfarda ett EG-typgodkidnnandeintyg enligt mallen i del
B i bilaga V.

11.  De tillitna avvikelser som avses i tillagg 2 till bilaga I ska
gidlla vid tillimpningen av artikel 12.2 i direktiv 2007/46/EG.

Attikel 5
Hogsta tillitna vikter vid registrering/ibruktagande

1. For registrering och ibruktagande av fordon som typgod-
kints enligt denna férordning ska de nationella myndigheterna,
for varje variant och version inom fordonstypen, faststilla alla
foljande tillitna vikter for nationell eller internationell trafik
enligt direktiv 96/53/EG:

a) Hogsta tillatna lastvikt for registrering/ibruktagande.

b) Hogsta tillitna vikt pad axeln (axlarna) for registrering/ibruk-
tagande.

¢) Hogsta tillitna vikt pad axelgrupperna for registrering/ibruk-
tagande.

d) Hogsta tilldtna slapvagnsvikt for registrering/ibruktagande.

¢) Kombinationens hogsta tilldtna lastvikt for registrering/ibruk-
tagande.

De nationella myndigheterna ska ta fram rutiner for att faststilla
de hogsta tillitna vikterna for registrering/ibruktagande som
avses i forsta stycket. De ska utse den behoriga myndighet
som ska ha i uppdrag att faststilla dessa vikter och specificera
den information som madste ldmnas till denna behériga myn-

dighet.

2. De hogsta tilldtna vikter for registrering/ibruktagande som
faststills enligt de rutiner som avses i punkt 1 fir inte Gver-
skrida de hogsta tillitna vikter som avses i artikel 3.1.

3. Tillverkaren ska horas av den behoriga myndigheten i
fraga om viktens fordelning over axlarna eller axelgrupperna
for att sakerstilla att fordonets system fungerar korrekt, i syn-
nerhet broms- och styrsystemen.

4. Niar de hogsta tillitna vikterna for registrering/ibrukta-
gande faststills ska de nationella myndigheterna se till att kra-
ven i de ridttsakter som fortecknas i bilaga IV och bilaga XI till
direktiv 2007/46/EG dven fortsittningsvis uppfylls.
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5. Nar nationella myndigheter sldr fast att kraven i nagon av
de rattsakter som fortecknas i bilaga IV och bilaga XI till direk-
tiv 2007/46/EG, med undantag for denna férordning, inte
langre uppfylls, ska de krdva att nya provningar utfors och att
ett nytt typgodkdnnande, eller en utokning beroende pd om-
standigheterna, utfirdas av den typgodkinnandemyndighet som
har beviljat det ursprungliga typgodkdnnandet under rittsakten i
fraga.

Artikel 6
Undantag

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 4.3 i direk-
tiv 96/53/EG, kan EG-typgodkidnnande utfirdas for fordon vars
matt overskrider kraven i denna forordning och som ar avsedda
for transport av odelbara laster. I sddana fall ska det pé typgod-
kinnandeintyget och intyget om Gverensstimmelse tydligt anges
att fordonet enbart dr avsett for transport av odelbara laster.

2. Medlemsstaterna kan bevilja godkdnnanden enligt arti-
kel 23 och artikel 24 i direktiv 2007/46/EG for fordon som
overskrider de maximalt tilldtna matt som faststélls i punkt 1.1 i
delarna B, C och D i bilaga I till denna férordning.

Typgodkinnanden enligt artikel 23 i direktiv 2007/46/EG ska
folja de kvantitativa grinser som faststdlls i del A avsnitt 3 i
bilaga XII till det direktivet.

Artikel 7
Overgéngsbestimmelser

1. De nationella myndigheterna ska tillita forsdljning och
ibruktagande av fordon som typgodkants fore det datum som
avses i artikel 13.2 i forordning (EG) nr 661/2009 och ska
fortsitta att bevilja utokningar av typgodkdnnanden som bevil-
jats enligt villkoren i direktiv 92/21/EEG och direktiv 97/27EG.

2. Genom undantag fran punkt 1 ska EG-typgodkidnnanden
som beviljats enligt artikel 7 i direktiv 97/27/EG upphora att
gilla det datum som avses i artikel 19.1 i férordning (EG)
nr 661/2009.

Medlemsstaterna kan dock registrera och godkinna forsiljning
eller ibruktagande av fordon i slutserier vars EG-typgodkin-
nande inte langre giller, om tillverkaren begdr detta, i enlighet
med artikel 27 i direktiv 2007/46/EG.

3. Frdn och med den 10 januari 2014 ska tillverkare till-
handahélla intyg om Overensstimmelse som &r i enlighet med
denna forordning.

Till och med den 9 januari 2014 ska de ange den faktiska
vikten for fordonet i post 52 i intyget om Overensstimmelse,
savida denna uppgift inte anges i ndgon av de andra posterna i
intyget om Overensstimmelse.

Artikel 8
Andringar av direktiv 2007/46/EG

Bilagorna [, III, IX och XVI till direktiv 2007/46/EG ska dndras i
enlighet med bilaga VI till denna forordning.

Bilaga XII till direktiv 2007/46/EG ska ersittas med bilaga VII
till denna forordning.

Artikel 9
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska gilla for nya fordonstyper for vilka typgodkinnande
beviljas frin den 1 november 2012.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 12 december 2012.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordforande
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FORTECKNING OVER BILAGOR

Bilaga I DEL A: Tekniska krav for fordon av kategorierna M; och Nj.
DEL B:  Tekniska krav for fordon av kategorierna M, och Mj.
DEL C: Tekniska krav for fordon av kategorierna N, och Nj.
DEL D: Tekniska krav for fordon av kategorin O.

Tilligg 1  Forteckning 6ver enheter och utrustning som inte behover tas med i berdkningen vid faststil-
lande av de yttersta matten.

Tilligg 2  Tilldtna avvikelser for typgodkinnande och produktionsgverensstimmelse.
Tillagg 3  Figurer 6ver kraven pd mandvreringsférmaga.

Bilaga I Stigningsforméga for terringgdende fordon.

Bilaga I1  Villkor for en upphingnings likvirdighet med luftfjadring.

Bilaga IV Tekniska krav for installation av lyftaxlar eller belastningsbara axlar pd fordon.

Bilaga V. DEL A: Informationsdokument.
DEL B:  EG-typgodkdnnandeintyg.

Bilaga VI Andringar av bilagorna I, III, IX och XVI till direktiv 2007/46/EG.

Bilaga VII  Bilaga XII till direktiv 2007/46/EG.
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BILAGA 1
TEKNISKA KRAV
DEL A
Fordon av kategorierna M; och N;

1. Storsta tillitna matt

1.1 Mitten fér inte 6verstiga foljande virden:

1.1.1 Langd: 12,00 m.

1.1.2 Bredd:

a) Mj: 2,55 m.

b) Np: 2,55 m.

¢) Ni: 2,60 m for fordon med ett karosseri med isolerade viggar med dtminstone 45 mm tjocklek, enligt
tilligg 2 till del C i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

1.1.3 Hojd: 4,00 m.

1.2 Vid mitningar av lingd, bredd och hojd ska fordonets vikt vara vikten i korklart skick och fordonet ska std pd
en plan, horisontell yta med dacktryck enligt tillverkarens rekommendationer.

1.3 Det ar endast de enheter och den utrustning som avses i tilligg 1 till denna bilaga som inte ska tas med i
berdkningen nir lingd, bredd och hojd faststalls.

2. Viktférdelning

2.1 Summan av de hogsta tekniskt tillitna vikterna pa axlarna fir inte vara mindre dn fordonets hogsta tekniskt
tillitna lastvikt.

2.2 Fordonets hogsta tekniskt tillitna lastvikt far inte vara mindre dn fordonets vikt i korklart skick plus pas-
sagerarnas vikt, tilliggsutrustningens vikt och kopplingens vikt, om den inte ingdr i vikten i korklart skick.

23 Nar fordonet ér lastat till den hogsta tekniskt tillatna lastvikten far inte vikten pd de enskilda axlarna 6verstiga
den hogsta tekniskt tillitna vikten pa dessa axlar.

2.4 Nar fordonet ar lastat till den hogsta tekniskt tillatna lastvikten far vikten pd frontaxeln under inga omstin-
digheter vara mindre 4n 30 % av fordonets hogsta tekniskt tilldtna lastvikt.

2.4.1 Nir fordonet dr lastat till den hogsta tekniskt tillatna lastvikten plus den hogsta tekniskt tillatna vikten vid
kopplingspunkten far vikten pa frontaxeln under inga omstindigheter vara mindre d4n 20 % av fordonets
hogsta tekniske tilldtna lastvikt.

2.5 Nir ett fordon dr utrustat med uttagbara siten, ska kontrollforfarandet endast utféras med det maximala antalet
installerade siten.

2.6 Vid verifiering av kraven i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 ska foljande gilla:

a) Sitena ska stillas in enligt bestimmelserna i punkt 2.6.1.

b) Passagerarnas vikt, nyttovikten och tilliggsutrustningens vikt ska fordelas enligt bestimmelserna i punkterna
2.6.2-2.6.4.2.3.
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2.6.1
2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.1.3

2.6.2
2.6.2.1

2.6.2.2

2.6.2.3

2.6.3
2.6.3.1

2.6.4
2.6.4.1
2.6.4.1.1

2.6.4.1.2

2.6.4.2
2.6.4.2.1

2.6.4.2.2

2.6.4.2.3

2.7
2.7.1

2.7.21

Sitenas instillning

Siten som gdr att stilla in ska skjutas till det bakersta laget.

Om det finns andra mojligheter att stilla in sitet (vertikalt, vinkel, ryggstod osv.) ska det vara instdllt i den
position som anges av fordonstillverkaren.

Fjadrande siten ska ldsas i den position som anges av tillverkaren.

Fordelning av passagerarnas vikt

Vikten som representerar varje passagerare ska vara 75 kg.

Varje passagerares vikt ska vara placerad pé referenspunkten for sitet (dvs. sitets "R-punkt”).

For fordon for sirskilda dndamal galler kravet i punkt 2.6.2.2 med nodvindiga anpassningar (till exempel
vikten for en skadad person som ligger pa bdren nidr det ror sig om en ambulans).

Fordelning av tilliggsutrustningens vikt

Tillaggsutrustningens vikt ska fordelas i enlighet med tillverkarens specifikationer.

Nyttoviktens fordelning

M;-fordon

For M;-fordon ska nyttovikten fordelas enligt tillverkarens specifikationer i 6verenskommelse med den tekniska
tjansten.

For campingbilar ska den minsta nyttovikten (PM) uppfylla foljande krav:

PMikg>10 (n + L)

ddr

n dr det maximala antalet passagerare plus foraren, och

L ir fordonets totala lingd i meter.

N, -fordon

For fordon med karosseri ska nyttovikten fordelas jamnt over lastytan.

For fordon utan karosseri (t.ex. chassi med hytt) ska tillverkaren ange de tilldtna ytterligena for tyngdpunkten
hos nyttovikten dkad med vikten for den utrustning som ska rymma lasten (karosseri, tank etc.) (exempelvis:
fran 0,50 m till 1,30 m framfor den forsta bakaxeln).

For fordon som dr avsedda att forses med en vandskiva ska tillverkaren ange minimi- och maximivirde for
vindskivans placering.

Ytterligare krav nir fordonet kan dra en slipvagn

Kraven som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 ska gilla med hinsyn tagen till kopplingens vikt och den
hogsta tekniske tilldtna vikten vid kopplingspunkten.

Utan att det paverkar kraven i punkt 2.4 fir den hogsta tekniskt tillitna vikten pad bakaxeln (bakaxlarna)
overskridas med maximalt 15 %.

Nir den hogsta tekniskt tillitna vikten pd bakaxeln (bakaxlarna) 6verskrids med maximalt 15 % ska kraven i
punkt 5.2 i bilaga II till kommissionens forordning (EU) nr 458/2011 (1) gilla.

() EUT L 124, 13.5.2011, s. 11.



21.12.2012

Europeiska unionens officiella tidning

L 353/41

2.7.2.2

3.1

3.1.1
3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.2
3.1.2.1

3.1.2.2

3.2

3.3

3.4

5.1

5.2

I medlemsstater ddr vigtrafiklagstiftningen tilldter det, kan tillverkaren i en limplig medf6ljande handling, till
exempel instruktionsboken eller serviceboken, ange att den hogsta tekniskt tillitna lastvikten f6r fordonet far
overskridas med det lagsta vardet av maximalt 10 % eller 100 kg.

Denna tilldtelse ska bara gilla nir en slipvagn dras under de forhdllanden som specificeras i punkt 2.7.2.1 och
forutsatt att hastigheten begrinsas till maximalt 100 km/tim.

Slipvagnsvikt och vikten vid kopplingen

For den hogsta tekniskt tillitna slipvagnsvikten ska foljande krav gilla:

Slipvagn med ett firdbromssystem

Fordonets hogsta tekniskt tilldtna sldpvagnsvikt ska vara det ligsta av foljande virden:

a) Den hogsta tekniskt tilldtna slipvagnsvikten baserat pa fordonets konstruktionsegenskaper och kopplingens
styrka.

b) Dragfordonets hogsta tekniskt tillatna lastvike.

¢) 1,5 ginger den hogsta tekniskt tillitna lastvikten for dragfordonet nir det ror sig om ett terringgdende
fordon enligt definitionen i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

Den hogsta tekniskt tilldtna slipvagnsvikten fir dock under inga omstindigheter overstiga 3 500 kg.

Slipvagn utan firdbromssystem

Den hogsta tillitna slipvagnsvikten ska vara det liagsta av foljande vérden:

a) Den hogsta tekniskt tilldtna slipvagnsvikten baserat pa fordonets konstruktionsegenskaper och kopplingens
styrka.

b) Hilften av dragfordonets vikt i korklart skick.

Den hogsta tekniskt tilldtna slipvagnsvikten far under inga omstindigheter overstiga 750 kg.

Den hogsta tekniskt tilldtna vikten vid kopplingspunkten far inte vara mindre d4n 4 % av den hogsta tillitna
slapvagnsvikten och inte mindre dn 25 kg.

Tillverkaren ska i instruktionsboken ange den hogsta tekniskt tillitna vikten vid kopplingspunkten, kopplingens
fastgoringspunkter pa dragfordonet, samt kopplingspunktens storsta tillitna bakre overhing.

Den hogsta tekniskt tillitna slipvagnsvikten fir inte definieras med hinvisning till antalet passagerare.

Fordonskombinationens vikt

Fordonskombinationens hogsta tekniskt tilldtna lastvikt far inte 6verstiga summan av fordonets hogsta tekniskt
tilldtna lastvikt plus den hogsta tekniske tilldtna slapvagnsvikten.

MCs<M + T™™

Formadga att starta i motlut

Dragfordonet ska klara att starta fordonskombinationen fem ginger i en uppforsbacke med en lutning pa
minst 12 % inom fem minuter.

For att utfora provet som beskrivs i punkt 5.1 ska dragfordonet och sldpvagnen lastas till fordonskombina-
tionens hogsta tekniskt tillatna lastvike.
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1.2

1.3

2.2
2.2.1

2.2.2

DEL B
Fordon av kategorierna M, och M;

Storsta tillitna métt

Mitten fdr inte Gverstiga foljande virden:

Lingd:

a) Fordon med tvd axlar och en sektion: 13,50 m.

b) Fordon med tre eller fler axlar och en sektion: 15,00 m.
¢) Ledat fordon: 18,75 m.

Bredd: 2,55 m.

Hojd: 4,00 m.

Vid mitningar av lingd, bredd och hojd ska fordonets vikt vara vikten i korklart skick och fordonet ska sta pa
en plan, horisontell yta med dacktryck enligt tillverkarens rekommendationer.

Det ir endast de enheter och den utrustning som avses i tilligg 1 till denna bilaga som inte ska tas med i
berdkningen nir lingd, bredd och hojd faststills.

Viktfordelning for fordon med karosseri
Berdkningsmetod

Beteckningar
M den hogsta tekniskt tilldtna lastvikten
TM den hogsta tekniskt tillatna slipvagnsvikten

MC kombinationens hogsta tekniskt tilldtna lastvikt

m;  den hogsta tekniskt tillitna lastvikten pd singelaxeln "i”, ddr "i” varierar frdn 1 till fordonets totala antal
axlar
m. den hogsta tekniskt tillitna vikten vid kopplingspunkten

g den hogsta tekniskt tillitna vikten pd axelgruppen ’j", ddr ’j” varerar frin 1 till det totala antalet
axelgrupper

Lampliga berakningar ska goras for att sikerstdlla att nedanstdende krav uppfylls for varje teknisk konfiguration
inom typen.

For fordon som ir utrustade med belastningsbara axlar ska nedanstdende berdkningar géras med axlarnas
upphingning belastad enligt normal kérklar konfiguration.

Allminna krav

Summan av de hogsta tekniskt tillitna vikterna pa singelaxlarna plus summan av de hogsta tekniske tilldtna
vikterna pa axelgrupperna far inte vara ligre dn den hogsta tekniskt tillitna lastvikten for fordonet.

M<Z[m + ).

Fordonets vikt i korklart skick plus tilliggsutrustningens vikt, passagerarnas vike, vikterna "WP” och ”B” enligt
punkt 2.2.3, kopplingens vikt om den inte ingdr i vikten i korklart skick, samt den hogsta tekniskt tilldtna
vikten vid kopplingspunkten fir inte overstiga den hogsta tekniskt tilltna lastvikten.
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223 Lastfordelning
2.2.3.1  Beteckningar
P antalet siten, férutom férarens och besdttningsmedlemmens (-medlemmarnas)
Q  vikten for en passagerare i kg
Qc  vikten for en besittningsmedlem i kg
S, area i m? for stiende passagerare
SP  antalet stdende passagerare enligt tillverkarens uppgifter
Ssp  nominellt utrymme for en stiende passagerare i m?
WP antalet rullstolsutrymmen multiplicerat med de 250 kg som motsvarar vikten for en rullstol med an-
vindare
V  bagageutrymmenas totala volym i m>, inklusive bagagerum, bagagehyllor och skidboxar
B den hogsta tillitna vikten for bagaget i kg enligt tillverkarens uppgifter, inklusive den hogsta tillitna
vikten (B’) som far transporteras i en eventuell skidbox
2.2.3.2  Vikterna Q och Q. for de sittande passagerarna ska placeras i sitenas referenspunkter (dvs. sitenas "R-punk-
ter”).
2.2.3.3  Vikten som motsvarar antalet stdende passagerare (SP) med vikten Q ska fordelas jamnt over den yta som ar
avsedd for stdende passagerare (S;).
2.2.3.4  Nar sa dr tillimpligt ska vikten WP fordelas jamnt over alla rullstolsutrymmen.
2.2.3.5  En vikt motsvarande B (i kg) ska fordelas jamnt over bagageutrymmena.
2.2.3.6  En vikt motsvarande B’ (i kg) ska placeras i skidboxens tyngdpunkt.
2.2.3.7  Den hogsta tekniskt tillitna vikten vid kopplingspunkten ska placeras vid kopplingspunkten, vars bakre over-
hing anges av fordonstillverkaren.
2.2.3.8  Virden for Q och Ssp
Fordonsklass Q (kg Ssp (m?)
Klass I och A 68 0,125 m?
Klass 11 71 0,15 m?
Klass III och B 71 Ej tillimpligt
Vikten som representerar varje besittningsmedlem ska vara 75 kg.
2.2.3.9  Antalet stiende passagerare far inte 6verskrida vardet S;/Ssp, dar Ssp ar det nominella utrymmet for en stdende
passagerare enligt specifikationen i tabellen i punkt 2.2.3.8.
2.2.3.10 Den hogsta tillitna vikten for bagaget ska ha ett virde som inte dr ldgre an B = 100 x V.
2.2.4 Berikningar
2.2.41  Att kraven i punkt 2.2.2 uppfylls ska verifieras for alla inredningskonfigurationer.
2.2.42  Under de forhdllanden som specificeras i punkt 2.2.3 fir vikten pd varje singelaxel och varje axelgrupp inte

overskrida den hogsta tekniskt tillatna vikten pd denna axel eller axelgrupp.
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2243

2.2.5

2.2.6

3.1

3.2

4.2

421

5.1

5.2

6.2

For fordon ddr antalet siten kan varieras och som har en yta tillginglig for stdende passagerare (S;) samt ar
utrustade for transport av rullstolar, ska uppfyllandet av kraven i punkterna 2.2.2 och 2.2.4.2 verifieras for vart
och ett av f6ljande forhallanden, utifrin vad som dr tillimpligt:

a) Med alla tillgéngliga sittplatser upptagna och den terstdende ytan fylld av stdende passagerare (upp till den
kapacitetsgrins for stdende passagerare som angetts av tillverkaren, om s manga ryms) och, om utrymme
dé éterstdr, alla rullstolsutrymmen upptagna.

b) Med alla tillgingliga staplatsytor upptagna (upp till den kapacitetsgrins for stdende passagerare som angetts
av tillverkaren) och aterstdende sittplatser upptagna av sittande passagerare och, om utrymme da aterstar,
alla rullstolsutrymmen upptagna.

¢) Med alla tillgidngliga rullstolsutrymmen upptagna och den éterstdende ytan fylld av stdende passagerare (upp
till den kapacitetsgrans for stdende passagerare som angetts av tillverkaren, om si manga ryms) och de
aterstdende sittplatserna som dr tillgingliga for anvindning upptagna.

Nir fordonet ar lastat enligt specifikationen i punkt 2.2.2 fir vikten som motsvarar lasten pd den frimre
styraxeln (de frimre styraxlarna) under inga omstindigheter vara mindre dn 20 % av den hogsta tekniskt till-
latna lastvikten M.

Nir ett fordon ska typgodkinnas fér mer dn en klass, ska kraven i avsnitt 2 gilla for varje enskild klass.

Dragkapacitet

Fordonskombinationens hogsta tekniskt tilldtna lastvikt fir inte Gverstiga summan av fordonets hogsta tekniskt
tillitna lastvikt plus den hogsta tekniskt tillatna slipvagnsvikten.

MC<M + ™

Den hogsta tekniskt tilltna slipvagnsvikten fir inte overstiga 3 500 kg.

Hogsta tekniskt tillitna vikt vid kopplingspunkten

Den hogsta tekniskt tillitna vikten vid kopplingspunkten ska vara det hogsta virdet av minst 4 % av den
hogsta tekniske tilldtna slapvagnsvikten eller 25 kg.

Tillverkaren ska i instruktionsboken specificera villkoren fér montering av kopplingen pa motorfordonet.

Nir s& ar tillimpligt ska de villkor som avses i punkt 4.2 innefatta den hogsta tekniskt tillitna vikten vid
dragfordonets kopplingspunkt, den hogsta tekniskt tillitna vikten for kopplingsanordningen, monteringspunk-
terna for kopplingen och det storsta tillitna bakre Gverhdnget for kopplingen.

Formdga att starta i motlut

Fordon som ir konstruerade for att dra en sldpvagn ska klara att starta fem génger inom fem minuter i en
uppforsbacke med minst 12 % lutning.

For att utfora det prov som beskrivs i punkt 5.1 ska dragfordonet och slipvagnen lastas till fordonskom-
binationens hogsta tekniskt tillitna lastvikt.

Motoreffekt

Motorn ska ha en motoreffekt p&d minst 5 kW per ton riknat pa fordonskombinationens hogsta tekniske till-
latna lastvike eller pd enbart fordonets hogsta tekniskt tillitna lastvikt om fordonet inte dr konstruerat for att
dra en sldpvagn.

Motoreffekten ska mitas i enlighet med radets direktiv 80/1269/EEG (') eller FN/ECE-foreskrifter nr 85 (3).

(") EGT L 375, 31.12.1980, s. 46.

() EUT L 326, 24.11.2006, s. 55.
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7.1.2

7.2

7.3

8.1
8.1.1

8.1.4

8.2
8.2.1

Mangévreringsformaga

Fordonet ska kunna manévreras at bada hallen i en komplett cirkelbana pd 360° enligt figur 1 i tilligg 3 till
denna bilaga utan att nigon av fordonets yttersta punkter gar utanfor den yttre cirkeln eller innanfor den inre
cirkeln.

Provet ska utforas sdvil med olastat fordon (dvs. vid vikten i korklart skick) som med fordonet lastat till dess
hogsta tekniskt tilldtna lastvikt.

Vid tillimpningen av punkt 7.1 ska delarna som tilldts sticka utanfor fordonets bredd enligt tilligg 1 till denna
bilaga inte raknas med.

For fordon med en belastningsbar axel ska kraven i punkt 7.1 dven gilla nir den belastningsbara axeln (en eller
flera) ar i drift.

Att kraven i avsnitt 7.1 uppfylls ska verifieras enligt foljande:

Fordonet ska mandvreras inuti en cirkelbana som begrinsas av tvd koncentriska cirklar, ddr den yttre cirkeln
har en radie pd 12,50 m och den inre cirkeln har en radie pd 5,30 m.

Punkten ytterst och langst fram pa fordonet ska folja den yttre cirkelns kontur (se figur 1 i tilligg 3 till denna
bilaga).

Bakre utsvingning

Fordon med en sektion

Fordonet ska provas i enlighet med den ink6rningsprovning som beskrivs i punkt 8.1.2.
Inkorningsprovning

Fordonet ska std stilla och ett vertikalt plan som tangerar fordonets sida och dr vint ut frin cirkeln ska

bestimmas genom att en linje markeras pd marken.

Fordonet ska foras frdn en rak linje in i cirkelomradet enligt figur 1 med dess framhjul vridna s att punkten
allra langst fram pa fordonet foljer konturen pad yttercirkeln (se figur 2a i tilligg 3 till denna bilaga).

Fordonets vikt ska vara vikten i korklart skick.
Den maximala bakre utsvingningen far inte Gverstiga 0,60 m.

Fordon med tva eller fler sektioner

Kraven i punkt 8.1 ska gilla med nodvindiga anpassningar for fordon med tvé eller fler sektioner.

I dessa fall ska de fasta sektionerna (tvé eller fler) riktas in efter planet enligt figur 2 b i tilligg 3 till denna
bilaga.

DEL C

Fordon av kategorierna N, och N;

Storsta tillitna métt

Matten fir inte Gverstiga foljande varden:
Lingd: 12,00 m.

Bredd:

a) 2,55 m for alla fordon.

b) 2,60 m for fordon med ett karosseri med isolerade viggar med atminstone 45 mm tjocklek, enligt tillagg 2
till bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
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1.2

1.3

2.2
2.2.1

222

2.3
2.3.1

¢) Hojd: 4,00 m.

Vid mitningar av lingd, bredd och hojd ska fordonets vikt vara vikten i korklart skick och fordonet ska std pd
en plan, horisontell yta med dacktryck enligt tillverkarens rekommendationer.

Det dr endast de enheter och den utrustning som avses i tilligg 1 till denna bilaga som inte ska tas med i
berdkningen nar lingd, bredd och hojd faststlls.

Viktfordelning for fordon med karosseri
Berdkningsmetod

Beteckningar

M den hogsta tekniskt tilldtna lastvikten

TM  den hogsta tekniskt tillitna slipvagnsvikten

MC fordonskombinationens hogsta tekniskt tillitna lastvikt

den hogsta tekniskt tillitna vikten pa singelaxeln "i", ddr "i” varierar frén 1 till fordonets totala antal axlar

den hogsta tekniskt tilldtna vikten vid kopplingspunkten

»

p  den hogsta tekniskt tillitna vikten pd axelgruppen ’j”, dar *j” varierar frin 1 till det totala antalet

axelgrupper

Lampliga berdkningar ska goras for att sikerstilla att kraven i punkterna 2.2 och 2.3 uppfylls for varje teknisk
konfiguration inom fordonstypen.

For fordon utrustade med belastningsbara axlar ska de berdkningar som krivs enligt punkterna 2.2 och 2.3
goras med de belastningsbara axlarnas upphéngning i normal kérklar konfiguration.

For fordon utrustade med lyftaxlar ska de berdkningar som krivs enligt punkterna 2.2 och 2.3 goras med
nedsinkta axlar.

Allminna krav

Summan av de hogsta tekniskt tillitna vikterna pd singelaxlarna plus summan av de hogsta tekniskt tillitna
vikterna pa axelgrupperna fir inte vara ligre dn den hogsta tekniskt tillitna lastvikten for fordonet.

MsXme + o]

For varje axelgrupp med beteckningen ”j” far summan av de hogsta tekniskt tillatna vikterna pa dess axlar inte
vara mindre 4n den hogsta tekniskt tillitna vikten pa axelgruppen.

Dessutom fér ingen av vikterna m; vara mindre &n den del av p som vilar pa axeln "i” enligt viktfordelningen
for denna axelgrupp.

Sérskilda krav

Vikten for fordonet i korklart skick, plus tilliggsutrustningens vikt, passagerarnas vikt, kopplingens vikt om den
inte ingdr i vikten i korklart skick, samt den hogsta tekniskt tillitna vikten vid kopplingspunkten far inte
overskrida den hogsta tekniskt tillatna lastvikten for fordonet.

99

Nir fordonet ar lastat till dess hogsta tekniske tillatna lastvikt far vikten som ar fordelad pa en axel "i” inte

overstiga vikten m; for denna axel, och vikten pa axelgruppen *j” far inte Gverstiga vikten .
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2331

2.3.3.2

2333

2.3.3.4

2.3.3.5

3.1

4.2

Kraven i punkt 2.3.2 ska uppfyllas for foljande lastkonfigurationer:

Likformig fordelning av nyttovikten:

Fordonets vikt ska vara vikten i korklart skick plus tilliggsutrustningens vikt, passagerarnas vikt placerad pa
satenas referenspunkter, kopplingens vikt (om den inte ingdr i vikten i korklart skick), den hogsta tilldtna vikten
vid kopplingspunkten samt nyttovikten jimnt fordelad over lastytan.

Ej likformig fordelning av nyttovikten:

Fordonets vikt ska vara vikten i korklart skick plus tilliggsutrustningens vikt, passagerarnas vikt placerad pé
sdtenas referenspunkter, kopplingens vikt (om den inte ingdr i vikten i korklart skick), den hogsta tilldtna vikten
vid kopplingspunkten samt nyttovikten placerad enligt tillverkarens specifikationer.

I dessa fall ska tillverkaren ange de yttersta tillitna grinserna for tyngdpunkten for nyttovikten och/eller
karosseriet ochfeller utrustning eller inredningsdetaljer (till exempel: fran 0,50 m till 1,30 m framfér den
forsta bakaxeln).

Kombination av likformig och ¢j likformig fordelning:

Kraven i punkterna 2.3.3.1 och 2.3.3.2 ska vara uppfyllda samtidigt.

Till exempel en lastbil med tipp (fordelad last) som dr utrustad med en extra kran (lokaliserad last).

Vikt 6verford av viandskivan (dragfordon for pahingsvagn):

Fordonets vikt ska vara vikten i korklart skick plus tilliggsutrustningens vikt, passagerarnas vikt placerad pa
sitenas referenspunkter, kopplingens vikt (om den inte ingdr i vikten i korklart skick) samt den hogsta tillitna
vikten vid vdndskivans kopplingspunkt som dr placerad enligt tillverkarens specifikationer (minimi- och max-
imivirde for vindskivans placering).

Kraven i punkt 2.3.3.1 ska alltid vara uppfyllda nir fordonet r utrustat med ett plant lastutrymme.

Nir fordonet ér lastat till sin hogsta tekniskt tilldtna lastvikt, plus vikten for kopplingen om den inte ingér i
vikten i korklart skick och den hogsta tilldtna vikten vid kopplingspunkten, pé ett sddant sitt att den hogsta
tilldtna vikten pa den bakre axelgruppen (p) eller den hogsta tilldtna vikten pd den bakre axeln (m) uppnads, fir
vikten pd den frimre styraxeln (de frimre styraxlarna) inte vara mindre 4n 20 % av fordonets hogsta tekniskt
tillitna lastvike.

Nir det giller fordon for sirskilda dndamal av kategorierna N, och Nj ska den tekniska tjansten kontrollera att
de uppfyller kraven i avsnitt 2 i samforstdnd med tillverkaren, med hinsyn tagen till fordonets specifika
konstruktion (till exempel mobilkranar).

Dragkapacitet

Fordonskombinationens hogsta tekniskt tilldtna lastvikt fir inte overstiga summan av fordonets hogsta tekniskt
tilldtna lastvikt plus den hdgsta tekniske tilldtna slapvagnsvikten.

MCs<M + T™

Formadga att starta i motlut och stigningsformaga

Fordon som ir konstruerade for att dra en slipvagn och som dr lastade till fordonskombinationens hogsta
tekniskt tilldtna lastvikt ska kunna starta fem gdnger inom fem minuter i en uppférsbacke med minst 12 %
lutning.

I friga om stigningsformaga ska terringgdende fordon provas enligt de tekniska kraven i bilaga II.
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4.2.1

5.2

6.1.2

6.2

6.3

7.1.1
7.1.1.2

7.2

Kraven i avsnitt 5 i tilligg 1 till bilaga II till direktiv 2007/46/EG ska ocksd tillimpas.

Motoreffekt

Fordon ska ha en motoreffekt pa minst 5 kW per ton riknat pd fordonskombinationens hogsta tekniskt tilldtna
lastvikt.

For dragfordon for slipvagn eller dragfordon fér pdhingsvagn som ir avsett for transport av odelbara laster ska
motoreffekten vara minst 2 kW per ton rdknat pd fordonskombinationens hogsta tekniskt tillatna lastvikt.

Motoreffekten ska mitas i enlighet med direktiv 80/1269/EEG eller FN/ECE-foreskrifter nr 85.

Manévreringsformiga

Fordonet ska kunna mandvreras dt bada héllen i en komplett cirkelbana pd 360° enligt figur 1 i tillagg 3 till
denna bilaga utan att ndgon av fordonets yttersta punkter gir utanfor den yttre cirkeln eller innanfor den inre
cirkeln.

Provet ska utforas sdvil med olastat fordon (dvs. vid vikten i korklart skick) som med fordonet lastat till dess
hogsta tekniskt tilldtna lastvikt.

Vid tillimpningen av punkt 6.1 ska delarna som tilldts sticka utanfor fordonets bredd enligt tilldgg 1 till denna
bilaga inte riaknas med.

For fordon med axellyftanordningar ska kraven i punkt 6.1 dven gélla med lyftaxeln (lyftaxlarna) i upplyft liage
och med de belastningsbara axlarna (en eller flera) i drift.

Kraven i punkt 6.1 ska verifieras enligt foljande:

Fordonet ska manovreras inuti ett cirkelomrdde som begransas av tvd koncentriska cirklar, ddr den yttre cirkeln
har en radie pd 12,50 m och den inre cirkeln har en radie pd 5,30 m.

Punkten ytterst och lingst fram pd motorfordonet ska folja den yttre cirkelns kontur (se figur 1 i tilligg 3 till
denna bilaga).

Maximal bakre utsvingning

Fordonet ska provas i enlighet med den stationdra provningsmetod som beskrivs i punkt 7.1.1.

Stationdr provningsmetod

Fordonet ska std stilla och ha de framre styrda hjulen riktade s att om fordonet rorde sig skulle dess yttersta
punkt gora en cirkel med en radie pd 12,50 m.

Ett vertikalt plan som tangerar fordonets sida och dr vint ut fran cirkeln ska bestimmas genom att en linje
markeras pa marken.

Fordonet ska rora sig framdt s att punkten allra lingst fram pé fordonet foljer konturen av den yttre cirkeln
med en radie pd 12,50 m.

Den maximala bakre utsvingningen far inte overstiga foljande virden (se figur 3 i tilligg 3 till denna bilaga):

a) 0,80 m.

b) 1,00 m om fordonet 4r utrustat med en axellyftanordning och axeln 4r upplyft frin marken.

¢) 1,00 m om den bakersta axeln ar en styrd axel.
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1.2

1.3

1.4

DEL D
Fordon av kategorin O

Storsta tillitna métt

Mitten far inte Overstiga foljande virden:

Lingd:

a) Sldpvagn: 12,00 m inklusive dragsting.

b) Pahingsvagn: 12,00 m plus frimre 6verhidng.
Bredd:

a) 2,55 m for alla fordon.

b) 2,60 m for fordon med ett karosseri med isolerade viggar med dtminstone 45 mm tjocklek, enligt tilligg 2
till bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

Hojd: 4,00 m.
Frigdngsradie framfor pdhingsvagn: 2,04 m.

Vid mitningar av lingd, bredd och hojd ska fordonets vikt vara vikten i korklart skick och fordonet ska sta pa
en plan, horisontell yta med ddcktryck enligt tillverkarens rekommendationer.

Mitning av lingd, hojd och frigdngsradie ska utforas ndr den lastyta eller referensyta som avses i punkt 1.2.1
andra stycket i bilaga 7 till FN/ECE-foreskrifter nr 55 4r i horisontellt lige.

Justerbara dragstinger ska vara horisontella och i linje med fordonets mittlinje. De ska vara instdllda i det
horisontellt mest utdragna laget.

Det idr endast de enheter och den utrustning som avses i tilligg 1 till denna bilaga som inte ska tas med i
faststillandet av matten som avses i punkt 1.1.

Viktférdelning fér fordon med karosseri
Berikningsmetod

Beteckningar

M den hogsta tekniskt tilldtna lastvikten

my den hogsta tekniskt tilldtna vikten vid frimre kopplingspunkten

m;  den hogsta tekniskt tillitna vikten pd axeln "i”, ddr "i" varierar frdn 1 till fordonets totala antal axlar
. den hogsta tekniske tillitna vikten vid bakre kopplingspunkten

p  den hogsta tekniskt tillitna vikten pd axelgruppen ’j”, dér " varierar frdn 1 till det totala antalet
axelgrupper

Liampliga berikningar ska goras for att sikerstilla att kraven i punkterna 2.2 och 2.3 uppfylls for varje teknisk
konfiguration inom fordonstypen.

For fordon utrustade med belastningsbara axlar ska de berdkningar som krévs enligt punkterna 2.2 och 2.3
goras med de belastningsbara axlarnas upphdngning i normal korklar konfiguration.
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2.2
2.2.1
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2.3
2.3.1

2331

2332

2333

2334

23.4
2.3.4.1

For fordon utrustade med lyftaxlar ska de berikningar som krdvs enligt punkterna 2.2 och 2.3 goras med
nedsankta axlar.

Allminna krav

Summan av den hogsta tekniskt tillitna vikten vid den framre kopplingspunkten, den hogsta tekniskt tillatna
vikten pd singelaxlarna eller axelgrupperna och den hogsta tekniskt tillitna vikten vid den bakre kopplings-
punkten far inte vara mindre 4n den hogsta tekniskt tilldtna lastvikten for fordonet.

M<Z[mg + m; + y + m]

For varje axelgrupp med beteckningen "j” fir summan av vikterna m; pd dess axlar inte vara mindre dn
vikten ;.

959

Dessutom far ingen av vikterna m; vara mindre &n den del av p; som vilar pa axeln "i” enligt viktfordelningen
for denna axelgrupp.

Sarskilda krav

Fordonets vikt i korklart skick plus tilliggsutrustningens vikt och den hogsta tekniskt tillitna vikten vid
kopplingspunkten (kopplingspunkterna) far inte 6verstiga fordonets hogsta tekniskt tilldtna lastvike.

Nar fordonet ar lastat till dess hogsta tekniske tilldtna lastvikt far vikten som &r fordelad pa en singelaxel "i” inte
overstiga vikten m; for denna axel, och inte heller fir vikten p; overstigas for axelgruppen eller den hogsta
tekniskt tillitna vikten 6verstigas vid kopplingspunkten m,.

Kraven i punkt 2.3.2 ska uppfyllas for foljande lastkonfigurationer:

Likformig fordelning av nyttovikten:

Fordonets vikt ska vara vikten i korklart skick plus tilliggsutrustningens vikt och nyttovikten jimnt fordelad
over lastutrymmet.

Ej likformig fordelning av nyttovikten:

Fordonets vikt ska vara vikten i korklart skick plus tillaggsutrustningens vikt och nyttovikten fordelad enligt
tillverkarens specifikationer.

I dessa fall ska tillverkaren ange de yttersta tillitna grinserna for tyngdpunkten for nyttovikten och/eller
karosseriet och/eller utrustning eller inredningsdetaljer (till exempel: frin 0,50 m till 1,30 m framfor den
forsta bakaxeln).

Kombination av likformig och ¢j likformig fordelning:
Kraven i punkterna 2.3.3.1 och 2.3.3.2 ska vara uppfyllda samtidigt.
Kraven i punkt 2.3.3.1 ska alltid vara uppfyllda ndr fordonet ar utrustat med ett plant lastutrymme.

Sarskilda krav for husvagnar

Den minsta nyttovikten (PM) ska uppfylla foljande krav:

PMikg=>10 (n + L)
dir
n dr det maximala antalet sovplatser och

L dr karosseriets totala lingd enligt definitionen i punkt 6.1.2 i standarden ISO 7237:1981.
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3.1

3.2

3.3

Krav pd manovreringsformdiga

Slapvagnar och pahingsvagnar ska vara konstruerade sa att — ndr de 4r kopplade till ett dragfordon — fordons-
kombinationen klarar att manovrera 4t bdda héllen i en komplett cirkelbana pd 360° som ar uppbyggd av tvd
koncentriska cirklar, varav den yttre cirkeln har en radie pd 12,50 m och den inre cirkeln har en radie pa
5,30 m, utan att ndgon av dragfordonets yttersta punkter stricker sig utanfor den yttre cirkeln eller ndgon av
slipvagnens eller pahingsvagnens yttersta punkter gar innanfor den inre cirkeln.

En péhingsvagn ska bedomas uppfylla kraven i punkt 3.1 om dess referenshjulbas "RWB” uppfyller foljande
krav:

RWB < [(12,50 - 2,04)* - (5,30 + ¥w)’]”
dar
RWB ir avstdndet mellan kopplingstappens axel och mittlinjen for de icke-styrande axlarna,

W ir pdhdngsvagnens bredd.

Nir en eller flera av de icke-styrande axlarna har en axellyftanordning ska referenshjulbasen med axeln
nedsankt eller lyft — beroende pa vilken som ar lingst — anvindas i berdkningen.
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Forteckning over enheter och utrustning som inte behover tas med i beridkningen vid faststillande av de yttersta

1. Om inte annat framgdr av de restriktioner som anges i foljande tabeller, behover inte enheter och utrustning som
fortecknas i tabellerna I, Il och III tas med i berdkningen vid faststillande av de yttersta métten nir foljande krav ar

Tilligg 1

uppfyllda:

madtten

a) Nar flera enheter 4r monterade framtill pd fordonet fir de sammanlagt inte sticka ut mer dn 250 mm.

b) Enheter och utrustning som 6kar fordonets lingd fir sammanlagt inte sticka ut mer 4n 750 mm.

¢) Med undantag for backspeglar fir enheter och utrustning som utokar fordonets bredd inte sticka ut mer dn

100 mm.

2. Kraven i punkt 1a och b ska inte gilla for enheter for indirekt sikt.

Fordonets lingd

Tabell 1

Post Fordonskategorier
M, | M, [ My | N, [N, [Ny ] O |O,|0;]0,
1. | Enheter for indirekt sikt enligt definitionen i | x X X X X X X X X X
punkt 2.1 i FN/ECE-foreskrifter nr 46 (')
2. | Torkar- och spolaranordningar X X X X X X
3. | Yttre solskydd — | —— | — 1 x x | —|—1—1| —
4. | Frontskydd typgodkint i enlighet med Euro- | x X
paparlamentets och rddets forordning (EG) nr
78/2009 ()
5. | Fotsteg och handtag — | x x | x X X X X X X
6. | Koppling (nir den ir borttagbar) X X X X X x | —|—1—1| —
7. | Ytterligare koppling lingst bak pd en sldpvagn [ — | — | — | — | — | — | x X X X
(ndr den 4r borttagbar)
8. | Cykelhdllare (ndr den &r borttagbar eller in- | x x | —|—/—|—|1—1| —
dragbar)
9. | Lyftplattformar, lastramper eller liknande ut- | x X X X X X X X X X
rustning (ndr de inte ar i utfillt lige och inte
sticker ut mer dn 300 mm), forutsatt att for-
donets lastforméga inte okas
10. | Hjalpmedel for 6vervakning och detektering, | — | x x | — | x X X X X X
inklusive radar
11. | Fjadrande stotfingare och liknande utrustning | — | — | — | — | x X X X X X
12. | Tullforseglingsanordningar och skydd for des- | — [ — [ — | x X X X X X X
sa
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Post Fordonskategorier
M, [ My | My [N, [N, [Ny O, | 0,] 050,
13. | Fastanordningar for presenning och skydd for | — | — | — | x X X X X X X
dessa
14. | Langdstopp for demonterbara delar — =1 ——1 x X X X X X
15. | Stromavtagare for elektriskt drivna fordon - -l x|—]—]|—|—|—|—1| —
16. | Framre och bakre registreringsskyltar — | x x | — | x X X X X X
17. | Extralyktor enligt definitionen i avsnitt 2 i| x X X X X X X X X X
FN/ECE-foreskrifter nr 48 ()
18. | Vikbara enheter och utrustning som konstrue- [ — | x x | — | x x | — | — | x X
rats for att minska det aerodynamiska mot-
standet, forutsatt att de inte sticker ut mer n
500 mm baktill pd fordonet och inte okar
langden pd lastutrymmet.
Dessa enheter maste vara konstruerade sd att
de kan dras in ndr fordonet star stilla, pa ett
sadant satt att den storsta tilldtna lingden inte
overskrids och att de inte forsimrar mojlighe-
ten att anvinda fordonet for intermodal trans-
port.
() EUT L 177, 10.7.2010, s. 211.
() EUT L 35, 4.2.2009, s. 1.
() EUT L 135, 23.5.2008, s. 1.
Tabell II
Fordonsbredd
Post Fordonskategorier
M, [ M, | M, [N, [N, [Ny |0, ] 0, 0,0,
1. | Anordningar for indirekt sikt enligt definitio- | x X X X X X X X X X
nen i punkt 2.1 i FN/ECE-foreskrifter nr 46
2. | Den utbuktande delen av dicksidorna vid den | x X X X X X X X X X
punkt ddr dicket dr i kontakt med viagytan
3. | Didckfelsindikatorer — | — | x X X X X X X X
4. | Dicktrycksindikatorer — | — | x X x | x X X X X
5. | Sidomarkeringslyktor X X X X X X X X X X
6. | Belysningsutrustning
6.1 Breddmarkeringslyktor X X X X X X X X X X
6.2 Sidoreflexanordningar X X X X X X X X X X
6.3 Korriktningsvisare X X X X X X X X X X
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Post

Fordonskategorier

M;

M,

M;

N;

N,

N;

Oy

0,

0

04

6.4 Bakre positionslyktor

6.5 Belysningssystem for pa- och avstignings-
dorr

Lastramper, lyftplattformar och liknande ut-
rustning (forutsatt att de inte dr utfillda och
att de inte sticker ut mer d4n 10 mm frén
fordonets sida och att rampernas hérn som
ar riktade framat eller bakdt 4r avrundade
med en radie av minst 5 mm; kanterna méste
vara avrundade med en radie av minst
2,5 mm)

Indragbara sidostyranordningar avsedda for
korning i styrda fordonssystem, om de inte
dr indragna

Indragbara fotsteg ndr de ar utfillda och for-
donet stdr stilla

10.

Hjdlpmedel for overvakning och detektering,
inklusive radar

11.

Enheter och utrustning som sarskilt konstrue-
rats for att minska det aerodynamiska mot-
standet, forutsatt att de inte sticker ut mer 4n
50 mm pa vardera sidan av den yttersta bred-
den pa fordonet och att de inte 6kar lastkapa-
citeten.

Dessa enheter méste vara konstruerade sa att
de kan dras in nir fordonet star stilla, pd ett
sddant sitt att den storsta tillitna bredden inte
overskrids och att de inte forsamrar méjlighe-
ten att anvinda fordonet for intermodal trans-
port.

Fordonsbredden far inte overstiga 2 650 mm
ndr enheterna och utrustningen ar i drift.

12.

Tullforseglingsanordningar och skydd for des-
sa

13.

Fastanordningar for presenning och skydd for
dessa, som inte sticker ut mer dn 20 mm dar
det 4r maximalt 2,0 m till marken och inte
mer 4n 50 mm dir det 4r mer 4n 2,0 m till
marken. Kanterna ska vara rundade till en
radie pd minst 2,5 mm.

14.

Utskjutande bojliga delar av en stinkskydds-
anordning enligt kommissionens forordning
(EU) nr 109/2011 ()

15.

Bojliga stinkskydd som inte omfattas av nr
14

16.

Snokedjor
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Post Fordonskategorier
M, [ My | My [N, [N, [Ny O, | 0,] 050,
17. | Skyddsricken pa fordonstransportfordon. — = —1— x x | — | — | x X
Endast for fordon som ar konstruerade och
byggda for att transportera minst tvd andra
fordon och pé vilka skyddsrickena ar mer
in 2,0 m men maximalt 3,70 m frin marken
och inte sticker ut mer dn 50 mm fran ytter-
kanten pé fordonet.
Fordonets bredd fir inte overstiga 2 650 mm.
() EUT L 34, 9.2.2011, s. 2.
Tabell 111
Fordonshojd
My | My [ My | N[N, [Ny |00, 05| 0,
1. | Radio- eller radionavigeringsantenn X X X X X X X X X X
2. | Pantografer eller stromavtagare i upplyftlige | — | — | x [ — | — | — | — | — | — | —
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1.1

1.2

2.2

Tilligg 2

Tillitna avvikelser for typgodkinnande och produktionsoverensstimmelse

Mitt

Mitning av den totala lingden, bredden och hojden ska utforas i enlighet med punkt 1.2 i delarna A-D i denna
bilaga.

Under forutsittning att de grinser som anges i punkt 1.1 i delarna A-D i denna bilaga inte overskrids, far de
faktiska matten skilja sig frin dem som anges av tillverkaren med maximalt 3 %.

Vikt i korklart skick och fordonets faktiska vikt

Vikten i korklart skick ska rdknas ut frdn den faktiska vikten genom vigning av fordonet och avdrag av vikten for
monterad tilldggsutrustning. De instrument som anvinds for viagningen ska uppfylla kraven i Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/23/EG (1).

Vikten i korklart skick som faststills i enlighet med kraven i punkt 2.1 fir avvika frdn det nominella virde som
anges i punkt 2.6 b i bilaga I eller i del I avsnitt A eller B i bilaga III till direktiv 2007/46/EG eller i relevant post i
intyget om Gverensstimmelse med maximalt

a) 3 % vad giller de tillitna nedre och 6vre avvikelserna (dvs. den negativa och positiva avvikelsen kring det angivna
virdet) for fordon av kategorierna M, N och O, med undantag for fordon for sirskilda andamél,

b) 5% vad giller de tillitna nedre och 6vre avvikelserna (dvs. den negativa och positiva avvikelsen kring det angivna
virdet) for fordon for sirskilda dndamal,

¢) 5% vad giller de tillitna nedre och 6vre avvikelserna (dvs. den negativa och positiva avvikelsen kring det angivna
virdet) for tillimpningen av artikel 12.2 i direktiv 2007/46/EG.

() EUT L 122, 16.5.2009, s. 6.
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Tilligg 3

Figurer 6ver kraven pd manovreringsformaga

Figur 1

Cirkel for prov av manévreringsformdga, r = 5,3 m, R = 12,5 m

Figur 2

Inkorningsprov for fordon av kategorierna M, och M;

/ AN
N
L

U N
=
Y
r
R
R
Figur 2a: Figu d Z.b:
bakre utsvingning (¢j ledade for- bakre utsvingning (ledade
don) fordon)
R=125m R=125m
r=53m r=>53m
Upax € 60 cm Upax € 60 cm

max
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Figur 3

Stationir metod for fordon av kategorierna N, och N;

0,8 m max,
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BILAGA 1I
STIGNINGSFORMAGA FOR TERRANGGAENDE FORDON

1. Allmint

1.1 I den hir bilagan faststdlls de tekniska kraven vid verifiering av ett fordons stigningsformaga for att det ska kunna
kategoriseras som ett terringgdende fordon i enlighet med del A avsnitt 4 i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

1.2 Den tekniska tjansten ska verifiera om det firdigbyggda eller etappvis firdigbyggda fordonet, eller dragfordonet for
pdhdngsvagn, ska betraktas som ett terringgdende fordon i enlighet med kraven i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

1.3 For icke-firdigbyggda fordon ska denna verifiering endast utforas pa tillverkarens begéran.

2. Provningsfoérhillanden

2.1  Fordonets skick

2.1.1 Fordonet ska vara i det skick som rekommenderas av tillverkaren och forsett med den utrustning som avses i bilaga
I till direktiv 2007/46/EG.

2.1.2 Instillningen av bromsar, koppling (eller motsvarande), motor och vixelldda ska vara i enlighet med tillverkarens
rekommendationer for anvindning utanfor vanliga végar.

2.1.3 Dicken ska vara de som rekommenderas for terringkérning. De ska ha ett monsterdjup pa minst 90 % av
monsterdjupet for ett nytt dack. Dacktrycket ska justeras till det virde som rekommenderas av dicktillverkaren.

2.1.4 Fordonet ska vara lastat till dess hogsta tekniskt tilldtna lastvikt med en lastfordelning som &r proportionerlig till
fordelningen av maximal vikt pa axlarna enligt tillverkarens uppgifter.
Till exempel ska ett fordon pd 7,5 ton med en maximal vikt pd framaxeln pd 4 ton och en maximal vikt pa
bakaxeln p& 6 ton provas med en vikt pd 3 ton (40 %) pé framaxeln och 4,5 ton (60 %) pa bakaxeln.

2.2 Provbanans forhdllanden

2.2.1 Ytan pd provbanan ska vara torr och bestd av asfalt eller betong.

2.2.2 Stigningen ska ha en kontinuerlig lutning pd 25 % med en tolerans pa + 3 % (@ = 14 grader).

2.2.3 Efter overenskommelse med tillverkaren kan provningen utforas vid en lutning pd Gver 25 %. Provningen ska
utforas med maximala vikter som reduceras i relation till provningsforhéllandena.
Dessa forhdllanden ska anges.

2.2.4 Banans yta ska ha en god vidhiftningsformaga.
Ytans friktionsvirde (SRI — "Skid Resistance Index”) ska matas i enlighet med standarden CEN/TS 13036-2:2010
Ytegenskaper for vigar och flygfilt — Provningsmetoder — Del 2: Dynamisk mdtning av friktionen pé en vigyta.
SRI-medelvirdet ska rapporteras.

3. Provningsférfarande

3.1 Fordonet ska forst stillas pa ett horisontellt underlag.

3.2 Drivldget ska vara instdllt for terrdngkorning. Den valda vixeln (de valda vixlarna) ska tillita en jamn hastighet.

3.3 Avsnitten 4 och 5 i tilligg 1 till bilaga II till direktiv 2007/46/EG ska tillimpas.
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2.2

2.3

2.4

2.5

3.1.4

BILAGA 111

VILLKOR FOR EN UPPHANGNINGS LIKVARDIGHET MED LUFTFJADRING
I den hir bilagan faststills de tekniska villkoren for en upphingnings likvirdighet med luftfjadring for fordonets
drivaxel (drivaxlar).
For att en upphingning ska betraktas som likvirdig med luftfjadring ska den uppfylla foljande krav:

Nar den upphingda vikten ovanfor en drivaxel eller axelgrupp utsitts for kortvarig fri vertikal svingning med lag
frekvens, ska den uppmitta frekvensen och dimpningen vid maximal belastning av upphingningen hélla sig inom
de granser som anges i punkterna 2.3-2.6.

Varje axel ska vara forsedd med hydrauliska dimpare. P4 axelgrupper ska dimparna placeras sa att axelgruppernas
svangning blir sd liten som mojligt.

Det genomsnittliga dimpningsforhéllandet Dm ska vara mer dn 20 % av den kritiska dimpningen f6r upphing-
ningen i dess normala tillstind med pdmonterade och funktionsdugliga hydrauliska dimpare.

Upphingningens ddmpningsforhéllande Dr far inte overstiga 50 % av Dm nir alla hydrauliska dimpare 4r bort-
tagna eller ur funktion.

Frekvensen for den upphingda vikten ovanfor drivaxeln eller axelgruppen vid kortvarig fri vertikal svingning far
inte Overstiga 2,0 Hz.

Provningsforfarandena for mitning av frekvensen och ddmpningen beskrivs i punkt 3.
Provningsforfarande
Frekvens och dampning

Den upphingda viktens fria svingning ska berdknas med foljande ekvation:

2z dz
MEZ % k720
FTEIRI T

ddr

M idr den upphingda vikten (kg),

Z ar den upphingda viktens vertikala forskjutning (m),

C dr den totala dimpningskoefficienten (Ns/m) och

K dr den totala vertikala stelheten mellan vdgytan och den upphingda vikten (N/m).

Frekvensen for den upphingda viktens svingning (F i Hz) ska berdknas med f6ljande ekvation:

_1 jx_<c
S 2mVM 4AM2
Dampningen r kritisk niar C = Co,
dir
Co = 2vKM

Dampningsforhallandet uttryckt som andel av den kritiska dimpningen 4r C/Co.

Under den upphingda viktens transienta fria svingning kommer viktens vertikala rorelse att folja en dimpad
sinusformad kurva (figur 2). Frekvensen kan bestimmas genom mitning av tiden for s& ménga svangningscykler
som kan iakttas. Ddmpningen kan uppskattas genom maétning av hojden pd de pd varandra foljande svingnings-
topparna i samma riktning.

Om de hogsta amplituderna for den forsta och andra svangningscykeln ar A; och A, fds dimpningsforhallandet D
genom foljande ekvation:

C 1 A
D=—=—In2L
Co 2m nA2

ddr "In” dr den naturliga logaritmen for amplitudforhallandet.
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3.2 Provningsforfarande

For att genom provning faststilla dimpningsforhéllandet Dm, ddmpningsférhallandet Dr med avmonterade hyd-
rauliska ddmpare samt upphédngningens frekvens F ska nigot av foljande goras:

a) Det lastade fordonet ska koras med 1dg hastighet (5 km/tim + 1 km/tim) Gver ett steg pd 80 mm med den profil
som visas i figur 1. Den transienta svingning som ska analyseras for att bestimma frekvens och dimpning dger
rum efter det att drivaxelns hjul har limnat steget.

b) Det lastade fordonet ska tryckas ned genom tryck pé chassit s att belastningen pé drivaxeln dr 1,5 génger dess
hogsta statiska virde. Fordonet halls ner och slipps plotsligt upp, varvid den efterfoljande svingningen analy-
seras.

¢) Det lastade fordonet ska lyftas upp i chassit sd att den upphingda vikten lyfts upp 80 mm over drivaxeln.
Fordonet hiélls uppe och slipps plotsligt ner, varvid den efterfoljande svingningen analyseras.

&

Det lastade fordonet ska underkastas andra forfaranden, under forutsittning att tillverkaren pa ett for den
tekniska tjansten tillfredsstillande sdtt har visat att dessa ar likvardiga.

3.3 Provningsutrustning for fordonet och lastforhdllanden

3.3.1 Fordonet ska vara utrustat med en givare for mitning av den vertikala forskjutningen, som monteras mellan
drivaxeln och chassit direkt ovanfor drivaxeln. Utifran utslaget mits tidsintervallet mellan den forsta och den andra
kompressionstoppen for att bestimma dimpningen.

For tandemdrivaxlar ska givare for mitning av den vertikala forskjutningen monteras mellan varje drivaxel och
chassit direkt ovanfor drivaxeln.

3.3.2 Dicktrycket ska vara det som fordonets tillverkare rekommenderar.

3.3.3 Provningen for att pavisa upphdngningens likvardighet ska utforas med den hogsta tekniskt tilldtna vikten pé axeln
eller axelgruppen och likvirdigheten formodas sedan gilla for alla lagre vikter.

Figur 1

Steg for provning av upphingningen

. 10-20 mm
Korriktning (avsats)
/ }
80 mm

Figur 2

Svingningskurva for transient dimpning

Tid
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BILAGA IV

TEKNISKA KRAV FOR INSTALLATION AV LYFTAXLAR ELLER BELASTNINGSBARA AXLAR (EN ELLER

3.1

FLERA) PA FORDON

Om ett fordon ar utrustat med en eller flera lyftaxlar eller belastningsbara axlar ska det sikerstillas att den vid
registrering/ibruktagande hogsta tilldtna vikten pd singelaxlar eller axelgrupper inte overskrids under normala kor-
forhdllanden. Dirfor ska lyftaxlarna eller de belastningsbara axlarna (en eller flera) sinkas till marken eller belastas
automatiskt om den nirmaste axeln (de nirmaste axlarna) i gruppen eller motorfordonets framaxlar (en eller flera) dr
lastade till den vid registrering/ibruktagande hogsta tillitna vikten.

Nir en lyftaxel r i sitt upphojda lage ska det sdkerstillas att vikten pd styraxeln (styraxlarna) fortsitter att vara
tillrdcklig for att garantera en siker korning av fordonet under alla omstindigheter. Av denna anledning ska
fordonstillverkaren for icke-fardigbyggda fordon ange minimivikten pa styraxeln (styraxlarna).

Alla axellyftanordningar pa ett fordon, liksom systemen for deras anvindning, ska vara konstruerade och monterade
s& att de skyddas mot oriktig anvandning eller manipulering.

Krav for att starta fordon pa halt underlag och forbittra deras manovreringsformaga

Genom undantag fran bestimmelserna i punkt 1 och for att hjilpa motorfordon eller fordonskombinationer att
starta pd halt underlag och for att forbattra viggreppet for dicken pd dessa underlag, liksom for att forbattra
fordonens manovreringsformaga, kan axellyftanordningen aktivera motorfordonets eller pahingsvagnens lyftaxlar
eller belastningsbara axlar (en eller flera) for att oka eller minska vikten pd motorfordonets drivaxel, om f6ljande
villkor ar uppfyllda:

a) Den vikt som motsvarar belastningen pd varje axel pd fordonet fir Gverstiga den hogsta tillitna axelvikten i
medlemsstaten med upp till 30 %, forutsatt att den inte Overstiger det virde som tillverkaren har uppgett for

detta sirskilda dndamal.

b) Den vikt som motsvarar den resterande belastningen pa framaxeln (framaxlarna) ska vara storre 4n noll (dvs. om
fordonet har en bakre belastningsbar axel med lingt overhing bak, fir fordonet inte kunna tippa upp).

¢) Lyftaxlarna eller de belastningsbara axlarna ska bara kunna aktiveras genom sirskild manévrering.

d) Efter det att motorfordonet har kort ivdg och innan hastigheten ndr 30 km/tim ska axeln eller axlarna auto-
matiskt sinkas till marken igen eller ater belastas.
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BILAGA V

DEL A
INFORMATIONSDOKUMENT
MALL

Informationsdokument nr ... for EG-typgodkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon med avseende pa
fordonets vikter och matt.

Foljande upplysningar ska limnas i tre exemplar med en innehallsforteckning. Alla ritningar ska tillhandahallas i lamplig
skala och vara tillrickligt detaljerade. De ska vara i A4-format eller vikta till A4-format. Eventuella fotografier ska vara
tillrackligt detaljerade.

0. ALLMANT

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2 Typ:

0.2.1 Varumairke(n) (i forekommande fall):

0.4 Fordonskategori (°):

0.5 Tillverkarens foretagsnamn och adress:

0.8 Namn pd och adress(er) till monteringsanldggning(ar):

0.9 Namn pa och adress till tillverkarens eventuella foretradare:

1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

1.1 Foton och/eller ritningar av ett representativt fOrdOm: ....iemmeeecremiesmereersiesnesessssesmmesesssssssmmessssssesnsessssssssnnssssees
1.2 Mattskiss av hela fordonet:

1.3 Antal axlar och hjul:

1.3.1 Antal axlar med tvillingmonterade hjul och deras placering:

1.3.2 Antal styrda axlar och deras placering:

1.3.3 Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): ......cceccrremccermmieeneessiessessssssssnesssssssessnessseees
1.4 Chassi (om sddant finns) (6versiktsritning):

1.7 Forarhytt (frambyggd eller normal) (9):

1.9 Ange om dragfordonet r avsett att dra pdhingsvagnar eller andra sldpvagnar och om slipvagnen ar en

pahingsvagn, en slipvagn med ledad dragsting, en slipkirra eller en slipvagn med oledad dragsting: ........

1.10 Ange om fordonen ir sirskild avsedda for temperaturreglerad varutransport:
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2.1.2.1

2.1.2.2

2.2
2.2.1
2.2.1.1

22.1.2

2213

222
2221

23
2.3.1

2.4
2.4.1
24.1.1

24.1.1.1

2.4.1.1.2

24113

2.4.1.2

2.4.1.2.1

2.41.2.2

2413

2414

24.1.4.1

2.4.1.5

2.4.1.5.1

2.4.1.5.2

VIKTER OCH MATT () @ ()
(i kg och mm) (Hanvisa till ritning i tillimpliga fall)
Hjulbas(er) (vid full last) (¢'):

Tvdaxlade fordon:

Fordon med tre eller flera axlar

Avstand mellan intilliggande axlar, angivet frin framsta till bakersta axel:

TOLAlt AXEIAVSTANA: <.ouvveeveeeeicieesie ettt bbb sa s bbb e s e bbb s

Vindskiva
For pahdngsvagnar

Avstand mellan kopplingstappens centrum och bakersta delen av pdhdngsvagnen:

Storsta avstand mellan kopplingstappens centrum och godtycklig punkt pd pahingsvagnens front: ................

Pahangsvagnens referenshjulbas (enligt kraven i del D punkt 3.2 i bilaga I tll férordning (EU) nr
1230/2012:

For dragfordon med pahingsvagn

Vindskivans placering i forhallande till bakaxeln (maximum och minimum; for ett icke-fardigbyggt fordon ska
de tilldtna virdena anges) (8%):

Spérvidd och axelbredd

Sparvidd for varje styraxel (8%):

Sparvidd for samtliga vriga axlar (¢%):

Fordonets métt (totalt)
For chassi utan karosseri

Lingd (&°):

Storsta tillatna lingd:

Minsta tillitna lingd:

For slipvagnar, dragstdngens storsta tilldtna Jingd (89): .....occeceemeeerermueemeeeermiiemmseessseesnesessssssnssssssssesnssssssssssnssssees

Bredd (¢):

Storsta tillitna bredd:

Minsta tilldtna bredd:

Hojd (%) (vid upphingning med nivdreglering, ange normal korposition):

Frimre Gverhing (8):

Framre infallsvinkel (1) (*): oo grader

Bakre overhing (811):

Bakre infallsvinkel (8'2) (%): ...... grader

Minsta och storsta tillitna 6verhing for kopplingspunkten (813):
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2.4.1.6 Markfrigdng (enligt definitionen i punkterna 3.1.1 och 3.2.1 i tilligg 1 till bilaga II till direktiv 2007/46/EG)
2.4.1.6.1 Mellan axlarna:

2.4.1.6.2 Under framaxeln (-axlarna):

2.4.1.6.3 Under bakaxeln (-axlarna):

2.41.8  Tyngdpunktens placering for karosseri, inredningsdetaljer, utrustning och/eller nyttovikt (minimum och max-
imum):

2.4.2 For chassi med karosseri

2.4.2.1 Lingd (2°):

2.42.1.1 Lastytans lingd:

2.4.2.2 Bredd (¢7):

2.42.2.1 Tjocklek pd vdggar (for fordon avsedda for temperaturreglerad varutransport):

2,423 Hojd (83) (vid upphingning med nivéreglering, ange normal korposition):

2.4.2.4 Framre 6verhing (2):

2.4.2.4.1  Friamre infallsvinkel (¢19) (¥: ..... grader

2.4.2.5 Bakre overhing (8'):

2.4.2.5.1 Bakre infallsvinkel (¢2) (*): ...... grader

2.4.2.5.2 Minsta och storsta tillitna overhing for kopplingspunkten (¢1%):

2.4.2.6 Markfrigdng (enligt definitionen i punkterna 3.1.1 och 3.2.1 i tilligg 1 till bilaga I till direktiv
2007/46[EG) (4

2.4.2.6.1 Mellan axlarna:

2.4.2.6.2 Under framaxeln (-axlarna):

2.4.2.6.3 Under bakaxeln (-axlarna):

2.4.2.8 Tyngdpunktens placering for nyttovikten (vid ojimn belastning):

2.4.3 For karosseri godkint utan chassi (fordon i kategorierna M, och M3)

2.4.3.1 Langd (¢°):

2.4.3.2 Bredd (¢7):

2,433 Hojd (%) for tilltdnkta chassityper (vid upphingning med nivéreglering, ange normal korposition): .................

2.5 Minimivikt pd styraxeln (-axlarna) for icke-firdigbyggda fordon:

2.6 Vikt i korklart skick (")

a) minsta och storsta virde for varje variant:
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2.6.1

2.6.2

2.8

2.8.1

2.9

2.10

2.11.1

2.11.2

2.11.3

2.11.4

2.11.4.1

2.11.4.2

2.11.5

2.11.6

2.12
2.12.1

2.12.2

2123

2.16
2.16.1

2.16.2

2.16.3

2.16.4

2.16.5

Viktens fordelning mellan axlarna och, nir det giller en pahingsvagn, slipkarra eller slipvagn med oledad
dragstang, vikten pd kopplingspunkten:

a) minsta och storsta virde for varje variant:

Tillaggsutrustningens vikt (se definition i artikel 2.5 i férordning (EU) nr 1230/2012): ..ooccvvveeeeveccvvereennccennns

Hogsta tekniske tillitna lastvike ():

Viktens fordelning mellan axlarna och, nir det giller en pahangsvagn, slipkarra eller slipvagn med oledad
dragstdng, vikten pd kopplingspunkten:

Hogsta tekniskt tillitna vikt pa varje axel:

Hogsta tekniskt tillitna vikt pa varje aXeIGrUupP: ......cccocrremiinececrimiseeseresisssesessssissssssssssesssessssssssssasessesnnns

Dragfordonets hogsta tekniskt tillitna slipvagnsvike
i friga om

Slipvagn med ledad dragsting:

Pahangsvagn:

Slipkirra:

Slipvagn med oledad dragsting:

Maximalt forhdllande mellan kopplingsoverhdnget () och hjulbasen:

Storsta V-virde: ... kN

Fordonskombinationens hogsta tekniskt tilldtna lastvikt:

Hogsta vikt for obromsad slipvagn:

Hogsta tekniske tillitna vikt vid kopplingspunkten:

For ett dragfordon:

For en pdhdngsvagn, en slipkirra eller en slipvagn med oledad dragsting:

Hogsta tillitna vikt pd kopplingsanordningen (om den inte 4r fabriksmonterad):

Avsedda hogsta tillitna vikter vid registrering/ibruktagande (frivilligt)

Hogsta tilldtna lastvikt vid registrering/ibruktagande (°):

Hogsta tillitna vikt per axel vid registrering/ibruktagande och, i frdga om pdhdngsvagn eller slipkarra, avsedd
belastning pd kopplingspunkten enligt tillverkarens uppgifter om den ar ldgre dn den hogsta tekniskt tilldtna
vikten pd kopplingspunkten (°):

Hogsta tillitna vikt pa varje axelgrupp vid registrering/ibruktagande (°):

Hogsta tilldtna sldpvagnsvikt vid registrering/ibruktagande (°):

Fordonskombinationens hdgsta tilldtna vikt vid registrering/ibruktagande (°):
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3. MOTOR (4
3.1 Tillverkare av motorn:
3.2 Forbrinningsmotor
3.2.1.8 Maximal nettoeffekt ("): ...... kW vid ...... min~! (enligt tillverkaren)
Anmdrkning: For denna forordnings syften ar det tilldtet att hinvisa till den motor som har lagst effekt.
3.3 Elmotor
3.3.1.1 Maximal effekt per timme: ...... kw
3.4 Kombinationer av forbrinnings- och elmotorer
3.4.1 Elektriskt hybridfordon: ja/nej (1)
3.4.5.4 Hogsta effekt: ... kw
4, KRAFTOVERFORING (?)
4.1 Ritning av kraftoverforingssystemet (*):
5. AXLAR
5.1 Beskrivning av varje axel:
5.2 Fabrikat:
5.3 Typ:
5.4 Placering av lyftaxel (-axlar):
5.5 Placering av belastningsbar axel (belastningsbara axlar):
6. UPPHANGNING
6.1 Ritning av hjulupphingningssystemet:
6.2 Typ och utformning av upphingning for varje axel eller grupp av axlar eller hjul:
6.2.3 Luftfjadring for drivaxel (-axlar): ja/nej ()
6.2.3.1 Upphingning for drivaxel (drivaxlar) likvirdig med luftfjadring: ja/nej (1)
6.2.3.2 Frekvens for och dimpning av den upphingda viktens svdngning:
6.2.4 Luftfjadring for ¢j driven axel (¢j drivna axlar): ja/nej (')
6.2.4.1 Upphingning for ¢j driven axel (¢j drivna axlar) likvirdig med luftfjadring: ja/nej (')
6.2.4.2 Frekvens for och dimpning av den upphingda viktens sviangning:
6.3 Fordelning av vikten mellan axlarna som ingdr i en axelgrupp (visa med limpliga diagram vid behov): .......
6.6 Dick och hjul:
6.6.1 Dick-/hjulkombination(er) (7)

a) for dick ange

i) dimensionsbeteckning:
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6.6.1.1
6.6.1.1.1

6.6.1.1.2

9.
9.1

9.10.3
9.10.3.1

9.10.3.1.1

9.10.3.5
9.10.3.5.1

9.10.3.5.2

9.25
9.25.1

11.

13.
13.1
13.2
13.2.1

13.2.2

13.2.3

13.2.4

13.3.1

13.3.2

13.3.3

13.4
13.4.1

i) belastningstal:

iii) symbol for hastighetskategori:

Axlar
Axel 1:

Axel 2:

etc.

KAROSSERI

Typ av karosseri med anvindning av koderna i del C i bilaga II:

Séten

Antal sittplatser (9):

Placering och arrangemang:

Koordinater for eller ritning av R-punkten ()

Forarsdte:

Alla 6vriga sittplatser:

Enheter konstruerade for att minska det aerodynamiska motstdndet

Ritning och beskrivning av enheten

KOPPLINGAR MELLAN DRAGFORDON OCH SLAPVAGNAR OCH PAHANGSVAGNAR

Klass och typ for de kopplingsanordningar (en eller flera) som ar monterade eller ska monteras: .................

De karakteristiska virdena D, U, S och V for de kopplingsanordningar (en eller flera) som monterats eller
minimivdrdena for de karakteristiska vdrdena D, U, S och V for de kopplingsanordningar (en eller flera) som
ska monteras: ...... daN

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR BUSSAR OCH TURISTBUSSAR
Fordonsklass: Klass I/Klass II/Klass III/Klass A[Klass B (%)

Passagerarutrymme (m?)

Totalt (Sg):

Ovre vdningen (S,) (\):

Nedre véningen (Sg,) ():

For stdende passagerare (S;):

Antal passagerare (sittplats och stéplats)

Totalt (N):

Ovre vaningen (N,) ():

Nedre vaningen (Ny) (1):

Antal sittande passagerare

Totalt (A):
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13.4.2 Ovre véningen (A,) ():

13.4.3 Nedre véningen (A) ():

13.4.4 Antal rullstolsplatser for fordon i kategorierna M, och Ms:

13.7 Bagageutrymmenas volym (m?):

13.12 Ritningar med maétt som visar inredningen vad giller sittplatser, omraden for stdende, rullstolsplatser, samt
bagageutrymmen inklusive hyllor och skidboxar, om detta finns

Forklaringar

Stryk det som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nir mer 4n en post ar tillimplig).

Anvinds bara for att definiera terringgdende fordon.

Anges pé ett sddant sitt att det faktiska vardet blir tydligt for varje teknisk konfiguration av fordonstypen.

Tillaggsutrustning som paverkar fordonets matt ska specificeras.

Om typidentifikationsmarkningen innehdller tecken som inte ir relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent eller den
separata tekniska enhet som omfattas av denna mall for den tekniska dokumentationen, ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” i
dokumentationen (t.ex. ABC??123??).

=

(9  Klassificerade enligt definitionerna i bilaga II, avsnitt A.
()  Frambyggd enligt definitionen i punkt 2.7 i bilaga I till radets direktiv 74/297/EEG (').

(1) EGT L 165, 20.6.1974, s. 16.
()  Nar det finns ett utférande med normal hytt och ett utforande med sovhytt ska vikter och matt anges for bada.
()  Standarden ISO 612:1978 — Bilar — Matt for bilar och slipfordon — Terminologi.
() — Term nr 6.4.
() — Term nr 6.19.2.
(¢*) — Term nr 6.20.
(8% — Term nr 6.5.
(®*) — Term nr 6.1 och for andra fordon 4n de i kategori M;.

For slipvagnar ska lingden bestimmas enligt term nr 6.1.2 i standarden 1SO 612:1978.

(¢9) — Term nr 6.17.
(¢) — Term nr 6.2 och for andra fordon 4n de i kategori M;.
(%) — Term nr 6.3 och for andra fordon dn de i kategori M;.
() — Term nr 6.6.
(819 — Term nr 6.10.
(") — Term nr 6.7.
(8'2) — Term nr 6.11.
(81%) — Term nr 6.18.1.
(') — Term nr 6.9.

(" Forarens vikt dr faststdlld till 75 kg.
Vitskesystemen (forutom de for spillvatten som maste forbli tomma) fylls till 100 % av den kapacitet som anges av tillverkaren.
Den information som avses i punkterna 2.6 a och 2.6.1 a behover inte tillhandahillas for fordonskategorierna N,, N3, M,, M3, O3
och O,.

()  For slapvagnar eller pdhingsvagnar, och f6r fordon som dr kopplade till en slapvagn eller en pdhingsvagn, som utévar en betydande
vertikal belastning pd kopplingsanordningen eller vindskivan, ska denna belastning dividerat med standardvirdet for tyngdaccelera-
tionen riknas med i den hogsta tekniskt tillitna vikten.

()  "Kopplingsoverhinget” dr det horisontella avstindet mellan slipkarrors koppling och bakaxelns/bakaxlarnas mittlinje.

(v Upprepa uppgifterna for fordon som kan drivas antingen med bensin, diesel etc. men dven i kombination med ett annat brinsle.
I friga om icke-konventionella motorer och system ska uppgifter som motsvarar dem som det hénvisas till har limnas av tillverkaren.

()  Detta virde ska avrundas till nirmaste tiondels millimeter.

(" Faststills i enlighet med kraven i rddets direktiv 80/1269/EEG (1).

() EGT L 375, 31.12.1980, s. 46.
(%) Faststills i enlighet med kraven i rddets direktiv 80/1269/EEG (}).
(1) EGT L 375, 31.12.1980, s. 36.
De angivna uppgifterna ska limnas for alla foreslagna varianter.
For diack i kategori Z som ir avsedda for fordon vars maximihastighet Gverstiger 300 km/tim ska motsvarande uppgifter anges.
Det angivna antalet sittplatser ska vara antalet ndr fordonet &r i rorelse. Ett intervall fir anges nar inredningen kan byggas om.
Med "R-punkt” eller "sitets referenspunkt” avses en punkt som fordonstillverkaren definierat for varje sittplats och som faststillts med
beaktande av det tredimensionella referenssystem som specificeras i bilaga III till direktiv 77/649/EEG (').
(1) EGT L 267, 19.10.1977, s. 1.

=
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Meddelande om:

— EG-typgodkinnande!

— utokning av EG-typgodkinnande!

DEL B
EG-typgodkinnandeintyg
MALL
Format: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Typgodkiannandemyndighetens stimpel

av en fordonstyp med avseende péd dess vikter och matt

— avslag pd ans6kan om EG-typgodkinnan-

de!
— éterkallande av EG-typgodkinnande!
i enlighet med forordning (EU) nr .../[...

EG-typgodkidnnandenummer:

Skél for utokning:

AVSNITT 1

0.1  Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2 Typ:

0.2.1 Varumirke(n) (i forekommande fall):

0.4  Fordonskategori(?):

0.5  Tillverkarens foretagsnamn och adress:

0.8 Namn pd och adress(er) till monteringsanldggning(ar):

0.9  Namn pd och adress till tillverkarens eventuella foretradare:

AVSNITT 11

1. Ytterligare information (i tillimpliga fall): se addendum

2. Teknisk tjanst som har ansvaret for att utféra provningar:

3. Datum for provningsrapport:
4. Provningsrapportens nummer:
5. Eventuella anmérkningar:

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:

Bilagor: (1) Tekniskt underlag (alla sidor maste bdra typgodkdnnandemyndighetens stimpel)

(2) Provningsrapport

(3) For fordon med en upphingning som &r erkdnd som likvérdig med luftfjadring, provningsrapporten och

den tekniska beskrivningen for upphingningen
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Addendum
till EG-typgodkinnandeintyg nr ...

Anmirkningar

1. Fordonet har typgodkints i enlighet med artikel 6.1 i denna forordning (dvs. fordonets yttersta matt Gverstiger de

storsta tillitna métt som anges i del A, B, C eller D i bilaga I): ...... ja/nej (1)
2. Fordonet dr utrustat med luftfjadring: ...... ja/nej (1)
3. Fordonet &r utrustat med en upphingning som erkdnns som likvirdig med luftfjadring: ...... ja/nej ()
4. Fordonet uppfyller kraven for terringgdende fordon: ... jafnej (1)
Forklaringar:

(") Stryk det som inte ér tillimpligt.
(3) Enligt definitionen i avsnitt A i bilaga IL
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BILAGA VI
Andringar av bilagorna 1, III, IX och XVI till direktiv 2007/46/EG
Direktiv 2007/46[EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga I ska 4ndras pa foljande sitt:
a) Punkt 0.5 ska ersittas med foljande:
70.5.  Tillverkarens foretagsnamn och adress: g
b) Punkt 1.9 ska ersittas med foljande:
"1.9.  Ange om dragfordonet ar avsett att dra pahangsvagnar eller andra slipvagnar och om slipvagnen ér en
pahingsvagn, en sldpvagn med ledad dragsting, en slapkirra eller en slipvagn med oledad dragsting: ....”
¢) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 1.10:
"1.10.  Ange om fordonet ar sirskilt avsett for temperaturreglerad varutransport:
d) Punkt 2 ska ersittas med foljande:
". VIKTER OCH MATT (§ ¢) ()
(i kg och mm) (Hénvisa till ritning i tillimpliga fall)”
e) Punkterna 2.1.1.1, 2.1.1.1.1 och 2.1.1.1.2 ska ersdttas med f6ljande:
"2.1.2 Fordon med tre eller flera axlar
2.1.2.1 Avstind mellan intilliggande axlar, angivet fran frimsta till bakersta axel:
2.1.2.2 Totalt axelavstand: ?
f) Punkterna 2.5 och 2.5.1 ska ersittas med foljande:
2.5 Minimivikt pd styraxeln (-axlarna) for icke-firdigbyggda fordon):
g) Punkterna 2.6 och 2.6.1 ska ersittas med foljande:
2.6 Vike i korklart skick (")
a) lagsta och hogsta virde for varje variant:
b) vikt for varje version (ett schema maste tillhandahallas):
2.6.1  Viktens fordelning mellan axlarna och, fér pdhiangsvagn, slipkirra eller slipvagn med oledad dragsting,
vikten pa kopplingspunkten:
a) lagsta och hogsta virde for varje variant:
b) vikt for varje version (ett schema maste tillhandahallas):
h) Foljande punkt ska laggas till som punkt 2.6.2:
”2.6.2  Tillaggsutrustningens vikt (se definition i artikel 2.5 i férordning (EU) nr 1230/2012 (*)): .covvevererrecerrrnens
% EUT L 353, 21.12.2012, s. 31.”
i) Punkt 2.10 ska ersittas med foljande:
72,10  Hogsta tekniskt tillitna vikt pd varje axelgrupp: "
j) Punkt 2.11 ska ersittas med f6ljande:
"2.11  Dragfordonets hogsta tekniskt tillitna slipvagnsvikt
i friga om”
k) Punkt 2.11.4 ska ersittas med foljande:

"2.11.4 Slidpvagn med oledad dragsting:
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1) Punkt 2.11.5 ska ersittas med foljande:

"2.11.5

Punkter:

El

72,12
2.12.1

2.12.2
n) Punkter

72.16
2.16.1

2.16.2

2.16.3
2.16.4

2.16.5

Fordonskombinationens hogsta tekniskt tillitna lastvikt (*): ”

na 2.12, 2.12.1 och 2.12.2 ska ersittas med foljande:

Hogsta tekniskt tillatna vikt vid kopplingspunkten:

For ett dragfordon:

For en pdhdngsvagn, en slipkirra eller en sldpvagn med oledad dragsting:

na 2.16-2.16.5 ska ersittas med foljande:

Hogsta tillitna vikter vid registrering/ibruktagande (frivilligt)

Hogsta tilldtna lastvikt vid registrering/ibruktagande:

Hogsta tillitna vikt per axel vid registrering/ibruktagande och, i friga om pahangsvagn eller slipkarra,
avsedd belastning pd kopplingspunkten enligt tillverkarens uppgifter om den ar ligre dn den hogsta
tekniskt tillitna vikten pa kopplingspunkten:

Hogsta tilldtna vikt pd varje axelgrupp vid registrering/ibruktagande:

Hogsta tilldtna slapvagnsvikt vid registrering/ibruktagande:

Fordonskombinationens hogsta tilldtna vikt vid registrering/ibruktagande:

0) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 13.12:

"13.12

Ritningar med matt som visar inredningen vad giller sittplatser, omraden for stdende, rullstolsplatser,
samt bagageutrymmen inklusive hyllor och skidboxar, om detta finns”

p) Forklaringarna ska dndras pd foljande sitt:

i) Folja

nde forklaring ska inforas som forklaring (7):

*(’) Tillaggsutrustning som péverkar fordonets mitt ska specificeras.”

ii) Forklaring (") ska ersittas med foljande:

” (h)

Forarens vikt ar faststalld till 75 kg.

Vitskesystemen (forutom de for spillvatten som maste forbli tomma) fylls till 100 % av den kapacitet som
anges av tillverkaren.

Informationen som avses i punkterna 2.6 b och 2.6.1 b behéver inte tillhandahallas for fordonskategori-
erna N,, N3, M,, M3, O3 och 0,

2. Del I'i bilaga III ska dndras pd foljande sitt:

a) Avsnitt A ska dndras pd foljande sitt:

i) Pun

”0.5.  Tillverkarens foretagsnamn och adress:

kt 0.5 ska ersittas med foljande:

ii) Foljande punkter ska liggas till som punkterna 1.9 och 1.10:

"1.9.  Ange om dragfordonet ir avsett att dra pahdngsvagnar eller andra slipvagnar och om sldpvagnen dr

1.10.  Ange om fordonet dr sirskilt avsett for temperaturreglerad varutransport:

en pahdngsvagn, en slipvagn med ledad dragsting, en slipkirra eller en slipvagn med oledad
ALAGSTANG! eovevereereeerecreeseeesesessisseeesissessesesessese et seses e ss bbb ke e b kbt

ili) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

"

VIKTER OCH MATT () ¢ ()

»”

(i kg och mm) (Hanvisa till ritning i tillimpliga fall)

iv) Foljande punkt ska inforas som punkt 2.5:

72.5

Minimivikt pd styraxeln (-axlarna) for icke-firdigbyggda fordon): g
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v) Punkterna 2.6 och 2.6.1 ska ersittas med foljande:

"2.6  Vike i korklart skick (")

a) lagsta och hogsta virde for varje variant:

b) vikt for varje version (ett schema madste tillhandahallas):

2.6.1  Viktens fordelning mellan axlarna och, for pahingsvagnar, slipvagnar med oledad dragsting eller
slapkarror, vikten pd kopplingen: ......

a) lagsta och hogsta virde for varje variant:

b) vikt for varje version (ett schema maste tillhandahallas): ”

vi) Foljande punkt ska liggas till som punkt 2.6.2:
”2.6.2  Tillaggsutrustningens vikt (se definition i artikel 2.5 i forordning (EU) nr 1230/2012: ... g
vii) Punkt 2.10 ska ersittas med foljande:

"2.10  Hogsta tekniskt tillitna vikt pd varje axelgrupp:

viii) Punkt 2.11 ska ersittas med foljande:
"2.11  Dragfordonets hogsta tekniskt tillitna slipvagnsvikt
i friga om”
ix) Punkt 2.11.4 ska ersdttas med foljande:

"2.11.4 Slidpvagn med oledad dragsting:

x) Punkt 2.11.5 ska ersittas med foljande:

”2.11.5 Fordonskombinationens hogsta tekniskt tillitna lastvikt (*): ”

xi

Punkterna 2.12, 2.12.1 och 2.12.2 ska ersittas med foljande:

"2.12  Hogsta tekniskt tillitna vikt vid kopplingspunkten:
2.12.1 For ett dragfordon:

2.12.2  For en pdhdngsvagn, en slipkirra eller en slipvagn med oledad dragsting:

xii

Punkterna 2.16-2.16.5 ska ersittas med foljande:

"2.16  Hogsta tillitna vikter vid registrering/ibruktagande (frivilligt)

2.16.1 Hogsta tilldtna lastvikt vid registrering/ibruktagande:

2.16.2 Hogsta tilldtna vikt per axel vid registrering/ibruktagande och, i friga om péhingsvagn eller sldpkirra,
avsedd belastning pé kopplingspunkten enligt tillverkarens uppgifter om den dr ligre dn den hogsta
tekniske tillatna vikten pd kopplingspunkten:

2.16.3 Hogsta tilldtna vikt pa varje axelgrupp vid registrering/ibruktagande:

2.16.4 Hogsta tillitna sldpvagnsvikt vid registrering/ibruktagande:

2.16.5 Fordonskombinationens hdgsta tilldtna vikt vid registrering/ibruktagande: g

b) Avsnitt B ska dndras enligt foljande:
i) Punkt 0.5 ska ersittas med foljande:

”0.5 Tillverkarens foretagsnamn och adress:

ii) Foljande punkter ska liggas till som punkterna 1.9 och 1.10:

1.9 Ange om dragfordonet ar avsett att dra pdhingsvagnar eller andra sldpvagnar och om sldpvagnen ir
en pahingsvagn, en slipvagn med ledad dragsting, en slipkirra eller en slipvagn med oledad
ALAGSTANG! erevvvrrecreerecrisseeesiseesesssesesss e esss et ses e es bR s et e ek R kbbb e

1.10  Ange om fordonet dr sarskilt avsett for temperaturreglerad varutransport:

i) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

", VIKTER OCH MATT (§ ¢) ()

(i kg och mm) (Héanvisa till ritning i tillimpliga fall)”
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iv) Punkterna 2.6 och 2.6.1 ska ersittas med foljande:

"2.6 vike i korklart skick (%)

a) ldgsta och hogsta virde fOr VAIJe VATIANL ....cooccceeecereeerreerecesieneceseneeessasnesssisseesssssnesssssnsessssssnessssenesisneees

b) vikt for varje version (ett schema maste tillhandahéllas):

2.6.1  Viktens fordelning mellan axlarna och, f6r pahingsvagnar, slipvagnar med oledad dragsting eller
slapkarror, vikten pd kopplingen:

a) ligsta och hogsta virde fOr VAIJE VATIANL .o..ovcceueeceeeeereeesecessosecessseessssseesssssesssssessssssessssssesssssnesesnees

b) vikt for varje version (ett schema méste tillhandahallas):

v) Foljande punkt ska liggas till som punkt 2.6.2:
"2.6.2  Tillaggsutrustningens vikt (se definition nr 5 i artikel 2 i férordning (EU) nr 1230/2012: ............... g

vi) Punkt 2.10 ska ersdttas med foljande:

"2.10  Hogsta tekniskt tillitna vikt pd varje axelgrupp:
vii) Punkterna 2.12 och 2.12.2 ska ersittas med foljande:

"2.12  Hogsta tekniske tillitna vikt vid kopplingspunkten:

2.12.2  For en pahdngsvagn, en slipkirra eller en sldpvagn med oledad dragsting:
viii) Punkterna 2.16-2.16.3 ska ersittas med foljande:

"2.16  Hogsta tillitna vikter vid registrering[ibruktagande (frivilligt)

2.16.1 Hogsta tillitna lastvikt vid registrering/ibruktagande:

2.16.2 Hogsta tillitna vikt per axel vid registrering/ibruktagande och, i friga om pahangsvagn eller slipkarra,
avsedd belastning pa kopplingspunkten enligt tillverkarens uppgifter om den ar ligre dn den hogsta
tekniskt tillitna vikten pd KOPPHNZSPUNKLEI .uccvveveemmmcrerrieesmeereremissseeseessssmsesssssssesssssssssessmsssssssessasasesessane

2.16.3 Hogsta tillatna vikt for varje axelgrupp vid registrering/ibruktagande:

ix) Punkt 2.16.5 ska utgd.

3. Bilaga IX ska dndras pd foljande sitt:

a)

Post 0.5 i "Forlaga A1 — Sida 1 — Fardigbyggda fordon — EG-intyg om Gverensstimmelse” ska ersittas med
foljande:

0.5  Tillverkarens foretagsnamn och adress:

Post 0.5 i "Forlaga A2 — Sida 1 — Firdigbyggda fordon som typgodkints i sma serier — [Ar] — [lopnummer] — EG-
intyg om Gverensstimmelse” ska ersittas med foljande:

0.5  Tillverkarens foretagsnamn och adress:

Post 0.5 i "Forlaga B — Sida 1 — Etappvis fardigbyggda fordon — EG-intyg om 6verensstimmelse” ska ersittas med
foljande:

0.5  Tillverkarens foretagsnamn och adress:

Post 0.5 i "Forlaga C1 — Sida 1 — Icke-firdigbyggda fordon — EG-intyg om Gverensstimmelse” ska ersittas med
foljande:

0.5  Tillverkarens foretagsnamn och adress:

Post 0.5 i "Forlaga C2 — Sida 1 — Icke-firdigbyggda fordon som typgodkints i smé serier — [Ar] — [lopnummer] —
EG-intyg om Gverensstimmelse” ska ersittas med foljande:

0.5  Tillverkarens foretagsnamn och adress:
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”

Post 13 i "Sida 2 — Fordonskategori M, (firdigbyggda och etappvis firdigbyggda fordon)” ska ersittas med
foljande:

"13.  Vikt i korklart skick: ............ kg”

»

Foljande post ska ldggas till i "Sida 2 — Fordonskategori M, (firdigbyggda och etappvis fardigbyggda fordon)” som
post 13.2:

"13.2 Fordonets faktiska vikt: .............. kg”

Post 13 i "Sida 2 — Fordonskategori M, (firdigbyggda och etappvis firdigbyggda fordon)” ska ersittas med
foljande:

"13.  Vikt i korklart skick: ... kg”

Foljande post ska laggas till i "Sida 2 — Fordonskategori M, (fardigbyggda och etappvis fardigbyggda fordon)” som
post 13.2:

"13.2. Fordonets faktiska vikt: .............. kg”

Post 13 i "Sida 2 — Fordonskategori M; (firdigbyggda och etappvis firdigbyggda fordon)” ska ersittas med
foljande:

"13.  Vikt i korklart skick: ... kg”

Foljande post ska ldggas till i "Sida 2 — Fordonskategori M; (fardigbyggda och etappvis fardigbyggda fordon)” som
post 13.2:

"13.2 Fordonets faktiska vikt: ............ kg”

Post 13 i "Sida 2 — Fordonskategori N; (firdigbyggda och etappvis firdigbyggda fordon)” ska ersittas med
foljande:

"13.  Vikt i korklart skick: ... kg”

Foljande post ska laggas till i "Sida 2 — Fordonskategori N; (firdigbyggda och etappvis firdigbyggda fordon)” som
post 13.2:

"13.2. Fordonets faktiska vikt: .............. kg”

Post 13 i "Sida 2 — Fordonskategori N, (firdigbyggda och etappvis firdigbyggda fordon)” ska ersittas med
foljande:

"13.  Vikt i korklart skick: ... kg”

Foljande post ska laggas till i "Sida 2 — Fordonskategori N, (firdigbyggda och etappvis fardigbyggda fordon)” som
post 13.2:

"13.2. Fordonets faktiska vikt: .............. kg”

»

Post 13 i "Sida 2 - Fordonskategori N; (firdigbyggda och etappvis fardigbyggda fordon)” ska ersittas med
foljande:

"13.  Vikt i korklart skick: ... kg”

»”

Foljande post ska liaggas till i "Sida 2 — Fordonskategori N; (firdigbyggda och etappvis fardigbyggda fordon)” som
post 13.2:

"13.2. Fordonets faktiska vikt: ............. kg”

»

Post 13 i "Sida 2 — Fordonskategorier O; och O, (firdigbyggda och etappvis firdigbyggda fordon)” ska ersittas
med foljande:

"13.  Vikt i korklart skick: ............. kg”

Foljande post ska ldggas till i "Sida 2 — Fordonskategorier O; och O, (firdigbyggda och etappvis firdigbyggda
fordon)” som post 13.2:

"13.2. Fordonets faktiska vikt: .............. kg”

Post 13 i "Sida 2 — Fordonskategorier O; och O, (firdigbyggda och etappvis fardigbyggda fordon)” ska ersdttas
med foljande:

"13.  Vikt i korklart skick: ... kg”
Foljande post ska liggas till i "Sida 2 — Fordonskategori M; (icke-fardigbyggda fordon)” som post 13.2:

"13.2 Vikt i korklart skick: ... kg”
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aa,

ab)

ac)

ad)

ae)

Post 14 i "Sida 2 — Fordonskategori M; (icke-firdigbyggda fordon)” ska ersittas med foljande:

"14.  Fordonets faktiska vikt: .............] kg”

Post 14 i "Sida 2 — Fordonskategori M, (icke-fardigbyggda fordon)” ska ersittas med foljande:

"14.  Fordonets faktiska vikt: .............. kg”

Post 14 i "Sida 2 — Fordonskategori M; (icke-fardigbyggda fordon)” ska ersittas med foljande:

"14.  Fordonets faktiska vikt: .............] kg”

Foljande post ska laggas till i "Sida 2 — Fordonskategori N; (icke-fardigbyggda fordon)” som post 13:
"13.  Vikt i korklart skick: ............ kg”

Post 14 i "Sida 2 — Fordonskategori N; (icke-firdigbyggda fordon)” ska ersittas med foljande:

"14.  Fordonets faktiska vikt: .............. kg”

Post 14 i "Sida 2 — Fordonskategori N, (icke-firdigbyggda fordon)” ska ersittas med foljande:

"14.  Fordonets faktiska vikt: .............] kg”

Post 14 i "Sida 2 — Fordonskategori N (icke-firdigbyggda fordon)” ska ersittas med foljande:

"14.  Fordonets faktiska vikt: .............. kg”

Post 14 i "Sida 2 — Fordonskategorier O; och O, (icke-firdigbyggda fordon)” ska ersittas med foljande:
"14.  Fordonets faktiska vikt: .............] kg”

Post 14 i "Sida 2 — Fordonskategorier O; och O, (icke-fardigbyggda fordon)” ska ersittas med foljande:
"14.  Fordonets faktiska vikt: .............. kg”

I "Forklarande noter till bilaga IX” ska forklaring () utgd.

. Bilaga XVI ska dndras pd foljande satt:

a) Foljande post ska liggas till i forteckningen over rittsakter som post 44:

"44.  Kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012”

b) Foljande post ska inforas i tilligg 2 som post 44:

Rittsakt Bilaga och stycke Sarskilda villkor
44 | Forordning (EU) nr | Avsnitten 7 och 8 i del B i bilaga I | a) Kontroll av att kraven pd mano-
1230/2012 vreringsformdga, inklusive ma-

novreringsformdgan for fordon
med lyftaxlar eller belastnings-
bara axlar, uppfylls.

Avsnitten 6 och 7 i del Cibilagal | b) Mitning av den maximala bakre
utsvangningen.”
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BILAGA VII

"BILAGA XII

GRANSVARDEN FOR SMA SERIER OCH SLUTSERIER
A. GRANSVARDEN FOR SMA SERIER

1. Antalet enheter inom en fordonstyp som ska registreras, forsiljas eller tas i bruk per &r inom Europeiska unionen med
tillimpning av artikel 22 far inte Gverstiga det antal enheter som anges nedan for aktuell fordonskategori.

Kategori Enheter
M; 1000
M,, M3 0
Ny 0
N,, N3 0
0,, 0, 0
03, 04 0

2. Antalet enheter inom en fordonstyp som ska registreras, forsiljas eller tas i bruk per ar i en medlemsstat med till-
lampning av artikel 23 ska beslutas av den aktuella medlemsstaten men fér inte Gverstiga det antal enheter som anges
nedan for berord fordonskategori.

Kategori Enheter
M, 75
M,, M3 250
N; 500
N,, N3 250
04, 0, 500
O3, Oy 250

3. Antalet enheter inom en fordonstyp som ska registreras, forsiljas eller tas i bruk per ar i en medlemsstat med till-
lampning av artikel 6.2 i forordning (EU) nr 1230/2012 ska beslutas av den aktuella medlemsstaten men fér inte
overstiga det antal enheter som anges nedan for berord fordonskategori.

Kategori Enheter
M,, M3 1000
N,, N3 1200
03, 04 2000

B. GRANSVARDEN FOR SLUTSERIER

Det maximala antalet fardigbyggda och etappvis fardigbyggda fordon som far tas i bruk i varje medlemsstat enligt
slutserieforfarandet ska begrinsas pd nigot av foljande sitt, som medlemsstaten far vilja:

1. Det hogsta antalet fordon av en eller flera typer fir inte Overstiga 10 % i frdga om kategori M; och i friga om alla
andra kategorier inte overstiga 30 % av det totala antalet fordon av samtliga berérda typer som togs i bruk i
medlemsstaten i friga under foregdende ar.
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Om 10 % respektive 30 % skulle vara firre 4n 100 fordon kan medlemsstaten tillita ibruktagande av hogst 100
fordon.

2. Fordon av alla typer ska begrinsas till fordon for vilka ett giltigt intyg om Gverensstimmelse var utfirdat pa tillverk-
ningsdagen eller senare och som var giltigt minst tre manader efter utfirdandedagen och dir intyget senare blev
ogiltigt pa grund av en rattsakt som trddde i kraft.”
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