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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 351/2012
av den 23 april 2012

om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 vad giller krav
for typgodkinnande avseende installation av varningssystem vid avvikelse ur kérfilt i motorfordon

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav f6r typgod-
kidnnande av allmin sidkerhet hos motorfordon och deras sldp-
vagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska
enheter som ir avsedda for dem (1), sdrskilt artikel 14.1 a och
14.3 a, och

av foljande skal:

(1) I férordning (EG) nr 661/2009 anges grundliggande krav
for typgodkinnande av motorfordon av kategorierna M,,
M;, N, och N3 med avseende pa installation av varnings-
system vid avvikelse ur korfilt. Det dr nodvandigt att
faststalla sarskilda forfaranden, provningar och krav for
sadant typgodkdnnande.

(2 1 forordning (EG) nr 661/2009 foreskrivs att kommis-
sionen far anta dtgdrder som undantar vissa fordon eller
fordonstyper av kategorierna M,, M3, N, och Nj frén
skyldigheten att installera varningssystem vid avvikelse
ur korfdlt om det kan pévisas, pd grundval av en kost-
nadseffektivitetsanalys och med beaktande av alla rele-
vanta sikerhetsaspekter, att dessa system inte dr limpade
for fordonet eller fordonstypen i fraga.

(3)  Kostnadseffektivitetsanalysen har visat att varningssystem
vid avvikelse ur korfilt inte 4r limpade for dragfordon
med pdhingsvagn av kategori N, med en hogsta vikt
som Overstiger 3,5 ton men inte 8 ton eftersom det
skulle medféra storre kostnader dn fordelar. Det anses
ocksa, pd grund av att dessa typer av fordon normalt
anvinds under specifika trafikférhéllanden, att installatio-
nen av varningssystem vid avvikelse ur korfdlt endast
skulle medfora begrinsade sakerhetsvinster for fordon
av kategorierna M, and M; av klass A, klass I och klass
II, och for ledade bussar av kategori M3 av klass A, klass I
och klass II samt for vissa fordon avsedda for sirskilda
dndamdl, terringfordon och fordon med fler 4n tre hju-
laxlar. Dessa fordon bor darfor undantas fran kravet att
installera sddana varningssystem.

(4)  De étgirder som foreskrivs i denna forordning dr for-
enliga med yttrandet frdn tekniska kommittén for motor-
fordon.

() EUT L 200, 31.7.2009, s. 1.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillimpningsomrade

Denna forordning ar tillimplig pd fordon i kategorierna M,, N,
M; och N3, enligt definitionen i bilaga II till Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG (%), med undantag av foljande:

1. dragfordon med pdhingsvagn av kategori N, med en hogsta
vikt som overstiger 3,5 ton men inte 8 ton,

2. fordon av kategorierna M, och M; av klass A, klass I och
klass 1I,

3. ledade bussar av kategori M; av klass A, klass I och klass I,

4. terrangfordon av kategorierna M,, M3, N, och N; som avses
i punkt 42 och 4.3 i del A i bilaga II till direktiv
2007/46[EG,

5. fordon avsedda for sirskilda dndamél av kategorierna M,,
M;, N, och N3 som avses i punkt 5 i del A i bilaga II till
direktiv 2007/46/EG,

6. fordon av kategorierna M,, M3, N, och N3 med fler 4n tre
hjulaxlar.

Artikel 2
Definitioner

[ denna férordning giller, ut6ver definitionerna i férordning
(EG) nr 661/2009, foljande definitioner:

1. fordonstyp med avseende pd varningssystem vid avvikelse ur korfalt:
fordon som inte skiljer sig at i frdga om sddana visentliga
avseenden som

a) tillverkarens firmanamn eller varumirke,

b) fordonsegenskaper som inverkar visentligt pd varnings-
systemets prestanda,

¢) varningssystemets typ och utformning.

2. korfalt: ett av de lingsgdende filt som en vigbana dr upp-
delad i (som visas i tillagget till bilaga II).

() EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
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3. synlig korfaltsmarkering: markorer placerade pa korfiltets grin-
ser och som dar direkt synliga for foraren vid fard.

4. awvikelsehastighet: fordonets hastighet vinkelrdtt mot den syn-
liga korfaltsmarkeringen vid den punkt ndr varningen utlo-
ses.

5. gemensamt utrymme: ett omrdde dir tvd eller fler infor-
mationsfunktioner kan visas, dock inte samtidigt.

Artikel 3

EG-typgodkinnande av fordon med avseende pi
varningssystem vid avvikelse ur korfilt

1. Tillverkaren eller dennes foretradare ska till typgodkin-
nandemyndigheten limna in ansokan om EG-typgodkidnnande

av ett fordon med avseende pa varningssystem vid avvikelse ur
korfalt.

2. Ansokan ska utarbetas enligt mallen for informations-
dokumentet i del 1 i bilaga I

3. Om de relevanta kraven enligt bilaga II till den hir for-
ordningen ar uppfyllda ska godkdnnandemyndigheten bevilja ett
EG-typgodkidnnande och utfirda ett typgodkdnnandenummer
enligt det numreringssystem som beskrivs i bilaga VII till direk-
tiv 2007/46/EG.

En medlemsstat far inte tilldela samma nummer till en annan
fordonstyp.

4. Vid tillimpning av punkt 3 ska typgodkinnandemyndig-
heten utfirda ett EG-typgodkannandeintyg enligt mallen i del 2
i bilagan L

Artikel 4

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 23 april 2012.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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BILAGA 1

Standardmallar for informationsdokument och EG-typgodkinnandeintyg

DEL 1
Informationsdokument
MALL
Informationsdokument nr ... for EG-typgodkidnnande av ett fordon med avseende pd varningssystem vid avvikelse ur
korfilt.

Foljande upplysningar ska limnas i tre exemplar tillsammans med en innehallsforteckning. Alla ritningar ska tillhanda-
hallas i lamplig skala och vara tillrickligt detaljerade. De ska vara i A4-format eller vikta till A4-format. Eventuella
fotografier ska vara tillrackligt detaljerade.

Om de system, komponenter eller separata tekniska enheter som avses i detta informationsdokument ar elektroniskt
styrda, ska uppgifter om deras prestanda limnas.

0. ALLMANT
0.1. Fabrikat (tillverkarens firmanamn):
0.2. Typ:

0.2.0.1.  Chassi:

0.2.0.2.  Karosseri/komplett fordon:

0.2.1. Ev. varumirke(n):

0.3. Identifiering av typ, om sddan finns mérkt pd fordonet (°):

0.3.0.1.  Chassi:

0.3.0.2.  Karosseri/komplett fordon:

0.3.1. Markningens placering:

0.3.1.1.  Chassi:

0.3.1.2.  Karosseri/komplett fordon:

0.4. Fordonskategori (°):
0.5. Tillverkarens namn och adress:
0.6. Placering av foreskrivna skyltar samt fastsittningsmetod och placering av fordonets identifieringsnummer:

0.6.1. P4 chassit:

0.6.2. P4 karosseriet:

0.9. Namn pé och adress till tillverkarens eventuella foretridare:
1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION
1.1. Fotografier och/eller ritningar av ett representativt fordon:
1.2. Mattskiss av hela fordonet:

1.3. Antal axlar och hjul:

1.3.1.  Antal axlar med tvillingmonterade hjul och deras placering:

1.3.2. Antal styraxlar och deras placering:

1.3.3. Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar):
1.8. Styrning: vénster/hoger (1)
2. VIKTER OCH MATT () ()

(i kg och mm) (hinvisa till ev. ritning)
2.1. Hjulbas(er) (vid full last) (¢7)

2.1.1.  Tvéaxliga fordon:

2.1.1.1. Fordon med tre eller fler axlar
2.3. Sparvidd och axelbredd

2.3.1. Spérvidd for varje styraxel (%)

2.3.2. Sparvidd for samtliga vriga axlar (8%):
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2.3.3. Bredd for den bredaste bakaxeln:

2.3.4. Bredd for den framsta axeln (mitt vid dackens yttersta punkter forutom utbuktningen av ddcken nirmast
marken):

2.4, Fordonets maximala matt (totalt)

2.4.1. For chassi utan karosseri:

2.4.1.1. Langd (¢°):

2.4.1.1.1. Storsta tilldtna lingd:

2.4.1.1.2. Minsta tillitna lingd:

2.41.2. Bredd (¢):

2.4.1.2.1. Storsta tillitna bredd:

2.4.1.2.2. Minsta tillitna bredd:

2.4.2. For chassier med karosseri

2.4.2.1. Lingd ():

2.4.2.1.1. Lastytans lingd:

2.4.2.2. Bredd (#):

2.4.3. For karosser godkinda utan chassin (fordon av kategorierna M, och M)

2.43.1. Langd ¢°):

2.4.3.2. Bredd (¢):

2.6. Tjanstevikt

Fordonets vikt med karosseri och, for dragfordon i andra kategorier an M;, med kopplingsanordning om den
ar fabriksmonterad, i korklart skick, eller vikten av chassit eller av chassit med hytt utan kaross och/eller
kopplingsanordning om karossen och/eller kopplingsanordningen inte dr fabriksmonterade (inklusive vitskor,
verktyg, reservhjul, om monterat, och forare, och for bussar och langfirdsbussar, vikten av en besittnings-
medlem om det i fordonet finns en sittplats avsedd for besittning) (") (maximum och minimum for varje

variant):
4.7. Fordonets hogsta konstruktionshastighet (km/tim) (4):
13. SARSKILDA BESTAMMELSER FOR BUSSAR OCH LANGFARDSBUSSAR

13.1. Fordonsklass: Klass IlI/Klass B (')
Forklarande anmdrkningar

(") Stryk det som inte ér tillimpligt (det finns fall dir ingenting behover strykas ndr mer dn ett alternativ ar tillimpligt).

(") Om typidentifieringsmérkningen innehdller tecken som inte 4r relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent eller den
separata tekniska enhet som omfattas av denna information ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” i dokumentationen (t.ex.
ABC??123??).

() Klassificerade enligt definitionerna i del A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

() Nér det finns ett utférande med normal hytt och ett utforande med sovhytt, ska vikter och métt anges for bada.

(#) 1SO-standard 612:1978 — Bilar — Matt for bilar och slipfordon — Terminologi.

(¢') — Fordonets hjulbas ska bestimmas i enlighet med:

punkt 6.4.1 i ISO-standard 612:1978 fér motorfordon och slapvagn,
punkt 6.4.2 i ISO-standard 612:1978 for pahiangsvagn och sldpkarra.
Anm.:
For slipkarror ska kopplingens axel betraktas som den frimsta axeln.
(¢ — Axlarnas sparvidd ska bestimmas i enlighet med punkt 6.5 i ISO-standard 612:1978.
(¢*) — Fordonets lingd ska bestimmas i enlighet med:
punkt 6.1 i ISO-standard 612:1978 for fordon av kategori My,
punkt 2.4.1 i bilaga I till Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG (') for fordon av andra kategorier dn M;.
For sldpvagnar ska lingden bestimmas enligt punkt 6.1.2 i ISO-standard 612:1978.

() EGT L 233, 25.8.1997, s. 1.
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(#¢) — For fordon av kategori M; ska bredden bestimmas i enlighet med punkt 6.2 i ISO-standard 612:1978. For fordon av andra

kategorier dn M; ska bredden bestimmas i enlighet med punkt 2.4.2 i bilaga I till direktiv 97/27[EG.

(") Forarens vikt och, i férekommande fall, besittningsmedlemmens ér faststilld till 75kg (indelad i 68 kg personvikt och 7 kg
bagagevikt enligt ISO standard 2416:1992), brinsletanken ér fylld till 90 % och ovriga vitskesystem (utom de for spillvatten) till
100 % av den kapacitet som anges av tillverkaren.

(9) For slapfordon: den hogsta tillatna hastigheten enligt tillverkaren.

DEL 2

MALL
(Storsta format: A4 (210 x 297 mm))
EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Typgodkannandemyndighetens stimpel

Meddelande om

— EG-typgodkannande (')

— utdkning av EG-typgodkdnnande ()

— avslag pd ansokan om EG-typgodkinnande (')

— dterkallat EG-typgodkannande (')

av en typ av fordon med avseende pd varningssystem vid avvikelse ur korfalt

enligt kommissionens férordning (EU) nr 351/2012 i dess senaste lydelse.

EG-typgodkinnandenummer:

Skil for utokning:
AVSNITT 1

0.1  Fabrikat (tillverkarens firmanamn):

0.2  Typ:

0.2.1 Ev. varumirke(n):

0.3  Identifiering av typ, om sidan finns markt pd fordonet (?):

0.3.1 Markningens placering:

0.4  Fordonskategori (3):

0.5  Tillverkarens namn och adress:

0.8 Namn pa och adress(er) till monteringsanldggning(ar):

0.9 Namn pé och adress till tillverkarens eventuella foretradare:
AVSNITT 11

1. Ev. ytterligare information: (se addendum)

2. Teknisk tjanst som ansvarar for utférandet av provningarna:
3. Provningsrapportens datum:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Ev. anmirkningar: (se addendum)

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:

Bilagor: Tekniskt underlag

Provningsrapport

(") Stryk det som inte ar tillimpligt.

(%) Om typidentifieringsmarkningen innehaller tecken som inte ar relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent eller den
separata tekniska enhet som omfattas av denna information ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” i dokumentationen (t.ex.
ABC??1237%?).

() Klassificerade enligt definitionerna i avsnitt A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
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1.1

4.1
4.2

4.3

4.4
4.5

4.6
4.7
4.8
4.9

Addendum
till EG-typgodkinnandeintyg nr. ...

Ytterligare information

Kortfattad beskrivning av det varningssystem vid avvikelse ur korfalt som 4r monterat pa fordonet
Provningsresultat enligt bilaga II

Synlig korfiltsmarkering som anvints vid provning

Dokumentation som visar verensstimmelse med samtliga ovriga korfaltsmarkeringar som beskrivs i tillagget till
bilaga II till kommissionens férordning (EU) nr 351/2012

Beskrivning av varianter med sirskilda regionala anpassningar av varningssystemet vid avvikelse ur korfalt som
uppfyller kraven

Fordonslastens vikt och lastforhéllanden vid provning

Instillning av larmtroskel (endast om varningssystemet vid avvikelse ur korfalt dr utrustat med larmtroskel som kan
dndras av anvindaren)

Resultat av provning av optisk varningssignal
Resultat av provning av varning vid avvikelse ur korfilt
Resultat av provning av felvarning

Resultat av provning av deaktivering (endast om fordonet ar utrustat med en anordning for att deaktivera varnings-
systemet vid avvikelse ur korfilt)

Ev. anmdrkningar:
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BILAGA 11

Krav och provningsforfaranden for typgodkinnande av motorfordon med avseende pd varningssystem vid

1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.2

1.2.3

1.3

1.4
1.4.1

1.4.1.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.4.5

1.5

avvikelse ur korfilt

Krav
Allmdnna krav

Varningssystemets funktion ska inte paverkas negativt av magnetiska eller elektriska fdlt. Detta ska visas genom
overensstimmelse med foreskrifter nr 10 fran FNJECE (1).

Funktionskrav

Nar varningssystemet ar aktivt enligt punkt 1.2.3 ska det varna foraren om fordonet utan att foraren avser det
korsar en synlig korfdltsmarkering for det korfalt dar fordonet befinner sig, pa en vdg vars strickning varierar
mellan rakstricka och en kurva, dir den innersta korfiltsmarkeringen har en radie av minst 250 m.

Nirmare bestimt:

ska varningssystemet ge foraren en varning enligt punkt 1.4.1, nédr det provas i enlighet med bestimmelserna i
punkt 2.5 (provning av varning vid avvikelse ur korfdlt) och med korfaltsmarkeringar enligt punkt 2.2.3,

kan varningen enligt punkt 1.2.1 instillas om foraren utfor en handling for att indikera avsikt att avvika ur
korfltet.

Systemet ska ocksd ge foraren en varning enligt punkt 1.4.2 nir det provas enligt bestimmelserna i punkt 2.6
(provning av felvarning). Varningssignalen ska vara konstant.

Varningssystemet ska atminstone vara aktivt vid fordonshastigheter 6ver 60 km/tim om det inte manuellt
deaktiveras enligt punkt 1.3.

Om fordonet ar utrustat med en anordning for att deaktivera varningssystemet vid avvikelse ur korfilt ska
foljande villkor tillimpas nir sd ar lampligt:

Varningssystemet ska automatiskt ateraktiveras varje gang en ny tindningscykel paborjas (tindning pé/korning).

En konstant optisk varningssignal ska informera foraren om att varningssystemet dr deaktiverat. Den gula
varningssignalen som specificeras i punkt 1.4.2 kan anvindas for detta syfte.

Varningsindikering
Den varning som anges i punkt 1.2.1 ska vara mérkbar for foraren och ges via antingen

a) minst tvd varningsmetoder, att viljas mellan optisk, akustisk eller haptisk, eller

b) en varningsmetod, att viljas mellan haptisk eller akustisk, med en indikering av i vilken riktning fordonet
avviker.

Om en optisk signal anvinds som varning vid avvikelse ur korfilt kan varningssignalen for fel enligt punkt 1.2.2
anvindas i blinkande ldge.

Felvarningen enligt punkt 1.2.2 ska vara en gul optisk varningssignal.

Varningssystemets optiska varningssignaler ska aktiveras antingen nidr tindningskontakten (startkontakten) stills i
lage "pa” (kor) eller ndr tindningskontakten (startkontakten) dr i ett lige mellan "pa” (kor) och “start” som
tillverkaren utformat som ett kontrollige (startsystem [pdslagning]). Detta krav giller inte for varningssignaler
som visas i ett gemensamt utrymme.

De optiska varningssignalerna ska vara synliga dven i dagsljus. Foraren ska fran forarsitet enkelt kunna kont-
rollera att varningssignalerna fungerar.

Nar foraren ges en optisk varningssignal som indikerar att varningssystemet for tillfillet inte fungerar, till
exempel vid ogynnsamma viderforhallanden, ska signalen vara konstant. Felvarningssignalen som specificeras i
punkt 1.4.2 kan anvindas for detta syfte.

Bestammelser om regelbunden teknisk kontroll

Vid en regelbunden teknisk kontroll ska det vara mojligt att visuellt kontrollera att varningssystemet fungerar
korrekt genom att observera felvarningssignalens tillstind ndr systemet slagits pa (av — systemet fungerar, pa — fel
i systemet).

() EUT L 116, 8.5.2010, 5. 1.
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Om felvarningssignalen visas i ett gemensamt utrymme, maste det kontrolleras att det gemensamma utrymmet
fungerar innan kontrollen av felvarningssignalen utfors.

1.5.2 I samband med typgodkdnnandet ska det under sekretess redogoras for det sitt som tillverkaren valt som skydd
mot enkel obehorig dndring av felvarningssignalens funktion.

Detta skyddskrav anses alternativt uppfyllt om det finns ett sekundirt sitt att kontrollera varningssystemets
korrekta driftstatus.

2. Provningsférfaranden

2.1 Tillverkaren ska tillhandahélla en kortfattad dokumentation om systemets grundliggande konstruktion och
eventuellt hur systemet dr kopplat till andra fordonssystem. Systemets funktion ska forklaras och dokumenta-
tionen ska beskriva hur systemets driftstatus kontrolleras, om andra fordonssystem paverkas och den metod eller
de metoder som anvinds for att faststilla i vilka situationer en felvarningssignal ska visas.

2.2 Provningsforhallanden

2.2.1  Provningen ska utforas pé ett plant och torrt underlag av asfalt eller betong.
2.2.2  Omgivningstemperaturen ska vara 0 °C—45 °C.

223 Synliga korfdaltsmarkeringar

2.2.3.1 De synliga korfiltsmarkeringar som anvinds for provning av varning vid avvikelse ur korfalt enligt punkt 2.6 ska
vara en av de markeringar som anges i tilligget till denna bilaga. Markeringarna ska vara i gott skick och av ett
material som Gverensstimmer med standarden for synliga korfiltsmarkeringar i den beroérda medlemsstaten.
Utformningen av de synliga korfaltsmarkeringar som anvinds vid provning ska anges.

2.2.3.2 Fordonstillverkaren ska genom dokumentation visa Gverensstimmelse med samtliga ovriga korfaltsmarkeringar
som anges i tillagget till denna bilaga. All sddan dokumentation ska bifogas provningsrapporten.

2.2.3.3 Om fordonstypen kan utrustas med olika varianter med sirskilda regionala anpassningar av varningssystemet ska
tillverkaren genom dokumentation visa att kraven i denna forordning uppfylls av alla varianter.

2.2.4  Provningen ska utforas under siktforhallanden som tillater trafiksiker korning vid den specificerade hastigheten.

2.3 Fordonsforhallanden
23.1 Provningsvikt

Fordonet far provas under alla lastforhallanden, forutsatt att viktfordelningen mellan axlarna dr den som angetts
av fordonstillverkaren och den hogsta tilldtna vikten inte overskrids for ndgon axel. Ingen dndring far goras nir
provningen har paborjats. Fordonstillverkaren ska genom dokumentation visa att systemet fungerar vid alla
lastforhéllanden.

2.3.2  Fordonet ska provas med de dicktryck som rekommenderas av fordonstillverkaren.

2.3.3  Om varningssystemet dr utrustat med en larmtroskel som kan dndras av anvindaren ska provningen enligt punkt
2.5 utforas med larmtroskeln pd den hogsta méjliga instdllningen. Ingen dndring fir goras ndr provningen har

paborjats.

2.4 Provning av optisk varningssignal
Med fordonet stillastdende kontrolleras att den optiska varningssignalen, eller varningssignalerna, uppfyller kraven
i punkt 1.4.3.

2.5 Provning av varning vid avvikelse ur korfalt

2.5.1  Fordonet ska framforas vid en hastighet av 65 * 3 km/tim i mitten av provningskorfiltet pd ett sd jamnt sitt att
fordonets ldge i faltet dr konstant.

Vid bibehdllen hastighet ska fordonet forsiktigt fis att avvika, antingen &t vénster eller & hoger, med en
avvikelsehastighet pd 0,1-0,8 m/s sd att fordonet korsar korfaltsmarkeringen. Provningen ska upprepas vid olika
avvikelsehastigheter inom intervallet 0,1-0,8 m/s.

Provningarna ska sedan upprepas med avvikelsen &t det andra héllet.
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2.6
2.6.1

2.6.2

2.7
2.7.1

Varningssystemet ska indikera varning vid avvikelse ur korfilt enligt punkt 1.4.1 senast nir utsidan av det
framddck som dr ndrmast korfdltsmarkeringen korsar en linje 0,3 m utanfor yttre kanten av den korfiltsmar-
kering som fordonet avviker 6ver.

Provning av felvarning

Ett fel pd varningssystemet ska simuleras, exempelvis genom att stromforsorjningen till en komponent av var-
ningssystemet bryts eller genom att de elektriska anslutningarna mellan komponenter av varningssystemet kopp-
las ur. De elektriska anslutningarna for felvarningssignalen enligt punkt 1.4.2 eller deaktiveringsanordningen
enligt punkt 1.3 ska inte kopplas ur vid simulering av fel i varningssystemet.

Felvarningssignalen som anges i punkt 1.4.2 ska aktiveras och forbli aktiverad under tiden som fordonet fram-
fors, och ateraktiveras efter en foljande av- och péslagning av tindningen, sd linge som det simulerade felet
kvarstar.

Provning av deaktivering

Om fordonet dr utrustat med en anordning for att deaktivera varningssystemet ska tindningskontakten (start-
kontakten) stillas i lige "pd” (kor) och varningssystemet deaktiveras. Varningssignalen enligt punkt 1.3.2 ska
ddrmed aktiveras. Tandningskontakten (startkontakten) ska stdllas i lige ”av”. Direfter ska tindningskontakten
(startkontakten) aterigen stillas i lige "pd” (kor) for att kontrollera att den tidigare aktiverade varningssignalen
inte teraktiveras, ndgot som visar att varningssystemet ateraktiverats enligt punkt 1.3.1. Om tindningen sls pa

med hjilp av en "nyckel” ska detta krav uppfyllas utan att nyckeln avligsnas.
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Tilligg

Synliga korfiltsmarkeringar

1. Vid genomférandet av provningar enligt punkterna 2.2 och 2.5 i bilaga II ska bredden pa provningskorfiltet vara mer
an 3,5 m.

2. De synliga korfaltsmarkeringar som anges i tabell 1 antas vara vita om inte annat anges i detta tilligg.

3. Tabell 1 ska anvindas for godkinnande i enlighet med punkterna 2.2 och 2.5 i bilaga II till denna forordning.

Tabell 1

Synliga korfiltsmarkeringa

MONSTER BREDD
Korfiltsmarke- Mitdlini Korfiltsmarke- LAND Korfaltsmarke- Mittlini Korfiltsmarke-
ring, vinsterkant e ring, hogerkant ring, vénsterkant HHme ring, hogerkant
] .. .. ] .. .. | Definition av
Korfaltsbredd Korfiltsbredd Korfaltsbredd som galler i
| | || || denna férordning
5m | 20 m.~| E =) =
— o o o
|| = =) =
12 m — 4m—~_ SPANIEN N — o
3m L 5 5 5
= =) =
SVERIGE o — o
9m .~
25 m ﬂ ; : ;
= =) =
[aa) o~ [aa)
10 m — BELGIEN
2m | . § é g
FORENADE - " -
KUNGARIKET « — «
7m .~ Motorvig (¥
B g £
2m | . L: -.:
FORENADE =B g 2§
KUNGARIKET IS - 59
7m .~ Vig med tvd kérbanor Es — Es
— skilda med mittremsa = =
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MONSTER BREDD
Korfiltsmarke- Mittlini Korfiltsmarke- LAND Korfiltsmarke- Mitdlini Korfiltsmarke-
ring, vénsterkant e ring, hogerkant ring, vinsterkant e ring, hogerkant
3 m /'D .. g
FORENADE o o ol
KUNGARIKET Vig 5 =] : 5 S
med en korbana utan S = © =
. — =} =
6 m mittremsa —
m-~ (hastighetsbegransning
> 40mph)
5m =
— § § 5
DANMARK R = 2
10 m .~
3 m
— 5 5 5
NEDERLANDERNA - = =
9m .~
3 m . g g g
Ca o~ L~
ITALIEN ‘: ‘: :‘
Mindre och lokala © © ©
vagar = = =
45 m .~
4,5 m /'D
§ § 5
ITALIEN @ i i
75 m .~ Motorvag
3 m /'|:|
§ § §
ITALIEN «Q N w
45m Huvudvig
4 m 7
— § § 5
IRLAND - = =
8§ m .~
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MONSTER BREDD
Korfiltsmarke- Mitdlini Korfiltsmarke- LAND Korfaltsmarke- Mitdlini Korfiltsmarke-
ring, vinsterkant e ring, hogerkant ring, vénsterkant e ring, hogerkant
3m .| g = g
o o =
GREKLAND = ~ ~
9m A |
4 m 7
— 5 & B
o " =
PORTUGAL o I h
10 m /'D
3m /|:|
8 g g
FINLAND 2 = g
9 m /'l:l
4 m /'| | ] ] g
L~
TYSKLAND & N <
Mindre végar - - N
8m |
6m_~_| g g g
TYSKLAND © © e
v ol (Vo >
Motorvig — — A
12m.~ ]
3 m 7 39 m 7 g £ =
| o o
|| FRANKRIKE "~ L: "
_ Motorvig (¥) N — aQ
10 m .|
13 m T
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MONSTER BREDD
Korfaltsmarke- Mittlini Korfiltsmarke- LAND Korfiltsmarke- Mitdlin Korfiltsmarke-
ring, vénsterkant e ring, hogerkant ring, vinsterkant e ring, hogerkant
sm AL e A - :
FRANKRIKE 55 g Y
= ) L~ -
3,5m .~ "Hu@dvagar s r = i~
10 m -~ (Fyrfaltsvig eller 2 x 2 o
D korfilt)
sm Al w A : :
- =
" 35m A~ FRANKRIKE 5 5
m -~ (Ovriga vigar) = i

i

(*) Vissa omrdden undantagna (tex. pd- och avfarter, korfilt for langsamma fordon ...).




	Kommissionens förordning (EU) nr 351/2012 av den 23 april 2012 om genomförande av Europaparlamentets och rådets förordning (EG) nr 661/2009 vad gäller krav för typgodkännande avseende installation av varningssystem vid avvikelse ur körfält i motorfordon

