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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 347/2012
av den 16 april 2012

om genomférande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 661/2009 vad giller krav
for typgodkinnande av vissa kategorier av motorfordon avseende avancerade nédbromssystem

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for typgod-
kidnnande av allmin sikerhet hos motorfordon och deras slip-
vagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska
enheter som ar avsedda for dem (1), sirskilt artikel 14.1 a och
14.3 a, och

av foljande skal:

1)

Forordning (EG) nr 661/2009 4r en sirforordning inom
typgodkiannandeforfarandet enligt  Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september
2007 om faststillande av en ram for godkinnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter
som ir avsedda for sddana fordon (ramdirektiv) (3).

[ férordning (EG) nr 661/2009 anges grundldggande krav
for typgodkinnande av motorfordon i kategorierna M,,
M;, N, och N; med avseende pd installation av avance-
rade nodbromssystem. Det dr nodvindigt att faststilla
sirskilda forfaranden, provningar och krav for sddant

typgodkdnnande.

I forordning (EG) nr 661/2009 faststills en generell skyl-
dighet for fordon i kategorierna M,, M3, N, och Nj att
vara utrustade med ett avancerat nodbromssystem.

I forordning (EG) nr 661/2009 foreskrivs att kommis-
sionen far anta dtgarder som under sirskilda forhallanden
undantar vissa fordon eller fordonstyper i kategorierna
M,, M;, N, och Nj fran skyldigheten att installera avan-
cerade nédbromssystem.

() EUT L 200, 31.7.2009, s. 1.
() EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

()

En analys av kostnadseffektivitet, tekniska aspekter och
sikerhetsaspekter har visat att langre ledtid behévs innan
omfattande krav pd avancerade nodbromssystem kan till-
limpas pd alla fordonstyper i kategorierna M,, M3, N,
och Nj. Nir detaljerade foreskrifter for sirskilda prov-
ningar och tekniska krav for typgodkdnnande av sidana
fordon avseende deras avancerade nodbromssystem fast-
stills méste sdrskild hinsyn tas till bromstekniken och
bakaxelns fjadringssystem pa dessa fordon. Det dr dirfor
lampligt att genomfora sddana krav i tva steg och borja
med en godkdnnandenivd 1 som omfattar lampliga krav
pa kollisionsvarning och nodbroms for fordonstyper i
kategorierna M; och N; samt for fordonstyper i kategori
N, med en hogsta vikt som overstiger 8 ton, forutsatt att
dessa fordonstyper ar utrustade med pneumatiska eller
pneumatisk-hydrauliska bromssystem och med pneu-
matiska fjadringssystem for bakaxeln. Dessa krav bor se-
dan i ett andra steg utokas och kompletteras med en
godkinnandenivd 2 som ocksa ska gilla f6r fordonstyper
med hydrauliska bromssystem och med icke-pneumatiska
fjadringssystem for bakaxeln, samt omfatta fordonstyper i
kategori M, och i kategori N, med en hogsta vikt som
inte overstiger 8 ton. Tidpunkten for genomforandet av
godkinnandenivd 2 bor viljas for att ge tillracklig ledtid
for att fa ytterligare erfarenhet av dessa system och moj-
liggora ytterligare teknisk utveckling pd omrddet, samt
for att Forenta nationernas ekonomiska kommission for
Europa (FN/ECE)ska kunna anta internationellt harmoni-
serade krav for prestanda och provning av fordonstyper i
de berorda kategorierna. Kommissionen bor darfor, inte
senare 4n tvd ar fore datumet for genomforandet av
godkinnandenivd 2, anta provningskriterier for varning
och bromsaktivering for fordonstyper i kategori M, och i
kategori N, med en hogsta vikt som inte overstiger 8
ton, med beaktande av utvecklingen rorande dessa fragor
inom FNJECE.

Kostnadseffektivitetsanalysen har ocksd visat att den ob-
ligatoriska tillimpningen av avancerade nddbromssystem
skulle skapa mer kostnader dn fordelar, och dirfor inte
vara lamplig, for foljande fordonsklasser: dragfordon med
pahdngsvagn i kategori N, med en hogsta vikt som over-
stiger 3,5 ton men inte 8 ton, fordon i kategorierna M,
och M; av klass A, klass I och klass II, och ledade bussar
i kategori M; av klass A, klass I och klass II. Dessutom
gor tekniska och fysiska hinder det omajligt att installera
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anordningen for kollisionsvarning pd ett sddant satt att
den skulle fungera tillforlitligt pa vissa fordon avsedda for
sdrskilda dndamadl, terringfordon och fordon med fler 4n
tre hjulaxlar. Fordon i dessa kategorier bor darfor undan-
tas fran kravet att installera avancerade nodbromssystem.

(7)  De étgirder som foreskrivs i denna forordning dr for-
enliga med yttrandet fran tekniska kommittén for motor-
fordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillimpningsomrade

Denna férordning ér tillimplig pd motorfordon av kategorierna
M,, M3, N, och Nj, enligt definitionerna i bilaga II till direktiv
2007/46/EG, med undantag av f6ljande:

1. dragfordon med pahingsvagn i kategori N, med en hogsta
vikt som overstiger 3,5 ton men inte 8 ton,

2. fordon i kategorierna M, och M; av klass A, klass I och klass
I,

3. ledade bussar i kategori M; av klass A, klass I och klass II,

4. terrangfordon i kategorierna M,, M3, N, och N3 som avses i
punkt 4.2 och 4.3 i del A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG,

5. fordon avsedda for sirskilda andamal i kategorierna M,, Mj,
N, och N3 som avses i punkt 5 i del A i bilaga II till direktiv
2007/46/EG,

6. fordon i kategorierna M,, M3, N, och N; med fler dn tre
hjulaxlar.
Artikel 2
Definitioner
I denna forordning giller de definitioner som faststalls i direktiv
2007/46/EG och forordning (EG) nr 661/2009.

Dessutom géller foljande definitioner:

1. fordonstyp med avseende pd avancerat nodbromssystem: fordon
som inte skiljer sig 4t i frdga om sddana visentliga avseen-
den som

a) tillverkarens firmanamn eller varumarke,

b) fordonsegenskaper som inverkar
nédbromssystemets prestanda,

vasentligt  pd

¢) nodbromssystemets typ och konstruktion.
2. fordonet i fraga: det fordon som provas.

3. mdl: en i stora volymer serieproducerad personbil i kategori
M; AA Sedan enligt definitionen i del C, punkt 1 i bilaga II

till direktiv 2007/46/EG eller, om det dr fraga om ett mjukt
madl, ett objekt som representerar ett sidant fordon med
avseende pd de egenskaper som detekteras av sensorsyste-
met hos det nodbromssystem som provas.

4. mjukt mal: ett mal som tar minimal skada av, och orsakar
minimal skada p4, fordonet i friga i hindelse av en kolli-
sion.

5. rorligt mdl: ett mal som ror sig i konstant hastighet i samma
riktning och i mitten av samma korfilt som fordonet i

fraga.

6. stillastdende mdl: ett mal som stir stilla, vint i samma
riktning och placerat i mitten av samma korfalt som for-
donet i friga.

7. kollisionsvarningsfas: fasen omedelbart fore nédbromsnings-
fasen under vilken nodbromssystemet varnar foraren for en
eventuell kollision framifrén.

8. nddbromsningsfas: fasen som startar nir nodbromssystemet
signalerar till firdbromssystemet att bromsa in med en
retardation pd minst 4 m/s%.

9. gemensamt utrymme: ett omrade dir tva eller fler infor-
mationsfunktioner kan visas, dock inte samtidigt.

10. egenkontroll: en integrerad funktion som utfor en halvkon-
tinuerlig felsokning av systemet under minst den tid syste-
met ar aktivt.

11. tid till kollision: det tidsvirde som erhalls genom att dividera
avstandet mellan fordonet i friga och malet med den rela-
tiva hastigheten for fordonet i friga jamfort med malet vid
en specifik tidpunkt.

Artikel 3
Medlemsstaternas skyldigheter

1. Med verkan fran och med den 1 november 2013 ska de
nationella myndigheterna av skil som avser nédbromssystemet
vigra att bevilja EG-typgodkinnande eller nationellt typgodkan-
nande av nya typer av fordon som inte uppfyller kraven i
bilagorna II och III till denna férordning, med undantag av
kraven for godkdnnandenivd 2 i bilaga I och kriterierna for
godkant/underkint i tilligg 2 till den bilagan samt med undan-
tag for fordon som inte dr utrustade med pneumatiskt fjadrings-
system for bakaxeln.

2. Med verkan fran och med 1 november 2015 ska de na-
tionella myndigheterna av skil som avser nodbromssystem be-
trakta intyg om Overensstimmelse for nya fordon som inte
langre giltiga for syftena i artikel 26 i direktiv 2007/46/EG
samt forbjuda registrering, forsiljning och ibruktagande av si-
dana fordon, om fordonen inte uppfyller kraven i bilagorna II
och III till denna forordning, med undantag av kraven for god-
kinnandenivd 2 i bilaga II och kriterierna for godkant/under-
kint i tillagg 2 till den bilagan samt med undantag for fordon
som inte dr utrustade med pneumatiskt fjadringssystem for ba-
kaxeln.
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3. Med verkan frdn och med 1 november 2016 ska de na-
tionella myndigheterna av skil som avser nodbromssystemet
végra att bevilja EG-typgodkidnnande eller nationellt typgodkén-
nande av nya typer av fordon som inte uppfyller kraven i
bilagorna II och III till denna férordning, inklusive kraven for
godkinnandenivd 2 i bilaga II och kriterierna for godkant/un-
derként i tillagg 2 till den bilagan.

4. Med verkan frin och med 1 november 2018 ska de na-
tionella myndigheterna av skdl som avser nodbromssystem be-
trakta intyg om overensstimmelse for nya fordon som inte
langre giltiga for syftena i artikel 26 i direktiv 2007/46/EG
samt forbjuda registrering, forsiljning och ibruktagande av si-
dana fordon, om fordonen inte uppfyller kraven i bilagorna 1I
och III till denna férordning, inklusive kraven for godkdnnande-
niva 2 i bilaga Il och kriterierna for godkantfunderkant i tilligg
2 till den bilagan.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 1-4 fir
de nationella myndigheterna inte, av skil som avser nodbroms-
systemet:

a) végra att bevilja EG-typgodkinnande eller nationellt typgod-
kidnnande av en ny typ av fordon som uppfyller kraven i
forordning (EG) nr 661/2009 och den hir forordningen,

b) forbjuda registrering, forsdljning eller ibruktagande av ett
nytt fordon som uppfyller kraven i férordning (EG) nr
661/2009 och den hir foérordningen.

¢) bevilja EG-typgodkidnnande eller nationellt typgodkdnnande
enligt godkdnnandenivd 2 av en ny typ av fordon i kategori
M, och i kategori N, med en hogsta vikt som inte Gverstiger
8 ton, innan kriterierna for godkint/underkant vid provning
av varning och aktivering har bestimts enligt artikel 5.

Artikel 4

EG-typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pi
avancerat nodbromssystem

1. Tillverkaren eller dennes representant ska till godkdnnan-
demyndigheten ldamna in ansékan om EG-typgodkinnande av
ett fordon med avseende pd avancerat nodbromssystem.

2. Ansokan ska utarbetas enligt mallen for informations-
dokumentet i del 1 i bilaga I

3. Om de relevanta kraven enligt bilaga II till den hir for-
ordningen ar uppfyllda ska godkdnnandemyndigheten bevilja ett
EG-typgodkdnnande och utfirda ett typgodkidnnandenummer
enligt det numreringssystem som beskrivs i bilaga VII till direk-
tiv 2007/46[EG.

En godkinnandemyndighet fir inte tilldela samma nummer till
en annan fordonstyp.

4. Vid tillimpningen av punkt 3 ska godkidnnandemyndighe-
ten utfirda ett EG-typgodkinnandeintyg enligt mallen i del 2 i
bilaga I

Artikel 5
Andring av tilligg 2 till bilaga II

Senast den 31 december 2014 ska kommissionen éndra tilligg
2 till bilaga II i syfte att inkludera kriterier f6r godkant/under-
kint vid provning av varning och aktivering som fordonstyper i
kategori M, och i kategori N, med hogsta vikt som inte over-
stiger 8 ton mdste uppfylla for att uppnd godkdnnandenivé 2.

Artikel 6
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 16 april 2012.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordforande
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BILAGA 1

Standardmallar f6r informationsdokument och EG-typgodkinnandeintyg for typgodkinnande av motorfordon
avseende avancerade nodbromssystem

DEL 1
Informationsdokument

MALL

Informationsdokument nr ... for EG-typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pé avancerat nédbromssystem.

Foljande upplysningar ska ldmnas i tre exemplar tillsammans med en innehallsforteckning. Alla ritningar ska tillhanda-
hallas i lamplig skala och vara tillrdckligt detaljerade. De ska vara i A4-format eller vikta till A4-format. Eventuella
fotografier ska vara tillrickligt detaljerade.

Om de system, komponenter eller separata tekniska enheter som avses i bilaga I till forordning (EU) nr 347/2012 ar
elektroniskt styrda, ska uppgifter om deras prestanda limnas.

0. ALLMANT
0.1 Fabrikat (tillverkarens firmanamn):
0.2 Typ:

0.2.0.1 Chassi:

0.2.0.2  Karosseri/komplett fordon:

0.2.1 Ev. varumarke(n):

0.3 Identifiering av typ, om sddan finns mirkt pd fordonet (%):

0.3.0.1 Chassi:

0.3.0.2  Karosseri/komplett fordon:

0.3.1 Mirkningens placering:

0.3.1.1 Chassi:

0.3.1.2  Karosseri/komplett fordon:

0.4 Fordonskategori (¢):
0.5 Tillverkarens namn och adress:
0.6 Placering av foreskrivna skyltar samt fastsdttningsmetod och placering av fordonets identifieringsnummer: .....

0.6.1 P4 chassit:

0.6.2 P4 karosseriet:

0.8 Namn pd och adress(er) till monteringsanliggning(ar):

0.9 Namn pa och adress till tillverkarens eventuella foretradare:
1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION
1.1 Fotografier och/eller ritningar av ett representativt fordon:

1.2 Mattskiss av hela fordonet:

1.3 Antal axlar och hjul:

1.3.1 Antal axlar med tvillingmonterade hjul och deras placering:

1.3.2 Antal styraxlar och deras placering:

1.3.3 Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar):
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2.1
2.1.1

2.1.1.1
2.3
2.3.1

2.4
2.4.1
2.4.1.1

24.1.1.1

2.4.1.1.2

2.4.1.2

2.4.1.2.1

2.4.1.2.2

2.4.2
2421

2.4.2.1.1

2.4.2.2

2.43
2431

2.4.3.2

2.6

4.7

8.1

8.2

VIKTER OCH MATT () ()
(i kg och mm) (hinvisa till ev. ritning)

Hjulbas(er) (vid full last) (&)

Tvéaxliga fordon:

Fordon med tre eller fler axlar
Spérvidd och axelbredd

Spérvidd for varje styraxel (&4):

Sparvidd for samtliga vriga axlar (8%):

Bredd for den frimsta axeln (mdtt vid ddckens yttersta punkter férutom utbuktningen av dicken nidrmast
marken):

Fordonets maximala métt (totalt)
For chassi utan karosseri:

Langd (¢°):

Storsta tillatna lingd:

Minsta tillitna lingd:

Bredd (¢7):

Storsta tillitna bredd:

Minsta tillitna bredd:

For chassier med karosseri

Lingd (®°):

Lastytans lingd:

Bredd (¢):

For karosser godkdnda utan chassin (fordon i kategorierna M, och M)

Lingd (&°):

Bredd (¢7):

Tjanstevike

Fordonets vikt med karosseri — for dragfordon i andra kategorier 4n M;, med kopplingsanordning, om den
ar fabriksmonterad — i korklart skick, eller vikten av chassit eller av chassit med hytt utan kaross och/eller
kopplingsanordning om karossen och/eller kopplingsanordningen inte 4r fabriksmonterade (inklusive
vitskor, verktyg, reservhjul, om monterat, och forare, och for bussar och turistbussar, vikten av en besittnings-
medlem om det i fordonet finns en sittplats avsedd for besittning) (") (maximum och minimum fér varje
variant):

Fordonets hogsta konstruktionshastighet (km/h) (9):

BROMSAR

(Foljande uppgifter ska limnas, i tillimpliga fall tillsammans med identifikationsuppgifter)

Bromsarnas typ och egenskaper enligt definitionen i punkt 1.6 i bilaga I till radets direktiv 71/320/EEG (!) med
ndrmare uppgifter och ritningar av trummor, skivor, slangar, bromsbackarnas/bromsklossarnas och/eller be-
laggens fabrikat och typ, effektiva bromsytor, trummornas, klossarnas eller skivornas radie, trummornas vikt,
justeringsanordningar, relevanta delar av axeln (axlarna) och hjulupphingningen:

Funktionsdiagram, beskrivning och/eller ritning av bromsanordningarna enligt definitionen i punkt 1.2 i bilaga I
till direktiv 71/320/EEG med ndrmare uppgifter och ritningar av transmission och manoverorgan. .................

() EGT L 202, 6.9.1971, s. 37.
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8.2.1 Fardbromssystem:

8.2.2 Reservbromssystem:

8.2.4 Eventuellt ytterligare bromssystem:

8.3 Manoverorgan och transmission hos bromssystem for slipvagnar till fordon som dr avsedda att dra slipvag-
nar:

8.4 Fordonet 4r utrustat for att dra en slipvagn med elektrisk/pneumatisk/hydraulisk (*) firdbromsanordning: ja/
nej ()

8.5 ABS-bromsar

8.5.1 beskrivning av funktionssitt (dven for eventuell elektronik), blockdiagram over elektriska forbindelser och

diagram over hydrauliskt eller pneumatiskt kretslopp:

8.6 Berakning och kurvor enligt tilligget till punkt 1.1.4.2 i tillagget till bilaga II till direktiv 71/320/EEG eller, i
tillimpliga fall, tillagget till bilaga XI:

8.7 Beskrivning och/eller ritning av energiforsorjningen, ska dven limnas for servobromssystem: ...

8.7.1 [ friga om tryckluftsdrivna bromsanordningar, utgdngstryck p2 i behéllaren/behéllarna:

8.7.2 I friga om vakuumbromsanordningar, den forsta energinivan i behallaren/behéllarna:

13. SARSKILDA BESTAMMELSER FOR BUSSAR OCH TURISTBUSSAR
13.1 Fordonsklass: Klass I1I/Klass B ()
Forklaringar

(*) Stryk det som inte ér tillimpligt (det finns fall ddr ingenting behover strykas ndr mer 4n ett alternativ ar tillimpligt).

(") Om typidentifieringsmirkningen innehéller tecken som inte dr relevanta for beskrivningen av det fordon, den
komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas av detta informationsdokument, ska dessa tecken ersittas
av symbolen "?” i dokumentationen (t.ex. ABC??123??).

(9 Klassificerade enligt definitionerna i del A i bilaga II till Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG
(EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

() Nar det finns ett utforande med normal hytt och ett utforande med sovhytt ska vikter och métt anges f6r bada.

(8) 1SO-standard 612:1978 — Bilar — Métt for bilar och slipfordon — Terminologi.

(') Motorfordon och slipvagnar: punkt 6.4.1
Pahiangsvagnar och slapkarror: punkt 6.4.2
Anmadrkning:

For slapkarror ska kopplingens axel betraktas som den frimsta axeln.

(&% punkt 6.5.

(#) punkt 6.1 for fordon i kategori M;, punkt 2.4.1 i bilaga I till Europaparlamentets och rddets direktiv 97/27/EG
(EGT L 233, 25.8.1997, p.1) for fordon av andra kategorier dn M;.

For slipvagnar ska lingden bestimmas enligt punkt 6.1.2 i ISO-standard 612:1978.

(&) Punkt 6.2 for fordon av kategori M;, punkt 2.4.2 i bilaga I till direktiv 97/27/EG f6r fordon av andra kategorier 4n
M.

(") Forarens vikt och, i forekommande fall, besittningsmedlemmens ar faststilld till 75 kg (indelad i 68 kg personvikt
och 7 kg bagagevikt enligt ISO-standard 2416:1992), bransletanken ar fylld till 90 % och 6vriga vitskesystem (utom
de for spillvatten) till 100 % av den kapacitet som anges av tillverkaren.

(9) For slipfordon den hogsta tillitna hastigheten enligt tillverkaren.
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DEL 2
MALL
(Storsta format: A4 [210 x 297 mm])
EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Typgodkinnandemyndighetens stimpel

Meddelande om

— EG-typgodkinnande (')

— utdkning av EG-typgodkidnnande (')

— avslag pd ansokan om EG-typgodkinnande (')
— dterkallat EG-typgodkinnande (1)

av en typ av fordon med avseende pd avancerade nodbromssystem

enligt kommissionens forordning (EU) nr 3472012 i dess senaste lydelse och i 6verensstimmelse med godkidnnandeniva

1 (Y)/godkdnnandeniva 2 (1)
EG-typgodkinnandenummer:
Skil for utokning:
AVSNITT 1
0.1  Fabrikat (tillverkarens varumirke):
02 Typ:
0.2.1 Ev. varumdrke(n):
0.3 Identifiering av typ, om sidan finns markt pa fordonet (?):
0.3.1 Markningens placering:
0.4  Fordonskategori (3):
0.5  Tillverkarens namn och adress:
0.8  Namn pa och adress(er) till monteringsanldggning(ar):
0.9  Namn pd och adress till tillverkarens eventuella foretridare:
AVSNITT 11
1. Ytterligare information (i tillimpliga fall): se addendum
2. Teknisk tjanst som ansvarar for utférandet av provningarna:
3. Provningsrapportens datum:
4. Provningsrapportens nummer:
5. Anmirkningar (i tillimpliga fall): se addendum
6. Ort:
7. Datum:
8. Underskrift:
Bilagor:  Tekniskt underlag

Provningsrapport

(") Stryk det som inte ir tillimpligt.
() Om typidentifieringsmarkningen innehéller tecken som inte dr relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent eller den
separata tekniska enhet som omfattas av denna information, ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” i dokumentationen (t.ex.

ABC??123??).
(®) Klassificerade enligt definitionerna i avsnitt A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
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1.1

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.9
4.10

4.11
4.12

413

Addendum

till EG-typgodkinnandeintyg nr ...

Ytterligare information

Kortfattad beskrivning av det avancerade nodbromssystem som dr monterat pd fordonet:
Provningsresultat enligt bilaga II till forordning (EU) nr 347/2012

Uppgifter som gor det mojligt att identifiera och reproducera de médl som anvints vid provning
Forteckning Gver aktiva dtgdrder som avbryter kollisionsvarningsfasen

Forteckning over aktiva dtgirder som avbryter nodbromsningsfasen

Beskrivning av kollisionsvarningssignaler och i vilken ordning de visas for foraren
Fordonslastens vikt och lastférhéllanden vid provning

Uppgifter som gor det mojligt att sirskilt identifiera provningsmalen

Resultat av provning av varning och aktivering med ett stillastdende mal

Resultat av provning av varning och aktivering med ett rorligt mél

Resultat av provning av felvarning

Resultat av provning av deaktivering (endast om fordonet dr utrustat med en anordning for att deaktivera
nodbromssystemet)

Resultat av provning av felreaktion

Fordonstypen med dess avancerade nddbromssystem uppfyller kraven for godkdnnandeniva 1 som faststills i tilligg
1 till bilaga II till forordning (EU) nr 347/2012: ja/nej (')

Fordonstypen med dess avancerade nodbromssystem uppfyller kraven for godkdnnandeniva 2 som faststills i tilligg
2 till bilaga II till forordning (EU) nr 347/2012: ja/nej (')

Anmirkningar (i forekommande fall):

(") Stryk det som inte ar tillimpligt
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BILAGA 1I

Krav och provningsforfaranden for typgodkinnande av motorfordon avseende avancerade nédbromssystem

1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.2.1

1.2.1.3

1.2.3

Krav
Allminna krav

Varje fordon som omfattas av denna forordnings tillimpningsomrade ska med avseende pa dess avancerade
nodbromssystem uppfylla kraven i punkterna 1.1-1.6.2 i denna bilaga och vara utrustade med bromssystem
med antildsningsfunktion i enlighet med kraven i bilaga 13 till foreskrifter nr 13 fran FNJECE (').

Nodbromssystemets funktion fir inte paverkas negativt av magnetiska eller elektriska filt. Detta ska visas
genom Overensstimmelse med foreskrifter nr 10, dndringsserie 03, frdn FN/ECE.

Overensstimmelse med sikerhetskraven for komplexa elektroniska fordonskontrollsystem ska visas genom
uppfyllande av kraven i bilaga III.

Funktionskrav

Systemet ska ge foraren limpliga varningar enligt punkterna 1.2.1.1-1.2.1.3:

En kollisionsvarning ndr nodbromssystemet har identifierat en risk for kollision med ett framforvarande fordon
i kategori M, N eller O i samma korfilt som ror sig i ligre hastighet, avstannar eller stdr stilla och inte har
identifierats som rorligt. Varningen ska vara som specificeras i punkt 1.5.1.

En felvarning nir det finns ett fel i nodbromssystemet som gor att kraven i denna bilaga inte uppfylls.
Varningen ska vara som specificeras i punkt 1.5.4.

Det ska inte finnas ndgot betydande tidsintervall mellan varje egenkontroll av nédbromssystemet och f6lj-
aktligen inte ndgon betydande f6rdrojning for tindande av varningssignalen i hidndelse av ett elektriskt detek-
terbart fel.

En deaktiveringsvarning nir nédbromssystemet dr deaktiverat, om fordonet ar utrustat med en anordning for
att manuellt deaktivera nodbromssystemet. Varningen ska vara som specificeras i punkt 1.4.2.

En nodbromsningsfas i syfte att kraftigt reducera hastigheten for fordonet i friga ska folja p& den varning som
ndmns i punkt 1.2.1.1, om inte annat foljer av punkterna 1.3.1, 1.3.2 och 1.3.3. N6dbromsningsfunktionen ska
provas enligt punkterna 2.4 och 2.5.

Nodbromssystemet ska vara aktivt frén en fordonshastighet pd 15 km/h upp till fordonets hogsta konstruk-
tionshastighet och vid alla lastférhallanden, om det inte manuellt deaktiveras enligt punkt 1.4.

Nodbromssystemet ska vara konstruerat for att minimera antalet kollisionsvarningssignaler och for att undvika
autonomt bromsande i situationer dir foraren inte skulle uppticka en framifrdn hotande kollision. Detta ska
visas 1 enlighet med punkt 2.8.

Avbrytande av foraren

Nodbromssystemet far ge foraren mojlighet att avbryta kollisionsvarningsfasen. Nar fordonets bromssystem
anvinds for att ge foraren en haptisk varning ska dock systemet ge foraren mojlighet att avbryta varningen
genom att bromsa.

Nodbromssystemet ska ge foraren mojlighet att avbryta nodbromsningsfasen.

I de fall som avses i punkterna 1.3.1 och 1.3.2 kan avbrytandet initieras genom vilken aktiv dtgdrd som helst
som visar att foraren ir medveten om den akuta situationen (t.ex. nervixling [kick-down], anvindande av
korriktningsvisare). Fordonstillverkaren ska overlimna en forteckning 6ver dessa aktiva dtgérder till den tekniska
tjansten vid typgodkdnnandeforfarandet, och denna forteckning ska bifogas den provningsrapport som avses i
avsnitt 11 1 del 2 1 bilaga L.

(") Unionen anslot sig till dessa foreskrifter genom radets beslut 97/836/EG (EGT L 346, 17.12.1997, s. 78).
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1.4

1.4.1

1.4.2

1.5

1.5.5

1.6
1.6.1

1.6.2

2.1
2.1.1

2.1.4

Om ett fordon 4r utrustat med en anordning for att deaktivera nodbromssystemet ska féljande villkor tillimpas
ndr sa ar lampligt:

Varningssystemet ska automatiskt ateraktiveras varje gdng en ny tindningscykel paborjas.

En konstant optisk varningssignal ska informera foraren om att nédbromssystemet ar deaktiverat. Den gula
varningssignalen som specificeras i punkt 1.5.4 kan anvindas for detta syfte.

Varningsindikering

Den kollisionsvarning som anges i punkt 1.2.1.1 ska ges av minst tvd varningsmetoder, att viljas mellan
akustisk, haptisk eller optisk.

Tidpunkten for varningssignalen ska viljas sd att foraren ges mojlighet att reagera pa kollisionsrisken och ta
kontroll dver situationen, och oldgenheter for foraren genom alltfor tidiga eller alltfor frekventa varningar ska
undvikas. Detta ska provas enligt punkterna 2.4.2 och 2.5.2.

En beskrivning av kollisionsvarningssignalerna och i vilken ordning de visas for foraren ska tillhandahallas av
fordonstillverkaren vid typgodkdnnandet och noteras i provningsrapporten.

Om en optisk signal anvinds som en del av kollisionsvarningen kan varningssignalen for fel enligt punkt
1.2.1.2 anvindas i blinkande lage.

Felvarningen enligt punkt 1.2.1.2 ska vara en konstant gul optisk varningssignal.

Alla nodbromssystemets optiska varningssignaler ska aktiveras antingen nir tindningskontakten (startkontak-

ten) stélls i lage "pd” (kor) eller ndr tindningskontakten (startkontakten) ar i ett lige mellan "pd” (kor) och "start”
som tillverkaren utformat som ett kontrolldge (startsystem [paslagning]). Detta krav giller inte for varnings-
signaler som visas i ett gemensamt utrymme.

Varningssignalerna ska vara synliga dven i dagsljus. Foraren ska frén forarsitet enkelt kunna kontrollera att
varningssignalerna fungerar.

Nar foraren ges en optisk varningssignal som indikerar att nodbromssystemet for tillfallet inte fungerar, till
exempel vid ogynnsamma viderforhdllanden, ska signalen vara konstant och gul. Felvarningssignalen som
specificeras i punkt 1.5.4 kan anvindas for detta syfte.

Bestaimmelser om regelbunden teknisk kontroll
Vid en regelbunden teknisk kontroll ska det vara mojligt att visuellt kontrollera att nodbromssystemet fungerar

korrekt genom att observera felvarningssignalens tillstdind nar systemet slagits pd och eventuell lampa kont-
rollerats.

Om felvarningssignalen visas i ett gemensamt utrymme médste det kontrolleras att det gemensamma utrymmet
fungerar innan kontrollen av felvarningssignalen utfors.

I samband med typgodkinnandet ska det under sekretess redogoras for de metoder som tillverkaren valt som
skydd mot enkel obehorig dndring av felvarningssignalen.

Detta skyddskrav anses alternativt uppfyllt om det finns ett sekundart sitt att kontrollera ndbromssystemets
korrekta driftstatus.

Provningsforfaranden
Provningsférhallanden

Provningen ska utforas pd ett plant och torrt underlag av asfalt eller betong som ger god friktion.
Omgivningstemperaturen ska vara 0 °C—45 °C.
Siktforhallandena i horisontalplanet ska tillata att malet dr synligt under hela provningen.

Provningarna ska utforas nir det inte forekommer ndgon vind som kan komma att péverka resultaten.
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2.3
2.3.1

2.4
2.4.1

2.4.2

2421

2.4.2.2

2423

243

2.4.4

2.4.5

2.5

Fordonsforhallanden
Provningsvikt

Fordonet ska provas vid ett lastférhallande som tillverkaren och den tekniska tjansten kommer Gverens om.
Ingen 4ndring fir goras nir provningen har pdborjats.

Provningsmal

Det mél som anvinds vid provningarna ska vara en normal i stora volymer serieproducerad personbil i kategori
M; AA Sedan alternativt ett mjukt mal som representerar ett sddant fordon med avseende pd de egenskaper
som detekteras av sensorsystemet hos det nddbromssystem som provas (1).

Uppgifter som gor det majligt att sarskilt identifiera och reproducera mélen ska noteras i fordonets typgod-
kinnandedokumentation enligt punkt 4.6 i addendumet till avsnitt II i del 2 i bilaga 1.

Provning av varning och aktivering med ett stillastiende mal

Fordonet i friga ska nirma sig det stillastdende malet pd en rak linje i minst tvd sekunder fore den funktionella
delen av provningen med en avvikelse fran en gemensam mittlinje mellan fordonet i friga och maélet pa hogst
0,5 m.

Den funktionella delen av provningen ska pdborjas ndr fordonet i fraga ror sig i en hastighet av 80 £2 km/h
och dr minst 120 m fran malet.

Frin borjan av den funktionella delen till kollisionspunkten fir ingen dndring av kontroller eller reglage pé
fordonet i friga goras med undantag av smarre dndringar av styrningen for att motverka eventuell avvikelse
fran linjen.

Tidpunkten for kollisionsvarningsmetoderna enligt punkt 1.5.1 ska uppfylla foljande krav:
Minst en haptisk eller en akustisk varning ska ges senast vid de virden som specificeras i:
For godkidnnandenivé 1: Kolumn B i tabellen i tilligg 1

For godkidnnandenivd 2: Kolumn B i tabellen i tilligg 2

Dessa virden ska uppnds innan nodbromsningsfasen paborjas.

Minst tvd varningar av olika metoder ska ges senast vid de virden som specificeras i:

For godkdnnandenivé 1: Kolumn C i tabellen i tilligg 1

For godkdnnandenivé 2: Kolumn C i tabellen i tilligg 2

Dessa virden ska uppnds innan noédbromsningsfasen paborjas.

En eventuell sinkning av hastigheten under varningsfasen ska inte overstiga antingen 15 km/h eller 30 % av den
totala hastighetssinkningen for fordonet i friga, beroende pa vilket av dessa virden som dr hogst.

Kollisionsvarningsfasen ska foljas av nodbromsningsfasen.
Nodbromsningsfasen ska inte paborjas fore en tid till kollision pa hogst 3,0 sekunder.

Overensstimmelse ska kontrolleras antingen genom faktisk mitning vid provning eller genom dokumentation
som fordonstillverkaren tillhandahaller, som 6verenskommet mellan den tekniska tjansten och fordonstillver-
karen.

Den totala hastighetssankningen for fordonet i friga vid tidpunkten for kollision med det stillastdende malet ska
inte vara mindre dn de virden som specificeras i:

For godkidnnandeniva 1: Kolumn D i tabellen i tillagg 1
For godkidnnandenivd 2: Kolumn D i tabellen i tillagg 2

Provning av varning och aktivering med ett rorligt mal

(") Den tekniska tjinsten och fordonstillverkaren ska komma 6verens om huruvida de egenskaper som detekteras hos det mjuka malet

overensstimmer med dem hos en personbil i kategori M; AA Sedan.
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2.5.2.2

2523
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2.6.1

2.6.2

2.7
2.7.1

Fordonet i frga och det rorliga mélet ska rora sig pd en rak linje i samma riktning i minst tvd sekunder fore
den funktionella delen av provningen med en avvikelse frin en gemensam mittlinje mellan fordonet i fraga och
malet pa hogst 0,5 m.

Den funktionella delen av provningen ska pdborjas nir fordonet i fraga ror sig i en hastighet av 80 £2 km/h
och det rorliga malet i en hastighet som specificeras i:

For godkinnandeniva 1: Kolumn H i tabellen i tilligg 1
For godkinnandenivd 2: Kolumn H i tabellen i tilligg 2
Det skiljande avstandet mellan fordonet i frga och det rorliga mélet ska vara minst 120 m.

Fran borjan av den funktionella delen av provningen tills hastigheten for fordonet i friga dr lika med malets
hastighet fir ingen dndring av kontroller eller reglage pa fordonet i friga goras av foraren med undantag av
smdrre dndringar av styrningen for att motverka eventuell avvikelse frén linjen.

Tidpunkten for kollisionsvarningsmetoderna enligt punkt 1.5.1 ska uppfylla foljande krav:
Minst en haptisk eller en akustisk varning ska ges senast vid de vdrden som specificeras i:
For godkidnnandenivd 1: Kolumn E i tabellen i tilligg 1

For godkinnandenivd 2: Kolumn E i tabellen i tillagg 2

Dessa virden ska uppnds innan nodbromsningsfasen paborjas.

Minst tvd varningar av olika metoder ska ges senast vid de virden som specificeras i:

For godkinnandeniva 1: Kolumn F i tabellen i tilligg 1

For godkinnandeniva 2: Kolumn F i tabellen i tilligg 2

Dessa virden ska uppnds innan nodbromsningsfasen paborjas.

En eventuell sinkning av hastigheten under varningsfasen ska inte verstiga antingen 15 km/h eller 30 % av den
totala hastighetssankningen for fordonet i friga, beroende pd vilket av dessa varden som dr hogst.

Kollisionsvarningsfasen ska f6ljas av nodbromsningsfasen som ska resultera i att fordonet i friga inte kolliderar
med det rorliga mélet.

Nodbromsningsfasen ska inte paborjas fore en tid till kollision pa hogst 3,0 sekunder.

Overensstimmelse ska kontrolleras antingen genom faktisk méitning vid provning eller genom dokumentation
som fordonstillverkaren tillhandahaller, enligt 6verenskommelse mellan den tekniska tjansten och fordonstill-
verkaren.

Provning av felvarning

Ett elektriskt fel ska simuleras, exempelvis genom att stromforsorjningen till en komponent av nodbroms-
systemet bryts eller genom att de elektriska anslutningarna mellan komponenter av nédbromssystemet kopplas
ur. Varken de elektriska anslutningarna for felvarningssignalen enligt punkt 1.5.4 eller den eventuella manuella
deaktiveringsanordningen enligt punkt 1.4 ska kopplas ur vid simulering av fel i nodbromssystemet.

Felvarningssignalen som anges i punkt 1.5.4 ska aktiveras och forbli aktiverad senast 10 sekunder efter att
fordonet framforts i en hastighet 6ver 15 km/h och omedelbart &teraktiveras efter en foljande av- och pi-
slagning av tindningen nir fordonet star stilla sd linge som det simulerade felet kvarstar.

Provning av deaktivering

Om fordonet 4r utrustat med en anordning for att deaktivera nodbromssystemet ska tindningskontakten
(startkontakten) stillas i lige "pd” (kor) och nodbromssystemet deaktiveras. Varningssignalen enligt punkt 1.4.2
ska darmed aktiveras. Tandningskontakten (startkontakten) ska stdllas i lige "av”. Direfter ska tindningskon-
takten (startkontakten) dterigen stillas i lige "pa” (kor) for att kontrollera att den tidigare aktiverade varnings-
signalen inte dteraktiveras, nigot som visar att varningssystemet dteraktiverats enligt punkt 1.4.1. Om tind-

ningen slés pd med hjilp av en "nyckel” ska detta krav uppfyllas utan att nyckeln avligsnas.
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2.8 Provning av felreaktion

2.8.1 Tvé stillastdende fordon av kategori M; AA Sedan ska stillas:
a) vanda i samma fdrdriktning som fordonet i friga
b) med ett mellanrum pa 4,5 m (')
¢) med fordonens bakre dndar i linje med varandra.

2.8.2 Fordonet i fraga ska fardas i minst 60 meter vid en konstant hastighet av 50 + 2 km/h for att passera mitt
emellan de tvé stillastdende fordonen.

Under provningen far ingen dndring av kontroller eller reglage pd fordonet i friga goras med undantag av
smirre dndringar av styrningen for att motverka avvikelse.

2.8.3 Nodbromssystemet ska inte avge nagon kollisionsvarning eller initiera nédbromsningsfasen.

(") Referenspunkten for varje fordon for att bestimma mellanrummet mellan de stillastdende fordonen ska bestimmas i enlighet med 1SO-
standard 612:1978.
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Tilligg 1
Godkinnandenivd 1: provningskrav for varning och aktivering — virden for godkint/underkint
A B C D E F G H
Stillastdende maél Rorligt mél
Tidpunkt for varningsmetoder Tidpunkt for varningsmetoder
. Hastighetssidnkning Hastighetssdnkning R
Fordonskategori Minst 1 haptisk . for fordonet i friga | Minst 1 haptisk . for fordonet i friga Malhastighet
. Minst 2 . Minst 2
eller akustisk eller akustisk
(se punkt 2.4.2.1) | (se punkt 2.4.2.2) (se punkt 2.4.5) (se punkt 2.5.2.1) | (se punkt 2.5.2.2) (se punkt 2.5.3) (se punkt 2.5.1)
M;, N3 och Senast 1,4 s Senast 0,8 s Minst 10 km/h | Senast 1,4 s Senast 0,8 s Fordonet i frdga | 32 £ 2 km/h
N,>8t fore nodbroms- | fore nodbroms- fore nodbroms- | fore nodbroms- | ska inte
(utrustade med ningsfasens ningsfasens ningsfasens ningsfasens kollidera med
pneumatiska eller | borjan borjan borjan bérjan det rorliga
pneumatisk- malet
hydrauliska
bromssystem och
med pneumatiskt
fjadringssystem
for bakaxeln)
Tilligg 2
Godkinnandeniva 2: provningskrav for varning och aktivering — virden for godkint/underkint
A B C D E F G H
Stillastdende mal Rorligt mél
Tidpunkt for varningsmetoder Tidpunkt for varningsmetoder
. Hastighetssidnkning Hastighetssankning att
Fordonskategori Minst 1 haptisk . for fordonet i friga | Minst 1 haptisk . for fordonet i friga Malhastighet
X Minst 2 . Minst 2
eller akustisk eller akustisk
(se punkt 2.4.2.1) | (se punkt 2.4.2.2) (se punkt 2.4.5) (se punkt 2.5.2.1) | (se punkt 2.5.2.2) (se punkt 2.5.3) (se punkt 2.5.1)
M;, N3 och Senast 1,4 s Senast 0,8 s Minst 20 km/h | Senast 1,4 s Senast 0,8 s Fordonet i frdga [ 12 + 2 km/h
N, >8t() fore fore fore fore ska inte
nodbromsnings- | nodbromsnings- nodbromsnings- | nodbromsnings- | kollidera med
fasens borjan fasens borjan fasens borjan fasens borjan det rorliga
mélet
N, < 8t och ) ) ) ) ) ) )

M, ()

(") Fordon i kategori M3 med hydrauliska bromssystem omfattas av kraven i andra raden.
(%) Fordon med pneumatiska bromssystem omfattas av kraven i forsta raden.
(’) Dessa virden ska bestimmas enligt artikel 5.
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2.7
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3.1

BILAGA 11

Sarskilda krav for sikerhetsaspekter hos komplexa elektroniska fordonskontrollsystem

Allmint

I denna bilaga anges sdrskilda krav pd dokumentation, felstrategi och kontroller med avseende pé sikerhets-
aspekter hos komplexa elektroniska fordonskontrollsystem vid tillimpningen av denna férordning.

Denna bilaga far ocksa tillimpas for sikerhetsrelaterade funktioner som regleras av elektroniska system.

I denna bilaga anges inga prestandakrav for komplexa elektroniska fordonskontrollsystem, men den omfattar
metoder for konstruktionsprocessen och den information som ska limnas till den tekniska tjdnsten i samband
med typgodkidnnande.

Denna information ska visa att systemet bdde under normala forhdllanden och vid fel uppfyller alla tillimpliga
prestandakrav som anges i denna forordning.

Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

sakerhetskoncept: en beskrivning av de dtgdrder som inforts i systemet, t.ex. i de elektroniska enheterna, for att
skydda systemets integritet och dédrigenom garantera siker drift dven vid elektriska fel.

Mojligheten att 6vergd till partiell drift eller ett reservsystem for vitala fordonsfunktioner kan ingd i sikerhets-
konceptet.

elektroniskt kontrollsystem: en kombination av enheter avsedda att samarbeta vid alstringen av den angivna fordons-
kontrollfunktionen genom elektronisk databehandling.

Sddana system dr ofta programvarustyrda och uppbyggda av enskilda funktionskomponenter sdsom sensorer,
elektroniska styrenheter och aktuatorer och sammankopplade av transmissionslankar. De kan inbegripa mekanis-
ka, elektropneumatiska eller elektrohydrauliska delar.

komplexa elektroniska fordonskontrollsystem: elektroniska kontrollsystem med en kontrollhierarki dir en kontrollerad
funktion kan avbrytas av en elektronisk kontroll eller funktion pad hogre niva.

styrning pd higre nivd: system eller funktioner som anvinder ytterligare databehandling eller sensorinsignaler for
att dndra fordonets beteende genom att beordra dndringar av fordonskontrollsystemets normala funktion(er).

Detta gor det mojligt for komplexa system att automatiskt dndra sina mél med en prioritet som beror pd de
omstindigheter som sensorerna kidnner av.

enheter: de minsta uppdelningar av systemkomponenter som omfattas av denna bilaga, eftersom kombinationer
av komponenter kommer att betraktas som individuella foremal for identifiering, analys eller byte.

transmissionsldnkar: anordningar som anvinds for att koppla samman utspridda enheter i syfte att overfora
signaler, driftsdata eller energi.

Denna utrustning ar normalt elektrisk men kan delvis vara mekanisk, pneumatisk, hydraulisk eller optisk.
styrintervall: en utsignalvariabel med ett visst intervall inom vilket systemen sannolikt kan utéva styrning.
granser for funktionell drift: de yttre fysiska granser inom vilka systemet kan uppritthélla kontrollen.

Dokumentation
Krav

Tillverkaren ska tillhandahalla ett dokumentationspaket med en beskrivning av den grundliggande konstruktio-
nen av det komplexa elektroniska fordonskontrollsystem for vilket typgodkinnande ansoks (nedan kallat systemet)
och hur det ar kopplat till de andra fordonssystemen eller hur det direkt styr utsignalvariabler.

Systemets funktion(er) och sakerhetskoncept enligt tillverkarens uppgifter ska forklaras.

Dokumentationen ska vara kortfattad men innehélla beldgg for att konstruktionen och utvecklingen har utnyttjat
sakkunskap frén alla omrdden som systemet beror.
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For regelbundna tekniska kontroller ska det i dokumentationen beskrivas hur systemets aktuella driftsstatus kan
kontrolleras.

3.1.1 Denna dokumentation ska tillhandahallas i foljande tva delar:

a) Det formella dokumentationspaketet for godkdnnandet, med det material som anges i punkt 3 (med undantag
av vad som anges i punkt 3.4.4) som ska ldmnas till den tekniska tjansten i samband med att ansokan om
typgodkdnnande ldmnas in. Detta kommer att utgéra den grundliggande referensen for kontrollerna enligt
punkt 4.

b) Ytterligare material och analyser enligt punkt 3.4.4 som ska forvaras av tillverkaren och uppvisas i samband
med typgodkinnandet.
3.2 Beskrivning av systemets funktioner
En beskrivning ska limnas som enkelt forklarar alla systemets styrfunktioner och metoder for att uppnd malen,
inbegripet uppgift om den/de mekanism(er) genom vilka styrningen utdvas.

3.2.1  En forteckning over alla insignalsvariabler och avkinda variabler ska ldimnas och deras driftsintervall ska anges.

3.2.2  En forteckning 6ver alla utsignalvariabler som styrs av systemet ska limnas, i samtliga fall med uppgift om
huruvida styrningen utovas direkt eller via ett annat fordonssystem. Det styrintervall som utdvas pd varje sddan
variabel ska anges.

3.2.3  Grinserna for funktionell drift ska anges dir de paverkar systemets prestanda.

3.3 Systemets utformning och scheman
3.3.1  Komponentforteckning
En forteckning ska limnas Gver alla systemets enheter, med uppgift om de andra fordonssystem som behovs for

att uppna den aktuella styrfunktionen.

Ett Gversiktligt schema som visar dessa enheter i kombination med varandra ska limnas, dir enheternas for-
delning och kopplingarna mellan dem framgér klart.
3.3.2  Enheternas funktioner

Funktionen for varje enhet i systemet ska anges, och de signaler som sammanbinder den med andra enheter eller
fordonssystem ska visas. Detta kan goras med ett uppmirkt blockschema eller annat schema, eller med en
beskrivning med ett sddant schema som stod.

3.3.3  Sammankopplingar
Sammankopplingarna i systemet ska visas med ett kretsschema for elektriska transmissionslankar, ett optiskt
fiberschema for optiska lankar, rorschema for pneumatiska eller hydrauliska kopplingar och ett forenklat diagram
for mekaniska kopplingar.

3.3.4  Signalflode och prioriteringar
Det ska finnas ett tydligt samband mellan dessa transmissionsliankar och de signaler som 6verfors mellan enheter.
Signalprioritet pd multiplexa dataforbindelser ska anges nar prioriteten kan paverka prestanda eller sikerhet vid
tillimpningen av denna férordning.

3.3.5 Identifiering av enheter
Varje enhet ska vara klart och otvetydigt identifierbar (t.ex. genom mirkning for hirdvara och miérkning eller

utsignal for programvara) sd att ritt utrustning kan knytas till motsvarande dokumentation.

D4 flera funktioner kombineras i en enda enhet eller inom en enda dator men visas i flera block i blockschemat
ska for klarhetens och tydlighetens skull en enda maskinvaruidentifiering anvandas.

Tillverkaren ska med hjilp av denna identifiering bekrifta att den levererade utrustningen Overensstimmer med
motsvarande dokument.

3.3.5.1 Identifieringen ska ange hdrdvaru- och programvaruversion, och nir programvaran dndras si att enhetens
funktion dndras pd ett sitt som 4r av betydelse for denna forordning ska denna identifiering ocksd dndras.

3.4 Tillverkarens sikerhetskoncept
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3.4.1 Tillverkaren ska limna ett uttalande som bekriftar att den strategi som valts for utformning av systemet under
felfria forhallanden inte kommer att dventyra siker drift av sddana system som denna f6rordning ar tillimplig pa.

3.4.2  Betriffande systemets programvara ska uppbyggnaden forklaras och de metoder och verktyg som anvints vid
konstruktionen ska anges. Tillverkaren ska vid behov kunna visa hur systemlogikens tillimpning valdes under

konstruktions- och utvecklingsprocessen.

3.4.3  Tillverkaren ska forse den tekniska tjansten med en forklaring av de av systemets konstruktionsegenskaper som ar
avsedda att skapa saker drift vid fel. Tiankbara konstruktionsegenskaper vid fel hos systemet ar till exempel

a) dtergdng till drift med ett partiellt system,

b) overgéng till ett separat reservsystem,

¢) bortkoppling av styrningen pd hogre niva.

Vid fel ska foraren varnas med tex. en varningssignal eller visning av ett meddelande. Om foraren inte de-
aktiverar systemet, t.ex. genom att vrida tindningskontakten till laget "av” eller genom att stinga av den specifika

funktionen i frdga med en sdrskild kontakt, ska varningen kvarstd sd linge som felet foreligger.

3.43.1 Om den valda konstruktionen innebir att partiell funktion intrider vid vissa felvillkor, ska dessa villkor och
resulterande effektivitetsgranser anges.

3.4.3.2 Om den valda konstruktionen innebir att en andra metod (reserv) anvands for att uppnd malet for systemet, ska
principerna for Gvergdngen, redundansnivdn och eventuella inbyggda kontroller av reserven forklaras, och de
resulterande effektivitetsgranserna vid reservdrift ska anges.

3.4.3.3 Om den valda konstruktionen innebér att styrningen pa hogre nivd kopplas frdn, ska alla motsvarande kont-
rollutsignaler som hor till denna inhiberas, pa ett sitt som begrinsar storningarna vid 6vergdngen.

3.4.4 Dokumentationen ska dtfoljas av en analys som visar hur systemet totalt sett kommer att upptrdda ndr nigot av
de angivna fel som har inverkan pa kontrollen 6ver fordonet eller dess sikerhet intriffar.

Detta kan bygga pd FMEA (Failure Mode and Effect Analysis), en feltradsanalys (FTA) eller ndgon liknande metod
som dr lamplig med avseende pé systemets sikerhet.

Den/de valda analysmetoden/erna ska anges och foljas av tillverkaren och ska kunna inspekteras av den tekniska
tjdnsten vid tidpunkten for typgodkinnande.

3.4.4.1 I dokumentationen ska de parametrar som overvakas fortecknas, och for varje fel av den typ som anges i punkt
3.4.4 ska den varningssignal anges som ska ges till foraren eller den personal som utfor service eller tekniska

kontroller.
4. Kontroll och provning
4.1 Systemets funktion, sdsom redovisad i den dokumentation som krévs enligt punkt 3, ska provas pa foljande sitt:

4.1.1 Kontroll av systemets funktion

[ syfte att faststilla normala driftsnivder ska fordonssystemets prestanda under forhallanden utan fel kontrolleras
med avseende pa tillverkarens grundliggande anvisningar, om inte detta dr foremdl for en sdrskild prestanda-
provning som en del av godkidnnandeforfarandet enligt denna forordning.

4.1.2  Kontroll av sikerhetskonceptet enligt punkt 3.4

Systemets reaktion ska enligt typgodkdnnandemyndighetens gottfinnande kontrolleras nir det paverkas av ett fel i
nagon individuell enhet genom att motsvarande utsignaler pafors elektriska enheter eller mekaniska element for
att simulera effekterna av interna fel inuti enheten.

Resultaten av kontrollen ska Gverensstimma med sammanfattningen av felanalysen i dokumentationen, med en
sdan nivd pd den totala inverkan att det kan anses bekriftat att sikerhetskonceptet och dess tillimpning ar
tillrackliga.
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