23.11.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 305/23

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr 1206/2011

av den 22 november 2011

om faststillande av krav pd identifiering av luftfartyg for 6vervakning av det gemensamma
europeiska luftrummet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompati-
biliteten hos det europeiska nitverket for flygledningstjanst
("férordning om driftskompatibilitet”) (1), sarskilt artikel 3.5, och

av foljande skal:

1

Kommissionen har lamnat i uppdrag till Eurocontrol att
enligt artikel 8.1 i Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen
for inrattande av det gemensamma europeiska luftrum-
met ("ramférordning”) (%) utveckla krav for prestanda och
driftskompatibilitet for 6vervakning inom det europeiska
nitet for flygledningstjanst. Denna férordning grundas pa
den rapport av den 9 juli 2010 som blev resultatet av
uppdraget.

Ett enskilt luftfartygs identitet bor faststillas i enlighet
med Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao)
forfaranden innan luftfartyget tillhandahélls flygtrafikled-
ningstjdnster genom ett Gvervakningssystem.

Sammanhangande drift dr beroende av entydig och kon-
tinuerlig identifiering av enskilda luftfartyg som drivs i
allmin flygtrafik enligt instrumentflygreglerna i hela det
gemensamma europeiska luftrummet.

Faststillandet av enskilda luftfartygs identitet sker for
nirvarande med hjilp av diskreta transponderkoder for
sekundir Gvervakningsradar (nedan kallade SSR-koder),
vilka tilldelas i enlighet med Icao:s forfaranden och flyg-
trafikplaner for Europaregionen.

Trafikens utveckling under det senaste decenniet har
medfort en stindig brist pé tillgingliga diskreta SSR-ko-
der under hogtrafik, och dirfor kan identifiering av en-
skilda luftfartyg i det europeiska luftrummet for nirva-
rande inte garanteras.

() EUT L 96, 31.3.2004, s. 26.
() EUT L 96, 31.3.2004, s. 1.

(6)

(10)

(11)

En forsta operativ kapacitet att anvinda elementet for
luftfartygs identitet via datalink luft-mark bor inforas
pa ett harmoniserat sitt inom en faststilld luftrumsvolym
i det gemensamma europeiska luftrummet, i syfte att
minska den totala efterfrigan pa tilldelning av diskreta
SSR-koder for att identifiera enskilda luftfartyg.

[ syfte att optimera tillgdngen till diskreta SSR-koder bor
forbattrad och harmoniserad kapacitet for automatisk till-
delning av SSR-koder till luftfartyg inforas av de leveran-
torer av flygtrafiktjanster som inte har kapacitet att an-
vinda elementet for luftfartygs identitet via dataldnk luft-
mark.

En kapacitet att anvinda elementet for luftfartygs identi-
tet via datalink luft-mark inom hela det gemensamma
europeiska luftrummet bor inféras i syfte att klara beho-
vet av diskreta SSR-koder for att identifiera allman flyg-
trafik som drivs enligt instrumentflygreglerna.

En minskning av efterfrigan pd diskreta SSR-koder vid
anvindning av elementet for luftfartygs identitet via da-
talink luft-mark kan uppnds bist genom det integrerade
fardplanssystemet som identifierar de flygningar som kan
komma ifraga for tilldelning av en 6verenskommen spe-
cifik kod och av leverantorer av flygtrafiktjanster som
tilldelar dessa flygningar den 6verenskomna specifika ko-
den nir luftfartyget kan identifieras med hjilp av elemen-
tet for luftfartygs identitet via datalank luft-mark.

Elementet for luftfartygs identitet via datalank luft-mark
kan endast anvindas for att identifiera enskilda luftfartyg
om leverantorer av flygtrafiktjanster har lampliga over-
vakningssensorer, funktioner for bearbetning och distri-
bution av overvakningsdata, system for bearbetning av
fardplansdata, kommunikationer luft-mark och mark-
mark, bildskdrmsfunktioner hos flygledare, och tillhanda-
halla forfaranden och personalutbildningar.

[ vilken omfattning leverantorer av flygtrafiktjinster fak-
tiskt kan anvdnda sig av mojligheten att anvinda elemen-
tet for luftfartygs identitet via datalink luft-mark, for att
minska behovet av tilldelning av diskreta SSR-koder, ar
beroende av i vilken grad luftfartygen ar utrustade med
elementet for luftfartygs identitet via datalink luft-mark,
av i vilken mén dessa luftfartygs flygvigar ligger inom ett
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sammanhangande omrade som ticks av system som till-
handahéller den méojligheten, samt av det Gverordnade
kravet att trygga en effektiv och siker drift.

(12)  Flygledare bor fd en varning ndr samma SSR-kod oav-
siktligt tilldelas fler dn ett luftfartyg, i syfte att férhindra
eventuell felaktig identifiering av luftfartyg.

(13)  En enhetlig tillimpning av specifika forfaranden inom det
gemensamma europeiska luftrummet 4r avgorande for att
man ska kunna uppnd driftskompatibilitet och samman-

hangande drift.

(14)  Medlemsstaterna bor sorja for att alla dndringar av an-
laggningar och tjanster som gors till foljd av genom-
forandet av denna forordning dterspeglas i Icao:s europe-
iska flygtrafikplan genom ordinarie forfarande for dnd-
ring.

(15) Denna forordning bor inte omfatta militira operationer
och militdr traning som avses i artikel 1.2 i f6rordning
(EG) nr 549/2004.

(16) I syfte att uppritthdlla eller forbattra nuvarande driftsa-
kerhetsnivder bor medlemsstaterna vara skyldiga att se till
att berorda parter genomfor en sikerhetsbedomning som
omfattar riskidentifiering, riskbedomning och riskreduce-
ring. For ett harmoniserat genomforande av dessa for-
faranden i de system som omfattas av denna forordning
krivs att sirskilda sikerhetskrav for alla driftskompatibili-
tets- och prestandakrav identifieras.

(17)  Enligt foérordning (EG) nr 552/2004 bor det i genom-
forandebestimmelserna for driftskompatibiliteten ingd en
beskrivning av de specifika forfaranden for Gverensstim-
melsebedomning som ska anvindas for att bedoma an-
tingen komponenternas Gverensstimmelse eller lamplig-
het samt kontrollen av system.

(18)  Nir det giller flygtrafikledningstjdnster som tillhandahalls
framst luftfartyg som flyger i allmédn flygtrafik under mi-
litar overvakning, kan upphandlingskrav hindra att denna
forordning efterlevs.

(19) De atgdrder som foreskrivs i denna forordning ar for-
enliga med yttrandet frdn kommittén for det gemen-
samma luftrummet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

I denna forordning faststills krav pd de system som bidrar till
tillhandahéllandet av 6vervakningsinformation, deras kom-
ponenter och dirmed forbundna forfaranden i syfte att siker-
stilla entydig och kontinuerlig identifiering av enskilda luftfartyg
inom det europeiska nitet for flygledningstjanst.

Artikel 2
Tillimpningsomride

1. Denna forordning ska tillimpas pa den &vervakningskedja
som bestdr av

a) luftburna komponenter i overvakningssystem och dirmed
forbundna forfaranden,

b) markbaserade Gvervakningssystem, deras komponenter och
dirmed forbundna forfaranden,

¢) system och forfaranden for flygtrafikledningstjinster, i syn-
nerhet system for bearbetning av firdplansdata, system for
bearbetning av Overvakningsdata och system for gréanssnitt
mellan minniska och maskin,

d) kommunikationssystem mark-mark och luft-mark, deras
komponenter och dirmed forbundna forfaranden som an-
vinds for distribution av 6vervakningsdata.

2. Denna forordning ska tillimpas pa alla flygningar som
drivs som allmdn flygtrafik i enlighet med instrumentflyg-
reglerna i det luftrum som anges i artikel 1.3 i Europaparlamen-
tets och rddets forordning (EG) nr 551/2004 (1).

Artikel 3
Definitioner

I denna forordning ska definitionerna i artikel 2 i forordning
(EG) nr 549/2004 gilla.

Dessutom giller foljande definitioner:

1. luftfartygs identitet: en grupp bokstéver eller siffror, eller en
kombination dérav, som antingen ar identisk med eller ar
en kodad motsvarighet till luftfartygets anropssignal som
ska anvindas vid kommunikation luft-mark, och som an-
vands for att identifiera luftfartyget i markkommunikation
mellan flygtrafikledningar.

2. SSR-kod: en av de 4 096 identitetskoder for sekundir Gver-
vakningsradar som kan Gverforas genom luftburna kom-
ponenter i overvakningssystem.

3. diskret SSR-kod: en fyrsiffrig identitetskod for sekundar
overvakningsradar dir de tvd sista siffrorna inte dr "00”".

4. luftfartygs identitet via datalink luft—mark: ett luftfartygs iden-
titet som overfors genom flygburna komponenter i over-
vakningssystem via ett overvakningssystem luft-mark.

5. specifik kod: en enskild SSR-kod avsedd for sdrskilda dnda-
mal.

6. overflygning: en flygning som kommer in i ett faststillt luft-
rum frén en angrinsande sektor, passerar genom det fast-
stillda luftrummet och ldmnar det faststillda luftrummet
ndr det kommer in i en angransande sektor utanfor.

() EUT L 96, 31.3.2004, s. 20.
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7. ankommande flygning: en flygning som kommer in i ett
faststdllt luftrum fran en angransande sektor, passerar ge-
nom det faststillda luftrummet och landar pd en destina-
tion inom det faststillda luftrummet.

8. avgdende flygning: en flygning som startar fran en flygplats
inom det faststillda luftrummet, passerar genom det fast-
stillda luftrummet och antingen landar pd en flygplats
inom det faststdllda luftrummet eller limnar det faststillda
luftrummet ndr det kommer in i en angrinsande sektor
utanfor.

9. operator: person, organisation eller foretag som bedriver
eller erbjuder sig att bedriva luftfartsverksamhet.

10. forteckning éver tilldelning av koder: ett dokument som speci-
ficerar den overgripande fordelningen av SSR-koder till
medlemsstater och flygtrafikledningsenheter, och som med-
lemsstaterna har godkint och offentliggjort i Icao:s flyg-
trafikplaner for Europaregionen.

11. samverkande Gvervakningskedja: en Overvakningskedja som
kraver bdde markbaserade och luftburna komponenter f6r
att bestimma virden for évervakningsdataobjekt.

12. integrerat ursprungligt fardplanssystem: (Integrated Initial Flight
Plan Processing System): ett system inom ramen fér det eu-
ropeiska natverket for flygledningstjanst genom vilket en
centraliserad tjanst for bearbetning och distribution av fard-
plandata — dir man hanterar mottagande, godkinnande
och distribution av firdplaner - tillhandahélls inom det
luftrum som omfattas av denna férordning.

Artikel 4
Krav pd prestanda

1. Medlemsstater som ansvarar for tillhandahéllandet av flyg-
trafikledningstjanster i det luftrum som faststills i bilaga I, ska
vidta nodvindiga dtgarder for att se till att enskilda luftfartyg
kan identifieras med hjilp av luftfartygs identitet via datalink
luft-mark for

a) minst 50 % av alla 6verflygningar av den enskilda medlems-
statens faststillda luftrum, och

b) minst 50 % av summan av alla ankommande flygningar och
avgdende flygningar inom den enskilda medlemsstatens fast-
stallda luftrum.

2. Leverantorer av flygtrafiktjinster ska se till att den sam-
ordnade Overvakningskedjan senast den 2 januari 2020 har
nodvindig kapacitet for att kunna identifiera enskilda luftfartyg
med hjilp av elementet for luftfartygs identitet via datalink
luft-mark.

3. Leverantorer av flygtrafiktjdnster som identifierar enskilda
luftfartyg med hjilp av elementet for luftfartygs identitet via
datalank luft-mark ska se till att de foljer de krav som anges
i bilaga IL

4. Leverantorer av flygtrafiktjanster som identifierar enskilda
luftfartyg med hjdlp av diskreta SSR-koder utanfor det luftrum
som faststlls i bilaga I ska se till att de foljer de krav som anges
i bilaga IIL

5. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska se till att

a) system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d sitts i drift pa
lampligt sdtt for att stodja de krav som anges i punkterna 3
och 4 i denna artikel, och

=

system eller forfaranden som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d
stts i drift pa lampligt sdtt sd att flygledarna informeras nar
SSR-koder oavsiktligen dubbleras.

6. Medlemsstaterna ska se till att

a) luftrumsvolymer anmils till den centrala tjdnst for bearbet-
ning och distribution av firdplaner som avses i punkt 1 i
bilaga II enligt de krav som anges i punkterna 1 och 2 i
denna artikel och led b i denna punkt.

=

det integrerade ursprungliga firdplanssystemet kommunice-
rar med alla berorda leverantorer av flygtrafiktjanster vars
flygningar kan komma i friga for anvindning av den speci-
fika kod som avses i led c,

¢) medlemsstaterna kommer 6verens om en enda specifik kod
som samordnas med europeiska tredjelinder for tilldelning
till luftfartyg endast ndr enskilda luftfartyg kan identifieras
med hjilp av elementet for luftfartygs identitet via datalink
luft-mark.

Artikel 5
Sikerhetskrav

1. Medlemsstaterna ska se till att alla dndringar i de befintliga
system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d eller inférandet av nya
system foregds av en sdkerhetsbedomning, som omfattar risk-
identifiering, riskbedomning och riskreducering, och som utférs
av berorda parter.

2. Vid den sidkerhetsbedomning som avses i punkt 1 ska
minst de krav som anges i bilaga IV beaktas.

Artikel 6
Komponenters dverensstimmelse eller limplighet

Tillverkare av komponenter till de system som avses i
artikel 2.1 i denna forordning eller deras i unionen etablerade
befullmiktigade foretradare ska, innan de utfirdar en EG-for-
sikran om overensstimmelse eller lamplighet enligt artikel 5 i
forordning (EG) nr 552/2004, bedoma dessa komponenters
overensstimmelse eller lamplighet enligt de krav som anges i
bilaga V.
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Certifieringsforfaranden som dr forenliga med Europaparlamen-
tets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 ('), ska dock anses
som godtagbara forfaranden for bedémning av komponenters
overensstimmelse om de pavisar Overensstimmelse med till-
lampliga prestanda- och sikerhetskrav i denna férordning.

Artikel 7
Kontroll av system

1. Leverantorer av flygtrafiktjinster som kan visa eller har
visat att de uppfyller villkoren i bilaga VI ska kontrollera de
system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d i enlighet med de krav
som anges i del A i bilaga VIL

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster som inte kan visa att de
uppfyller villkoren i bilaga VI ska uppdra &t ett anmalt organ att
kontrollera de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d. Kont-
rollen ska utforas i enlighet med de krav som anges i del B i
bilaga VIL

3. Certifieringsforfaranden som ir forenliga med férordning
(EG) nr 216/2008 ska anses som godtagbara forfaranden for
kontroll av system om de pévisar overensstimmelse med till-
limpliga prestanda- och sikerhetskrav i denna forordning.

Artikel 8
Ytterligare krav pé leverantorer av flygtrafiktjinster

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska se till att all berord
personal vederborligen informeras om de krav som foreskrivs i
denna forordning och att de far lamplig utbildning f6r att utfora
sina arbetsuppgifter.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska

a) utveckla och uppdatera drifthandbocker med nédvindiga in-
struktioner och information, s att all berérd personal kan
tillimpa denna férordning,

=

se till att de handbocker som avses i led a ar tillgiangliga och
aktuella, och att uppdateringar och spridning sker pd limp-
ligt sitt med avseende pad kvalitet och dokumentations-
utformning,

¢) se till att arbetsmetoder och operativa forfaranden Gverens-
stimmer med denna férordning.

Artikel 9
Ytterligare krav pd operatorer

1. Operatorer ska vidta nodviandiga tgarder for att se till att
den personal som handhar och underhaller 6vervakningsutrust-
ning vederborligen informeras om de relevanta bestimmelserna

() EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.

i denna forordning och att de far lamplig utbildning for sina
arbetsuppgifter samt att instruktioner om hur utrustningen ska
anvindas finns tillgdngliga i cockpit.

2. Operatorer ska vidta nodvindiga dtgarder for att se till att
elementet for luftfartygs identitet via datalink luft-mark tillhan-
dahélls ndr den ar operativt nodvindig enligt vad som anges i
artikel 4.1 och 4.2.

3. Operatorer ska vidta nodvindiga dtgarder for att se till att
den instillning av luftfartygs identitet via datalink luft-mark
som avses i punkt 4 Overensstimmer med kraven i punkt 7
"luftfartygs identitet” i den fardplan som avses i punkt 2 i
bilagan till kommissionens foérordning (EG) nr 1033/2006 ().

4. Operatorer av luftfartyg som kan dndra den installning av
elementet for luftfartygs identitet via datalink luft-mark som
avses i punkt 2 under flygning, ska vidta nodvandiga dtgarder
for att se till att elementet for luftfartygets identitet via dataldnk
luft-mark inte 4ndras under flygningen, om sa inte krivs av
leverantoren av flygtrafiktjanster.

Artikel 10
Ytterligare krav pd medlemsstaterna

Medlemsstaterna ska se till att denna férordning efterlevs, in-
begripet offentliggorandet av relevant information i nationella
luftfartspublikationer.

Artikel 11
Undantag

1. T specialfallet med inflygningsomrdden dar flygtrafikled-
ningstjanster tillhandahdlls av militdra enheter eller stir under
militar kontroll och om upphandlingsrestriktioner hindrar att
artikel 4.2 efterlevs, ska medlemsstaterna senast den
31 december 2017 meddela kommissionen det datum da iden-
tifiering av luftfartyg via datalink luft-mark kommer att upp-
fylla kraven; detta datum fér inte infalla senare dn den 2 januari
2025.

2. Efter samrdd med ndtverksforvaltaren och senast den
31 december 2018 fir kommissionen se over de undantag
som meddelats enligt punkt 1 och som vasentligt kan pdverka
det europeiska nitet for flygledningstjanst.

Artikel 12
Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 9 februari 2012.

() EUT L 186, 7.7.2006, s. 46.
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 22 november 2011.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordforande
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BILAGA 1

Luftrum som avses i artikel 4.1 och 4.4

I det luftrum som avses i artikel 4.1 och 4.4 ska foljande flyginformationsregioner (FIR) och 6vre flyginformationsregioner
(UIR) ingad:

1) Wien FIR.

2) Prag FIR.

3) Bryssel FIR/UIR.

4) Bordeaux, Brest, Marseille, Paris och Reims FIR samt Frankrike UIR.

5) Bremen, Langen och Miinchen FIR samt Hannover och Rhen UIR.

6) Aten FIR och Grekland UIR.

7) Budapest FIR.

8) Brindisi FIR/UIR, Milano FIR/UIR och Rom FIR/UIR.

9) Amsterdam FIR.
10) Bukarest FIR.
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BILAGA 1I

Prestandakrav som avses i artikel 4.3

1. Luftrumsvolymer i vilka identifiering av enskilda luftfartyg sker med hjilp av elementet for luftfartygs identitet via

dataldnk luft-mark ska anmalas till den centrala tjansten for bearbetning och distribution av fardplaner for registrering
i det integrerade fardplanssystemet.

. Utom ndr ett av de villkor som anges i punkt 3 ir tillimpligt, ska den specifika kod som faststillts i enlighet med

artikel 4.6 c tilldelas avgéende luftfartyg eller luftfartyg for vilka det i enlighet med punkt 6 krdvs en dndring av koden,
nidr foljande villkor galler:

a) Luftfartygets identitet via datalink luft-mark overensstimmer med motsvarande post i firdplanen for det luftfar-
tyget.

b) Det integrerade fardplanssystemet har meddelat att luftfartyget kan komma i friga for tilldelning av specifik kod.

. Den specifika koden ska inte tilldelas de luftfartyg som avses i punkt 2 om ndgot av foljande villkor galler:

a) Beredskapsdtgarder, som kriver tilldelning av diskreta SSR-koder till luftfartyg, har vidtagits av en leverantor av
flygtrafiktjanster som drabbas av oplanerade bortfall av overvakningssensorer pa marken.

b) Exceptionella militdra beredskapsétgirder kriver att leverantorer av flygtrafiktjinster tilldelar luftfartyg diskreta SSR-
koder.

¢) Ett luftfartyg som kan komma i fraga for tilldelning av den specifika kod som faststallts i enlighet med artikel 4.6 ¢
lamnar eller pd annat sitt omdirigeras utanfor den luftrumsvolym som avses i punkt 1.

. Luftfartyg som inte tilldelas den specifika kod som faststallts i enlighet med artikel 4.6 ¢ ska tilldelas en SSR-kod som

overensstimmer med en forteckning 6ver tilldelning av koder som medlemsstaterna kommit Gverens om och som
samordnas med europeiska tredjelander.

. Nir en SSR-kod har tilldelats ett luftfartyg ska en kontroll utforas sd snart det ar mojligt for att bekréfta att den SSR-

kod som piloten har faststillt ar identisk med den som tilldelats flygningen.

. SSR-koder som tilldelats luftfartyg som overforts fran leverantorer av flygtrafiktjanster i angrinsande stater ska auto-

matiskt kontrolleras for att se om tilldelningarna kan behéllas i enlighet med en forteckning 6ver tilldelning av koder
som medlemsstaterna kommit overens om och som samordnas med europeiska tredjeldnder.

. Formella ordningar, med minst foljande innehdll, ska faststillas tillsammans med leverantorer av flygtrafiktjanster i

ndromrddet som identifierar enskilda luftfartyg med hjilp av diskreta SSR-koder.

a) En skyldighet for leverantoren av flygtrafiktjanster i niromrédet att 6verfora luftfartyget med kontrollerade diskreta
SSR-koder tilldelade i enlighet med en forteckning 6ver tilldelning av koder som medlemsstaterna kommit 6verens
om och som samordnas med europeiska tredjeldnder.

b) En skyldighet att meddela overtagande enheter om alla noterade oegentligheter vid drift av flygburna komponenter
i overvakningssystem.
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BILAGA 111

Prestandakrav som avses i artikel 4.4

Enskilda system som anvinds for tilldelning av SSR-koder ska ha foljande funktioner:

a) SSR-koder ska tilldelas luftfartyg automatiskt i enlighet med en forteckning over tilldelning av koder som medlems-
staterna kommit 6verens om och som samordnas med ecuropeiska tredjelinder.

b) SSR-koder som tilldelas luftfartyg som overfors frn leverantorer av flygtrafiktjanster i angrinsande stater ska auto-
matiskt kontrolleras for att se om tilldelningen kan behallas i enlighet med en forteckning over tilldelning av koder
som medlemsstaterna kommit overens om och som samordnas med europeiska tredjelander.

¢) SSR-koder ska delas in i olika kategorier for att mojliggora en differentierad tilldelning av koder.
d) SSR-koder fran de olika kategorier som avses i punkt ¢ ska tilldelas beroende pé flygningarnas riktning.

¢) Flera simultana tilldelningar av samma SSR-kod ska goras till flygningar som flyger i konfliktfria riktningar.

BILAGA IV

Krav som avses i artikel 5

1. De prestandakrav som anges i artikel 4.3, 4.4, 4.5b och 4.6.
2. De ytterligare krav som anges i artikel 9.1, 9.2, 9.3 och 9.4.
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BILAGA V

Krav for bedomning av komponenters 6verensstimmelse eller limplighet som avses i artikel 6

1. Kontrollen av att kraven ar uppfyllda ska visa komponenternas 6verensstimmelse eller lamplighet enligt tillimpliga
krav i denna forordning, nir komponenterna ér i drift i testmiljon.

2. Tillverkaren ska handha bedémningarna om 6verensstimmelse och ska i synnerhet
a) faststilla limplig testmiljo,
b) kontrollera att man i testplanen beskriver komponenterna i testmiljon,
¢) kontrollera att testplanen ticker de tillimpliga kraven fullt ut,
d) se till att den tekniska dokumentationen och testplanen dr konsekventa och av god kvalitet,
¢) planera organisationen av testerna, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen,
f) utfora inspektioner och tester enligt testplanen,
g) skriva en rapport i vilken resultaten av inspektionerna och testerna redovisas.

3. Tillverkaren ska se till att de komponenter som avses i artikel 6 och som dr integrerade i testmiljon foljer tillimpliga
krav i denna forordning.

4. Nar tillfredsstillande kontroll av komponenternas overensstimmelse eller limplighet ar utford ska tillverkaren under
eget ansvar uppritta en EG-forsikran om overensstimmelse eller limplighet, i vilken tillverkaren sirskilt specificerar de
tillimpliga krav i denna férordning som komponenterna uppfyller och de tillhorande villkoren for deras anvindning i
enlighet med punkt 3 i bilaga III till férordning (EG) nr 552/2004.
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BILAGA VI

Villkor som avses i artikel 7.1 och 7.2

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska inom sin organisation ha rapporteringsrutiner som garanterar och visar att

bedomningarna i kontrollverksamheten r opartiska och oberoende.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska se till att den personal som deltar i kontrollférfarandena utfor kontrollerna med

storsta mojliga yrkesmissiga integritet och storsta maojliga tekniska kompetens samt att de inte dr utsatta for patryck-
ningar och incitament, i synnerhet av finansiell art, som skulle kunna paverka deras omdome eller resultaten av deras
kontroller, i synnerhet frn personer eller grupper av personer som péverkas av kontrollernas resultat.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska se till att den personal som deltar i kontrollférfarandena har tillgdng till den

utrustning som ger dem mojlighet att utfora de kontroller som krivs pd korrekt sitt.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska se till att den personal som deltar i kontrollforfarandena har limplig teknisk

utbildning och yrkesmissig utbildning, tillricklig kunskap om kraven for de kontroller som de ska utfora, limplig
erfarenhet av sddan verksamhet samt erforderlig formédga att uppritta de forsikringar, register och rapporter som visar
att kontrollerna har utforts.

. Leverantoren av flygtrafiktjianster ska se till att den personal som deltar i kontrollférfarandena kan utféra kontrollerna

opartiskt. Deras ersittning ska inte vara beroende av antalet utforda kontroller eller resultatet av sddana kontroller.
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BILAGA VII

DEL A

Krav for den kontroll av system som avses i artikel 7.1

1. Kontrollen av de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d ska visa att systemen Overensstimmer med kraven avseende

driftskompatibilitet, prestanda och sdkerhet i denna forordning i en bedomningsmiljo som aterspeglar systemens
operativa villkor.

2. Kontrollen av de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d ska utforas i enlighet med limpliga och erkinda test-

metoder.

3. De testverktyg som anvinds for kontrollen av de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d ska ha lampliga funktioner.

4. Kontrollen av de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d ska ligga till grund for den tekniska dokumentation som

avses i punkt 3 i bilaga IV till férordning (EG) nr 552/2004 och innehélla foljande delar:

a) En beskrivning av genomférandet.

b) En rapport om de inspektioner och tester som genomfordes innan systemet togs i drift.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska handha kontrollverksamheten och ska i synnerhet

a) faststdlla en limplig operativ miljo och en miljo for teknisk bedomning som &terspeglar den operativa miljon,

b) kontrollera att man i testplanen beskriver integreringen av de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d i en operativ
miljo och i en miljo for teknisk bedomning,

¢) kontrollera att testplanen fullt ut ticker tillimpliga krav avseende drift prestanda och sikerhet i denna férordning,

d) se till att den tekniska dokumentationen och testplanen dr konsekventa och av god kvalitet,

e) planera organisationen av testerna, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen,

f) utfora inspektioner och tester enligt testplanen,

g) skriva en rapport i vilken resultaten av inspektionerna och testerna redovisas.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska se till att de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d och som drivs i en operativ

bedomningsmiljo uppfyller kraven avseende prestanda och sikerhet i denna férordning.

. Nir tillfredsstillande kontroll av Gverensstimmelse dr utford ska leverantoren av flygtrafiktjanster utfirda en EG-

forsikran om kontroll av system och limna in den till den nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med det
tekniska dokument som avses i artikel 6 i forordning (EG) nr 552/2004.

DEL B

Krav pad den kontroll av system som avses i artikel 7.2

. Kontrollen av de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d ska visa att systemen Gverensstimmer med kraven avseende

prestanda och sikerhet i denna forordning i en bedomningsmiljo som &terspeglar systemens operativa villkor.

. Kontrollen av de system som avses i artikel 2.1b, ¢ och d ska utforas i enlighet med limpliga och erkinda test-

metoder.
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. De testverktyg som anvinds for kontrollen av de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d ska ha limpliga funktioner.

. Kontrollen av de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d ska ligga till grund for den tekniska dokumentation som

avses i punkt 3 i bilaga IV till forordning (EG) nr 552/2004 och innehélla foljande delar:
a) En beskrivning av genomférandet.

b) En rapport om de inspektioner och tester som genomférdes innan systemet togs i drift.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska faststilla limplig operativ miljo och miljo for teknisk bedomning som aterspeglar

den operativa miljon och ska uppdra &t ett anmilt organ att utféra kontrollverksamheten.

. Det anmailda organet ska handha kontrollverksamheten och ska i synnerhet

a) kontrollera att man i testplanen beskriver integreringen av de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d i en operativ
miljo och i en miljo for teknisk bedomning,

b) kontrollera att testplanen fullt ut ticker tillimpliga krav avseende prestanda och sikerhet i denna férordning,
¢) se till att den tekniska dokumentationen och testplanen dr konsekventa och av god kvalitet,

d) planera organisationen av testerna, personalresurser samt installation och konfiguration av testplattformen,

e) utfora inspektioner och tester enligt testplanen,

f) skriva en rapport i vilken resultaten av inspektionerna och testerna redovisas.

. Det anmilda organet ska se till att de system som avses i artikel 2.1 b, ¢ och d och som drivs i en operativ

bedémningsmiljo uppfyller kraven avseende, prestanda och sikerhet i denna férordning.

. Nir tillfredsstallande kontroll av Gverensstimmelse ar utford ska det anmilda organet utfirda ett intyg om Over-

ensstimmelse som avser de uppgifter som utforts.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska darefter uppritta en EG-forsikran om kontroll av system och limna in den till

den nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med det tekniska dokument som avses i artikel 6 i forordning (EG) nr
552/2004.



