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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 566/2011
av den 8 juni 2011

om indring av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 och kommissionens
forordning (EG) nr 692/2008 vad giller tillging till information om reparation och underhill av
fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkdnnande
av motorfordon med avseende pd utslapp frin litta personbilar
och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhdll av fordon ('), sarskilt
artiklarna 4.4, 5.3 och 8,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en
ram for godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som ir avsedda for sddana fordon (ramdirektiv) (3), sdr-
skilt artikel 39.2, och

av foljande skal:

(1) 1 férordning (EG) nr 715/2007 faststills gemensamma
tekniska krav for typgodkinnande av motorfordon (for-
don) och reservdelar med avseende pd utslipp samt be-
stimmelser om Overensstimmelse for fordon i drift, hall-
barheten hos utsldppsbegransande anordningar, system
for omborddiagnos (OBD-system), matning av brinslefor-
brukning och tillgdng till information om reparation och
underhall av fordon.

(2)  Enligt kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av
den 18 juli 2008 om genomforande och indring av
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
715/2007 om typgodkidnnande av motorfordon med av-

() EUT L 171, 29.6.2007, s. 1.
() EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

seende pd utslipp fran litta personbilar och litta nytto-
fordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till infor-
mation om reparation och underhdll av fordon (3) ska
kommissionen inféra nya provningsforfaranden for par-
tikelmassa och antal utsldppta partiklar frén litta fordon.

(3)  Enligt radets direktiv 76/756/EEG av den 27 juli 1976
om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
montering av belysning och ljussignalanordningar pa
motorfordon och sldpvagnar (%) till dessa fordon ska var-
sellyktor anvindas av sikerhetsskil. Effekterna av dessa
anordningar, som kontinuerligt 4r tdnda nir fordonet ar i
drift, bor pé lampligt sitt avspeglas i de uppmatta utsldp-
pen av fororeningar och koldioxid.

(4) P4 grund av att det finns en risk for att dieselpartikelfilter
(DPF) manipuleras eller helt upphor att fungera ar det
nodvindigt att overvaka dem, oavsett om de gillande
OBD-grinsvardena Overskrids.

(5)  Eftersom 6vervakningen av elektriska kretsar dr kontinu-
erlig bor den undantas fran rapporteringen till foljd av
kraven pd prestanda i bruk f6r OBD-system.

(6)  Pa grund av att det finns fa korsituationer under vilka
overvakare av systemet for overtrycksreglering eller over-
vakare som kraver kallstart kan fungera, dr det nodvan-
digt med sdrskilda prestandakrav for dessa overvakare.

(7)  De statistiska villkoren enligt vilka 6verensstimmelse
med kraven péd prestanda i bruk automatiskt bedoms
bor harmoniseras.

() EUT L 199, 28.7.2008, s. 1.

(4 EGT L 262, 27.9.1976, s. 1.
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Om det vid direkt overvakning av kviveoxidutslipp
(NO,-utslipp) konstateras att systemet for selektiv kata-
lytisk reduktion (SCR) har manipulerats, bor villkoren for
aktivering av systemet for motivering av foraren definie-
ras bittre.

Registreringen av aktivering av systemet for motivering
av foraren bor tydliggoras med hinsyn till den eventuella
framtida anvidndningen av dessa uppgifter vid trafiksiker-
hetsinspektioner.

Skyddet for att férhindra manipulering av den dator som
ansvarar for begransning av utslapp bor kunna forbittras
tack vare tekniska innovationer.

Registrering och rapportering av uppgifter frdn en OBD-
overvakare dr visentliga element som inte bor dsidosittas
vid pastddda brister, sdrskilt inte systematiskt, nér tillver-
karen viljer vissa standarder f6r kommunikation mellan
OBD-systemet och externa verktyg.

For att garantera effektiv konkurrens pad marknaden for
information om reparation och underhdll av fordon och
for att klargora att den berdrda informationen ocksd
omfattar uppgifter som madste lamnas till andra obero-
ende aktorer dn verkstdder for att garantera att den obe-
roende reparationsmarknaden som helhet ska kunna
konkurrera med auktoriserade dterforsiljare och verksta-
der, oberoende av om fordonstillverkaren limnar dessa
uppgifter direkt till auktoriserade aterforsiljare och verk-
stader, kravs ytterligare fortydliganden nir det géller vil-
ken typ av uppgifter som ska limnas enligt forordning
(EG) nr 715/2007.

Med hinsyn till proportionalitetsprincipen bor fordons-
tillverkare inte tvingas samla in uppgifter om &dndringar
av enskilda fordon frin tredje part uteslutande for att
uppfylla kraven i foérordning (EG) nr 715/2007 och
dess genomférandeakter, men for att garantera en kon-
kurrenskraftig reparations- och underhéllsmarknad bor
oberoende aktorer fa uppdateringar av uppgifter om for-
donskomponenter i samma omfattning som auktorise-
rade aterforsdljare och verkstider.

Arbetsenheter utgor viktig teknisk information om repa-
rations- och underhéllsarbete for oberoende aktorer. Ett
tydliggorande av att arbetsenheter omfattas av artikel 6 i
forordning (EG) nr 715/2007 forvantas skapa marknads-
massig sikerhet for marknadsaktorerna.

Nar fordonstillverkare beslutar att inte lingre bevara re-
parations- och underhéllsregister i fysiskt format — som
fordonets dgare ocksé kan gora tillgingliga for oberoende
verkstdder sd att de kan fora in uppgifter om vilken typ
av reparations- och underhéllsarbete de utfort — i fordo-
net, utan i fordonstillverkarens centrala databas, mdste
dessa register, med fordonsdgarens samtycke, ocksé fin-

(16)

17)

(18)

(19)

nas tillganglig for oberoende verkstader si att de kan
fortsitta en sd komplett registrering av de reparations-
och underhallsarbeten de utfor som méjligt och gora det
mojligt for fordonsdgaren att ha alla uppgifter om sddana
arbeten samlade i ett enda dokument.

Det bor finnas storre flexibilitet nir det géller ompro-
grammering av fordonets styrenheter och uppgiftsutbytet
mellan fordonstillverkare och oberoende aktorer for att
ge utrymme for innovation och spara in pd omkost-
naderna.

Det bor sikerstillas att fordon som godkints i enlighet
med de relevanta foreskrifterna frin Forenta nationernas
ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) som mot-
svarar de utsldppsrelaterade kraven i férordningarna (EG)
nr 715/2007 och (EG) nr 692/2008 och som uppfyller
kraven i de forordningarna angdende tillgdng till infor-
mation, godkdnns i enlighet med forordning (EG) nr
715/2007 utan ytterligare administrativa bordor.

Eftersom det for nirvarande inte finns ndgot gemensamt
strukturerat forfarande for utbyte av uppgifter om for-
donskomponenter mellan fordonstillverkare och obero-
ende aktorer, bor principer for ett sddant uppgiftsutbyte
utarbetas. Europeiska standardiseringskommittén (CEN)
bor formellt utarbeta ett framtida gemensamt strukturerat
forfarande om formatet for de uppgifter som utbyts;
CEN:s mandat bor dock inte foregripa hur detaljerad
denna standard kommer att vara. CEN:s arbete bor sir-
skilt avspegla fordonstillverkarnas som de oberoende ak-
torernas intressen och behov, och man bér ocksd under-
soka losningar sdsom Oppna dataformat, som beskrivs
genom vildefinierade metadata for att uppnd en anpass-
ning till den befintliga IT-infrastrukturen.

Forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 692/2008
bor darfor dndras i enlighet med detta.

De étgdrder som foreskrivs i denna forordning ar for-
enliga med yttrandet fran tekniska kommittén for motor-
fordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 715/2007 ska dndras pa foljande sitt:

1. Artikel 6 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Den information som avses i punkt 1 ska omfatta
a) en entydig identifiering av fordonet,

b) servicehandbocker, inklusive reparations- och under-
hallsregister,



16.6.2011

Europeiska unionens officiella tidning L 158/3

¢) tekniska manualer,

d) komponent- och diagnosinformation (t.ex. hogsta re-
spektive ldgsta teoretiska matvirden),

¢) kopplingsscheman,

f) diagnostiska felkoder (inklusive tillverkarspecifika ko-
der),

) identifieringsnummer for mjukvarukalibrering for en
fordonstyp,

h) information om, och férmedlad med hjilp av, markes-
skyddade verktyg och utrustning,

i) information om dataregistrering samt bidirektionella
overvaknings- och provningsdata, och

j) standardarbetsenheter eller den tid som krivs for re-
parations- och underhallsarbete om de gors tillgiang-
liga for tillverkarens auktoriserade dterforsiljare och
verkstdder antingen direkt eller via en tredje part.”

b) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 8:

8. Nar ett fordons reparations- och underhallsregister
lagras i en central databas hos tillverkaren eller for dennes
rikning, ska oberoende verkstiader som har godkants och
ackrediterats i enlighet med punkt 2.2 i bilaga XIV till
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (*) ha till-
gdng till detta register kostnadsfritt och pd samma villkor
som auktoriserade aterforsiljare eller verkstiader for att
registrera uppgifter om utférda reparations- och under-
héllsarbeten.

(*) EUT L 199, 28.7.2008, s. 1.”

2. Artikel 7.2 ska ersittas med foljande:

2. Tillverkaren ska tillhandahélla information om repara-
tion och underhdll av fordon, inklusive transaktionstjinster
sdsom omprogrammering eller tekniskt bistind, per timme,
dagligen, manadsvis och drsvis, med olika avgifter for tillgang
till sddan information beroende pé for vilken tidsperiod till-
ging ges. Forutom tidsbaserad tillgdng fér tillverkaren er-
bjuda transaktionsbaserad tillgang, for vilken avgifter tas ut
per transaktion och vilken inte 4r baserad pd den tid for
vilken tillgdngen ges. Om tillverkaren erbjuder bida tillgdngs-
systemen, ska oberoende verkstider vilja det system de fo-
redrar, antingen tidsbaserad eller transaktionsbaserad till-

gang.”

. I bilaga I ska fotnoterna 1 och 2 till tabell 1 och fotnoterna
1, 2 och 5 till tabell 2 utga.

Attikel 2

Forordning (EG) nr 692/2008 ska dndras pd foljande sitt:

1. I artikel 2 ska foljande punkt laggas till som punkt 33:

”33. kallstart: kylvitsketemperatur (eller motsvarande tempe-
ratur) vid motorstart pd hogst 35 °C och hogst 7 K hogre 4n
omgivningstemperaturen (om tillginglig) vid motorstart.”

. T artikel 6.1 ska foljande stycken liggas till som fjarde och

femte styckena:

"De tillimpliga kraven ska anses vara uppfyllda om samtliga
foljande villkor ar uppfyllda:

a) Kraven i artikel 13 ar uppfyllda.

b) Fordonet har godkints enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 83,
dndringsserie 06 och nr 101, dndringsserie 01 samt nar
det giller kompressionstindningsfordon, nr 24 del III,
dndringsserie 03.

I det fall som avses i fjiarde stycket ska artikel 14 ocksa till-
lampas.”

. Tartikel 10.1 ska foljande stycken ldggas till som tredje och

fjarde styckena:

"De tillimpliga kraven ska anses vara uppfyllda om samtliga

foljande villkor ar uppfyllda:
a) Kraven i artikel 13 ar uppfyllda.

b) Ersittande utslippsbegriansande anordningar har godkants
i enlighet med FNJ/ECE:s foreskrifter nr 103.

I det fall som avses i tredje stycket ska artikel 14 ocksa till-
lampas.”

. Artikel 13.9 ska ersittas med f6ljande:

9. Forumet for tillgdng till fordonsinformation (nedan
kallat forumet) inrattas harmed.

Forumet ska overvdga huruvida tillgdng till information pa-
verkar framstegen med att minska fordonsstolder och ska
lagga fram rekommendationer for forbittringar av krav
som ror tillgdng till information. Sirskilt ska forumet ge
kommissionen rdd om inférandet av ett forfarande enligt
vilket ackrediterade organisationer godkinner och auktorise-
rar oberoende aktorer, sd att dessa far tillgdng till infor-
mation om ett fordons sakerhet.

Kommissionen fir besluta att sekretessbeligga forumets
overlaggningar och resultat.”

. Bilagorna 1, III, IV, VIII, IX, XI, XII, XIV, XVI och XVIII ska

dndras enligt bilaga 1 till den hir férordningen.

. Bilaga II ska ersittas med texten i bilaga II till den har

forordningen.
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Artikel 3

Denna férordning trader i kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 8 juni 2011.

P4 kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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BILAGA 1

Andringar av vissa bilagor till forordning (EG) nr 692/2008
1. Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 2.3.1 ska ersittas med foljande:

"2.3.1. Varje fordon med en utslippsbegransande dator ska innehélla anordningar som férhindrar dndringar som
inte 4r tillitna av tillverkaren. Tillverkaren ska tillita dndringar om dessa krivs for diagnos, underhall,
kontroll, dtermontering eller reparation av fordonet. Alla omprogrammerbara datorkoder eller drifts-
parametrar ska vara motstindskraftiga mot manipulation och ge ett minst lika gott skydd som bestim-
melserna i ISO 15031-7 av den 15 mars 2001 (SAE J2186 fran oktober 1996). Alla utbytbara minneschip
for kalibrering ska sitta i socklar, vara inneslutna i ett forslutet hélje eller skyddas av elektroniska algo-
ritmer och far inte kunna dndras utom med speciella verktyg och forfaranden. Bara egenskaper som ir
direkt knutna till utslippskalibrering eller forebyggande av fordonsstold far skyddas pd det viset.”

b) Figur .2.4 ska ersittas med foljande:



"Figur 1.2.4

Tillimplighet av provningskrav for typgodkinnande och utokningar

Fordon med motorer med gnisttindning, inklusive hybrider

Fordon med motorer med kompres-
sionstdndning, inklusive hybrider

Enbrinsle Tvébrinsle () Flexbrinsle (1) Flexbrinsle Enbrinsle
Referensbrinsle Bensin (E5) Motorgas Naturgas| bio- Viite Bensin (E5) Bensin (E5) Bensin (E5) Bensin (E5) Diesel (B5) Diesel (B5)
(LPG) metan
Motorgas Naturgas| bio- Vite Etanol (E85) Biodiesel
(LPG) metan
Gasformiga fororeningar Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Typ 1-prov) (bdda brans- (bdda brans- (endast ben- (bdda brans- | (endast B5) (?)
lena) lena) sin) (3) lena)
Partikelmassa och partikelantal Ja — — Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Typ 1-prov) (endast ben- (endast ben- (endast ben- (bdda brans- | (endast B5) (?)
sin) sin) sin) (%) lena)
Tomgéngs-utsldpp Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
(Typ 2-prov) (bdda brans- (bdda brins- (endast ben- (bdda brins-
lena) lena) sin) (%) lena)
Vevhusutslapp Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
(Typ 3-prov) (endast ben- (endast ben- (endast ben- (bensin)
sin) sin) sin) (%)
Avdunstningsutsldpp Ja — — Ja Ja Ja Ja — —
(Typ 4-prov) (endast ben- (endast ben- (endast ben- (bensin)
sin) sin) sin) (3)
Héllbarhet Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Typ 5-prov) (endast ben- (endast ben- (endast ben- (bensin) (endast B5) (?)
sin) sin) sin) ()
Utsldapp vid 13g temperatur Ja — — Ja Ja Ja Ja
(Typ 6-prov) (endast ben- (endast ben- (endast ben- (bdda brans-
sin) sin) sin) () lena) (%)
Overensstimmelse hos fordon i Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
drift (bada brins- (bada brans- (endast ben- (bada brans- | (endast B5) (%)
lena) lena) sin) () lena)
Omborddiagnos Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
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Fordon med motorer med gnisttindning, inklusive hybrider

Fordon med motorer med kompres-
sionstindning, inklusive hybrider

Enbrinsle Tvabrinsle (1) Flexbrinsle (1) Flexbrinsle Enbrinsle
CO,-utsldpp/ bransleforbrukning Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(bdda brans- (bdda brans- (endast ben- (bdda brans- | (endast B5) (?)
lena) lena) sin) lena)
Roktithet — — — — — — — Ja Ja

(endast B5) (3)

(") Nir ett tvabrinslefordon kombineras med ett flexbrinslefordon ér bida provningskraven tillimpliga.
(%) Detta dr en tillfallig bestimmelse, forslag om ytterligare krav for biodiesel och vitgas kommer att liggas fram senare.
(}) Provning endast med bensin fore datumen i artikel 10.6 i forordning (EG) nr 715/2007. Provet kommer att utféras pa bdda branslena efter de datumen. Referensbrinslet E75 ska anvindas i enlighet med avsnitt B i bilaga IX.”
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) I tilligg 3 ska punkt 3.4.8 ersittas med foljande:

”3.4.8. Fordonets elektriska rackvidd ..., i km (enligt bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter nr 101)”
I tillagg 4 ska punkt 3.2 ersittas med foljande:

”3.2 Villkor och forutsittningar for tillgdng (tillgangens langd, pris for tillgdng per timme, dag, ménad, ér eller per
transaktion) till webbplatsen enligt punkt 3.1: ;

e) I tilligg 6 ska foljande liggas till i forklaringen till tabell 1

"Utslappskrav enligt 'Euro 5b’ = kompletta utslippskrav enligt Euro 5 inklusive reviderat matforfarande for
partiklar, partikelantal och provning av flexbrinslefordon i laga temperaturer med biobrinsle.

Utsldppskrav enligt "Euro 6b’ = kompletta utslippskrav enligt Euro 6 inklusive reviderat matforfarande for par-
tiklar, partikelantal och provning av flexbranslefordon i lga temperaturer med biobransle.

OBD-krav enligt 'Euro 5’ = grundliggande OBD-krav enligt Euro 5 exklusive krav pa prestanda under drift (IUPR),
NO,-6vervakning for bensinfordon och stringare krav pd partikelgrinsvirden for diesel.

OBD-krav enligt 'Euro 6’ = kompletta OBD-krav enligt Euro 6.”

2. Bilaga III ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 3.1 ska ersittas med foljande:

”3.1. De tekniska kraven ska vara de som anges i bilaga 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som
anges i punkterna 3.2-3.12. Frdn de datum som anges i artikel 10.6 andra meningen i férordning (EG) nr
715/2007 ska partikelmassa och partikelantal faststdllas enligt utslippsprovningsforfarandet i avsnitt 6 i
bilaga 4a till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, dndringsserie 05, tilligg 07, med hjilp av den provningsutrustning
som beskrivs i punkterna 4.4 respektive 4.5 i den bilagan.”

b) I punkt 3.4 ska foljande laggas till:

“For etanol (E75) (C; Hygp Og320) d = 0,886 g/I”;

) Tabellen i punkt 3.8 ska ersittas med foljande tabell:

"Brinsle X
Bensin (E5) 13,4
Diesel (B5) 13,5
Motorgas (LPG) 11,9
Naturgas/biometan 9,5
Etanol (E85) 12,5
Etanol (E75) 12,7

d) I punkt 3.10 ska foljande laggas till:

"Qrpc = 0,886 for etanol (E75)”

e) Foljande punkt ska liggas till som punkt 3.14:

”3.14. Frén de datum som faststalls i artikel 2 i kommissionens direktiv 2008/89/EG (*) ska fordonets varsellyktor
enligt definitionen i avsnitt 2 i FN/ECE:s foreskrifter nr 48 (**) vara tdnda under provningscykeln. Det
provade fordonet ska vara utrustat med det varsellyktsystem som har den hogsta elenergiforbrukningen
bland de varsellyktsystem som monteras av tillverkaren pd fordon i den grupp som representeras av det
typgodkinda fordonet. Tillverkaren ska ligga fram relevant teknisk dokumentation for typgodkdnnande-
myndigheterna.

(*) EUT L 257, 25.9.2008, s. 14.
(%) EUT L 135, 23.5.2008, s. 1.”

3. I bilaga IV ska punkt 2.2 i tilligg 1 ersittas med foljande:

"2.2. Atomférhdllandena i punkt 5.3.7.3 ska anses vara foljande:
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Hcv = det atomira forhéllandet mellan vite och kol

— for bensin (E5) 1,89
— for motorgas (LPG) 2,53
— for naturgas/biometan 4,0
— for etanol (E85) 2,74

— for etanol (E75) 2,61

Ocv = Det atomdra forhéllandet mellan syre och kol

— for bensin (E5) 0,016

— for motorgas (LPG) 0,0
— for naturgas/biometan 0,0
— for etanol (E85) 0,39

— for etanol (E85) 0,329”

”2.3. De gransvirden som det hanvisas till i punkt 5.3.5.2 i FNJECE:s foreskrifter nr 83 ror griansvardena i tabell 4 i

4. 1 bilaga VIII ska punkt 2.3 ersittas med foljande:

bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007.”

5. I slutet av bilaga IX, avsnitt B, ska texten "Specifikation for referensbransle ska tas fram fore datumen i artikel 10.6 i
forordning (EG) nr 715/2007” ersittas med foljande tabell:

Grinsvirden (1)

"Parameter Enhet Provningsmetod (?)
Minimum Maximum
Researchoktantal, RON 95 — EN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85 — EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m3 rapporteras EN ISO 12185
Angtryck kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svavelhalt (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Oxidationsstabilitet minuter 360 — EN ISO 7536
Forekommande bindemedel (16s- [ mg/100ml — 4 EN ISO 6246
ningsmedel bortskoljt)
Utseende ska bestimmas vid omgiv- Klar och ljus, synbart fri frén Visuell kontroll
ningstemperatur eller 15°C bero- suspergerade eller utfillda
ende pé vad som 4r hogst fororeningar
Etanol och lingre alkoholer () vol-% 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Lingre alkoholer (C5—Cg) vol-% — 2
Metanol — 0,5
Bensin (%) vol-% Aterstod EN 228
Fosfor mg|l 0,30 (%) EN 15487
ASTM D 3231
Vattenhalt vol-% — 0,3 ASTM E 1064

EN 15489
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Grénsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod (%)
Minimum Maximum
Halt av oorganiskt klor mg/l — 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Kopparbandskorrosion (3 h vid | Klassificering Klass 1 EN ISO 2160
50 °C)
Surhetsgrad (rdknat som dttiksyra, mol-% 0,005 ASTM D1613
CH;COOH) EN 15491
mg/l 40

Kol-|viteforhéllande rapporteras
Kol-[syreférhallande rapporteras

(!) De virden som anges i specifikationen ar verkliga virden. Nar gransvirdena faststillts har villkoren enligt ISO 4259, Petroleum
products — Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Nér ett minimivirde
faststillts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats. Nar ett maximi- och ett minimivirde faststillts dr den minsta
skillnaden som anvints 4R (R = reproducerbarhet). Utan hinder av detta forfarande, som krdvs av tekniska skal, ska brinsletill-
verkaren efterstriva ett nollvirde da det foreskrivna maximivérdet 4r 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigran-
svarden anges. Om ett klarliggande krévs huruvida ett bransle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i ISO 4259 till-
limpas.

(%) Vid en tvist ska man anvinda forfarandena for tvistlosning och tolkning av resultat pd grundval av provningsmetodernas
precision i EN ISO 4259.

(}) Vid en nationell tvist om svavelhalt ska antingen EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 dberopas pa liknande sitt som hanvisningen
i den nationella bilagan till EN 228.

(*) Den verkliga svavelhalten i det brinsle som anvinds i typ 6-provet ska uppges.

(°) Halten blyfri bensin kan bestimmas som 100 minus summan av procentsatserna for vatten och alkoholer.

(°) Detta referensbransle far inte avsiktligt tillféras foreningar som innehéller fosfor, jarn, mangan eller bly.

() Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 &r den enda syrehaltiga bestindsdel som avsiktligt far tillforas detta referensbrénsle.”

6. Bilaga XI ska dndras pa foljande sitt:

a) Foljande punkt ska laggas till som punkt 2.14:

”2.14. Med avvikelse fran punkt 3.3.5 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska en partikelfilla, oavsett om
den 4r monterad som en separat enhet eller integrerad i en kombinerad anordning for utslappskontroll,
frin och med den 1 september 2011 alltid kontrolleras dtminstone for totalt sammanbrott eller avlags-
nande om detta medfor att de gillande utslippsgransvirdena overskrids. Den ska ocksd Gvervakas for
eventuellt fel som kan medfora att de gillande OBD-grinsvirdena overskrids.”

A=»

Punkt 3.3 ska ersittas med foljande:

”3.3. Typgodkinnandemyndigheten ska inte godkdnna ansokan avseende bristfilliga system om systemet helt
saknar den erforderliga kontrollfunktionen eller en obligatorisk registrering och rapportering av uppgifter
rorande en Overvakare.”

c) Tilligg 1 ska dndras pa foljande sitt:
i) Punkterna 3.1.7 och 3.1.8 ska ersittas med foljande:

”3.1.7 Tillverkaren ska for typgodkidnnandemyndigheten och, pd begiran, for kommissionen visa att dessa
statistiska villkor dr uppfyllda for alla dvervakare som enligt punkt 3.6 i detta tilligg ska rapporteras av
OBD-systemet senast 18 ménader efter det att den forsta fordonstypen med IUPR i en OBD-familj
placerats pd marknaden, och darefter var artonde manad. For detta dndamdl ska det forfarande som
beskrivs i bilaga II i den hir forordningen tillimpas fér OBD-familjer med mer d4n 1 000 registreringar i
unionen, och for vilka stickprov ska tas under provtagningsperioden, utan att det paverkar bestim-
melserna i punkt 3.1.9 i detta tillagg.

Utover kraven i bilaga II och oavsett resultatet av den dverensstimmelsekontroll som beskrivs i avsnitt
2 i bilaga II, ska den myndighet som beviljar godkdnnandet kontrollera dverensstimmelsen hos fordon
i drift for IUPR som beskrivs i tilligg 1 till bilaga II for ett lampligt antal slumpvis utvalda fall. Med *for
ett lampligt antal slumpvis utvalda fall' avses att denna atgird ska avskricka fran bristande Gverens-
stimmelse med kraven i avsnitt 3 i denna bilaga och frdn att manipulerade, falska eller missvisande
uppgifter liggs fram vid 6verensstimmelsekontrollen. Om inga sirskilda omstindigheter som kan
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styrkas for typgodkinnandemyndigheterna foreligger, ska slumpvisa overensstimmelsekontroller av
fordon i drift pd 5 % av de typgodkinda OBD-familjerna anses vara tillrackligt for att kunna faststalla
om kravet uppfylls. For detta dndamal kan typgodkidnnandemyndigheterna enas med tillverkaren om
att minska dubbelprovning av en given OBD-familj, sd linge detta inte inverkar negativt pd den
avskrickande effekten hos typgodkinnandemyndighetens egna Gverensstimmelsekontroller av fordon
i drift av bristande overensstimmelse med kraven i avsnitt 3 i denna bilaga. Uppgifter som samlats in
av medlemsstaterna under tillsynsprogram fir anvindas for kontroll av verensstimmelsen. P4 begéran
ska typgodkidnnandemyndigheterna till kommissionen och andra typgodkidnnandemyndigheter tillhan-
dahélla uppgifter om genomférda fasta och slumpvisa overensstimmelsekontroller, inklusive uppgifter
om vilken metod som anvints for att faststilla vilka fall som ska underkastas slumpvisa Gverens-
stimmelsekontroller.

For hela stickprovet av fordon ska tillverkaren till de relevanta myndigheterna overlimna alla uppgifter
fran driften som OBD-systemet ska rapportera enligt punkt 3.6 i detta tilligg tillsammans med en
identifiering av det provade fordonet och den metod som anvints vid urvalet av provade fordon ur
fordonsparken. P& begiran ska den typgodkdnnandemyndighet som beviljar typgodkinnandet gora
dessa uppgifter och den statistiska utvdrderingen tillgdnglig for kommissionen och andra godkéinnan-
demyndigheter.”

ii) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 3.1.10:

”3.1.10. Bristande Gverensstimmelse med kraven i punkt 3.1.6 som konstaterats vid kontroller enligt punk-

terna 3.1.7 eller 3.1.9, ska anses som en overtrddelse och omfattas av de sanktioner som anges i
artikel 13 i férordning (EG) nr 715/2007. Denna hinvisning begrinsar inte tillimpningen av sidana
sanktioner pa andra Gvertradelser av andra bestimmelser i forordning (EG) nr 715/2007 eller i den
har forordningen, som inte uttryckligen hdnvisar till artikel 13 i forordning (EG) nr 715/2007.

iif) I punkt 3.3.2 ska foljande led laggas till som led e och f:

”¢) Utan att det paverkar kraven pa upprikning av nimnare for andra 6vervakare ska naimnare for 6vervakare
av foljande komponenter riknas upp, om, och endast om, korcykeln borjar med en kallstart:

i

i) Vitsketemperaturgivare (olja, kylvitska, brinsle, reagens for selektiv katalytisk reduktion).

i) Renluftstemperaturgivare (omgivande luft, inloppsluft, laddluft, insugsgrenror).

i) Avgastemperaturgivare (avgasdterforing/kylning, turboladdning, katalysator).

f) Namnare for 6vervakare for systemet for overtrycksreglering ska riknas upp om alla féljande villkor ér
uppfyllda:

ii

i

) De allminna villkoren f6r nimnare ar uppfyllda.

) Systemet for overtrycksreglering ar aktivt i minst 15 sekunder.”

iv) Punkt 3.6.2 ska ersittas med foljande:

”3.6.2. For enskilda komponenter eller system som har flera Gvervakare och som enligt denna punkt ska

rapporteras (t.ex. kan syregivaruppsittning 1 ha flera overvakare for givarsvar eller andra givaregen-
skaper), ska OBD-systemet separat registrera tiljare och nimnare for var och en av de enskilda
overvakarna, bortsett frin dem som Overvakar brister i oppna och slutna kretsar, och rapportera endast
den tiljare och ndmnare f6r den enskilda 6vervakare som har den minsta numeriska kvoten. Om tvéd
eller flera enskilda Gvervakare har identiska kvoter ska motsvarande tiljare och nimnare for den
overvakare som har storst nimnare rapporteras for den komponenten.”

7. Bilaga XII ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 2.3 ska ersittas med foljande:

"2.3. Punkt 5.2.4 i FN/ECE:s foreskrifter nr 101 ska dndras enligt foljande:

1. Densitet: uppmatt i provningsbranslet enligt ISO 3675 eller med en likvirdig metod. For bensin, diesel,

biodiesel och etanol (E85 och E75) ska den densitet som uppmits vid 15 °C anvindas; fér motorgas,
naturgas och biometan ska en referensdensitet anvindas enligt foljande:
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0,538 kg/l for motorgas
0,654 kg/m? for naturgas (%)
2. Forhéllandet vite[kol/syre: fasta virden ska anvindas enligt foljande:
C1H; 8900016 for bensin,
C1H; 600,005 for diesel,
CyH, 595 for motorgas (LPG),
CH, for naturgas och biometan,
C1H;740¢ 355 for etanol (E85),

Cy Hy 61 Og 329 for etanol (E75)”

b) Foljande punkt 3.5 ska laggas till:

”3.5. Under den provningscykel som anvinds for att faststilla fordonets CO,-utslipp och brinsleférbrukning ska

bestimmelserna i punkt 3.14 i bilaga III tillimpas.”

8. Bilaga XIV ska dndras pd foljande satt:

a) I punkt 2.1 ska foljande laggas till:

"Information om alla delar av fordonet — sdsom det identifieras genom fordonets identifikationsnummer (VIN) och
eventuella ytterligare kriterier, t.ex. hjulbas, motorstyrka, utforande eller tillbehor — som monterats av tillverkaren
och som kan ersittas av reservdelar som tillverkaren tillhandahaller sina auktoriserade terforsiljare och verkstider
eller tredje part genom en hinvisning till originaldelarnas nummer, ska finnas tillgdnglig i en databas som ska vara
lattatkomlig for oberoende aktorer.

Denna databas ska innehalla fordonets identifikationsnummer, originaldelarnas nummer, originaldelarnas namn,
giltighetsuppgifter (datum for giltighetens borjan och slut), monteringsuppgifter och, i tillimpliga fall, strukturegen-
skaper.

Informationen i databasen ska uppdateras regelbundet. Uppdateringarna ska bl.a. omfatta alla modifikationer av
enskilda fordon efter tillverkningen, om sddana uppgifter finns tillgangliga for de auktoriserade dterforsiljarna.”

b) Punkterna 2.2 och 2.3 ska ersittas med foljande:

2.2 Tillging till fordonets sikerhetsanordningar som auktoriserade dterforsiljare och reparatorer anvinder ska

2.3

tillhandahéllas oberoende aktorer med skyddad sikerhetsteknik i enlighet med foljande krav:
i) Uppgifter ska utbytas pa ett sitt som garanterar sekretess, integritet och skydd mot aterangivelse.
i) Standarden https || ssl-tls (RFC4346) ska tillimpas.

iii) Sakerhetscertifikat enligt ISO 20828 ska anvindas for 6msesidig autentisering av oberoende aktorer och
tillverkare.

iv) Den oberoende aktorens privata kod ska skyddas av siker hardvara.

Forumet for tillgdng till fordonsinformation som inrttas i artikel 13.9 kommer att faststilla parametrarna
for att uppfylla dessa krav utifrdn den senaste tekniska utvecklingen.

De oberoende aktorerna ska godkdnnas och fd auktorisation for detta syfte pd grundval av handlingar som
visar att de bedriver serios verksamhet och inte har domts for brott av betydelse i sammanhanget.

Omprogrammering av styrenheter i fordon som tillverkats efter den 31 augusti 2010 ska ske i enlighet med
antingen ISO 22900 eller SAE ]2534, oavsett datumet for typgodkdnnandet. For att validera kompatibiliteten
mellan en tillverkarspecifik applikation och granssnittet for fordonskommunikation (vehicle communication
interfaces — VCI), som overensstimmer med 1SO 22900 eller SAE J2534, ska tillverkaren erbjuda antingen
validering av granssnitt som utvecklats oberoende, eller uppgifter och utldning av sirskild hdrdvara som
krivs for att en tillverkare av grinssnittet sjilv ska kunna goéra en sddan validering. Villkoren i artikel 7.1 i
forordning (EG) nr 715/2007 giller for avgifter for sadan validering eller uppgifter och hdrdvara.
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For fordon tillverkade fore den 1 september 2010 far tillverkaren erbjuda antingen fullstindig omprogram-
mering i enlighet med antingen ISO 22900 eller SAE J2534, eller omprogrammering via forsiljning eller
uthyrning av sina egna mirkesskyddade verktyg. I det senare fallet ska tillgng ges till oberoende aktérer pa
ett icke-diskriminerande, snabbt och proportionellt sitt och verktyget ska tillhandahéllas i anvindbar form.
Bestimmelserna i artikel 7 i forordning (EG) nr 715/2007 ska gilla for avgifter for tillgang till dessa verktyg.”

¢) Punkt 2.8 ska ersittas med foljande:

"2.8. Tillverkarna ska faststilla rimliga och proportionerliga avgifter for tillging per timme, per dag, per ménad,
per ar och per transaktion till sina webbsidor med information om reparation och underhéll.”

9. Bilaga XVI ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 6.2 ska foljande laggas till:

"Vid tillimpningen av denna punkt antas sddana situationer uppkomma om de gillande grinsvirdena for NO,-
utslapp i tabell 1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007, multiplicerade med faktorn 1,5, overskrids. For ett
fordon som godkints enligt de preliminira OBD-gransvirdena for Euro 6 i punkt 2.3.2 i bilaga XI till denna
forordning, antas sddana situationer undantagsvis uppkomma om de gillande grinsvirdena for NO,-utslipp i
tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 overskrids med 100 mg eller mer. NO,-utslipp under en
provning for att visa overensstimmelse med dessa krav far inte vara mer dn 20 % hogre 4n de varden som avses i
forsta och andra meningen.”

o

Punkt 7.1 ska ersittas med foljande:

’7.1. Nar det hinvisas till denna punkt ska en icke-raderbar parameterkod (PID) lagras som anger skalet till att
systemet for motivering av foraren aktiverats och det avstdnd som fordonet tillryggalagt. Fordonet ska lagra
PID-koden under minst 800 dagar eller 30 000 km fordonsdrift. PID-koden ska vara tillgangligt via stan-
darddiagnosanslutningens seriella port pd begdran av ett generiskt avsokningsverktyg i enlighet med bestim-
melserna i punkt 6.5.3.1 i tilligg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 och punkt 2.5 i tillagg 1 till
bilaga XI till den hir forordningen. Fran de datum som avses i artikel 17 ska uppgifterna som lagras i PID-
koden kopplas till den sammanlagda fordonsdriftsperioden, under vilken detta skett, med en noggrannhet pa
minst 300 dagar eller 10 000 km.

10. I bilaga XVIII ska punkt 3.4.8 ersdttas med foljande:

”3.4.8. Fordonets elektriska rackvidd ........ccccocvveuonne. i km (enligt bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter nr 101)”
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2.2

2.3

2.4

2.4.1
2.4.2

2,43

2.4.4
2.4.5
2.4.6

2.4.7

2.4.8
249
2.4.10
2411

2.5

BILAGA 11
"BILAGA 11

OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON I DRIFT

INLEDNING

I denna bilaga anges krav angdende utslipp frén avgasror och OBD (inklusive IUPRy,) for éverensstimmelse hos
fordon i drift som typgodkants enligt denna forordning.

KONTROLL AV OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON I DRIFT

Typgodkannandemyndigheten ska kontrollera overensstimmelsen hos fordon i drift pd grundval av alla relevanta
uppgifter fran tillverkaren, enligt samma forfaranden som anges i artikel 12.1 och 12.2 i direktiv 2007/46/EG
samt i punkterna 1 och 2 i bilaga X till det direktivet. Information frin typgodkinnandemyndigheten och
medlemsstaternas tillsynsprovning kan komplettera de rapporter om 6verensstimmelse under drift som tillver-
karen lamnar.

I den figur som avses i punkt 9 i tilligg 2 till denna bilaga och figur 4/2 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83
(endast for utslapp frén avgasror) illustreras forfarandet for kontroll av overensstimmelse hos fordon i drift.
Forfarandet for overensstimmelse i drift beskrivs i tilligg 3 till denna bilaga.

Som en del av den information som limnas for kontroll av dverensstimmelse hos fordon i drift ska tillverkaren
pd typgodkinnandemyndighetens begiran till typgodkdnnandemyndigheten rapportera garantiansprak, garantire-
parationer och OBD-fel som registrerats vid service i ett format som Gverenskommits vid typgodkannandet. I
informationen ska anges hur ofta fel intriffar i utslippsrelaterade komponenter och system samt felens art. I
informationen ska anges hur ofta fel intriffar i utslippsrelaterade komponenter och system samt felens art.
Rapporterna ska limnas minst en gdng om dret for varje fordonsmodell under den period som anges i
artikel 9.4 i denna férordning.

Parametrar som definierar utslipp frén avgasror i en familj av fordon i drift

Familjen av fordon i drift kan definieras med grundliggande konstruktionsparametrar som ska vara gemensamma
for alla fordon i familjen. Saledes kan fordonstyper betraktas som tillhorande samma familj av fordon i drift om
de har foljande parametrar identiska eller liggande inom angivna toleranser:

Forbranningsprocess (tvatakts-, fyrtakts-, roterande).
Antal cylindrar.

Cylinderblockets utformning (rak, V-formation, tvirstdlld, boxermotor eller annan) (cylindrarnas lutning eller
orientering utgor inte nagot kriterium).

Brinsletillforselmetod (t.ex. indirekt eller direkt insprutning).
Typ av kylsystem (luft, vatten eller olja).
Lufttillférselmetod (sugmotor/turbo eller kompressionsmotor).

Brinsle for vilket motorn konstruerats (bensin, dieselbrinsle, naturgas-motorgas osv.). Fordon som kan drivas med
tva brinsletyper fir grupperas tillsammans med fordon som ér avsedda att drivas med en bransletyp, forutsatt att
de har en brinsletyp gemensam.

Typ av katalys (oxidation, trevigs, mager NO,-filla, selektiv katalytisk reduktion, mager NO,-katalysator osv.).
Typ av partikelfilla (med eller utan).

Avgasaterforing (med eller utan, kyld eller ej kyld).

Motorcylindervolym for den storsta motorn i familjen minus 30 %.

Krav pd information

Typgodkinnandemyndigheten kommer att kontrollera Gverensstimmelsen hos fordon i drift pd grundval av
information som tillverkaren ldmnat. Informationen ska sarskilt omfatta foljande:

Tillverkarens namn och adress.

Namn, adress, telefonnummer, faxnummer och e-postadress till tillverkarens auktoriserade ombud i de omraden
som omfattas av tillverkarens information.

Modellnamn for de fordon som omfattas av tillverkarens information.

[ tillimpliga fall, forteckningen over fordonstyper som omfattas av tillverkarens information, dvs. for utslapp frén
avgasror familjen i drift i enlighet med punkt 2.4 och fér OBD och IUPRy; OBD-familjen i enlighet med tilligg 2
till bilaga XI.
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2.5.5 Koder for fordonets identifieringsmérkning (VIN) som giller for dessa fordonstyper inom familjen (VIN-prefix).

2.5.6  Nummer for typgodkdnnanden som giller for dessa fordonstyper inom familjen, i tillimpliga fall &ven nummer pa
utokningar och korrigeringar enligt interna meddelanden/aterkallanden (konstruktionsindringar).

2.5.7 Uppgifter om utokning av sddana typgodkannanden och korrigeringar enligt interna meddelanden/aterkallanden
avseende de fordon som omfattas av tillverkarens information (om typgodkdnnandemyndigheten si begirt).

2.5.8 Den tidsperiod inom vilken tillverkarens information samlats in.

2.5.9 Den tillverkningsperiod som omfattas av tillverkarens information (t.ex. fordon som tillverkats under kalenderéret
2007).

2.5.10 Tillverkarens forfarande for kontroll av dverensstimmelse hos fordon i drift, med bla.:
i) Metod for lokalisering av fordon.
i) Kriterier for att vilja ut och underkinna fordon.
iif) Provningstyper och -férfaranden som anvinds for programmet.
iv) Tillverkarens kriterier for att godtajunderkidnna familjen.
v) Det geografiska omrdde/de geografiska omrdden dar tillverkaren samlat in information.
vi) Stickprovsstorlek och urvalsplan.
2.5.11 Resultaten fran tillverkarens forfarande for kontroll av dverensstimmelse av fordon i drift, bland annat:

1

=

Upplysningar om de fordon som programmet omfattar (oavsett om provning utforts eller inte). Identifie-
ringen ska omfatta foljande:

— Modellnamn.

— Fordonets identifieringsmérkning (VIN).

— Fordonets registreringsnummer.

— Tillverkningsdatum.

— Omrdde dir det anvinds (om detta dr kint).

— Monterade dick (endast for utslipp frdn avgasror).

ii

Skilen for att underkdnna ett fordon i stickprovet.
iii) Tidigare service av varje fordon i stickprovet (dven eventuella konstruktionsidndringar).
iv) Tidigare reparationer av varje fordon i stickprovet (om detta ar kant).
v) Provningsdata, bl.a. foljande:
— Provningsdatum/nedladdningsdatum.
— Provningsstille/nedladdningsstille.
— Fordonets vdgmatarstallning.
vi) Provningsuppgifter (endast for utslipp fran avgasror).
— Specifikationer for provbransle (t.ex. referensbransle eller marknadsbransle).
— Provningsvillkor (temperatur, fuktighet, dynamometerns svingmassa).
— Dynamometerinstallning (t.ex. effektinstillning).
— Provningsresultat (frin minst tre olika fordon per familj).
vii) Provningsuppgifter (endast for IUPRy):
— Alla uppgifter som kravs nedladdade frdn fordonet.
— For varje overvakare som ska rapporteras, prestandakvoten i drift IUPRy;.

2.5.12 Uppgifter om felindikationer frdn OBD-systemet.
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2.5.13 For IUPRy-stickprover, foljande:

— Genomsnittet av prestandakvoten i drift [UPRy, for alla utvalda fordon for varje overvakare i enlighet med
punkterna 3.1.4 och 3.1.5 i tilligg 1 till bilaga XI.

— Procentandelen utvalda fordon vars IUPRy; ir storre eller lika med det virde som dr tillimpligt pa 6vervakaren
enligt punkterna 3.1.4 och 3.1.5 i tilligg 1 till bilaga XL

3. URVAL AV FORDON FOR KONTROLL AV OVERENSSTAMMELSE I DRIFT

3.1  Den information som tillverkaren samlar in ska vara tillrickligt fullstindig for att prestanda i drift ska kunna
kontrolleras under normala korforhéllanden. Tillverkarens stickprov ska tas frin minst tvd medlemsstater med
avsevart annorlunda fordonskorforhéllanden (sdvida inte fordonet bara siljs i en medlemsstat). Faktorer som
skillnader i brinslen, omgivningsforhéllanden, genomsnittlig hastighet och fordelning mellan stads- och lands-
vagskorning ska beaktas nir medlemsstaterna viljs.

For OBD-IUPRy-provning ska endast de fordon som uppfyller kriterierna i punkt 2.2.1 i tilligg 1 ingd i
stickprovet.

3.2 Nir tillverkaren viljer vilka medlemsstater som stickprovet ska tas frdn, fir han eller hon vilja fordon fran en
medlemsstat som anses sarskilt representativ. I s& fall ska tillverkaren for den myndighet som beviljade typgod-
kinnandet visa att urvalet dr representativt (t.ex. genom att marknaden har den storsta arliga forsiljningen av en
fordonsfamilj i unionen). Om en familj krdver att mer 4n ett stickprov provas i enlighet med punkt 3.5 ska
fordonen i det andra och tredje stickprovet aterspegla andra korforhéllanden dn fordonen i det forsta stickprovet.

3.3 Utsldppsprovning far goras vid en provanlidggning beldgen i en annan marknad eller region 4n den dar fordonen
valdes ut.

3.4  Tillverkarens provning av overensstimmelse av utslipp fran avgasror hos fordon i drift ska genomforas kon-
tinuerligt pa ett sitt som aterspeglar produktionscykeln for de aktuella fordonstyperna i drift inom en viss familj.
Den ldngsta tiden mellan borjan av tvd kontroller av dverensstimmelse i drift far inte overstiga 18 ménader. Om
fordonstyper omfattas av en utokning av typgodkinnande som inte krivde en utslippsprovning fir denna tid
utokas till hogst 24 ménader.

3.5  Stickprovsstorlek

3.5.1 Vid tillimpning av det statistiska forfarandet i tilligg 2 (dvs. for utslapp fran avgasror) ska antalet stickprov vara
beroende av den drliga forsiljningsvolymen av en familj i drift i unionen, i enlighet med foljande tabell:

EU-registreringar
— per kalenderdr (for provningar av utslipp fran avgasror) Antal stickprov
— av fordon inom en OBD-familj med IUPR under provtagningsperioden

upp till 100 000 1
100 001-200 000 2
mer dn 200 000 3

3.5.2  For prestanda under drift (IUPR) beskrivs antalet stickprov i tabellen i punkt 3.5.1, baserat pé antalet fordon inom
en OBD-familj som godkints med IUPR (som omfattas av stickprovet).

For den forsta provtagningsperioden for en OBD-familj ska alla fordonstyper i familjen som godkints med IURP
anses omfattas av stickprovet. For de efterfoljande provningsperioderna ska endast de fordonstyper som inte
tidigare har provats eller som omfattas av typgodkinnande av utslipp som har forlingts sedan den foregdende
provningsperioden, anses omfattas av stickprovet.

For familjer med mindre dn 5 000 EU-registreringar som omfattas av stickprovet inom provningsperioden ar det
minsta antalet fordon i ett stickprov sex. For alla andra familjer dr det minsta antalet fordon i ett stickprov 15.

Varje stickprov ska pad lampligt sitt representera forsiljningsmonstret, dvs. dtminstone fordonstyper med hog
forsljningsvolym (= 20 % av familjen totalt) ska vara representerade.

4. Med utgangspunkt i den kontroll som avses i avsnitt 2 ska typgodkdnnandemyndigheten anta ndgot av foljande
beslut:

a) Besluta att overensstimmelsen hos en fordonstyp i drift, hos en fordonsfamilj i drift eller en OBD-familj ar
tillfredsstallande och inte vidta nigon ytterligare atgard.

b) Besluta att de uppgifter som limnats av tillverkaren ar otillrackliga for att fatta ett beslut och kréva ytterligare
information eller provningsuppgifter frén tillverkaren.
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4.1

4.2

4.3

¢) Besluta, p& grundval av uppgifter frin godkidnnandemyndigheten eller medlemsstatens tillsynsprogram, att de
uppgifter som limnats av tillverkaren dr otillrickliga for att fatta ett beslut och kriva ytterligare information
eller provningsuppgifter fran tillverkaren.

d) Besluta att 6verensstimmelsen hos en fordonstyp i drift som utgor en del av en familj i drift eller en OBD-
familj dr otillfredsstallande och se till att fA en sddan fordonstyp eller OBD-familj provad i enlighet med
tilldgg 1.

Om [UPRy-kontrollen visar att provningskriterierna i punkt 6.1.2a eller 6.1.2b i tilligg 1 ar uppfyllda for
fordonen i stickprovet ska typgodkdnnandemyndigheten vidta de atgirder som beskrivs i led d i denna punkt.

D& provningar av typ 1 betraktas som nodvindiga for att kontrollera utslippskontrollanordningarnas Gverens-
stimmelse med kraven pd deras funktion i drift ska sddana provningar utforas med ett provningsforfarande som
uppfyller de statistikkrav som definieras i tillagg 2.

Typgodkannandemyndigheten ska i samarbete med tillverkaren vilja ut ett stickprov med fordon som har till-
racklig korstricka, dir det pa rimligt sdtt dr sdkerstillt att fordonen har anvints under normala foérhallanden.
Tillverkaren ska rddfrdgas om urvalet av fordonen i stickprovet och tilldtas nirvara vid kontrollerna av fordonens
overensstammelse.

Tillverkaren ska bemyndigas att under typgodkinnandemyndighetens Gverinseende utfora kontroller, dven av
forstorande provning, pd de fordon som har utslippsnivder som overstiger gransvardena i avsikt att faststilla
de mojliga orsaker till forsdmring som inte kan tillskrivas tillverkaren sjilv (t.ex. anvindning av blyad bensin fore
provningsdatum). Om provningarnas resultat bekriftar de orsakerna ska dessa provningsresultat inte beaktas vid
kontrollen av Gverensstimmelse.
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Tilligg 1

Kontroll av éverensstimmelse hos fordon i drift

1. INLEDNING

1.1 I detta tilligg faststdlls de kriterier som avses i avsnitt 4 om urval av fordon for provning och forfarandena vid
kontroll av verensstimmelse hos fordon i drift.

2. URVALSKRITERIER

Kriterierna for godkdnnande av ett utvalt fordon aterfinns for utslapp frén avgasror i punkterna 2.1-2.8 och for
IUPRy i punkterna 2.1-2.5.

2.1 Fordonet ska tillhora en fordonstyp som &r typgodkind enligt denna forordning och omfattas av ett intyg om
Gverensstimmelse enligt direktiv 2007/46/EG. For kontroll av IUPRy; ska fordonet vara godkint enligt OBD-
standarderna Euro 5+, Euro 6- plus IUPR eller senare. Fordonet ska vara registrerat och ha anvints i unionen.

2.2 Fordonet ska ha korts minst 15 000 km eller under sex manader, beroende pa vad som intriffar senast, men inte
ha korts mer dn 100 000 km eller vara ildre 4n fem &r, beroende pd vad som intréffar tidigast.

2.2.1  Nir det giller kontroll av IUPRy ska stickprovet endast omfatta foljande fordon:
a) Fordon for vilka tillrickliga fordonsdata for att overvakaren ska kunna provas har samlats in.

For 6vervakare som ska uppfylla prestandakvoten i drift och som ska folja och rapportera data enligt punkt
3.6.1 i tillagg 1 till bilaga XI, ska det med "tillrickliga fordonsdata” avses att nimnaren uppfyller kraven nedan.
Namnaren ska, i enlighet med definitionen i punkterna 3.3 och 3.5 i tillagg 1 till bilaga XI for den Gvervakare
som ska provas, ha ett virde som dr minst lika stort som ett av foljande vérden:

i) 75 for overvakare av avdunstningssystem, Gvervakare av sekundira luftsystem och overvakare som an-
vander en ndmnare som riknats upp i enlighet med punkterna 3.3.2 a, 3.3.2 b eller 3.3.2 c i tilligg 1 till
bilaga XI (t.ex. overvakare av kallstart, luftkonditioneringssystem etc.), eller

ii) 25 for overvakare av partikelfilter och 6vervakare av oxidationskatalysator som anvinder nimnare som
riknats upp i enlighet med punkt 3.3.2 d i tilligg 1 till bilaga XI, eller

iii) 150 for overvakare av Kkatalysator, syregivare, avgasdterforing, variabel ventilinstdllning eller andra kom-
ponenter.

b) Fordon som inte har manipulerats eller utrustats med ytterligare delar eller modifierade delar som skulle
medfora att OBD-systemet inte Overensstimmer med kraven i bilaga XI.

2.3 Det ska finnas ett underhallsregister som visar att fordonet blivit tillborligt underhéllet (t.ex. att det genomgatt
underhdll i enlighet med tillverkarens rekommendationer).

2.4 Fordonet far inte visa ndgra tecken pa felaktig anvandning (t.ex. tavlingsbruk, overbelastning, fel bransle eller
ndgon annan form av felanvindning) eller andra faktorer (t.ex. manipulering) som kan paverka utslippen. Hinsyn
ska tas till uppgifter om felkoder och korstricka som lagrats i minnet. Ett fordon far inte viljas for provning om
de uppgifter som lagrats i minnet visar att fordonet korts efter det att en felkod lagrats och att en reparation inte
utforts forhllandevis omgdende.

2.5 Det ska inte ha foretagits ndgon otilldten storre reparation av motorn eller nigon storre reparation av fordonet.

2.6 Blyinnehall och svavelinnehdll fran bransleprov fran fordonstanken ska uppfylla tillimpliga normer som framgér
av Europaparlamentets och rddets direktiv 98/70/EG (!) och det far inte finnas tecken pa att fel bransle anvinds.
Kontroller kan goras i avgasroret.

2.7 Det fdr inte finnas ndgra tecken pa problem som kan adventyra laboratoriepersonalens sikerhet.
2.8 Alla delar av fordonets utsldppsbegrinsande system ska std i Gverensstimmelse med det tillimpliga typgodkin-
nandet.

() EGT L 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.1

3.2

33

3.4

3.5

3.6

3.7

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

6.1.1

DIAGNOS OCH UNDERHALL

Diagnos ska stillas och normalt underhall ska goras pd fordon som godtas for prov innan avgasutsldppen mats i
enlighet med det forfarande som foreskrivs i avsnitten 3.1-3.7.

Foljande kontroller ska goras: kontroll av att luftfilter, alla drivremmar, alla vitskenivaer, kylarlock, alla vakuums-
langar och elektriska kablar som ror det utslippsbegransande systemet 4r fullstindiga; kontroll av att tdndningen,
branslemétaren och delarna i den utsldppsbegrinsande anordningen inte ar felaktigt instdllda och/eller manipu-
lerade. Alla avvikelser ska registreras.

Omborddiagnossystemet ska kontrolleras for korrekt funktion. Alla indikationer pé felfunktion i OBD-systemets
minne ska registreras och erforderliga reparationer utforas. Om OBD-systemets felfunktionsindikator registrerar
en felfunktion under en forkonditioneringscykel kan felet identifieras och repareras. Provet far utforas pd nytt och
resultaten fran det reparerade fordonet ska anvindas.

Tandningssystemet ska kontrolleras och defekta delar ersittas, t.ex. tindstift och kablar.
Trycket ska kontrolleras. Om resultatet ar otillfredsstillande ska fordonet inte godkinnas.
Motorparametrarna ska kontrolleras enligt tillverkarens anvisningar och, om sa krévs, justeras.

Om fordonet har hogst 800 km kvar till en planerad underhéllsservice ska denna service utforas enligt till-
verkarens anvisningar. P4 tillverkarens begiran far olje- och luftfilter bytas oberoende av det avlista virdet pa
vagmataren.

Nar fordonet antas ska brinslet ersittas med ett referensbrinsle som limpar sig for utslippsprovning, om
tillverkaren inte godtar att ett brinsle som finns pa marknaden anvinds.

PROVNING I DRIFT

Nar en fordonskontroll anses nodvindig ska utslippsprov i enlighet med bilaga III utforas pd konditionerade
fordon som har valts ut i enlighet med kraven i avsnitten 2 och 3 i detta tilligg. Denna provning ska endast
inbegripa mitning av antal utslippta partiklar for fordon som godkants enligt utslippskraven i Euro 6 i kate-
gorierna W, X och Y enligt tabell 1 i tilligg 6 till bilaga I. Konditioneringscykler utover dem som anges i punkt
5.3 i bilaga 4 till FNJECE:s foreskrifter nr 83 kommer endast att tillitas om de ar representativa for normal
korning.

Fordon med ett OBD-system kan nir det giller kontroll av att felindikationen fungerar korrekt i drift osv.
kontrolleras i forhdllande till utslippsniverna (t.ex. de gransvirden for felfunktionsindikation som definieras i
bilaga XI) for de typgodkinda specifikationerna.

OBD-systemet kan kontrolleras t.ex. med avseende pd utsldppsnivder over gillande grinsvirden utan att nigon
indikation pa felfunktion foreligger, systematisk felaktivering av felfunktionsindikationen samt nar felaktiga eller
forslitna delar i OBD-systemet identifierats.

Om en del eller ett system som har funktioner som inte omfattas av uppgifterna i typgodkdnnandeintyget
och/eller bruksanvisningen for sddana fordonstyper och en sddan avvikelse inte har tilldtits enligt artikel 13.1
eller 13.2 i direktiv 2007/46/EG, men OBD-systemet inte anger ndgon felfunktion, ska delen eller systemet inte
bytas ut fore utslappsprovet, om det inte faststdlls att delen eller systemet har manipulerats eller missbrukats pa
ett sddant sitt att OBD-systemet inte uppticker den felfunktion som foljer av detta.

UTVARDERING AV UTSLAPPSRESULTAT

Provningsresultaten ska genomgé ett utvirderingsforfarande i enlighet med tilligg 2.
Provningsresultaten ska inte multipliceras med forsimringsfaktorer.

STODATGARDSPLAN

Typgodkdnnandemyndigheten ska begira att tillverkaren limnar en stodétgirdsplan for att avhjilpa bristande
overensstimmelse nér foljande galler:

For utslapp fran avgasror, om det konstateras att mer n ett fordon 4r en avvikande utslappskilla som uppfyller
nagot av foljande villkor:

a) villkoren i punkt 3.2.3 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 samtidigt som bade typgodkidnnandemyn-
digheten och tillverkaren 4r Gverens om att de for stora utslippen beror pd samma sak, eller

b) villkoren i punkt 3.2.4 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 om typgodkidnnandemyndigheten har funnit
att de for stora utslippen beror pd samma sak.
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6.1.2

6.2

6.3

6.4

6.5

6.5.3

6.5.4

6.5.5

6.5.6

6.5.7

6.5.8

6.5.9

For IUPRy for en sirskild overvakare M, om foljande statistiska villkor uppfylls i ett stickprov vars storlek
faststalls i enlighet med punkt 3.5 i denna bilaga:

a)

=

For fordon som certifierats till ett forhdllande av 0,1 i enlighet med punkt 3.1.5 i tilligg 1 till bilaga XI visar
data insamlade frdn fordonen for minst en 6vervakare M i stickprovet antingen att stickprovets genomsnittliga
prestandakvot i drift 4r mindre dn 0,1 eller att minst 66 % av fordonen i stickprovet har en prestandakvot i
drift pd mindre 4n 0,1.
For fordon som certifierats till det fulla forhéllandet, i enlighet med punkt 3.1.4 i tillagg 1 till bilaga XI visar
data insamlade fran fordonen for minst en 6vervakare M i stickprovet antingen att stickprovets genomsnittliga
prestandakvot i drift ligger under virdet Testy;,(M) eller att minst 66 % av fordonen i stickprovet har en
prestandakvot i drift pd mindre dn Test,;,(M).
Virdet av Test,;,(M) dr

i) 0,230 om overvakaren M ska ha en prestandakvot i drift pa 0,26,

ii) 0,460 om Overvakaren M ska ha en prestandakvot i drift pa 0,52,
iii) 0,297 om Gvervakaren M ska ha en prestandakvot i drift p& 0,336,

i enlighet med punkt 3.1.4 i tillagg 1 till bilaga XI.

Stodatgirdsplanen ska limnas till typgodkdnnandemyndigheten senast 60 arbetsdagar efter dagen for meddelan-
det som avses i punkt 6.1. Typgodkidnnandemyndigheten ska inom 30 arbetsdagar godta eller avvisa stodatgards-
planen. Om tillverkaren till den behoriga typgodkidnnandemyndighetens tillfredsstillelse kan visa att ytterligare tid
krdvs for att utreda den bristande overensstimmelsen och direfter inge en stodatgirdsplan, ska emellertid en
forlangd tidsfrist beviljas.

Stodatgirderna ska tillimpas pé alla fordon som sannolikt kan paverkas av samma fel. Behovet av att dndra
typgodkinnandehandlingarna ska bedomas.

Tillverkaren ska ldmna in en kopia av alla meddelanden som ror stodétgdrdsplanen och ska ocksd fora register
over aterkallandet samt regelbundet forse typgodkdnnandemyndigheten med lagesrapporter.

Stodétgardsplanen ska omfatta de krav som anges i punkterna 6.5.1-6.5.11. Tillverkaren ska tilldela stodatgards-
planen ett unikt namn eller nummer for identifiering.

En beskrivning av varje fordonstyp som ingér i stodatgardsplanen.

En beskrivning av sirskilda modifikationer, dndringar, reparationer, korrigeringar, justeringar eller andra dndringar
som ska goras for att fa fordonen att overensstimma med kraven, samt en kort sammanfattning av de uppgifter
och tekniska undersokningar som ska vidtas for att avhjilpa den bristande overensstimmelsen.

En beskrivning av det sdtt pé vilket tillverkaren underrittar fordonsigarna.

I forekommande fall en beskrivning av det korrekta underhall eller den korrekta anvindning som tillverkaren
stiller som villkor for berittigande till reparation enligt stoddtgardsplanen samt en redogorelse for tillverkarens
skal for att stilla ndgot sddant villkor. Inga villkor f6r underhall eller anvindning far stillas om de inte bevisligen
har samband med den bristande overensstimmelsen och stodatgirderna.

En beskrivning av det forfarande som ska foljas av fordonsigarna for att uppna rittelse av den bristande over-
ensstimmelsen. Beskrivningen ska innehalla ett datum efter vilket stoddtgarderna far vidtas, den tid verkstaden
beriknas behova for att utfora reparationerna och var de kan goras. Reparationen ska goras pa ett dndamélsenligt
sdtt och inom rimlig tid efter det att fordonet inlimnats.

En kopia av den information som 6verlimnats till fordonsagaren.

En kort beskrivning av det system som tillverkaren anvinder for att sikerstilla tillracklig tillgdng till delar eller
system for att utfora stodatgirden. Det ska anges ndr det finns tillrdcklig tillgdng till delar eller system for att
inleda verksamheten.

En kopia av alla instruktioner som ska sindas till de personer som ska utféra reparationen.

En beskrivning av hur de foreslagna dtgarderna péverkar utslippen, brinslekonsumtionen, kordugligheten och
sikerheten for varje fordonstyp som omfattas av stodatgirdsplanen med uppgifter och tekniska undersokningar
som stoder dessa slutsatser.

6.5.10 Annan information, andra rapporter eller uppgifter som typgodkannandemyndigheten rimligtvis kan anse sig
behova for att utvirdera stodétgdrdsplanen.

6.5.11 Nar stodatgirdsplanen innehdller ett aterkallande ska en beskrivning av sittet att registrera reparationen limnas
till typgodkinnandemyndigheten. Om en etikett anvdnds ska ett exempel pd denna limnas in.
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6.6 Tillverkaren kan &ldggas att utfora rimligt utformade och nddvindiga provningar pd de delar och fordon som
ingdr i en foreslagen dndring, reparation eller modifikation for att visa dndringens, reparationens eller modifika-
tionens avsedda verkan.

6.7 Tillverkaren ansvarar for att register fors over varje dterkallat och reparerat fordon och Gver den verkstad som
utfort reparationen. Typgodkidnnandemyndigheten ska pé begdran f4 tillgang till registret under en period av fem
ar frin genomforandet av stodatgirdsplanen.

6.8 Reparationer och/eller dndringar eller inmonteringar av ny utrustning ska antecknas i ett intyg som tillverkaren
ska tillhandahélla fordonsdgaren.
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Tilligg 2

Statistiskt forfarande for utslipp frin avgasrér vid provning av overensstimmelse hos fordon i drift

. Detta forfarande ska anvindas for att kontrollera om fordon i drift uppfyller kraven i typ 1-provet. Den tillimpliga

statistiska metoden 1i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska tillimpas, med de undantag som anges i avsnitten
2-9 i detta tillagg.

. Fotnot 1 ska inte tillimpas.

. Punkt 3.2 ska tydas pé foljande sitt:

Ett fordon anses vara en avvikande utslippskilla nir de villkor som anges i punkt 3.2.2 dr uppfyllda.

. Punkt 3.2.1 ska inte tillimpas.

. I punkt 3.2.2 ska hinvisningen till rad B i tabellen i punkt 5.3.1.4 betraktas som en hdnvisning till tabell 1 i bilaga I

till férordning (EG) nr 715/2007 for Euro 5-fordon och till tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 for
Euro 6-fordon.

. I punkterna 3.2.3.2.1 och 3.2.4.2 ska hdnvisningen till avsnitt 6 i tilligg 3 betraktas som en hénvisning till avsnitt 6 i

tilligg 1 till bilaga II till denna forordning.

. I fotnoterna 2 och 3 ska hinvisningen till rad A i tabellen i punkt 5.3.1.4 betraktas som en hanvisning till tabell 1 i

bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 for Euro 5-fordon och till tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007
for Euro 6-fordon.

. I punkt 4.2 ska hanvisningen till punkt 5.3.1.4 betraktas som en hinvisning till tabell 1 i bilaga I till forordning (EG)

nr 715/2007 for Euro 5-fordon och till tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 for Euro 6-fordon.

. Figur 4/1 ska ersittas med foljande figur:
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"Figur 4/1

Fordonstillverkaren ansoker om godkdnnande av ny for-
£ donstyp. Typgodkinnandemyndigheten (TGM) beviljar typ-
godkinnande.
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(1) T detta fall menas med TGM den typgodkinnandemyndighet som beviljade typgodkannandet i enlighet med denna forordning.
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Tilligg 3

Ansvar for overensstimmelse hos fordon i drift

1. Forfarandet for kontroll av Gverensstimmelse hos fordon i drift illustreras i figur 1.

2. Tillverkaren ska sammanstilla alla upplysningar som kravs for att uppfylla kraven i denna bilaga. Typgodkidnnande-
myndigheten fir ocksd beakta information fran tillsynsprogram.

3. Typgodkdnnandemyndigheten ska genomféra alla forfaranden och provningar som krivs for att se till att kraven pa
overensstimmelse hos fordon i drift uppfylls (faserna 2-4).

4. Vid diskrepanser eller meningsskiljaktigheter kring bedomningen av limnade upplysningar ska typgodkidnnandemyn-
digheten be den tekniska tjanst som utférde typgodkdnnandeprovningen om ett fortydligande.

5. Tillverkaren ska uppratta och genomfora en stodatgardsplan. Planen ska godkinnas av typgodkiannandemyndigheten
innan den genomfors (fas 5).

Figur 1

lustration av forfarandet for 6verensstimmelse hos fordon i drift

Huvudpunkter vid kontroll av dverensstimmelse hos fordon i drift

Fas 1
Bilaga II, avsnitt 2 och 3

Information frén tillverkaren och frén tillsynsprogram
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Fas 5

Bilaga I, avsnitt 6 i tilligg 1 Inlimnande och godkidnnande av stoddtgirdsplanen”




