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(Lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 510/2011
av den 11 maj 2011

om faststillande av utslippsnormer for nya litta nyttofordon som ett led i unionens samordnade
strategi for att minska koldioxidutslippen frin litta fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sitt, sarskilt artikel 192.1,

minst 20 % jamfort med nivderna 1990, och med 30 %
under forutsittning att andra industrilinder tar sig att
minska sina utslapp i liknande omfattning och att ekono-
miskt mer framskridna utvecklingslinder bidrar pd ett
sitt som star i proportion till deras respektive mojlighe-
ter.

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, (20 Kommissionen slutforde dr 2009 en Gversyn av unionens
strategi for hallbar utveckling som frimst behandlar de
mest akuta problemen i samband med héllbar utveckling,
exempelvis transporter, klimatforandringar, folkhilsa och
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit- energisparande.
téns yttrande (1),
efter att ha hort Regionkommittén (3)  Politik .och ?tcgéi.rder bor genomforas p’f‘i medlemsstatsj
’ och unionsniva inom alla sektorer av unionens ekonomi
— dvs. inte bara inom industri- och energisektorerna — for
att dstadkomma de utslippsminskningar som kravs. I
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och Europaparlamentets och radets beslut nr 406/2009/EG
av den 23 april 2009 om medlemsstaternas insatser for
att minska sina vixthusgasutsldpp i enlighet med gemen-
. skapens dtaganden om minskning av vixthusgasutslip-
av foljande skal: penptill 202g() (#) faststills att utslagppen ska miﬁska mepd
i genomsnitt 10 % jimfort med 2005 drs nivder pd de
omraden som inte omfattas av EU:s system for handel
(1)  FNis ramkonvention om klimatfordndring, som pa med utsldppsritter, som inrittades genom Europaparla-
Europeiska gemenskapens vignar godkindes genom ré- mentets och rddets direktiv 2003/87/EG av den
dets beslut 94/69/EG (%), syftar till att stabilisera halterna 13 oktober 2003 om ett system for handel med ut-
av vaxthusgaser i atmosfiren pa en nivd som gor att slappsritter for vaxthusgaser inom gemenskapen (°), och
skadlig mansklig paverkan pd klimatsystemet kan for- hdr ingdr vigtransporter. Vagtransporterna dr den nést
hindras. For att detta mal ska kunna uppnds bor den storsta kallan till utslipp av vixthusgaser i unionen,
globala genomsnittstemperaturen vid jordytan inte na och utsldppen frén dessa, diribland fran litta nyttofor-
en nivd som ir hogre dn 2 °C over den forindustriella don, fortsatter att 6ka. Om utsldppen fran vigtransporter
nivan. Den fjarde utvirderingsrapporten fran FN:s klimat- fortsdtter att oka, kommer det att i hog grad undermi-
panel (IPCC) visar att for att det malet ska kunna uppnds nera de minskningar som gors inom andra sektorer for
miste de globala utslippen av vixthusgaser nd sin topp att bekdmpa klimatforandringen.
fore 2020. Vid sitt mote 8-9 mars 2007 gjorde Europe-
iska radet ett kraftfullt atagande att till & 2020 minska
gemenskapens sammanlagda vaxthusgasutslipp med ) . ’ ; ) )
(4)  Unionsmélen for nya vigfordon ger tillverkarna storre

() EUT C 44, 11.2.2011, s. 157.
(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 15 februari 2011 (innu ej

offentliggjord i EUT) och rédets beslut av den 31 mars 2011.

() EGT L 33, 7.2.1994, s.11.

planeringssikerhet och mer flexibilitet att uppfylla kraven

(4 EUT L 140, 5.6.2009, s. 136.

() EUT L 275, 25.10.2003, s. 32.
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pd koldioxidminskningar 4n vad separata nationella
minskningsmdl skulle gora. Nar utslippsnormerna anges
ar det viktigt att beakta konsekvenserna for marknaden
och tillverkarnas konkurrenskraft, de direkta och indi-
rekta kostnaderna for branschen samt de fordelar som
foljer av att innovation stimuleras och att energiférbruk-
ningen och brénslekostnaderna minskar.

For att stimulera konkurrenskraften inom den europeiska
bilindustrin bér man satsa pd incitament som till-
godorikning av miljéinnovationer och beviljande av su-
perkrediter.

I sina bdda meddelanden av den 7 februari 2007 om
resultatet av Oversynen av gemenskapens strategi for
minskade koldioxidutslapp fran personbilar och litta nyt-
tofordon och om ett konkurrenskraftigt motorfordons-
regelverk for tjugohundratalet (Cars 21) betonade kom-
missionen att gemenskapens mal pd ett genomsnittligt
utslipp pd 120g CO,/km frdn nya personbilar inte
skulle kunna uppnas till 2012 om inte ytterligare atgar-
der vidtogs.

I de meddelandena foreslogs en samordnad strategi for
att gemenskapsmadlet pd ett genomsnittligt utslipp pa
120 g CO,/km fran nya personbilar och litta nyttofor-
don som registreras i gemenskapen skulle kunna uppnds
till 2012, genom att fokus laggs vid obligatoriska minsk-
ningar av koldioxidutslippen fér att uppnd malet pa
130 g CO,/km i genomsnitt for nya bilar genom battre
motorteknik och vid en ytterligare minskning med 10 g
CO,/km, eller motsvarande om det visar sig vara tekniskt
nodvandigt, med hjilp av andra tekniska forbattringar,
tex. forbdttrad brinsleeffektivitet hos ldtta nyttofordon.

Bestimmelserna om det médl som faststills for utslapp
fran latta nyttofordon bor vara forenliga med de bestim-
melser om tillimpning av utslippsmélen for nya person-
bilar som finns i Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om ut-
slippsnormer for nya personbilar som del av gemenska-
pens samordnade strategi for att minska koldioxidutslap-
pen frin latta fordon (!).

Regelverket for att uppnd bilparkens genomsnittliga ut-
slappsmdl for nya ldtta nyttofordon boér utformas s att
minskningsmalen garanterat dr konkurrensneutrala, soci-
alt rdttvisa och héllbara, samtidigt som hinsyn bor tas till
olikheterna mellan de europeiska biltillverkarna och
omotiverad snedvridning av konkurrensen mellan biltill-

() EUT L 140, 5.6.2009, s. 1.

(10)

(1)

(12)

verkarna undviks. Lagstiftningen bor vara forenlig med
det overgripande malet att uppfylla unionens utslippsmal
och bor kompletteras med andra instrument som i hogre
grad dr kopplade till anvindningen, exempelvis differen-
tierade bil- och energiskatter eller dtgirder for att be-
gransa latta nyttofordons hastighet.

For att marknaden for litta nyttofordon ska kunna be-
halla sin médngfald och sin forméga att tillgodose olika
kundbehov, bor mal for koldioxidutslappen fran latta
nyttofordon definieras i forhéllande till nyttan av fordo-
net pé linjar basis. Vikten utgor en lamplig parameter f6r
att beskriva nyttan, som ger en korrelation med nuva-
rande utsldpp, och dirfér ger mer realistiska och kon-
kurrensneutrala mal. Dessutom dr uppgifter om vikt latt-
tillgingliga. Uppgifter om alternativa nyttoparametrar sa-
som markyta (genomsnittlig spdrvidd multiplicerad med
hjulbasen) och nyttolast bor samlas in for att underlatta
langsiktigare utvirderingar av den nyttobaserade berdk-
ningsmetoden.

Denna férordning gynnar aktivt miljoinnovation och be-
aktar kommande tekniska utvecklingstendenser som kan
forbdttra den europeiska fordonsindustrins konkurrens-
kraft pa ldng sikt och skapa fler hogkvalificerade arbets-
tillfdllen. For att kunna gora en systematisk bedémning
av minskade utslipp pd grund av miljoinnovationer bor
kommissionen Gverviga mojligheten att inkludera tgér-
der for miljoinnovation i Gversynen av provningsfor-
farandena enligt artikel 14.3 i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni
2007 om typgodkinnande av motorfordon med avse-
ende pd utslipp fran litta personbilar och ldtta nyttofor-
don (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information
om reparation och underhdll av fordon (?), varvid de tek-
niska och ekonomiska effekterna av att inkludera dem
bor beaktas.

I Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/94/EG av
den 13 december 1999 om tillgdng till konsumentinfor-
mation om brinsleekonomi och koldioxidutslipp vid
marknadsforing av nya personbilar () foreskrivs det re-
dan att reklammaterial for bilar ska ge slutanvindarna
officiell information om fordonets koldioxidutslipp och
bransleforbrukning. Kommissionen har i sin rekommen-
dation 2003/217[EG av den 26 mars 2003 om tillimp-
ning av bestimmelserna om reklammaterial i direktiv
1999/94/EG pd andra medier (¥) tolkat detta som att
annonsering ska ingd. Tillimpningsomradet f6r direktiv
1999/94/EG bor darfor utvidgas till att omfatta ldtta
nyttofordon, sd att reklam som innehaller energi- eller

(3) EUT L 171, 29.6.2007, s. 1.

() EGT L 12, 18.1.2000, s. 16.
(4 EUT L 82, 29.3.2003, s. 33.
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(13)

(14)

(15)

17)

(18)

prisrelaterad information avseende ldtta nyttofordon,
oberoende av typ, senast 2014 bor innehdlla officiell
information tillslutanvindarna om fordonets koldioxidut-
slapp och brinsleforbrukning.

Kostnaderna for forskning och utveckling och likasé pro-
duktionskostnaderna per enhet dr mycket hoga for de
tidiga generationerna av teknik for mycket koldioxidsnéla
fordon som ir avsedda att introduceras pd marknaden
efter det att denna forordning har tritt i kraft, varfor
denna forordning syftar till att pd interimistisk basis pa-
skynda och frimja introduktionen pd unionsmarknaden
av extremt koldioxidsnala fordon som just borjat salufo-
ras.

Anvindningen av vissa alternativa drivmedel kan ge be-
tydande koldioxidminskningar om man ser till hela pro-
cessen fran kalla till slutlig anvindning i fordonet. Denna
forordning innehéller dirfor sirskilda bestimmelser som
syftar till att frimja anvidndningen av vissa fordon som
drivs med alternativa drivmedel pa unionsmarknaden.

Kommissionen bor senast den 1 januari 2012 i syfte att
forbdttra uppgiftsinsamlingen om och mitningen av
brénsleférbrukningen overviga om den relevanta lagstift-
ningen ska dndras for att infora en skyldighet for till-
verkare som soker typgodkinnande for fordon i kategori
N; enligt definitionen i bilaga II till Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september
2007 om faststillande av en ram for godkinnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter
som dr avsedda for sddana fordon (1) att utrusta varje
fordon med en brinsleférbrukningsmitare.

For att sdkerstilla overensstimmelse med forordning (EG)
nr 443/2009 och undvika att reglerna missbrukas bor
mélet gdlla for nya latta nyttofordon som registreras i
unionen for forsta gdngen och som inte tidigare varit
registrerade utanfor unionen annat dn under en begran-
sad tid.

Genom direktiv 2007/46/EG faststills en harmoniserad
ram med de administrativa bestimmelser och allminna
tekniska krav for godkinnande av samtliga nya fordon
som omfattas av det direktivet. Den enhet som ansvarar
for att denna forordning efterlevs bor vara densamma
som den enhet som ansvarar for samtliga delar av typ-
godkdnnandeforfarandet i  enlighet med  direktiv
2007/46/EG och for att se till att produktionen 6verens-
stimmer med regelverket.

Tillverkare bor ges utrymme att sjdlva bestimma hur de
ska uppnd madlen i denna férordning och bor kunna fa

() EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

(20)

(1)

(22)

(23)

anvinda de genomsnittliga utsldppen for samtliga nya
modeller i stillet for att varje enskilt fordon ska uppfylla
koldioxidmélen. Tillverkarna bor dirfor dlaggas att se till
att de genomsnittliga specifika utslappen for de nya latta
nyttofordon som registreras i unionen och som de an-
svarar for inte Overskrider de genomsnittliga utsldpps-
malen for sddana fordon. Detta krav bor inforas succes-
sivt mellan 2014 och 2017 for att underlitta Sver-
gangen. Detta Gverensstimmer med de givna ledtiderna
och med lingden pa infasningsperioden enligt forordning
(EG) nr 443/2009.

For att malen ska dterspegla sma- och nischtillverkares
sdrskilda situation och Gverensstimma med tillverkarens
formaga att minska utsldppen, bor det for dessa tillver-
kare anges alternativa utsldppsminskningsmdl som stdr i
relation till den tekniska potentialen hos en viss tillver-
kares fordon att minska de specifika koldioxidutslappen,
och som stdr i Overensstimmelse med de berérda mark-
nadssegmentens sirdrag. Det hir undantaget bor ingd i
oversynen av de specifika utslippsmal som anges i bilaga
I, som ska slutforas senast i borjan av 2013.

[ och med unionens strategi fér minskade koldioxidut-
slapp fran personbilar och litta nyttofordon faststilldes
en samordnad strategi i syfte att uppnd unionsmélet pa
120 g CO,/km till 2012, samtidigt som det ocksd lades
fram en mer langsiktig vision av ytterligare utslapps-
minskningar. [ forordning (EG) nr 443/2009 bekriftas
denna vision pa langre sikt genom att det foreskrivs ett
mél f6r de genomsnittliga utslippen pd 95 g CO,/km
fran nya bilar. For att sikra Gverensstimmelse med den
strategin och ge industrin storre planeringssikerhet bor
det faststillas ett langsiktigt mal for specifika koldioxidut-
slapp frdn litta nyttofordon ar 2020.

For att skapa flexibilitet for tillverkarna sa att de kan
uppné utsldppsmaélen i denna forordning kan tillverkarna
komma 6verens om att, pa ett 6ppet och icke-diskrimi-
nerande sitt, gd samman i pooler. Nir en pool skapas
bor de enskilda tillverkarnas maél ersittas av ett gemen-
samt mdl for poolen, som ska uppnds kollektivt av med-
lemmarna i poolen.

De etappvis firdigbyggda fordonens specifika koldiox-
idutslapp bor tilldelas grundfordonets tillverkare.

For att garantera att virdena for koldioxidutslipp och
bransleeffektivitet for etappvis fardigbyggda fordon ar re-
presentativa bor kommissionen foresla ett specifikt for-
farande och, i tillimpliga fall, 6verviga att se over lags-
tiftningen for typgodkinnande.
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(24)  En betryggande efterlevnadsmekanism dr nodvindig for (30)  Nya metoder bor 6vervidgas for att uppnd det langsiktiga
att mélen i denna forordning ska uppnas. malet, sirskilt kurvans lutning, nyttoparametern och sy-
stemet med avgifter for extra utslapp.
(25)  De specifika koldioxidutslippen frdn nya litta motorfor-
don mits pd ett harmoniserat sitt i unionen enligt de ) ) . o )
metoder som faststills i forordning (EG) nr 715/2007. (1) VangTdon?nS hastlghet. pa.verka.l.r ! hog grad de.ras brans-
For att minimera den administrativa belastningen av sy- leforbrukning och koldioxidutslipp. Finns det ingen has-
stemet, bor efterlevnaden mitas med utgdngspunkt fran tlghetsbegransnmg for litta nyttofordon kan dfft does-
uppgifter om registrering av nya fordon i unionen som sutom handa. att en eventuell kor.lktirrens.faktor‘ i friga
samlats in av medlemsstaterna och rapporterats till kom- om topphastlghet kan reg}lltera i overd1men519ne£ade
missionen. For att sikerstilla att de uppgifter som an- framdrlvmngssyﬂster}q och dirmed ineffektivitet vid ling-
vinds for att bedoma efterlevnaden 4r enhetliga, bér sammare driftforhéllanden. Man bor dirfor underseoka
reglerna om insamling och rapportering av dessa upp- om (%et dr genomforbart att utvidga tillimpningsomradet
gifter harmoniseras i storsta majliga utstrickning. for radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om
montering och anvindning av hastighetsbegrinsande an-
ordningar i vissa kategorier av motorfordon inom ge-
menskapen ('), med syftet att inkludera de litta nyttofor-
don som omfattas av den hir forordningen.
(26) 1 direktiv 2007[46[EG faststills att tillverkare ska utfirda
ett intyg om overensstimmelse for varje nytt litt nytto-
fordon och att medlemsstaterna endast ska godkdnna
registrering och ibruktagande av ett nytt litt nyttofordon
om det atfoljs av ett giltigt sadgnt intyg. De upPg1fter (32)  For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av
som medlemsstaterna samlar in bor Gverensstimma d forordni eskilt £ d s )
X ) . . enna forordning, sirskilt for antagande av ndrmare reg
med det intyg om overensstimmelse som tillverkaren ler for Svervaknin h : e
) - gen och rapporteringen av genomsnitt
av det litta nyttofordonet utfirdat och endast grundas liva utsliop. nimhicen insamline reoistrerine. Dresenta-
pd denna handling. Det bor finnas en standarddatabas tig ) I;p’ b g"k . h & d égl d & P if
e . . . « ) on, overforing, berikning och meddelande av uppgifter
pé unionsnivi med uppgifter om intyg om Gverensstim- om genomsnittliga utslapp, och tillimpningen av de krav
melse. Den bor anvindas som en enda referens for att g . ’lg bp, f prng -
lemsstaterna ldttare ska kunna bevara sina registre- Somm anges 1 bl aga IL, samt for an tagar}de av narmare
med cmsst ) 8 arrangemang for insamling av avgifter for extra utslapp
ringsuppgifter om nyregistrerade fordon. och av nirmare bestimmelser for forfarandet for godkin-
nande av innovativ teknik, bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor ut-
ovas 1 enlighet med Europaparlamentets och radets for-
o . ) o ordning (EU) nr 1822011 av den 16 februari 2011 om
(27) Hur vil tillverkarna uppfyller mdlen i den hir forord- faststdllande av allminna regler och principer fér med-
ningen bor beddmas pd unionsnivd. Tillverkare vars ge- lemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av
nomsmtthga spgaﬁka kolﬂdlox1d1.1tslapp overskrider dem sina genomforandebefogenheter (2).
som godkinns i denna forordning bor betala en avgift
for extra utslapp for varje kalenderdr frdn och med den
1 januari 2014. Avgiften bor anpassas som en funktion
av i vilken utstrackning tillverkarna underlater att uppna
malet. For att sikra Gverensstimmelse bor avgiftsmeka-
nismen likna den som faststélls i forordning (EG) nr (33) Kommissionen bér ges befogenhet att anta delegerade
443[2009. Avgiftsbeloppen bor anses vara intdkter i Eu- akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget for att
ropeiska unionens allmdnna budget. dndra Gvervaknings- och rapporteringskraven som fast-
stalls i bilaga IT mot bakgrund av erfarenheterna av denna
forordnings tillimpning, for att anpassa sifferuppgiften
My som avses i bilaga I till den genomsnittliga vikten
for nya ldtta nyttofordon under de foregdende tre kalen-
(28)  Eventuella nationella dtgirder som medlemsstaterna far derdren, for att faststdlla regler for tolkningen av kriteri-
behélla eller infora enligt artikel 193 i fordraget om erna for beviljande av undantag, for innehéllet i ansok-
Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) bor, ningarna om undantag samt for innehdll och bedémning
med beaktande av denna forordnings syfte och de for- av programmen for minskning av specifika koldioxidut-
faranden som faststdlls i den, inte medféra ytterligare slapp, liksom anpassa formlerna i bilaga I i syfte att
eller stringare pafoljder for tillverkare som inte uppndr spegla eventuella dndringar i det foreskrivna provnings-
sina mal enligt denna forordning. forfarandet for mdtning av specifika koldioxidutslapp.
Det ar av sidrskild betydelse att kommissionen genomf{ér
lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, dven pé
expertniva.
(29) Denna forordning bor inte paverka en fullstindig till- () EGT L 57, 2.3.1992, s. 27.

lampning av unionens konkurrensregler.

() EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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(34)  Eftersom malet for denna forordning, namligen faststal-
lande av krav i friga om koldioxidutslippen frin nya
latta nyttofordon, inte i tillrdcklig utstrickning kan upp-
nds av medlemsstaterna och det darfor, pd grund av dess
omfattning och verkningar, battre kan uppnds pd unions-
nivd, kan unionen vidta atgirder i enlighet med subsidia-
ritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unio-
nen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma
artikel gdr denna forordning inte utéver vad som ar
nodvandigt for att uppnd detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och mal

1. Genom denna forordning faststills krav i friga om kol-
dioxidutsldppen frdn nya litta nyttofordon. I denna férordning
faststdlls de genomsnittliga koldioxidutslappen for nya ldtta nyt-
tofordon till 175 g CO,/km, vilket ska uppnés genom forbitt-
rad fordonsteknik och matas i enlighet med forordning (EG) nr
715/2007 och dess tillimpningsétgdrder, samt genom innovativ

teknik.

2. Frdn och med ar 2020 foreskrivs i denna forordning ett
mdl f6r de genomsnittliga utsldppen pd 147 g CO,/km frdn nya
litta nyttofordon som registreras i unionen under forutsittning
att genomforbarheten bekriftas, i enlighet med vad som anges i
artikel 13.1.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1.  Denna férordning ska gilla motorfordon i kategori N
enligt definitionen i bilaga II till direktiv 2007/46/EG med en
referensvikt pd hogst 2 610 kg och fordon i kategori Ny for
vilka typgodkinnandet utvidgats i enlighet med artikel 2.2 i
forordning (EG) nr 715/2007 (nedan kallade litta nyttofordon)
som registreras for forsta gdngen i unionen och som inte regi-
strerats tidigare utanfor unionen (nedan kallade nya litta nytto-

fordon).

2. En tidigare registrering utanfor unionen som gjorts mindre
dn tre manader fore registrering i unionen ska inte beaktas.

3. Denna forordning giller inte fordon avsedda for sirskilda
andamal enligt definitionen i del A punkt 5 i bilaga II till
direktiv 2007/46/EG.

Artikel 3
Definitioner

1. 1 denna forordning avses med

a) genomsnittliga specifika koldioxidutslapp: 1 forhallande till en
tillverkare, det genomsnittliga specifika koldioxidutslappet
fran alla nya ldtta nyttofordon fran den tillverkaren,

b) intyg om dverensstimmelse: det intyg som avses i artikel 18 i
direktiv 2007/46/EG,

¢) etappvis fardigbyggt fordon: ett fordon dir typgodkinnande
beviljats efter ett fullfoljt etappvis typgodkinnande i enlighet
med direktiv 2007/46EG,

d) fardigbyggt fordon: fordon som inte behover kompletteras for
att uppfylla de tillimpliga tekniska kraven i direktiv
2007/46[EG,

e) grundfordon: fordon som anvinds under den inledande etap-
pen av ett etappvis typgodkdnnande,

f) tillverkare: den person eller det organ som infor godkidnnan-
demyndigheten ansvarar for alla delar av forfarandet for EG-
typgodkinnande i enlighet med direktiv 2007/46/EG och
som garanterar att produktionen overensstimmer med regel-
verket,

g) vikt: fordonets vikt inklusive karosseri i korklart skick enligt
uppgift i intyget om Overensstimmelse och definitionen i
avsnitt 2.6 i bilaga I till direktiv 2007/46/EG,

h) specifika koldioxidutsldpp: utslipp fran litta nyttofordon upp-
mitta i enlighet med férordning (EG) nr 715/2007 och
angivna som koldioxidviktutslipp (blandad kérning) i intyget
om overensstimmelse for det fardigbyggda eller etappvis
fardigbyggda fordonet,

i) specifika utslappsmal: i forhdllande till en tillverkare, det ge-
nomsnittliga vigledande specifika koldioxidutslapp som fast-
stillts 1 enlighet med bilaga I fran varje nytt litt nyttofordon
fran den tillverkaren eller, om tillverkaren beviljats ett un-
dantag enligt artikel 11, det specifika utslippsmél som fast-
stallts i enlighet med det undantaget,

j) markyta: den genomsnittliga sparvidden multiplicerad med
hjulbasen, enligt uppgiften i intyget om Gverensstimmelse
och definitionen i avsnitten 2.1 och 2.3 i bilaga I till direktiv
2007/46/EG.

k) nyttolast: skillnaden mellan den hogsta tekniskt tillitna vikten
inklusive last enligt bilaga II till direktiv 2007/46/EG och
fordonets vikt.

2. I denna forordning avses med en grupp av anslutna till-
verkare en tillverkare och dennes anslutna foretag. I forhéllande
till en tillverkare avses med anslutna foretag

a) foretag i vilket tillverkaren direkt eller indirekt
i) har rdtt att utova mer dn hilften av rostritterna, eller

ii) har befogenhet att utse mer dn hilften av ledamoéterna i
tillsynsorganet, styrelsen eller det organ som rittsligt fo-
retrader foretaget, eller

iii) har ratt att forvalta foretagets affirer,
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b) foretag som direkt eller indirekt har sddana rattigheter eller
befogenheter som anges i led a over tillverkaren,

c) foretag i vilka ett foretag som avses i led b direkt eller
indirekt har de rattigheter eller befogenheter som anges i

led a,

d) foretag i vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av
de foretag som avses i led a, b eller ¢, eller i vilket tva eller
flera av de senare foretagen gemensamt har de rittigheter
eller befogenheter som anges i led a,

e) foretag i vilka de rittigheter eller befogenheter som anges i
led a gemensamt innehas av tillverkaren eller ett eller flera av
dess anslutna foretag som avses i leden a-d och en eller flera
tredje parter.

Artikel 4
Specifika utslippsmal

For det kalenderdr som borjar den 1 januari 2014 och for varje
efterfoljande kalenderdr ska samtliga tillverkare av latta nytto-
fordon ansvara for att det genomsnittliga specifika koldioxidut-
slappet inte overstiger de specifika utslippsmal som faststillts i
enlighet med bilaga I, eller i enlighet med ett undantag som
medgetts en tillverkare enligt artikel 11.

Om det etappvis firdigbyggda fordonets specifika utslipp inte
ar tillgangliga ska grundfordonets tillverkare anvinda grundfor-
donets specifika utsldpp for att faststilla dess genomsnittliga

specifika koldioxidutslapp.

For att faststilla varje tillverkares genomsnittliga specifika ut-
slapp av koldioxid ska foljande procentandelar av varje tillver-
kares registrering av nya litta nyttofordon under det berorda
dret beaktas:

— 70 % ar 2014.
— 75 % ar 2015.
— 80 % ar 2016.
— 100 % fran och med 2017.

Artikel 5
Superkrediter

Vid berikningen av genomsnittliga specifika utslipp av kol-
dioxid ska varje nytt litt nyttofordon med specifika koldiox-
idutslapp som understiger 50 g CO,/km rdknas som

— 3,5 litta nyttofordon 2014,
— 3,5 ldtta nyttofordon 2015,
— 2,5 latta nyttofordon 2016,

— 1,5 ldtta nyttofordon 2017,

— 1 latt nyttofordon frdn och med 2018.

S4 linge som superkreditsystemet tillimpas fir det maximala
antalet nya latta nyttofordon med specifika koldioxidutslapp
pd mindre dn 50 g CO,/km som beaktas vid tillimpningen av
de multiplikatorer som anges i forsta stycket inte overskrida
25 000 litta nyttofordon per tillverkare.

Artikel 6

Specifika utslippsmadl for litta nyttofordon som drivs med
alternativa drivmedel

Vid bedoémningen av i vilken utstrickning en tillverkare har
uppfyllt sitt mal for specifika koldioxidutslipp som avses i
artikel 4 ska de specifika utslippen av koldioxid for varje latt
nyttofordon som ér konstruerat for att kunna drivas med en
blandning av bensin och 85 % bioetanol (E85), i dverensstim-
melse med relevant unionslagstiftning eller europeisk teknisk
standard, minskas med 5% fram ¢till och med den
31 december 2015 eftersom det finns storre tekniska mojlighe-
ter till utslippsminskning ndr biodrivmedel anvinds. Denna
minskning ska endast gilla om minst 30 % av bensinstationerna
i den medlemsstat dir det latt nyttofordonet ar registrerat till-
handahéller denna typ av alternativt drivmedel pé ett sitt som
overensstimmer med de héllbarhetskriterier for biodrivmedel
som anges i relevant unionslagstiftning.

Artikel 7
Poolning

1. De tillverkare av litta nyttofordon som inte beviljats un-
dantag enligt artikel 11 fir bilda en pool for att uppfylla sina
skyldigheter enligt artikel 4.

2. Ett avtal om att bilda en pool kan omfatta ett eller flera
kalenderar under forutsittning att den sammanlagda varaktighe-
ten for varje avtal dr hogst fem kalenderar, och avtalet maste
ingds senast den 31 december det forsta kalenderaret f6r pool-
verksamheten. Tillverkare som bildar en gemensam pool ska
skicka foljande information till kommissionen:

a) De tillverkare som ska inga i poolen.

b) Den tillverkare som ska fungera som poolansvarig som
ocksé ska vara poolens kontaktpunkt och ansvara for betal-
ning av poolens eventuella avgifter for extra utslapp i enlig-
het med artikel 9.

¢) Bevis for att den poolansvarige kan uppfylla kraven i led b.

3. Om den foreslagne poolansvarige inte uppfyller kravet att
betala poolens avgifter for extra utslipp i enlighet med artikel 9
ska kommissionen underritta tillverkarna.

4. De tillverkare som ingdr i en pool ska gemensamt infor-
mera kommissionen om eventuella dndringar av poolansvarig
eller poolens finansiella situation om de paverkar poolens moj-
ligheter att uppfylla kravet att betala poolens avgifter for extra
utslipp i enlighet med artikel 9, och om &dndringar av poolens
sammansittning eller om den upploses.
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5. Tillverkare kan gd ihop i pooler under forutsittning att
deras avtal overensstimmer med artiklarna 101 och 102 i EUF-
fordraget och att de tilldter att andra tillverkare som vill delta i
poolen fir gora det pd ett oppet, transparent och icke-diskrimi-
nerande sitt, pA kommersiellt rimliga villkor. Utan att begransa
den generella tillimpligheten av unionens konkurrensregler pa
sddana pooler, ska samtliga medlemmar i en pool sirskilt an-
svara for att varken uppgiftsdelning eller informationsspridning
kan ske inom ramen for deras poolarrangemang, med undantag
for foljande uppgifter:

a) De genomsnittliga specifika koldioxidutslappen.
b) Det specifika utslippsmalet.
¢) Det totala antalet registrerade fordon.

6.  Punkt 5 giller inte om samtliga tillverkare i poolen ingar i
samma grupp av anslutna tillverkare.

7. Forutom i de fall anmélan limnas enligt punkt 3, ska
tillverkarna i en pool for vilken information ldmnas till kom-
missionen anses vara en enda tillverkare for uppfyllande av
kraven i artikel 4. Information om Overvakning och rappor-
tering betraffande enskilda tillverkare och pooler ska registreras,
rapporteras och finnas tillganglig i den centrala forteckning som
avses i artikel 8.4.

Artikel 8
Overvakning och rapportering av genomsnittliga utslipp

1. For det kalenderdr som bérjar den 1 januari 2012 och
varje efterfoljande kalenderdr ska varje medlemsstat for varje
nytt latt nyttofordon som registreras pa dess territorium regi-
strera information i enlighet med del A i bilaga II. Informatio-
nen ska goras tillginglig for tillverkarna och deras utsedda im-
portorer eller representanter i varje medlemsstat. Medlemssta-
terna ska gora allt for att se till att rapporteringsorganen fun-
gerar pd ett Oppet satt.

2. Senast den 28 februari varje dr, med borjan 2013, ska
varje medlemsstat faststilla och till kommissionen overlimna
de uppgifter som anges i del B i bilaga II med avseende pa
foregdende kalenderdr. Uppgifterna ska overlamnas i det format
som anges i del C i bilaga IL

3. P4 begdran av kommissionen ska en medlemsstat ocksd
overlimna alla de uppgifter som samlats in i enlighet med
punkt 1.

4. Kommissionen ska uppritta en central forteckning 6ver de
uppgifter som medlemsstaterna rapporterat i enlighet med
denna artikel, och denna forteckning ska vara tillgdnglig for
allminheten. Senast den 30 juni 2013 och for varje dr darefter
ska kommissionen for varje tillverkare gora en prelimindr be-
rikning av foljande:

a) Genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under foregdende
kalenderar.

b) Specifika utslippsmal for foregdende kalenderar.

¢) Skillnaden mellan tillverkarens genomsnittliga specifika kol-
dioxidutslapp under foregdende kalenderdr och dennes spe-
cifika utsldppsmal for det dret.

Kommissionen ska meddela varje tillverkare sin preliminira be-
rakning for den tillverkaren. Meddelandet ska innehélla uppgif-
ter om antalet nya litta nyttofordon som registrerats i varje
medlemsstat och deras specifika koldioxidutslapp.

5. Tillverkare fir inom tre manader frdn det att de meddelats
den prelimindra berdkningen enligt punkt 4 underritta kommis-
sionen om eventuella oriktigheter i uppgifterna, med angivande
av i vilken medlemsstat den anser att oriktigheterna har upp-
statt.

6. Kommissionen ska beakta alla synpunkter fran tillverkare
och ska, senast den 31 oktober, bekrifta eller dndra de preli-
mindra berdkningarna enligt punkt 4.

7.  For kalenderdren 2012 och 2013 ska kommissionen, om
den pa grundval av berdkningarna enligt punkt 5 anser att till-
verkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp Gverskrider
dennes specifika utsldppsmal, underritta tillverkaren om detta.

8. I varje medlemsstat ska den myndighet som ska vara be-
horig att samla in och meddela dvervakningsuppgifter i enlighet
med denna férordning vara den som utsetts i enlighet med
artikel 8.7 i forordning (EG) nr 443/2009.

9.  Kommissionen ska anta nirmare bestimmelser om over-
vakning och rapportering av uppgifter enligt denna artikel och
om tillimpning av bilaga II. Dessa genomférandeakter ska antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 14.2.

For att ta hinsyn till de erfarenheter som gjorts vid tillimp-
ningen av denna forordning, fir kommissionen andra bilaga II
genom delegerade akter i enlighet med artikel 15 och med
forbehdll for de villkor som anges i artiklarna 16 och 17.

10.  Medlemsstaterna ska ocksd samla in och rapportera upp-
gifter, enligt denna artikel, om registreringar av fordon i kate-
gorierna M, och N, enligt definitionerna i bilaga II till direktiv
2007/46/EG med en referensvikt pd hogst 2 610 kg och fordon
for vilka typgodkdnnandet utvidgats enligt artikel 2.2 i foérord-
ning (EG) nr 715/2007.

Artikel 9
Avgifter for extra utslipp

1.  For perioden 1 januari-31 december 2014 och varje ka-
lenderdr direfter ska kommissionen dldgga tillverkaren eller i
forekommande fall den poolansvarige avgifter for extra utslapp
om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp over-
skrider de specifika utslappsmélen.
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2. Avgifterna for extra utsldpp enligt punkt 1 ska berdknas
enligt foljande formler:

a) From. 2014 to.m. 2018
i) For extra utslapp pd mer 4n 3 g CO,/km:

((Extra utslapp — 3g CO,/km) x 95 EUR + 45 EUR) x
antalet nya ldtta nyttofordon.

ii) For extra utslipp pad mer dn 2 g CO,/km men inte mer
in 3 g COyfkm:

((Extra utslapp — 2g CO,/km) x 25EUR + 20 EUR) x
antalet nya ldtta nyttofordon.

iii) For extra utsldpp pd mer d4n 1 g CO,/km men inte mer
in 2 g CO,yfkm:

((Extra utslipp — 1g CO,/km) x 15EUR + 5EUR) x
antalet nya ldtta nyttofordon.

iv) For extra utslipp pa hogst 1 g CO,/km:
Extra utsldpp x 5 EUR x antalet nya ldtta nyttofordon.
b) Fr.o.m. 2019:
(Extra utslapp x 95 EUR) x antalet nya litta nyttofordon.
I denna artikel avses med

— extra utslapp: antalet (ett positivt tal) gram per kilometer med
vilket en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidut-
slipp — med beaktande av eventuella koldioxidutslapps-
minskningar genom innovativ teknik som godkints i enlig-
het med artikel 12 — Gverskrider dennes specifika utslapps-
mél under det kalenderdr eller den del av kalenderret som
skyldigheten enligt artikel 4 galler, avrundat till nirmaste tre
decimaler, och

— antalet nya litta nyttofordon: det antal nya ldtta nyttofordon
som tillverkaren har tillverkat och som har registrerats un-
der den aktuella perioden enligt infasningskriterierna i
artikel 4.

3. Kommissionen ska anta nirmare arrangemang for upp-
bord av avgifter for extra utslapp enligt punkt 1 i denna artikel.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 14.2.

4. Avgifterna for extra utsldpp ska anses vara intdkter i Eu-
ropeiska unionens allmidnna budget.
Artikel 10
Offentliggorande av tillverkarnas resultat

1. Senast den 31 oktober 2013 och den 31 oktober varje
efterfoljande ar ska kommissionen offentliggora en forteckning i
vilken det for varje tillverkare anges foljande:

a) Tillverkarens specifika utslappsmal for foregdende kalenderér.

b) Tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under
foregdende kalenderdr.

¢) Differensen mellan tillverkarens genomsnittliga specifika kol-
dioxidutsldpp under foregdende kalenderdr och dennes spe-
cifika utslappsmal for det ret.

d) Det genomsnittliga specifika koldioxidutsldppet for alla nya
latta nyttofordon som registrerades i unionen under forega-
ende kalenderar.

¢) Den genomsnittliga vikten for alla nya ldtta nyttofordon som
registrerades i unionen under féregdende kalenderdr.

2. Frén och med den 31 oktober 2015 ska det i den for-
teckning som avses i punkt 1 dven anges om tillverkaren under
foregdende kalenderdr har uppfyllt kraven i artikel 4.

Artikel 11
Undantag for vissa tillverkare

1. En tillverkare av farre an 22 000 av de nya latta nyttofor-
don som registreras i unionen varje kalenderdr, ska ha rdtt att
ansoka om undantag fran de specifika utslippsmél som berak-
nats i enlighet med bilaga I under forutsittning att denne till-
verkare

a) inte tillhor en grupp anslutna tillverkare, eller

b) tillhor en grupp anslutna tillverkare som totalt ansvarar for
farre 4n 22 000 av de nya litta nyttofordon som registreras i
unionen varje kalenderdr, eller

) ingdr i en grupp av anslutna tillverkare men driver egna
produktionsanldggningar och har eget konstruktionskontor.

2. Ett undantag om vilket ansoks enligt punkt 1 fir medges
for en period av hogst fem kalenderdr. Ansokan ska goras till
kommissionen och innehélla foljande:

a) Namnet pa tillverkaren och dennes kontaktperson.

b) Bevis for att tillverkaren har ratt att anséka om undantag
enligt punkt 1.

¢) Narmare uppgifter om de litta nyttofordon som den tillver-
kar, inbegripet dessa ldtta nyttofordons vikt och specifika
koldioxidutslapp.

d) Ett specifikt utslappsmél som overensstimmer med tillverka-
rens formdga att uppnd minskningen, inbegripet den ekono-
miska och tekniska potentialen att minska de specifika kol-
dioxidutslippen, och med hinsyn tagen till de sirskilda for-
hallandena pa marknaden for den tillverkade typen av latta
nyttofordon.
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3. Om kommissionen anser att tillverkaren har ritt till un-
dantag enligt punkt 1 och ar overtygad om att det specifika
utslippsmal som tillverkaren foreslar ar forenligt med dennes
formaga att uppnd minskningen, inbegripet den ekonomiska
och tekniska potentialen att minska de specifika koldioxidut-
slippen, och med hinsyn tagen till de sirskilda forhdllandena
pd marknaden for den tillverkade typen av litta nyttofordon,
ska kommissionen bevilja tillverkaren undantag. Undantaget ska
gilla fran och med den 1 januari dret efter dagen for beviljandet
av undantaget.

4. En tillverkare som omfattas av ett undantag i enlighet med
denna artikel ska omedelbart underritta kommissionen om
eventuella fordndringar som péaverkar eller kan paverka dennes
rétt till ett undantag.

5. Om kommissionen med anledning av en underrittelse
enligt punkt 4 eller av annat skal anser att en tillverkare inte
lingre har ridtt till undantag, ska den dterkalla undantaget fran
och med den 1 januari foljande kalenderdr och informera till-
verkaren om detta.

6.  Om tillverkaren inte uppndr sitt specifika utslappsmal, ska
kommissionen aligga tillverkaren att betala avgifter for extra
utslapp i enlighet med artikel 9.

7. Kommissionen ska anta regler for att komplettera punk-
terna 1-6 i denna artikel, bland annat i frdga om tolkningen av
kriterierna for beviljande av undantag, innehallet i ansokning-
arna samt utformningen och bedémningen av programmen for
minskning av specifika koldioxidutsldpp, genom delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 15 och med forbehall for de villkor
som anges i artiklarna 16 och 17.

8.  En ansokan om undantag, inklusive information till stod
for ansokan, underrittelser enligt punkt 4, dterkallanden enligt
punkt 5, dliggande av avgifter for extra utslipp enligt punkt 6
och atgdrder som vidtagits enligt punkt 7, ska vara offentlig i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1049/2001 av den 30 maj 2001 om allminhetens tillgdng till
Europaparlamentets, rddets och kommissionens handlingar. ()

Artikel 12
Miljéinnovationer

1. Pa begdran av en leverantor eller en tillverkare ska hinsyn
tas till minskningar av koldioxidutsldppen som gjorts med hjilp
av innovativ teknik. Det sammanlagda bidraget fran sddan tek-
nik till minskningen av en tillverkares specifika utslappsmal far
vara hogst 7 g CO,/km.

2. Kommissionen ska anta nirmare bestimmelser for ett for-
farande for godkinnande av sidan innovativ teknik senast den
31 december 2012. Dessa genomférandeakter ska antas i enlig-
het med det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2 i

() EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.

denna forordning. Dessa ndrmare bestimmelser ska vara for-
enliga med bestimmelserna i artikel 12.2 i forordning (EG) nr
443/2009 och grundas pd foljande kriterier for innovativ tek-
nik:

a) De koldioxidminskningar som uppnds med hjilp av den
innovativa tekniken ska kunna tillskrivas leverantoren eller
tillverkaren.

b) Den innovativa tekniken ska bidra till en bekriftad minsk-
ning av koldioxidutslappen.

¢) Den innovativa tekniken ska varken omfattas av den stan-
dardiserade testcykeln for koldioxidmitningar eller av obli-
gatoriska bestimmelser som f6ljd av kompletterande &tgar-
der for att uppna den minskning pa 10 g CO,/km som avses
i artikel 1 i forordning (EG) nr 443/2009 eller vara obligato-
risk enligt andra bestimmelser i unionslagstiftningen.

3. En leverantor eller tillverkare som ansoker om att en at-
gird ska godkdnnas som en innovativ teknik ska foreligga kom-
missionen en rapport med en kontrollrapport frén ett obero-
ende och certifierat organ. Eventuell samverkan mellan dtgirden
i frdga och en annan, redan godkind innovativ teknik ska om-
namnas i rapporten, och kontrollrapporten ska innehdlla en
bedomning av i vilken omfattning denna samverkan paverkar
den minskning som uppnds genom varje enskild dtgard.

4. Kommissionen ska godkinna den uppnidda minskningen
utifrdn de kriterier som faststalls i punkt 2.

Artikel 13
Oversyn och rapport

1. Senast den 1 januari 2013 ska kommissionen slutféra en
oversyn av de specifika utslappsmal som anges i bilaga I och av
de undantag som anges i artikel 11, i syfte att faststilla

— tillvigagdngssitten for att pd ett kostnadseffektivt sitt uppnd
det langsiktiga malet pd 147 g CO,/km till 2020, under
forutsittning att genomférbarheten bekriftas pd grundval
av resultaten fran en uppdaterad konsekvensanalys, och

— de olika aspekterna av genomférandet av det malet, inbegri-
pet avgifterna for extra utsldpp.

Utifrdn en sddan oversyn och den konsekvensbedémning som
foregdr denna, vilken inbegriper en 6vergripande bedémning av
konsekvenserna for fordonsindustrin och de foretag som ir
beroende av denna, ska kommissionen vid behov ligga fram
ett forslag om dndring av denna forordning i enlighet med det
ordinarie lagstiftningsforfarandet pd ett sitt som ar sd neutralt

som mojligt ur konkurrenssynpunkt samt socialt rattvist och
héllbart.
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2. Kommissionen ska senast 2014 vid behov ligga fram ett
forslag till Europaparlamentet och rddet om att denna forord-
ning i syfte att uppna det langsiktiga malet frdn och med 2020
ska omfatta fordon i kategorierna N, och M, enligt definitio-
nerna i bilaga II till direktiv 2007/46/EG med en referensvikt pd
hogst 2 610 kg och fordon for vilka typgodkdnnandet utvidgats
enligt artikel 2.2 i forordning (EG) nr 715/2007.

3. Kommissionen ska senast 2014, efter en konsekvens-
bedémning, offentliggora en rapport om tillgangligheten till
uppgifter om markyta och nyttolast och deras anvindning
som nyttoparametrar for att bestimma specifika utsldppsmal
och vid behov 6verlimna ett forslag till Europaparlamentet
och rddet om dndring av bilaga I i enlighet med det ordinarie
lagstiftningsforfarandet.

4. Senast den 31 december 2011 ska kommissionen inleda
ett forfarande for att fd fram representativa virden for etappvis
tardigbyggda fordons koldioxidutslapp, brinsleeffektivitet och
vikt samtidigt som den ska se till att tillverkaren av grundfor-
donet i god tid har tillgdng till uppgifter om det etappvis far-
digbyggda fordonets vikt och specifika koldioxidutslapp.

5. Senast den 31 oktober 2016 och vart tredje ar ddrefter
ska kommissionen genom delegerade akter i enlighet med
artikel 15, och med forbehdll for de villkor som anges i artik-
larna 16 och 17, dndra bilaga I for att anpassa virdet M, i
denna till den genomsnittliga vikten for nya litta nyttofordon
under de foregdende tre kalenderdren.

Dessa anpassningar ska bli gillande for forsta gdngen den
1 januari 2018 och direfter vart tredje &r.

6. Kommissionen ska inkludera ldtta nyttofordon i den over-
syn av forfarandena for att mita koldioxidutslapp som avses i
artikel 13.3 i forordning (EG) nr 443/20009.

Frén och med den dag dé det reviderade forfarandet for att mita
koldioxidutsldpp bérjar tillimpas ska innovativ teknik inte
langre godkinnas enligt det forfarande som avses i artikel 12.

Kommissionen ska inkludera litta nyttofordon i den 6versyn av
direktiv 2007/46/EG som avses i artikel 13.4 i forordning (EG)
nr 443/20009.

For att aterspegla eventuella dndringar i det foreskrivna prov-
ningsforfarandet for mitning av specifika koldioxidutslapp ska
kommissionen anpassa formlerna i bilaga I genom delegerade
akter i enlighet med artikel 15, och med forbehall for de villkor
som anges i artiklarna 16 och 17.

Artikel 14
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av kommittén for klimatfor-
dndringar, som inréttats genom artikel 9 i Europaparlamentets
och radets beslut nr 280/2004/EG av den 11 februari 2004 om
en mekanism for overvakning av utslipp av vixthusgaser inom
gemenskapen och for genomforande av Kyotoprotokollet ().
Den kommittén ska vara en kommitté i den mening som avses
i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forord-
ning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Artikel 15
Utovande av delegering

1. Befogenhet att anta de delegerade akter som avses i artik-
larna 8.9 andra stycket, 11.7, 13.5 och 13.6 fjarde stycket ska
ges till kommissionen for en period pd fem &r fran den 3 juni
2011. Kommissionen ska utarbeta en rapport om de delegerade
befogenheterna senast sex manader innan perioden pa fem ar
16pt ut. Delegeringen av befogenhet ska automatiskt forlingas
med perioder av samma lingd, om den inte dterkallas av Eu-
ropaparlamentet eller ridet i enlighet med artikel 16.

2. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den
samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

3. Befogenheterna att anta delegerade akter ges till kommis-
sionen med forbehdll for de villkor som anges i artiklarna 16
och 17.

Artikel 16
Aterkallande av delegering

1. Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 8.9
andra stycket, 11.7, 13.5 och 13.6 fjarde stycket fir nir som
helst aterkallas av Europaparlamentet eller ridet.

2. Den institution som har inlett ett internt forfarande for att
besluta huruvida en delegering av befogenheter ska aterkallas
ska strdva efter att underritta den andra institutionen och kom-
missionen i rimlig tid innan det slutliga beslutet fattas och ska
dd ange vilka delegerade befogenheter som kan komma att
aterkallas samt de eventuella skilen for ett dterkallande.

3. Beslutet om &terkallande innebdr att delegeringen av de
befogenheter som anges i beslutet upphor att gilla. Det fér
verkan omedelbart, eller vid ett senare, i beslutet angivet datum.
Det péaverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan tratt
i kraft. Det ska offentliggoras i Europeiska unionens officiella
tidning.

() EUT L 49, 19.2.2004, s. 1.
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Artikel 17
Invindning mot delegerade akter

1. Europaparlamentet eller rddet fir invinda mot en delege-
rad akt inom tvd manader fran delgivningsdagen.

P4 Europaparlamentets eller rddets initiativ ska fristen forlangas
med tvd mdanader.

2. Om varken Europaparlamentet eller radet vid utgdngen av
den period som avses i punkt 1 har invint mot den delegerade
akten ska den offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning
och trida i kraft den dag som anges i den.

Den delegerade akten fir offentliggoras i Europeiska unionens
officiella tidning och trada i kraft fore utgdngen av denna period
om bdde Europaparlamentet och rddet har underrittat kommis-
sionen om att de har beslutat att inte invinda.

3. Om Europaparlamentet eller rddet invinder mot den de-
legerade akten inom den period som anges i punkt 1 ska den
inte trdda i kraft. Den institution som invinder mot den dele-
gerade akten ska ange skilen for detta.

Artikel 18
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tredje dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 11 maj 2011.

Pd Europaparlamentets vignar
J. BUZEK
Ordforande

Pd radets vignar
GYORI E.
Ordforande
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BILAGA 1

MAL FOR SPECIFIKA KOLDIOXIDUTSLAPP
1. De vigledande specifika koldioxidutslappen for varje litt nyttofordon, uttryckta i gram per kilometer, ska faststillas
enligt foljande formel:
a) Fro.m. 2014 to.m. 2017:
Vigledande specifika koldioxidutslipp = 175 + a x (M — M)

Dar

M = fordonets vikt i kilogram (kg)
M, = 1706,0

a =0,093

b) Fr.o.m. 2018:
Vigledande specifika koldioxidutslipp = 175 + a x (M — M)
Dar
M = fordonets vikt i kilogram (kg)

My = det virde som antas i enlighet med artikel 13.5

a 0,093

2. Det specifika utsldppsmalet for en tillverkare under ett kalenderdr berdknas som genomsnittet av de vigledande
specifika koldioxidutslappen for varje nytt litt nyttofordon som registrerats under det kalenderdret och som denne
tillverkat.
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BILAGA 1I

OVERVAKNING OCH RAPPORTERING AV UTSLAPP
A. Insamling av uppgifter om ldtta nyttofordon och faststallande av koldioxidévervakningsinformation
1. For det kalenderdr som borjar den 1 januari 2012 och varje dirpé foljande kalenderdr ska medlemsstaterna
registrera foljande uppgifter for varje nytt litt nyttofordon som registreras pd deras territorium:
a) Tillverkare.
b) Typ, variant och version.
¢) Specifika koldioxidutslipp (g/km).
d) Vikt (kg).
) Hjulbas (mm).
f) Styraxelns och den andra axelns sparvidd (mm).

g) Den hogsta tekniske tillatna vikten inklusive last (i kg) i enlighet med bilaga III till direktiv 2007/46/EG.

2. Uppgifterna i punkt 1 ska hidmtas frn det berorda litta nyttofordonets verensstimmelseintyg. Om Gverensstim-
melseintyget innehdller bdde minimal och maximal vikt for det litta nyttofordonet ska medlemsstaten endast
anvinda maximivikten for de syften som avses i denna forordning. Nar det galler fordon som kors pd tva olika
branslen (bensin/gas), vars verensstimmelseintyg innehéller uppgifter om de specifika koldioxidutslappen for bade
bensin och gas, ska medlemsstaterna enbart anvdnda det virde som uppmitts for gas.

3. For det kalenderdr som borjar den 1 januari 2012 och varje dirpa foljande kalenderdr ska varje medlemsstat for
varje tillverkare faststdlla foljande, i enlighet med de metoder som anges i del B i denna bilaga:

a) Sammanlagt antal nya litta nyttofordon som registrerats pd medlemsstatens territorium.
b) Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp enligt del B punkt 2 i denna bilaga.

¢) Genomsnittlig vikt enligt del B punkt 3 i denna bilaga.

d) For varje version av varje variant av varje typ av nytt litt nyttofordon:

i) Det sammanlagda antalet nya litta nyttofordon som registrerats pd medlemsstatens territorium, enligt del B
punkt 4 i denna bilaga.

ii) De specifika koldioxidutslippen.
iii) Vikten.
iv) Fordonets markyta enligt del B punkt 5 i denna bilaga.
v) Nyttolasten.
B. Metoder for att faststilla vervakningsinformation for koldioxidutslippen fran nya litta nyttofordon
Den 6vervakningsinformation som medlemsstaterna ar skyldiga att faststdlla i enlighet med del A punkt 3 i denna
bilaga ska faststillas enligt de metoder som anges i denna del.
1. Antal registrerade nya litta nyttofordon (N)

Medlemsstaterna ska faststilla antalet nya litta nyttofordon som registrerats pa deras territorium under det berérda
overvakningséret (N).
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. Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp frén nya ldtta nyttofordon (S,ye)

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen frén alla nya, nyregistrerade litta nyttofordon pd en medlemsstats
territorium under overvakningséret (S,,) berdknas genom att man dividerar summan av de specifika koldiox-
idutsldppen fran varje enskilt nytt fordon, S, med antalet nya fordon, N.

Save = (1I/N) XS

. Genomsnittlig vikt for de nya litta nyttofordonen

Den genomsnittliga vikten av alla nya litta nyttofordon som registrerats pa en medlemsstats territorium under
overvakningsdret (M,,,) berdknas genom att man dividerar summan av varje enskilt nytt fordons vikt, M, med
antalet nya fordon, N.

My = (1/N) x = M

. De nya litta nyttofordonens fordelning efter version

For varje version av varje variant av varje typ av nytt litt nyttofordon ska antalet nyregistrerade fordon, fordonens
vikt, de specifika koldioxidutslippen och fordonets hjulbas, sparvidd samt hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive last
registreras.

. Markyta

Fordonets markyta berdknas genom att fordonets hjulbas multipliceras med fordonets genomsnittliga sparvidd.

. Nyttolast

Fordonets nyttolast 4r differensen mellan den hogsta tekniskt tillatna vikten inklusive last i enlighet med bilaga II
till direktiv 2007/46/EG och fordonets vikt.

. Etappvis firdigbyggda fordon

Nar det géller etappvis firdigbyggda fordon ska koldioxidutslippen frén det etappvis firdigbyggda fordonet tilldelas
tillverkaren av grundfordonet.

For att garantera att virdena for koldioxidutslapp, bransleeffektivitet och vikt hos de etappvis fardigbyggda for-
donen 4r representativa ska kommissionen, utan att ligga orimliga bordor pé tillverkaren av grundfordonet, ligga
fram ett forslag om ett sirskilt Gvervakningsforfarande samt se 6ver och gora de dndringar som behévs av den
relevanta lagstiftningen for typgodkidnnande senast den 31 december 2011.

Kommissionen ska, nir den faststiller ett sidant forfarande, vid behov faststilla hur vikten och koldioxidvirdet
overvakas, pd grundval av en tabell 6ver koldioxidvirden som motsvarar olika troghetsviktklasser eller endast ett
koldioxidvirde som harletts frin grundfordonet plus en standardtilliggsvikt uppdelat pd Ny-klass. I det sistnimnda
fallet skulle denna vikt dven anvindas for de andamdl som avses i del C i denna bilaga.

Kommissionen ska dven se till att tillverkaren av grundfordonet i god tid har tillgdng till uppgifter om det etappvis
fardigbyggda fordonets vikt och specifika koldioxidutslapp.

C. Format for datadverforing

Medlemsstaterna ska enligt foljande format rapportera de uppgifter som anges i del A punkt 3 i denna bilaga f6r varje
tillverkare och ar:



Avsnitt 1 — Sammanstillda dvervakningsuppgifter

Medlemsstat ():

Argéng:

Uppgiftskalla:

Tillverkare

Sammanlagt antal registrerade
nya litta nyttofordon

Antalet nya ldtta nyttofordon
med ett utslippsvirde

Antalet nya ldtta nyttofordon
med ett viktvirde

Antalet nya ldtta nyttofordon
med ett hjulbasvirde

Antalet nya ltta nyttofordon
med ett virde for styraxelns
sparvidd

Antalet nya litta nyttofordon
med ett virde for den andra
axelns sparvidd

(Tillverkare 1)

(Tillverkare 2)

Alla tillverkare tillsammans

(') ISO 3166 alpha-2-koder med undantag for Grekland och Forenade kungariket som har koderna "EL” respektive "UK”.
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Avsnitt 2 — Detaljerade 6vervakningsuppgifter
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