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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 2282011

av den 7 mars 2011

om indring av Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1222/2009 med avseende pa
metoden for provning av viggrepp pd vatt underlag for Cl-dick

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1222/2009 av den 25 november 2009 om mérkning
av dick vad giller drivmedelseffektivitet och andra visentliga
parametrar (1), sdrskilt artikel 11 ¢, och

av foljande skal:

(1)  Enligt del B i bilaga I till férordning (EG) nr 1222/2009
ska indexet for viggrepp pd vétt underlag for C1-dick
faststillas i enlighet med foreskrifter nr 117 frdn Unece
och dess efterfoljande dndringar. Foretrddare for bran-
schen har dock utvecklat en provningsmetod for vig-
grepp pa vatt underlag pd grundval av bilaga 5 i fore-
skrifter nr 117 frdn Unece som ger en betydande forbitt-
ring av provningsresultatens tillforlitlighet.

(2)  Provningsresultatens tillforlitlighet ar en central faktor vid
faststdllandet av klass avseende vdggrepp pé vétt viglag
for dack. Det dr en forutsittning for att jamforelsen av
dick frén olika leverantorer ska bli rattvis. Tillforlitlig
provning hindrar ocksa att ett visst dick kategoriseras i
flera klasser dn en, och minskar risken for att marknads-
overvakningsmyndigheternas  provningsresultat avviker
fran leverantorernas provningsresultat endast pd grund
av metodernas osikerhet.

() EUT L 342, 22.12.2009, s. 46.

(3)  Det ar dirfor nodvindigt att uppdatera provningsmeto-
den avseende viggrepp i vatt viglag for att forbattra till-
forlitligheten hos resultaten fran provning av dick.

(4)  Forordning (EG) nr 1222/2009 bor dirfor dndras i en-
lighet med detta.

(5)  De étgirder som foreskrivs i denna forordning dr for-
enliga med yttrandet frin den kommitté som inréttats
genom artikel 13 i férordning (EG) nr 1222/20009.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andring av forordning (EG) nr 1222/2009
Forordning (EG) nr 1222/2009 ska dndras pa foljande sitt:

1. I bilaga I, del B, ska den forsta meningen ersittas med fol-
jande:

"Klassen avseende viggrepp pa vatt underlag for C1-dick ska
faststillas pd grundval av indexet for viggrepp pd vatt un-
derlag (G) enligt den skala fran 'A’ till ‘G’ som anges i tabel-
len nedan och mitas i enlighet med bilaga V.”

2. Texten i bilagan till denna férordning ska liggas till som
bilaga V.

Artikel 2
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i medlemsstaterna i enlighet
fordragen.

Utfirdad i Bryssel den 7 mars 2011.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordforande
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BILAGA

"BILAGA V

Provningsmetod for mitning av index for viggrepp pa vatt underlag (G) for C1-dick

1. OBLIGATORISKA STANDARDER

Foljande dokument géller:

(1) ASTM E 303-93 (fornyat godkannande 2008), Standard Test Method for Measuring Surface Frictional Prop-
erties Using the British Pendulum Tester (standardprovningsmetod for matning av ytors friktionsegenskaper
med pendelinstrument).

(2) ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for Pavement Skid-Resistance Tests (standard-
specifikation for standardslitbana for provning av dackfriktion mot beldggningar).

(3) ASTM E 965-96 (fornyat godkinnande 2006), Standard Test Method for Measuring Pavement Macrotexture
Depth Using a Volumetric Technique (standardprovningsmetod f6r mitning av beldggningars makrotextur-
djup med anvindning av en volumetrisk teknik).

(4) ASTM E 1136-93 (fornyat godkidnnande 2003), Standard Specification for a Radial Standard Reference Test
Tire (SRTT14") (standardspecifikation for standardprovningsdick av radialtyp 14 tum).

(5) ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard Reference Test Tire (SRTT16") (standard-
specifikation for standardprovningsdick av radialtyp 16 tum).

2. DEFINITIONER

For provning av Cl-dick avseende viggrepp pa vétt underlag giller foljande definitioner:
(1) provningskorning: en passage med belastat dick over underlaget pd en given provningsbana.

(2) provningsdick: ett kandidatdick, ett referensdick eller ett kontrolldick eller en uppsittning av dessa dick
som anvands vid en provningskorning.

(3) kandidatddck (T): ett dick eller en uppsdttning dick som provas i syfte att berdkna dickets index for
viggrepp pé vatt underlag.

(4) referensdick (R): ett dick eller en uppsittning dick som har de egenskaper som anges i ASTM F 2493-08
och som hinvisas till som standardreferensdick 16 tum (SRTT16").

(5) kontrolldick (C): ett overgangsdick eller en uppsittning 6vergdngsdick som anvinds om kandidatdicket
och referensdicket inte kan jimforas direkt pd samma fordon.

(6) dackets bromskraft: den lingsgdende kraft, uttryckt i Newton (N), som foljer av applicering av broms-
moment.

(7) ddckets bromskraftskoefficient (BFC): forhallandet mellan bromskraft och den vertikala belastningen.

(8) dickets hogsta bromskraftskoefficient: hogsta virdet for en bromskraftskoefficient som intriffar fore hjullds-
ning vid progressiv 6kning av bromsmomentet.

(9) hjulldsning: det tillstdnd for ett hjul ddr rotationshastigheten kring hjulets rotationsaxel ar noll och hjulet
hindras frén att rotera pd grund av applicerat bromsmoment.

(10) vertikal belastning: den belastning i Newton (N) som dicket utsitts for vinkelrdtt mot vigytan.

(11) déckprovningsfordon: ett specialfordon som har instrument for att mita vertikala och lingsgéende krafter
pa ett provningsdick vid bromsning.
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3.1

3.2

ALLMANNA PROVNINGSFORHALLANDEN

Provningsbanans egenskaper

Provningsbanan ska ha foljande egenskaper:

(1) Ytan ska ha ett titt asfaltunderlag med en lutning som inte i nigon riktning overstiger 2 % och ytan far
avvika med hogst 6 mm ndr den mits med en rdtskiva (linjal) med lingden 3 m.

(2) Asfaltunderlaget ska vara enhetligt avseende alder, sammansittning och forslitning. Provningsytan ska vara fri
fran 16st material eller frimmande avlagringar.

(3) Den storsta stenstorleken ska vara 10 mm (tilliten tolerans pd 8—13 mm).

(4) Texturdjupet uppmitt med sandflicksmetoden (sand patch) ska vara 0,7 + 0,3 mm. Djupet ska mitas enligt
ASTM E 965-96 (fornyat godkinnande 2006).

(5) Det fuktade underlagets friktionsegenskaper ska mitas med metod a) eller b) i avsnitt 3.2.

Metoder for att mita det fuktade underlagets friktionsegenskaper

a) Metoden med pendelinstrument (British Pendulum Number, BPN)

Metoden med pendelinstrument (British Pendulum Number) ska f6lja definitionen i ASTM E 303-93 (fornyat
godkinnande 2008).

Gummidelen i pendelns glidstycke ska ha den sammansittning och de fysikaliska egenskaper som anges i
ASTM E 501-08.

Virdet pa British Pendulum Number (BPN) ska ligga mellan 42 och 60 efter temperaturkorrigering enligt det
som anges nedan.

BPN-virdet ska korrigeras med det fuktade banunderlagets temperatur. Om inga rekommendationer ges av
pendeltillverkaren kan foljande formel anvindas:

BPN = BPN(uppmitt virde) + temperaturkorrigering
temperaturkorrigering =-0,0018 t2 + 0,34t — 6,1
dir ¢t ar det fuktade banunderlagets temperatur i Celsiusgrader.

Forslitning av glidstycket: Glidstycket ska anses vara utslitet och bor bytas ut ndr forslitningen pé styckets
slagkant nér till 3,2 mm i glidstyckets plan eller 1,6 mm vertikalt enligt avsnitt 5.2.2 och figur 3 i ASTM E
303-93 (fornyat godkdnnande 2008).

BPN-virdena for det banunderlag som anviands for métning av vatgrepp med en instrumenterad personbil
maste vara enhetliga och ddrvid giller att provningsbanans BPN-virden lings bromsstrickan inte fir variera
eftersom detta kan bidra till spridning av provningsresultaten. Det fuktade underlagets friktionsegenskaper ska
mitas fem ginger i varje BPN-midtpunkt som ska ligga var tionde meter, och variationskoefficienten for BPN-
medelvirdena fir inte overskrida 10 %.

=

Metoden ASTM E 1136 Standard Reference Test Tyre (SRTT14")

Genom undantag frdn punkt 4 i avsnitt 2 anvands i denna metod ett referensddck som har de egenskaper som
anges i ASTM E 1136-93 (fornyat godkinnande 2003) och som hidnvisas till som SRTT14" ().

Medelvirdet for hogsta bromskraftskoefficient (peay ave) f6r SRTT14” ska vara 0,7 £ 0,1 vid 65 kmjh.

Medelvirde for hogsta bromskraftskoefficient (peqy ave) for SRTT14” ska korrigeras for det fuktade underlagets
yttemperatur enligt foljande:

hogsta bromskraftskoefficient (ppeqp ave) = hogsta bromskraftskoefficient (uppmitt) + temperaturkorrigering
temperaturkorrigering = 0,0035 x (t — 20)

ddr t dr det fuktade banunderlagets temperatur i Celsiusgrader.

(") Storleken for ASTM E 1136 SRTT ar P195/75R14.
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3.3 Atmosfiriska forhillanden
Vindforhdllandena far inte paverka fuktningen av underlaget (vindavskdrmningar ar tillatna).

Bade det fuktade underlagets temperatur och omgivningstemperaturen ska ligga mellan 2 °C och 20 °C for
vinterdick och mellan 5 °C och 35 °C f6r normala dack.

Det fuktade underlagets temperatur far inte variera med mer dn 10 °C under provningen.
Skillnaden mellan omgivningstemperatur och det fuktade underlagets temperatur maste vara mindre 4n 10 °C.

4. PROVNINGSMETODER FOR MATNING AV VAGGREPP PA VATT UNDERLAG

For berdkning av index for viggrepp vid vétt underlag (G) for ett kandidatdack ska kandidatdickets bromsverkan
vid vatt underlag jamforas med bromsverkan vid vétt underlag for ett referensdick pa ett fordon som firdas rakt
framdt pd en vét belagd yta. Mdtningen gors med den ena av foljande tvd metoder:

— Fordonsmetoden dir en uppsittning ddck har monterats pd en instrumenterad personbil.

— Metoden med sldpvagn som dras av ett fordon eller ett diackprovningsfordon forsett med det eller de dack
som provningen giller.
4.1 Testmetod med en instrumenterad personbil
4.1.1  Princip

Vid denna metod mits decelerationsprestanda hos C1-ddck under bromsning, med anvindning av en instrumen-
terad personbil forsedd med ldsningsfria bromsar (ABS). Med instrumenterad personbil avses en personbil som
har den mitutrustning som fortecknas i avsnitt 4.1.2.2 och som &r avsedd att anvindas for denna testmetod.
Utgdende fran en definierad starthastighet appliceras bromsarna tillrickligt hart pd fyra hjul samtidigt for att
aktivera ABS-systemet. Medelvirdet for decelerationen berdknas mellan tvd forhandsdefinierade hastigheter.
4.1.2  Utrustning
41.2.1 Fordon

Tillitna modifikationer pa personbilen dr sddana som leder till att
— dack av flera storlekar kan monteras pé bilen,

— det gar att installera automatisk aktivering av bromsen.

Alla andra modifikationer av bromssystemet ar otillitna.

4.1.2.2 Miétutrustning
Fordonet ska ha en givare som ér limplig for mitning av hastighet pd vétt underlag och mitning av tillryggalagt
avstdnd mellan tvd hastigheter.

For mitning av fordonshastigheten ska ett femte hjul eller ett system med kontaktlos hastighetsmitning anvindas.

4.1.3  Konditionering av provningsbanan och fuktningsbetingelser

Provningsbanan ska fuktas minst en halv timme fore provning sa att temperaturen mellan underlag och vatten
hinner jimnas ut. Vatten ska tillféras utifrin genomgdende under hela provningen. Vattendjupet ska vara
1,0 £ 0,5 mm Over hela provningsomradet matt vid beldggningens hogsta punkt.

Direfter ska provningsbanan konditioneras genom minst tio provningskorningar vid 90 km/h och med dick som
inte ingdr i provningsprogrammet.

4.1.4  Dick och filgar

4141 Forberedelse och inkdrning av dick

Provningsdicken ska trimmas for att avldgsna alla utskjutande delar pd monsterytan som kan finnas kvar efter

gjutprocessen.

Provningsddcken ska monteras pa de testfilgar som anvisas av dicktillverkaren.
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Dickfoten ska sikras med anvindning av ett limpligt smérjmedel. Overskott smorjmedel ska undvikas for att
dicket inte ska glida pé falgen.

Testddcken med filgar ska lagras pd samma plats under minst tvd timmar sd att alla har samma omgivnings-
temperatur fore provningen. De ska avskdrmas fran solljus sd att de inte blir for varma.

Fore sjdlva provningen ska didcken koras in med tvd bromsprovningar.

4142 Dickbelastning

Den statiska belastningen pa vart och ett av axelns dick ska ligga mellan 60 % och 90 % av provningsdickets
belastningskapacitet. Belastningarna pd dicken pd samma axel ska inte variera med mer dn 10 %.

4.1.43 Dickets pumptryck

Pi fraimre och bakre axeln ska pumptrycket vara 220 kPa (for standarddick och dick for tilliggsbelastning).
Pumptrycket ska kontrolleras vid omgivningstemperatur strax innan provningen och justeras vid behov.

4.1.5 Forfarande

4.1.5.1 Provningskodrning

Foljande provningsforfarande ska anvindas for varje provningskorning:
(1) Personbilen kors i rit linje upp till 85 + 2 km/h.

(2) Nér hastigheten har nétt upp till 85 + 2 km/h aktiveras bromsarna vid en given punkt av provningsbanan
("startpunkten for bromsning”). Punkten ska alltid vara densamma, med en lingsgéende tolerans pd 5 m och
tvirgdende tolerans pd 0,5 m.

(3) Bromsarna kan aktiveras automatiskt eller manuellt.

i) Den automatiska aktiveringen av bromsarna genomfors med ett detektionssystem som bestdr av tva delar,
av vilka den ena 4r indexerad till provningsbanan och den andra finns pé fordonet.

ii) Den manuella aktiveringen av bromsarna beror pd typen av transmission enligt nedan. Under alla om-
standigheter kravs en pedalkraft pd minst 600 N.

Vid manuell transmission ska foraren slippa kopplingen, trycka kraftigt pd bromsen och halla den nere sd
linge som behovs for matningen.

Vid automatisk transmission ska foraren ldgga i neutral vixel, trycka kraftigt pd bromsen och halla den
nere s linge som behovs for mitningen.

(4) Medelvirdet for decelerationen beriknas mellan 80 km/h och 20 kmj/h.

Om ndgon av de specifikationer som anges ovan (inbegripet hastighetstolerans, lingsgdende och tvirgdende
tolerans for bromsningens startpunkt och bromsningstiden) inte uppfylls under provningskérningen, ska mit-
ningen forkastas och en ny provningskérning genomforas.

4.1.5.2 Provningscykel

Ett antal provningskorningar gors for att mita index for viggrepp péd vétt underlag for en uppsittning kandi-
datdick (T) enligt nedanstiende forfarande. Varje provningskorning ska goras i samma riktning och upp till tre
olika uppsittningar kandidatdick kan mitas inom samma provningscykel.

(1) Forst monteras uppsittningen referensdick pad den instrumenterade personbilen.

(2) Efter att minst tre giltiga mitningar har gjorts enligt avsnitt 4.1.5.1 ersitts referensdicken med en uppsittning
kandidatdack.

(3) Efter sex giltiga mitningar av kandidatdidcken kan ytterligare tvd uppsittningar kandidatdick mitas.

(4) Provningscykeln avslutas med ytterligare tre giltiga mdtningar av samma uppsittning referensdick som
anvéndes i borjan av provningscykeln.
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EXEMPEL:

— Provningsordningen for en provningscykel med tre uppsittningar kandidatdack (T1 till T3) plus en uppsatt-

ning referensddck (R) ar foljande:

— Provningsordningen for en provningscykel med fem uppsittningar kandidatdack (T1 till T5) plus en uppstt-

ning referensddck (R) ar foljande:

4.1.6  Bearbetning av matresultaten

41.6.1 Berdkning av medelvdrde for decelerationen (AD)

Medelvirdet for decelerationen (AD) beriknas for varje giltig provningskdrning uttryckt som m/s™2 enligt fol-

jande:

dar

Sy dr sluthastigheten uttryckt som m/s™, Sy = 20 km/h = 5,556 ms,

S; dr starthastigheten uttryckt som m/s7!, S; = 80 km/h = 22,222 m/s,

R-T1-T2-T3-R

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

8} -s?

AD=1"5g

d dr det avstind som tillryggalagts mellan S; och Sy

4.1.6.2 Validering av resultaten

Variationskoefficienten for AD berdknas enligt foljande:

For referensdick (R): Om variationskoefficienten AD for tvé efterfoljande grupper med tre provningskérningar for
en uppsittning referensddck dr hogre dn 3 % ska alla data forkastas och provningen upprepas for alla prov-

(standardavvikelse/medelvirde) x 100

ningsdack (kandidatdicken och referensdicken).

For kandidatdick (T): Variationskoefficienten AD berdknas for var och en uppsittning kandidatdick. Om en
variationskoefficient dr hogre dn 3 % ska data forkastas och provningen upprepas for den uppsittningen kandi-

datdick.

41.6.3 Berdkning av justerat medelvdrde for deceleration (Ra)

Medeldecelerationen (AD) for den uppsittning referensddck som anvinds for beriakningen av bromskraftskoeffi-

cienten justeras enligt positionen for var och en uppsittning kandidatdack i en given provningscykel.

Detta justerade AD-virde for referensdicket (Ra) beriknas uttryckt som m/s? i enlighet med tabell 1, dir R; ar
medelvirdet for AD-virdena frdn forsta provningen av uppsittningen referensdack (R) och R, dr medelvardet for
AD-virdena frén den andra provningen av samma uppsittning referensdick (R).

Tabell 1

Antalet uppsittningar kandidatdick inom
en provningscykel

Uppsittning kandidatdack

Ra

1 T1 Ra=12x R, + R))
(Ri-T1-Ry)
2 T1 Ra=2[3x R, + 1/3 x R,
(R4-T1-T2-R)) T2 Ra=1[3x Ry + 2[3%x R,
3 T1 Ra = 3[4 x R, + 1/4x R,
(R,-T1-T2-T3-R) T2 Ra = 1/2 % (R; +R))
T3 Ra=1/4x R, + 3/4x R,
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41.6.4 Berdkning av bromskraftskoefficienten (BFC)

Bromskraftskoefficienten (BFC) beriknas for en bromsning pé de tvd axlarna enligt tabell 2, dir Ta (a = 1, 2 eller
3) ar medelvirdet for AD-vdrdena for var och en uppsittning kandidatdick (T) som ingdr i provningscykeln.

Tabell 2
Provningsdick Bromskraftskoefficient
Referensdick BFC(R) = |Rag|
Kandidatdzck BFC(T) = [Ta/g]

g dr tyngdaccelerationen, g = 9,81 m/s?

4.1.6.5 Berdkning av kandidatddckets index for vaggrepp pé védtt underlag

Kandidatdackets index for vaggrepp pa vatt underlag (G(T)) berdknas enligt foljande:

G(T) = BFC(T) x 125 +a x (t-t9) + b X ( BFC(R) _ 1,0)} x 1072

"~ | BFC(R BFC(Ro)

g

dar

— t dr den fuktade ytans uppmitta temperatur i Celsiusgrader vid provning av kandidatdicket (T),

— tp ar den fuktade ytans temperatur i referensforhéllanden, ty = 20 °C for normala dick och t; = 10 °C for
vinterdick,

— BFC(Ry) ir referensdickets bromskraftskoefficient i referensférhillanden, BFC(R,) = 0,68,

— a =-0,4232 och b = -8,297 for normala dick, a = 0,7721 och b = 31,18 for vinterdick.

4.1.7  Jamforelse av viggreppsprestanda pd vitt underlag mellan ett kandidatddck och ett referensddck med anvindning av ett
kontrollddck

4.1.7.1 Allmint

Om kandidatdicket dr betydligt storre eller betydligt mindre dn referensdicket dr det eventuellt inte maojligt att
gora en jamforelse pd samma instrumenterade personbil. Vid denna provningsmetod anvinds ett 6vergdngsdick
(kontrollddck enligt definitionen i punkt 5 i avsnitt 2).

4.1.7.2 Princip for metoden

Principen 4r att man anvinder en uppsattning kontrollddck och tva olika instrumenterade personbilar vid prov-
ningscykeln for en uppsittning kandidatdick som jaimfors med en uppsittning referensdack.

Den ena instrumenterade personbilen forses med uppsittningen referensdack och darefter uppsattningen kontroll-
dick, och den andra forses med uppsittningen kontrolldick och dérefter uppsittningen kandidatdack.

De specifikationer som anges i avsnitten 4.1.2. till 4.1.4 giller.

Den forsta provningscykeln utgor en jimférelse mellan uppsittningen kontrolldick och uppsittningen referens-

dack.

Den andra provningscykeln utgér en jimforelse mellan uppsittningen kandidatdack och uppsittningen kontroll-
dick. Den andra provningscykeln genomférs pd samma bana och under samma dag som den forsta provnings-
cykeln. Vid den andra provningscykeln ska den fuktade ytans temperatur ska ligga inom + 5 °C frén temperaturen
vid den forsta provningscykeln. Samma uppsittning kontrollddck ska anvindas vid den forsta och den andra
provningscykeln.
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Kandidatddckets index for vaggrepp pa vatt underlag (G(T)) berdknas enligt foljande:
GT) = G, x G,
dar

— Gy dr kontrolldickets (C) relativa index for vdggrepp pa vatt underlag jamfort med referensdicket (R),
berdknat enligt foljande:

| BFc(o) B BFC(R) .
G = BFC(R)X125+aX(t t0)+bX<BFC(R0) 1,0 ]| x 10

— G2 ar kandidatdickets (T) relativa index for viggrepp pd vétt underlag jaimfort med kontrolldicket (O),
berdknat enligt foljande:

~ BFC(T)
~ BFC(C)

2

41.7.3 Lagring och forvaring

Alla dick inom en uppsittning kontrolldiack méste ha lagrats i samma forhdllanden. S& snart upprattningen
kontrollddck har provats i jimforelse med referensddcket ska de sirskilda lagringsforhéllanden som definieras i
ASTM E 1136-93 (fornyat godkdnnande 2003) tillimpas.

4.1.7.4 Ersdttning av referensddck och kontrolldidck
Om provningen leder till ojamn forslitning eller skada pa dick eller om det finns forslitning som paverkar
provningsresultaten, ska dicken inte lingre anvindas.

4.2 Provningsmetod med slipvagn som dras av ett fordon eller med ett dickprovningsfordon

4.2.1  Princip

Mitningarna genomfors pd provningsdiack som monterats pd en slipvagn som dras av ett fordon (nedan kallat
dragfordon) eller pa ett dickprovningsfordon. Bromsen i provningspositionen appliceras kraftigt tills det uppstér
tillrdckligt bromsmoment for att producera den hogsta bromskraft som forekommer fore hjullisning vid en
provningshastighet pa 65 km/h.

4.2.2  Utrustning
4221 Dragfordon och slapvagn eller dickprovningsfordon
— Dragfordonet eller diackprovningsfordonet ska kunna uppritthdlla den specificerade hastigheten pa

65 = 2 km/h dven vid den hogsta bromskraftsnivin.

— Sldpvagnen eller dickprovningsfordonet ska ha en position dir dicket kan monteras for métningsindamal
(nedan kallad provningsposition) och foljande tillbehor:

i) Utrustning for aktivering av bromsarna vid provningspositionen.

ii) En vattentank med tillricklig kapacitet for fuktningen av underlaget, utom om fuktningen kommer
utifrdn.

i) Matutrustning for registrering av signaler frén givare installerade vid provningspositionen och for over-
vakning av vattentillforseln (om inbyggt fuktningssystem anvinds).

— Indt- och utdtlutningen (toe och camber) for dicket vid provningspositionen fir vid storsta vertikala last hogst
variera * 0,5 °. Upphingningsarmar och bussningar ska vara tillrickligt rigida for att minimera frispel och
sikerstilla att specifikationerna uppfylls vid applicering av de hogsta bromskrafterna. Upphédngningssystemet
ska ha tillborlig lastbarande kapacitet och vara utformat sd att upphidngningsresonans isoleras.

— Provningspositionen ska vara forsedd med ett typiskt eller sdrskilt fordonsbromssystem som kan ge tillrackligt
bromsmoment for att det ska gd att uppnd hogsta lingsgdende kraft for bromsprovningshjulet vid de
forhallanden som specificeras.

— Systemet for bromsapplicering ska kunna kontrollera tidsintervallet mellan den initiella bromsappliceringen
och den hogsta lingsgéende kraften enligt specifikationen i avsnitt 4.2.7.1.
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— Sldpvagnen eller dickprovningsfordonet ska ha en utformning som tilliter montering av de olika kandidat-
dicksstorlekar som provningen giller.

— Sldpvagnen eller dickprovningsfordonet ska ha mojlighet till justering av den vertikala belastningen enligt det
som specificeras i avsnitt 4.2.5.2.

4.2.2.2 Médtutrustning

— Provningshjulets position pa slapvagnen eller dickprovningsfordonet ska forses med ett system for hastighets-
mitning pd roterande hjul och givare for matning av bromskraften och den vertikala belastningen péd prov-
ningshjulet.

— Allménna krav pd mitsystemet: Instrumentsystemet ska uppfylla foljande allmidnna krav vid omgivnings-
temperaturer mellan 0 °C och 45 °C:

i) Allmin systemnoggrannhet, kraft: £ 1,5 % av full skala for vertikal belastning eller bromskraft.

ii) Allmdn systemnoggrannhet, hastighet: * 1,5 % av hastigheten eller 1,0 km/h, beroende pa vad som ir
Storst.

— Fordonets hastighet: For métning av fordonshastigheten ska ett femte hjul eller ett system med kontaktlos
precisionsmitning av hastighet anvindas.

— Bromskrafter: Givarna for mitning av bromskraft ska registrera den lingsgdende kraft som genereras vid
gransytan mellan ddck och underlag till f6ljd av bromsapplicering inom ett omrade frdn 0 % till minst 125 %
av den applicerade vertikala belastningen. Givarna ska vara utformade och placerade sa att troghetseffekter
och vibrationsinducerad mekanisk resonans minimeras.

— Vertikal belastning: Givaren for matning av vertikal belastning ska registrera den vertikala belastningen vid
provningspositionen nir bromsen appliceras. Givaren ska ha de specifikationer som beskrivs ovan.

— System for signalomvandling och registrering: Alla system for signalomvandling och registrering ska ge linjdra
utsignaler med den forstarkning och dataupplosning som krivs for att indata ska uppfylla de krav som
specificeras ovan. Darutover giller foljande krav:

i) Kurvan for minsta frekvenssvar ska vara rak mellan 0 Hz och 50 Hz (100 Hz) inom + 1 % av full skala.
ii) Signal-brusforhallandet ska vara minst 20/1.
iii) Forstirkningen ska vara tillrdcklig for att tillita fullskalevisning av en ingdngssignal pd fullskaleniva.
iv) Ingdngsimpedansen ska vara minst tio gdnger storre dn signalkallans utgdngsimpedans.
v) Utrustningen far inte paverkas av vibrationer, acceleration och dndringar i omgivningstemperatur.

4.2.3  Konditionering av provhingsbanan

Provningsbanan ska konditioneras genom minst tio provningskorningar med 65 + 2 km/h och med dick som
inte ingdr i provningsprogrammet.

4.2.4  Fuktningsbetingelser

Fuktningen av underlaget kan ocksd genomforas sé att dragfordonet och slipvagnen eller ddckprovningsfordonet
forses med ett fuktningssystem. For en sldpvagnskombination ska vattentanken monteras pa dragfordonet. Mun-
styckena for applicering av vatten pé underlaget framfor provningsdicken ska ha en utformning som sikerstaller
att vattenskiktet som kommer i kontakt med provningsdacket har ett enhetligt tvérsnitt vid provningshastigheten
och minimerar stink och oversprutning.

Munstyckena ska vara konfigurerade och positionerade sé att vattenstrilarna ar riktade mot provningsdicket och
pekar mot underlaget i en vinkel pd 20° till 30°.

Vattnet ska triffa underlaget mellan 0,25 m och 0,45 m framfor diackkontaktytans mittpunkt. Munstyckena ska
vara pa 25 mm hojd 6ver underlaget eller pd minimihojden for att undvika eventuella hinder pd banunderlaget,
men under inga omstindigheter hogre dn 100 mm ovanfor underlaget.
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Vattenskiktet ska vara minst 25 mm bredare dn provningsdickets monster och ska appliceras sé att dicket ligger
mitt mellan skiktets ytterkanter. Vattentillforseln ska vara tillricklig for att ge ett vattendjup pa 1,0 + 0,5 mm och
ska vara jamn under hela provningen inom * 10 %. Volymen vatten per enhet fuktad bredd ska vara direkt
proportionell mot provningshastigheten. Mangden vatten som tillfors vid 65 km/h ska vara 18 1/s per meter
fuktat underlag med ett vattendjup pé 1,0 mm.

4.2.5 Dick och falgar
4251 Forberedelse och inkdrning av diack

Testddcken ska trimmas for att avldgsna alla utskjutande delar pd monsterytan som kan finnas kvar efter gjut-
processen.

Provningsddcken ska monteras pa de testfilgar som anvisas av dicktillverkaren.

Dickfoten ska sikras med anvindning av ett limpligt smorjmedel. Overskott smorjmedel ska undvikas for att
dicket inte ska glida pa fdlgen.

Testdidcken med filgar ska lagras pd samma plats under minst tvd timmar sa att alla har samma omgivnings-
temperatur fore provningen. De ska avskdrmas frdn solljus sd att de inte blir for varma.

Fore sjdlva provningen ska dicken koras in med tvd bromsprovningar med den belastning, det tryck och den
hastighet som anges i 4.2.5.2, 4.2.5.3 och 4.2.7.1.

42,52 Dickbelastning

Provningsbelastningen pa provningsdicket dr 75 + 5 % av provningsdickets belastningskapacitet.

4253 Dickets pumptryck

Provningsddckens lufttryck i kallt tillstdnd ska vara 180 kPa for standardbelastade dick. For dick med tilliggs-
belastning ska lufttrycket i kallt tillstand vara 220 kPa.

Pumptrycket ska kontrolleras vid omgivningstemperatur strax innan provningen och justeras vid behov.

4.2.6  Forberedelse av dragfordon och slapvagn eller dickprovningsfordon
4.2.6.1 Sldipvagn

For enaxlade slipvagnar ska krokhojden och tvirgdende position justeras efter att provningsdicket har forsetts
med den specifika provningsbelastningen, sd att det inte uppstar storningar av matresultaten. Det lingsgdende
avstandet frdn mittpunkten pa kopplingens ledade knutpunkt till slipvagnsaxelns tvirgdende mittlinje ska vara
minst tio gdnger krokhojden eller kopplingens (krokens) hojd.

42.6.2 Instrument och utrustning

Nir ett femte hjul anvinds ska det installeras enligt tillverkarens specifikationer och placeras mojligast nira
slapvagnens eller ddckprovningsfordonets mittbaneposition.

4.2.7  Forfarande

42.7.1 Provningskorning
Foljande provningsforfarande ska anvindas for varje provningskorning:

(1) Dragfordonet eller dickprovningsfordonet kors lings provningsbanan i rit linje vid den specificerade prov-
ningshastigheten 65 + 2 km/h.

(2) Registreringssystemet sitts i gang.

(3) Vatten tillfors underlaget framfor provningsdacket cirka 0,5 s innan bromsen appliceras (fér fordonsmonte-
rade fuktningssystem).

(4) Slapvagnens bromsar aktiveras inom 2 meter fran en mdtningspunkt for det fuktade underlagets friktions-
egenskaper och sanddjup enligt punkterna 4 och 5 i avsnitt 3.1. Bromsen ska appliceras s att tidsintervallet
mellan initiell applicering av kraft och storsta lingsgdende kraft ar mellan 0,2's och 0,5 s.

(5) Registreringssystemet stiangs av.

4.2.7.2 Provningscykel
Ett antal provningskorningar utfors i syfte att méta provningsdickets index for viggrepp pa vétt underlag (T)
enligt nedan beskrivet forfarande. Varje provningskorning ska utforas lings samma stricka pd provningsbanan

och i samma riktning. Upp till tre kandidatdick kan métas inom samma provningscykel forutsatt att provning-
arna genomfors inom en och samma dag.
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(1) Forsta provningen gors med referensdicket.
(2) Efter minst sex giltiga mitningar enligt avsnitt 4.2.7.1 ersdtts referensddcket med kandidatddcket.
(3) Efter sex giltiga mitningar av kandidatdicket kan ytterligare tvd kandidatdick matas.

(4) Provningscykeln avslutas med ytterligare sex giltiga mitningar av samma referensdick som anvindes i borjan
av provningscykeln.

EXEMPEL:

— Provningsordningen for en provningscykel med tre kandidatdack (T1 till T3) plus referensdick (R) ar foljande:
R-T1-T2-T3-R

— Provningsordningen for en provningscykel med fem kandidatdick (T1 till T5) plus referensdick (R) édr
foljande:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

4.2.8  Bearbetning av mitresultaten
42.8.1 Berdkning av hogsta bromskraftskoefficient

Dickets hogsta bromskraftskoefficient (o) dr det hogsta vardet for p(t) fore hjulldsning och berdknas enligt
nedan for varje provningskorning. Analoga signaler bor filtreras for att avldgsna brus. Digitalt registrerade signaler
mdste filtreras enligt en metod med glidande medelvirde.

o),

MO = 5

dir:

u(t) ar dickets dynamiska bromskraftskoefficient i realtid,

fh(t) dr den dynamiska bromskraften i realtid, uttryckt i N,

f(t) ar den dynamiska vertikala belastningen i realtid, uttryckt i N.

4282 Validering av resultaten

Variationskoefficienten for p,, berdknas enligt foljande:
(standardavvikelse/medelvirde) x 100

For referensdick (R): Om referensdickets variationskoefficient for hogsta bromskraftskoefficient (i) dr hogre dn
5% ska alla data forkastas och provningen upprepas for alla provningsdick (kandidatdick chl referensdick).

For kandidatdack (T): Variationskoefficienten for hogsta bromskraftskoefficient () beréknas for varje kandi-
datdiack. Om en variationskoefficient dr hogre dn 5 % ska data forkastas och provningen upprepas for det

kandidatdacket.

4283 Berdkning av justerat medelvdarde for hogsta bromskraftskoefficient

Medelvirdet for hogsta bromskraftskoefficient for det referensdick som anvinds for berikningen av bromskrafts-
koefficienten justeras enligt positionen for vart och ett kandidatdick i en given provningscykel.

Detta justerade medelvirde for referensddckets hogsta bromskraftskoefficient (Ra) berdknas i enlighet med tabell
3, ddr Ry dr medelvirdet for hogsta bromskraftskoefficienten fran forsta provningen av referensdick (R) och R, dr
medelvirdet for hogsta bromskraftskoefficienten fran den andra provningen av referensdick (R).
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Tabell 3
Antalet kandiglatdéck inom en Kandidatdick Ra
provningscykel
1 T1 Ra = 1/2x (Ry + Ry)
(R;-T1-R))

2 T1 Ra = 2[3x Ry + 1/3x R,
(R;-T1-T2-R)) T2 Ra =1[3x Ry + 2[3x R,
3 T1 Ra =3[4x Ry + 1[4x R,

(Ry-T1-T2-T3-R)) T2 Ra = 1/2 x (R; +Ry)
T3 Ra =1[4x Ry + 3[4x R,

4284 Berdkning av medelvardet for hogsta bromskraftskoefficienten (ppear,ave)

4.2.8.5

Medelvérdet for de hogsta bromskraftskoefficienterna (pyeqr o) berdknas enligt tabell 4, ddr Ta (a = 1, 2 eller 3) &r
medelvirdet for de hogsta bromskraftskoefficienter som uppmitts for ett kandidatdick inom en provningscykel.

Tabell 4
Provningsdick Ppeak,ave
Referensdick PpeakareR) = Ra enligt tabell 3
Kandidatdick Ppeakave(T) = Ta

Berdikning av kandidatdickets index for viggrepp pd vatt underlag

Kandidatddckets index for viggrepp pa vatt underlag (G(T)) berdknas enligt foljande:

€ar,ave T caK.ave R —
a(ry = | koD sy (o) b x [ Freakae® GV g
Hpeak,ave (R) Hpeak,ave (RO )

dir

— t dr den fuktade ytans uppmatta temperatur i Celsiusgrader vid provning av kandidatdicket (T),
— 1o 4r den fuktade ytans temperatur i referensforhéllanden,

— to = 20 °C for normala dick, t, = 10 °C for vinterdick,

— Hpeakave(Ro) = 0,85 den hogsta bromskraftskoefficienten for referensdacket i referensforhéllanden,

— a =-0,4232 och b = -8,297 for normala dick a = 0,7721 och b = 31,18 for vinterdick.
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Tilligg A

Exempel pa provningsrapporter for index for viggrepp pd vatt underlag

EXEMPEL 1: Provningsrapport for index for viggrepp pd vétt underlag nir metoden med slipvagn anvinds

Provningsrapportens nummer:

Typ av végyta:

u peak (SRTT14" E 1136):

Hastighet (km/h):

Provningsdatum:

Texturdjup (mm):

BPN:

Vattendjup (mm):

10

Storlek

Anvindningsbeskrivning

Identifiering av dicket

Filg

Monster

Belastning (N)

Tryck (kPa)

Hogsta broms- | 1

kraftskoeffici-

ent ppeak
2
3
4
5
6
7
8

Medelvirde

Standardavvikelse o

(ofmedelvirde) < 5 %

Ra, justerat virde

Index for viggrepp pa vatt
underlag

Ytans temperatur (°C)

Omgivningens temperatur (°C)

Anmirkningar
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EXEMPEL 2: Provningsrapport for index for viggrepp pa vétt underlag nir metoden med personbil anvinds

Forare: Provningsdatum:
Bana: Personbil: Initialhastighet (km/h):
Texturdjup (mm): Mirke: Sluthastighet (km/h):
BPN: Modell:
Vattendjup (mm): Typ:
Nr 1 2 3 4 5
Mirke Uniroyal DACK B DACK C DACK D Uniroyal
Monster ASTM F 2493 | MONSTER B MONSTER C MONSTER D ASTM F 2493
SRTT16"” SRTT16"
Storlek P225/60R16 STORLEK B STORLEK C STORLEK D P225/60R16
Anv;'indningsbeskriv- 978 LI/SS LI/SS LI/SS 978
ning
Identifiering av dicket | XXXXXXXXX YYYYYYYYY 177777777 NNNNNNNNN XXXXXXXXX
Filg
Framre axelns tryck
(kPa)
Bakre axelns tryck
(kPa)
Frimre axelns belast-
ning (N)
Fuktade ytans tempe-
ratur (°C)
Omgivningstempera-
tur (°C)
Broms- | Modelde- | Broms- | Modelde- | Broms- | Modelde- | Broms- | Modelde- | Broms- | Modelde-
strcka | celeration | stricka | celeration | stricka | celeration | stricka | celeration | stricka | celeration
(m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?)
Mitning 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
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Nr

Medelvirde for AD
(m/s?)

Standardavvikelse
(m/s?)

Validering av resulta-
ten
Variationskoefficient
(%) <3 % Variations-
koefficient (%) <3 %

Justerat  medelvirde
for AD for referens-
dick:

R, (m/s?)

BFCR) for referens-
dick (SRTT16")

BFC(T) for kandidat-
dack

Index for viggrepp pa
vétt underlag (%)”




