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(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2011/88/EU

av den 16 november 2011

om indring av direktiv 97/68/EG vad giller bestimmelserna om motorer som slipps ut pa
marknaden enligt flexibilitetssystemet

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt, sarskilt artikel 114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de natio-
nella parlamenten,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (1),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och

av foljande skal:

1

Europaparlamentets och rddets direktiv 97/68/EG av den
16 december 1997 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om &tgdrder mot utslipp av gas- och par-
tikelformiga féroreningar fran forbrinningsmotorer som
skall monteras i mobila maskiner som inte ar avsedda att
anvindas for transporter pa vig () reglerar avgasutslipp
och faststiller utsldppsgranser for luftfororeningar fran
motorer monterade i maskiner som inte dr avsedda att
anvindas pd vdg samt bidrar till skyddet av manniskors
hilsa och miljon. Enligt direktiv 97/68/EG ska de nuva-
rande utsldppsgrinserna for typgodkinnande av merpar-
ten av motorer med kompressionstindning enligt steg III
A ersittas med de strangare granserna enligt steg III B.
De grinserna dr tillimpliga frdn och med den 1 januari
2010 for typgodkinnande av sddana motorer och frdn
och med den 1 januari 2011 for utslippande pd mark-
naden av sddana motorer.

() EUT C 48, 15.2.2011, 5. 134.
(%) Europaparlamentets staindpunkt av den 25 oktober 2011 (innu ej

offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 8 november 2011.

() EGT L 59, 27.2.1998, s. 1.

(2)

Oversynen av direktiv 97/68/EG forbereds for ndrvarande
av kommissionen i enlighet med kraven i artikel 2 i
Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/26/EG av
den 21 april 2004 om éndring av direktiv 97/68/EG (*).
For att sdkerstalla att direktivet efter Oversynen foljer
unionens normer for god luftkvalitet och mot bakgrund
av erfarenheten, vetenskapliga ron och tillginglig teknik
bor kommissionen i samband med den kommande Gver-
synen av direktiv 97/68/EG, om inte annat foljer av kon-
sekvensbedomningen, overviga:

— att infora ett nytt utslippssteg — steg V — som, under
forutsittning att det 4r tekniskt mojligt, bor grundas
pd kraven for Euro 6-normerna for tunga nyttofor-
don,

— att infora nya krav pd minskning av partiklar, det vill
sdga en grans for antalet partiklar vilken, om det ar
tekniskt mojligt, ska gilla for alla kategorier av mo-
torer med kompressionstiandning i syfte att sakerstilla
en effektiv minskning av ultrafina partiklar,

— att inta en helhetssyn pd frimjandet av utsldppsmins-
kande foreskrifter och eftermontering av efterbehand-
lingssystem i de befintliga maskiner som inte ar av-
sedda att anvindas pa vdg, pa grundval av de diskus-
sioner som just nu pagar under Gverinseende av FN:s
ekonomiska kommission for Europa betriffande har-
moniserade krav pd eftermontering av utslapps-
begransande anordningar; detta f6rhéllningssitt bor
stodja medlemsstaterna i deras arbete for att forbattra
luftkvaliteten och framja arbetstagarskyddet,

— att infora en metod for regelbunden testning av mo-
bila maskiner och fordon som inte dr avsedda att
anviandas pd vig, sirskilt for att faststdlla om deras
utsldppsprestanda faktiskt motsvarar de virden som
angetts vid registreringen,

() EUT L 146, 30.4.2004, s. 1.
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— mojligheten att under vissa omstindigheter tilldta ut-
bytesmotorer som inte uppfyller kraven i steg III A
for rilsbussar och lokomotiv,

— mojligheten att harmonisera de specifika utslippsnor-
merna for jirnvigsfordon med relevanta internatio-
nella normer i syfte att sikerstilla tillgdngen till 6ver-
komligt prissatta motorer som foljer de faststallda
utslappsgranserna.

Overgangen till steg IT1 B kriver en drastisk teknikindring
som innebdr avsevirda kostnader for omkonstruktion av
motorerna och framtagning av avancerade tekniska 16s-
ningar. Den rddande globala finansiella och ekonomiska
krisen eller eventuella ekonomiska konjunkturfluktuatio-
ner bor dock inte medféra sinkta miljonormer. Denna
oversyn av direktiv 97/68/EG bor darfor anses utgora ett
undantag. Dessutom dr investeringar i miljovanlig teknik
viktiga for frimjande av framtida tillvixt, sysselsdttning
och hilsoskydd.

I direktiv 97/68/EG foreskrivs ett flexibilitetssystem, sd att
utrustningstillverkarna under tiden mellan tvd utsldpps-
steg kan kopa in ett begrinsat antal motorer som inte
uppfyller de utslappsgranser som giller under den perio-
den men som dr godkinda enligt kraven i det narmast
foregdende steget av utslappsgrinser.

Enligt artikel 2 b i direktiv 2004/26/EG kan ett eventuellt
inforande av mer flexibilitet Gvervigas.

Under steg III B bor det maximala antal motorer som
anvinds for andra tillimpningar dn framdrivning av rals-
bussar, lokomotiv och fartyg i inlandssjofart vilka far
sldppas ut pd marknaden enligt flexibilitetssystemet
inom varje motorkategori 6ka frdn 20 % till 37,5 % av
den drliga kvantitet utrustning med motorer i den kate-
gorin som utrustningstillverkaren slapper ut pd mark-
naden. Alternativet att ett fast antal motorer far slippas
ut pad marknaden enligt flexibilitetssystemet bor finnas
tillgangligt. Detta fasta antal motorer bor ocksd granskas
och det bor inte 6verskrida virdena i avsnitt 1.2.2 i
bilaga XIII till direktiv 97/68/EG.

Reglerna for flexibilitetssystemet bor anpassas for att ut-
oka systemets tillimpning till motorer for framdrivning
av lokomotiv under en strikt begrinsad tidsperiod.

Att forbittra luftkvaliteten ar ett viktigt mal for unionen,
som efterstrivas genom Europaparlamentets och ridets
direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet

1m)

(12)

och renare luft i Europa ('). Att utslippen atgirdas vid
kdllan har stor betydelse for uppndendet av detta mal,
inklusive en minskning av utslippen fran sektorn for
mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas pa
vig.

Foretag som arbetar med maskiner som omfattas av detta
direktiv bor kunna utnyttja europeiska ekonomiska stod-
program eller relevanta stodprogram i medlemsstaterna.
Dessa stodprogram bor syfta till att frimja ett tidigt in-
forande av hogsta mojliga utslippsnormer.

I direktiv 97/68/EG stadgas det om ett undantag for
utbytesmotorer, vilket inte giller for ralsbussar och loko-
motiv. Med tanke pd vikt- och storleksrestriktioner 4r det
dock nodvindigt att infora ett begransat undantag dven
for utbytesmotorer for rilsbussar och lokomotiv.

De étgdrder som anges i detta direktiv dterspeglar till-
falliga svarigheter som tillverkningsindustrin drabbats av
och leder inte till ndgon varaktig anpassning, varfor de
bor vara begrinsade till den tid d& steg IIl B varar eller,
om det inte finns ndgot ddrpa foljande steg, till tre ar.

Med hidnsyn till den speciella infrastrukturen i Forenade
kungarikets jirnvdgsnit, som medfor andra strukturella
mdtt och dirmed édven vikt- och storleksrestriktioner
och som darfor behover en lingre period for anpass-
ningar till nya utsldppsgranser, dr det laimpligt att medge
okad flexibilitet for denna specifika marknad ndr det
giller motorer f6r anvandning i lokomotiv.

Direktiv 97/68/EG bor darfor andras i enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 97/68/EG

Direktiv 97/68/EG ska dndras pd foljande sitt:

1. Artikel 4.6 ska ersittas med foljande:

6.

Forbranningsmotorer med kompressionstandning som

dr avsedda att anvindas for andra dndamadl dn framdrivning
av rilsbussar och fartyg i inlandssjofart far slippas ut pé
marknaden inom ramen for ett flexibilitetssystem i enlighet
med forfarandet i bilaga XIII och forfarandet i punkterna
1-5”

() EUT L 152, 11.6.2008, s. 1.
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2. Artikel 10 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt la ska andra stycket utga.
b) Foljande punkter ska inforas:

"Ib.  Genom undantag fran artikel 9.3g, 9.31 och 9.4a
far medlemsstaterna tillata utslippande pd marknaden av
foljande motorer for ralsbussar och lokomotiv:

a) utbytesmotorer som Overensstimmer med grinserna
enligt steg Il A och som ersitter motorer for rals-
bussar och lokomotiv som

i) inte uppfyller normerna enligt steg III A, eller

ii) uppfyller normerna enligt steg IIl A men inte nor-
merna enligt steg III B,

b) utbytesmotorer som inte overensstimmer med grin-
serna enligt steg Il A och som ersdtter motorer for
rdlsbussar som saknar korkontroll och inte ar sjilv-
gdende, om dessa utbytesmotorer uppfyller normer
som inte ar lagre dn de normer som uppfylls av de
motorer som dr monterade i befintliga rilsbussar av
samma typ.

Tillstdnd enligt denna punkt fir beviljas enbart i fall da
godkinnandemyndigheten i medlemsstaten ar siker pa att
anvindningen i rilsbussen eller lokomotivet i friga av en
utbytesmotor som uppfyller kraven enligt det senast till-
lampbara utslappssteget kommer att medfora betydande
tekniska svarigheter.

lc.  Motorer som omfattas av punkt la eller 1b ska
mirkas med texten "UTBYTESMOTOR” och den unika
hanvisningen till det aktuella undantaget.

1d.  Kommissionen ska bedoma de negativa miljoeffek-
terna av punkt 1b och eventuella tekniska svarigheter
betriffande efterlevnaden av bestimmelserna i den punk-
ten. Mot bakgrund av denna bedomning ska kommissio-
nen senast den 31 december 2016 ligga fram en rapport
till Europaparlamentet och rddet med en oversyn av
punkt 1b, i lampliga fall atfoljd av ett lagstiftningsforslag
som inbegriper ett slutdatum for tillimpningen av den
punkten.”

¢) Punkt 7 ska ersittas med foljande:

7. Medlemsstaterna ska tillita att motorer enligt de
definitioner som ingdr i punkterna A i, A ii och A v i
avsnitt 1 i bilaga I slipps ut pd marknaden i enlighet med
det flexibilitetssystem som definierats i enlighet med fo-
reskrifterna som anges i bilaga XIIL”

3. Bilaga XIII ska dndras i enlighet med bilagan till det hir
direktivet.

Artikel 2
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 24 november 2012 anta
och offentliggéra de lagar och andra forfattningar som ar nod-
vandiga for att folja detta direktiv. De ska genast overlimna
texten till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hanvis-
ning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Strasbourg den 16 november 2011.

Pd radets vignar
W. SZCZUKA
Ordforande

Pd Europaparlamentets vignar
J. BUZEK
Ordférande
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BILAGA

Avsnitt 1 i bilaga XIII ska ersittas med foljande:

"1. UTRUSTNINGSTILLVERKARENS ATGARDER

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

Med undantag for steg Il B ska en utrustningstillverkare som vill utnyttja flexibilitetssystemet, med
undantag for motorer for framdrivning av ralsbussar och lokomotiv, begira tillstand fran en godkinnan-
demyndighet for sina motortillverkare att slippa ut motorer pd marknaden vilka 4r avsedda att anvindas
enbart av utrustningstillverkaren. Antalet motorer som inte uppfyller nuvarande utslippsgranser men som
ar godkinda enligt ndrmast foregdende steg av utsldppsgrinser far inte Gverskrida de tak som beskrivs i
avsnitten 1.1.1 och 1.1.2.

Antalet motorer som slipps ut pd marknaden enligt flexibilitetssystemet far for varje motorkategori inte
overskrida 20 % av den drliga mingd utrustning med motorer i den kategorin som utrustningstillverkaren
slapper ut p&d marknaden (berdknat som ett medelvirde av de senaste fem édrens forsdljning pd unions-
marknaden). Om en utrustningstillverkare har slappt ut utrustning pd unionsmarknaden i mindre 4n fem
ar ska medelvirdet berdknas pd grundval av den tid under vilken utrustningstillverkaren slippt ut ut-
rustning pad unionsmarknaden.

Som alternativ till avsnitt 1.1.1 och med undantag for motorer for framdrivning av ralsbussar och
lokomotiv far utrustningstillverkaren soka tillstdnd for sina motortillverkare att slippa ut ett fast antal
motorer pd marknaden vilka dr avsedda att anvindas enbart av utrustningstillverkaren. Antalet motorer i
varje motorkategori fir inte 6verskrida foljande tak:

Motorkategori P (kW) Antal motorer
19 < P <37 200
37 <P<75 150
75 <P <130 100
130 < P < 560 50

Med undantag f6r motorer for framdrivning av ralsbussar och lokomotiv ska, under steg IIl B men inte
langre 4n tre dr efter det att detta steg har borjat tillimpas, en utrustningstillverkare som vill utnyttja
flexibilitetssystemet begdra tillstdnd frén en godkdnnandemyndighet for sina motortillverkare att slippa ut
motorer pd marknaden vilka dr avsedda att anvidndas enbart av utrustningstillverkaren. De antal motorer
som inte uppfyller nuvarande utslappsgriansvirden men som ar godkdnda enligt ndrmast foregdende steg
av utslippsgransvirden far inte verskrida de granser som anges i avsnitten 1.2.1 och 1.1.2.

Antalet motorer som slipps ut pd marknaden enligt flexibilitetssystemet far for varje motorkategori inte
overskrida 37,5 % av den 4rliga mangd utrustning med motorer i den kategorin som utrustningstill-
verkaren slipper ut pd marknaden (beriknat som medelvirdet av de senaste fem darens forsiljning pa
unionsmarknaden). Om en utrustningstillverkare har slippt ut utrustning pa unionsmarknaden i mindre
dn fem dr ska medelvirdet berdknas pa grundval av den tid under vilken utrustningstillverkaren slappt ut
utrustning pa unionsmarknaden.

Som alternativ till avsnitt 1.2.1 fir utrustningstillverkaren soka tillstdind for sina motortillverkare att
slippa ut ett fast antal motorer pd marknaden vilka 4r avsedda att anvindas enbart av utrustningstill-
verkaren. Antalet motorer i varje motorkategori far inte overskrida foljande tak:

Motorkategori P (kW) Antal motorer
37 <P <56 200
56 <P <75 175
75 <P <130 250
130 < P < 560 125
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1.3

1.4

1.5

1.6

Nar det giller motorer for framdrivning av lokomotiv fir en utrustningstillverkare under steg Il B, men
inte langre én tre r efter det att detta steg har borjat tillimpas, soka tillstind for sina motortillverkare att
sldppa ut hogst 16 motorer pa marknaden vilka dr avsedda att anvindas enbart av utrustningstillverkaren.
Utrustningstillverkaren far ocksa soka tillstdnd for sina motortillverkare att pd marknaden slippa ut hogst
10 ytterligare motorer med en nominell effekt pd over 1 800 kW, vilka ska monteras i lokomotiv som ér
avsedda att anvindas uteslutande i Forenade kungarikets nit. Lokomotiv ska anses uppfylla detta krav
endast om de har ett sikerhetscertifikat for drift i Forenade kungarikets nét, eller om ett sidant certifikat
kan utfirdas for dem.

Ett sadant tillstdnd ska beviljas endast ndr det finns tekniska skal till att utslappsgranserna for steg III B
inte kan uppfyllas.

Utrustningstillverkaren ska i sin ansokan till godkinnandemyndigheten limna f6ljande upplysningar:

a) Ett prov pd den mirkning som ska anbringas pd varje mobil maskin som inte dr avsedd att anvindas
pa vdg i vilken en motor som slippts ut pd marknaden enligt flexibilitetssystemet ar avsedd att
installeras. Mirkningen ska innehélla foljande text: "MASKIN nr ... (maskinens l6pnummer) AV ...
(totalt antal maskiner i respektive effektkategori) MED MOTOR nr ... TYPGODKAND (dir. 97/68/EG)
MED nr ...".

b) Ett prov pa den tilliggsmirkning som ska anbringas pd motorn med den text som avses i avsnitt 2.2.

Utrustningstillverkaren ska forse godkdnnandemyndigheten med alla nodvindiga upplysningar om till-
lampningen av flexibilitetssystemet som godkinnandemyndigheten kan begira for att kunna fatta ett
beslut.

Utrustningstillverkaren ska forse alla godkdnnandemyndigheter i medlemsstaterna som begir det med alla
upplysningar som godkinnandemyndigheten begir for att bekrifta att en motor som péstds vara utslippt
eller som ar markt som utsldppt pd marknaden enligt flexibilitetssystemet verkligen 4r det.”




