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(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2011/76/EU

av den 27 september 2011

om indring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pd tunga godsfordon for anvindningen av vissa

infrastrukturer

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt, sarskilt artikel 91.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och
av foljande skal:

(1)  Att frimja héllbar transport ar ett nyckelelement i den
gemensamma transportpolitiken. I detta avseende mdste
transportsektorns bidrag till klimatforandringen och dess
negativa foljder minska, sirskilt tringsel, som hindrar
framkomligheten, och luftfororeningar och buller, som ()
ger upphov till hilso- och miljoskador. Vidare mdste
miljoskyddskraven integreras i utformningen och genom-
forandet av unionens 6vriga politik, diribland den ge-
mensamma transportpolitiken.

(2)  For att sikerstilla en sund ekonomisk tillvixt, en vil
fungerande inre marknad och territoriell sammanhallning
bor malet att minska transporternas negativa foljder for-
verkligas utan att det uppstdr hinder for den fria rorlig-
heten som inte stdr i proportion till detta mal.

(3)  For att optimera transportsystemet bor man inom ramen (6)
for den gemensamma transportpolitiken anvinda en rad

(1) EUT C 255, 22.9.2010, s. 92.

() EUT C 120, 28.5.2009, s. 47.

(}) Europaparlamentets stdndpunkt av den 11 mars 2009 (EUT C 87 E,
1.4.2010, s. 345) och radets stdndpunkt vid forsta behandlingen av
den 14 februari 2011 (EUT C 77 E, 11.3.2011, s. 1). Europaparla-
mentets stindpunkt av den 7 juni 2011 (dnnu e offentliggjord i
EUT) och rddets beslut av den 12 september 2011.

olika instrument for att forbittra transportinfrastrukturen
och teknikanvindningen och for att gora det mojligt att
hantera efterfrdgan pa transporter mer effektivt, sarskilt
genom att frimja fornyelse av fordonsparken, effektivare
anvindning av infrastruktur och sammodalitet. Detta ta-
lar for en okad tillimpning av principen om att anvin-
daren betalar samt utveckling och tillimpning av princi-
pen om att fororenaren betalar for samtliga transportme-
del i transportsektorn.

Enligt  Europaparlamentets och  rddets  direktiv
1999/62[EG (%) ska kommissionen ta fram en modell
for berdkning av samtliga externa kostnader som foljer
av anvdndningen av transportinfrastruktur, som ska ligga
till grund f6r framtida berdkningar av infrastrukturavgif-
ter. Den modellen skulle &tfoljas av en konsekvensanalys
av internaliseringen av de externa kostnaderna for samt-
liga transportmedel och en strategi for att genomféra
denna modell stegvis och, i forekommande fall, av forslag
till ytterligare dversyn av det direktivet.

For att medverka till en héllbar transportpolitik bor
transportpriserna bittre dterspegla de kostnader som ar
knutna till trafikrelaterade luftféroreningar och trafikrela-
terat buller och till den klimatforandring och tringsel
som den faktiska anvindningen av samtliga transportme-
del orsakar, som ett hjalpmedel for att optimera anvind-
ningen av infrastruktur, minska lokala fororeningar, han-
tera trangsel och bekdmpa klimatforandringen sd kost-
nadseffektivt som mojligt. Detta forutsitter att man gar
stegvis till vdga i frdga om alla transportslag och beaktar
deras sirdrag.

Vissa transportslag har redan bérjat internalisera externa
kostnader och relevant unionslagstiftning fasar antingen
in sidan internalisering eller f6rhindrar den dtminstone
inte. Denna process méste dock kontrolleras och frimjas
ytterligare for alla transportslag utifrdn gemensamma
principer samtidigt som de specifika egenskaperna inom
varje transportslag beaktas.

() EGT L 187, 20.7.1999, s. 42.
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Inom vigtrafiksektorn utgor vdgtullar som berdknas pa
grundval av kord stricka for anviandning av infrastruktur
ett rittvist och effektivt ekonomiskt instrument for att
astadkomma en hallbar transportpolitik, eftersom de ar
direkt knutna till anvidndningen av infrastruktur, fordo-
nens miljoprestanda och den plats och tidpunkt som
fordonen anvinds och dirfor kan faststdllas till en nivd
som daterspeglar kostnaden for den nivd av fororening
och triangsel som den aktuella anvindningen av fordonen
orsakar. Dessutom snedvrider vdgtullar inte konkurrensen
pd den inre marknaden, eftersom de ska betalas av alla
operatorer oavsett i vilken medlemsstat de har sitt ur-
sprung eller dr etablerade samt i férhédllande till den ut-
strackning i vilken de anvdnder vignitet.

Av konsekvensanalysen framgar att vdgtullar som berak-
nas pd grundval av kostnaderna for féroreningar och, pa
overbelastade vigar, pd grundval av storre differentiering
av vdgtullsatserna under perioder av triangsel skulle
kunna ha positiva effekter pa transportsystemet och bidra
till unionens strategi for klimatforandringen. De skulle
kunna minska trangsel och lokala fororeningar genom
att uppmuntra anvandning av teknik for renare fordon,
optimera anvindningen av logistik och minska antalet
fordon som kor tomma pa tillbakavigen. Indirekt skulle
vigtullarna kunna spela en viktig roll fér att minska
drivmedelskonsumtionen och bidra till att bekdmpa kli-
matforandringen.

Detta direktiv hindrar inte medlemsstaterna fran att till-
lampa nationella regler om avgifter for andra viganvan-
dare som inte omfattas av detta direktivs tillimpnings-
omrade.

Den medlemsstat dir transporten dger rum bér de kost-
nader som trafiken orsakar i form av luftférorening och
buller, t.ex. hilsorelaterade kostnader, inbegripet sjukvérd,
skordebortfall och andra produktionsforluster samt vil-
fardskostnader. Principen om att fororenaren ska betala
kommer att genomforas genom avgiftsbeliggning av ex-
terna kostnader, vilket i sin tur kommer att bidra till att
de externa kostnaderna minskas.

For direktivets syften tillhandahéller den modell som
kommissionen utformat for att berdkna de externa kost-
naderna for trafikrelaterade luftfororeningar och trafikre-
laterat buller tillforlitliga metoder och en rad virden som
redan kan fungera som utgdngspunkt for berdkningen av
avgifter for externa kostnader.

Det finns fortfarande en viss osdkerhet ndr det giller
kostnader for och fordelar med de system som behovs
for att genomfora differentierade avgifter pd vigar med
lag trafikintensitet. S& linge denna osdkerhet bestar ver-
kar det limpligast med en flexibel héllning pa unions-
niva. Detta flexibla forhallningssitt bor ge medlemssta-
terna mojlighet att sjilva bestimma om, och pd vilka
vagar, avgifter for externa kostnader ska inforas, med
beaktande av vignitets lokala och nationella sirdrag.

(13)

(14)

(15)

(16)

(18)

(19)

Tidsbaserade vdgavgifter utgor ett anvindbart system for
att tillimpa principen om att anvindaren betalar i de fall
dd man for nidrvarande inte anvinder ett avgiftssystem
som bygger pa tillryggalagd stricka, vilket bittre aters-
peglar anvindningen av infrastruktur. Tidsbaserade vig-
avgifter som tas ut per dag, vecka, méinad eller dr bor
inte vara diskriminerande for tillfalliga anvindare, efter-
som en stor andel av dessa troligen ér utlindska trans-
portforetag. Forhdllandet mellan avgifterna per dag,
vecka, mdnad och ar bor darfor faststillas i detalj for
tunga godsfordon.

For att de europeiska transportforetagen ska fa klara pris-
signaler, som ger dem incitament att optimera sitt bete-
ende, bor man pd medelling sikt efterstrava enhetliga
metoder for berikning av de externa kostnaderna i med-
lemsstaterna.

Ett tydligt och oppet genomférande av avgiftssystemen
skulle kunna bidra till att den inre marknaden fungerar
bittre. Man bor darfor undvika inkonsekvens mellan av-
giftssystemen s att konkurrensen i frdga om internatio-
nell godstrafik inte snedvrids pd det transeuropeiska vig-
nitet eller pa vissa delar av detta nit och pa ndgra andra
delar av med detta ndt sammanlinkade nat eller motor-
vagndt som inte ingdr i det transeuropeiska vignitet.
Samma avgiftsprinciper bor i synnerhet gilla for alla
delar av en medlemsstats motorvignit.

Medlemsstaterna bor ges mojlighet att genom végtullar ta
ut de hogsta avgifter som tillats enligt detta direktiv for
infrastrukturkostnader och externa kostnader, men bor
dven kunna vilja att ta ut lagre avgifter for en eller
bada dessa kostnader, eller att inte ta ut ndgon avgift
alls for dem.

Vid faststillande av det nat pa vilket en avgift for externa
kostnader ska tillimpas bor medlemsstaterna kunna vilja
att avstd fran att ta ut avgifter for externa kostnader pa
vissa vdgar for att forbattra dtkomligheten till och kon-
kurrenskraften i rand-, inlands-, och 6omraden.

Det bor vara mojligt att till en infrastrukturavgift ligga en
extern kostnadsfaktor baserad pa kostnaderna for trafik-
relaterad luftfororening och trafikrelaterat buller. Den ex-
terna kostnadsfaktor som ingér i vagtullar bor fa laggas
till kostnaden for anvandning av infrastruktur, under for-
utsattning att vissa villkor uppfylls i samband med be-
rakningen av kostnaderna for att undvika att otillborliga
avgifter tas ut.

For att battre terspegla kostnaderna for trafikrelaterade
luftfororeningar och trafikrelaterat buller bor avgiften for
externa kostnader differentieras beroende pé vilken typ
av vig, typ av fordon och, nir det giller buller, berord
tidsperiod.
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(20)  Tringsel har negativa effekter for viganvandare i allman- av det transeuropeiska transportnitet (2 bor medlemssta-

(1)

(22)

(23)

(24)

(25)

het i form av sloseri med tid och drivmedel. Differentie-
rade infrastrukturavgifter erbjuder ett verktyg for att han-
tera trangsel, forutsatt att de differentierade vdgavgifterna
ger en tydlig och meningsfull prissignal till vdganvin-
darna om att de bor dndra sitt beteende och undvika
overbelastade vagar under rusningstid.

Nar differentierade avgifter tillimpas for att minska
trangseln pa ett visst vigavsnitt bor denna differentiering
utformas pa ett intdktsneutralt sitt som ger transportfo-
retag som anvinder det ber6rda vigavsnittet under lag-
trafik betydande ekonomiska fordelar gentemot de trans-
portforetag som anvinder det i hogtrafik.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/49/EG av
den 25 juni 2002 om bedomning och hantering av om-
givningsbuller () utgér redan en grund for att utveckla
och komplettera unionsdtgirderna mot buller fran vig-
fordon och infrastruktur genom kravet pd att behoriga
myndigheter ska utarbeta strategiska bullerkartor f6r
storre vidgar och handlingsplaner for bullerminskning
ddr exponeringsnivderna kan medfora skadliga effekter
pad manniskors hilsa.

For att den inre marknaden ska fungera vil krivs en
unionsram for att sikerstilla att vdgavgifter som faststalls
pa grundval av lokala kostnader for trafikrelaterad luftfs-
rorening och trafikrelaterat buller och pé grundval av
trangsel redovisas oOppet, och ar proportionella och
icke-diskriminerande. En sddan ram bor innefatta gemen-
samma avgiftsprinciper, berikningsmetoder, maximivar-
den och virden per enhet for externa kostnader som ar
baserade pd erkdnda vetenskapliga metoder samt for-
faranden for att anmila och rapportera vigtullsystem
till kommissionen.

Om en myndighet av en medlemsstat har utsetts for att
faststidlla avgiften for externa kostnader bor den inte ha
ndgot egenintresse av att faststilla beloppet till en otill-
borlig niva, och bor darfor vara oberoende av det organ
som tar ut och forvaltar vigtullintikterna.

Den korridor dir hégre avgifter tillts fir omfatta paral-
lella och direkt konkurrerande vdgavsnitt i bergsregioner
inom rimligt avstdnd dit trafiken kan komma att ledas
om pé grund av de forhojda avgifterna. Vid griansover-
skridande projekt bor tillimpningen av denna bestim-
melse godkidnnas av de berorda medlemsstaterna och
av kommissionen.

For att ge foretrade at anldggningen av de prioriterade
projekt av europeiskt intresse som anges i bilaga III till
Europaparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU
av den 7 juli 2010 om unionens riktlinjer f6r utbyggnad

() EGT L 189, 18.7.2002, s. 12.

(27)

(28)

(30)

(31)

ter som har mojlighet att tillimpa en upprikning an-
vianda det alternativet innan de tar ut en avgift for ex-
terna kostnader. For att undvika att otillborliga avgifter
tas ut av anvandarna bor en avgift for externa kostnader
inte kombineras med en upprakning, sdvida inte de ex-
terna kostnaderna overstiger den upprakning som redan
tas ut. I sddana fall dr det siledes lampligt att upprak-
ningen dras av fran avgiften fo6r externa kostnader.

Det bor inte vara tilldtet att bevilja rabatter eller avdrag
pd avgiften for externa kostnader, eftersom det skulle
innebdra en betydande risk for diskriminering av vissa
anvindarkategorier.

Om inte annat foljer av de relevanta bestimmelserna i
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt om stat-
ligt stod, bor stimulanstgdrder tillitas for resor som
innebir dyra byten av transportslag, sdsom vig-sjo-vig,
for att frimja territoriell sammanhallning och tillganglig-
het samt konkurrenskraften for rand-, inlands- och 6om-
raden.

Det bor vara mojligt att tilldta rabatter eller avdrag péd
infrastrukturavgifter under vissa forutsittningar for vilka
kategorier av anvindare som helst, sisom ofta aterkom-
mande anvindare eller anvindare av elektroniska vagtull-
system.

Externa kostnader som tas ut i form av végtullar kommer
att paverka anvindarnas beslut i storre utstrickning om
de dr medvetna om dessa kostnader. Darfor bor de kost-
naderna noteras separat pd en sammanstillning, pd en
faktura eller pd motsvarande dokument som végtullorga-
net tillhandahaller. Ett sddant dokument skulle dessutom
gora det littare for transportforetag att fora Gver kost-
naderna for avgiften for externa kostnader till speditoren
eller till andra kunder.

For att undvika avbrott i trafikflodet och forhindra nega-
tiva effekter pd den lokala miljon till foljd av koer vid
vagtullstationer, 4r det onskvirt att anvinda elektroniska
vagtullsystem. Det dr darfor onskvirt att en avgift for
externa kostnader tas ut genom sddana system, i enlighet
med Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/52/EG
av den 29 april 2004 om driftskompatibilitet mellan
elektroniska vagtullsystem i gemenskapen (?). For att for-
bittra den inre marknadens funktion bér kommissionen
darfor kontrollera att man i enlighet med direktiv
2004/52[EG och inom de angivna tidsfristerna tar fram
ett verkligt europeiskt elektroniskt system for vigavgifter
sd att det ricker med en elektronisk anordning for vig-
avgifter i varje enskilt fordon vilken dr fullt kompatibel
med de elektroniska avgiftsinsamlingssystemen i alla
medlemsstater.

() EUT L 204, 5.8.2010, s. 1.

() EUT L 166, 30.4.2004, s. 124.
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(32)  Aven om beslut som avser de nationella offentliga utgif- for externa kostnader tillatas i den médn det av objektiva

(34)

(36)

(37)

terna, inbegripet anvindningen av de intdkter som gene-
reras genom detta direktiv, enligt subsidiaritetsprincipen
ar en fraga for medlemsstaterna, bor de extra intdkter
som genereras av avgifter for externa kostnader, eller
ett finansiellt virde motsvarande dessa intikter, i enlighet
med detta direktivs transportpolitiska mal anvindas till
formén for transportsektorn och for att frimja hallbar
mobilitet i allmdnhet. Sddana projekt bor darfor bland
annat vara inriktade pd att underlitta effektiv prissitt-
ning, minska miljofororening pa grund av vigtrafik vid
killan, mildra dess effekter, 6ka fordonens koldioxid- och
energiprestanda, utveckla alternativ infrastruktur for
transportanvindarna, optimera logistiken eller forbittra
trafiksakerheten.

For att fraimja driftskompatibilitet mellan végtullsystem,
och under forutsittning att vissa villkor ar uppfyllda, bor
tvé eller flera medlemsstater tilldtas att samarbeta for att
infora ett gemensamt végtullsystem.

Kommissionen bor vid en lamplig tidpunkt till Europa-
parlamentet och rddet oversinda en uttommande utvir-
dering av de erfarenheter som gjorts i de medlemsstater
som tillimpar en avgift for externa kostnader och/eller en
infrastrukturavgift i enlighet med detta direktiv.

I ridets forordning (EG) nr 1083/2006 av den 11 juli
2006 om allmidnna bestimmelser for Europeiska regio-
nala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden och
Sammanhéllningsfonden (') faststdlls att intikter som ge-
nereras fran avgifter som betalas direkt av anvindarna
mdste beaktas ndr finansieringsgapet faststalls i inkomst-
genererande projekt. Intdkterna fran avgifter for externa
kostnader bor dock inte beaktas vid berdkningen av fi-
nansieringsgapet eftersom dessa intikter bor anvindas
for projekt som syftar till att minska miljofororening
pd grund av vagtrafik vid kéllan, mildra dess effekter,
oka fordonens koldioxid- och energiprestanda och ut-
veckla alternativ infrastruktur for transportanvindarna.

Om alternativa vetenskapliga berakningsmetoder tillim-
pas for att berdkna avgifterna for externa kostnader bor
medlemsstaterna kunna beakta metoderna for att beriakna
virdet av de externa kostnaderna enligt studien Handbook
on estimation of external cost in the transport sector (%), som
ger en oversikt over det aktuella forskningsldget nar det
giller berakningen av externa kostnader i teori och prak-
tik.

I de bergsomrdden som beskrivs i rapporten Mountain
Areas in Europe: Analysis of mountain areas in EU Member
States, acceding and other European countries, som Europe-
iska kommissionen bestillde ar 2004, bor hogre avgifter

() EUT L 210, 31.7.2006, s. 25.
(®) http:/[ec.europa.eu/transport/costs/handbook/index_en.htm

(38)

(40)

(41)

vetenskapliga uppgifter framgér att luftférorening och
buller orsakar mer omfattande skador i dessa bergsomra-
den pa grund av geografiska omstindigheter och fysiska
fenomen, sdsom vidgarnas stigning, temperaturinversioner
och "amfiteatereffekter” i dalgangar.

For att sakerstilla enhetliga villkor for genomforandet av
detta direktiv bor kommissionen ges genomfoérandebefo-
genheter. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr
182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allminna regler och principer for medlemsstaternas kont-
roll av kommissionens utévande av sina genomférande-

befogenheter (%).

Kommissionen bor ges befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europe-
iska unionens funktionssitt vad géller vissa anpassningar
av bilagorna. Det ir av sirskild betydelse att kommissio-
nen genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande
arbete, inklusive pd expertniva.

I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning (*) uppmuntras medlemsstaterna
att, for egen del och i unionens intresse, uppritta egna
tabeller som sd ldngt det dr mojligt visar Gverensstim-
melsen mellan detta direktiv och inforlivandedtgirderna
samt att offentliggora dessa tabeller.

Eftersom maélet for detta direktiv, nimligen att frimja
differentierade avgifter baserade pd de externa kost-
naderna som ett sitt att gora transporter mer héllbara,
inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemssta-
terna sjilva och de dirfor, pd grund av vikten av de
grinsoverskridande aspekterna av transport, battre kan
uppnds pd unionsnivd, kan unionen vidta atgarder i en-
lighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget
om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitets-
principen i samma artikel gdr detta direktiv inte utover
vad som 4r nodvandigt for att uppnd detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 1999/62/EG ska dndras pd foljande sitt:

1. Artikel 2 ska dndras pd foljande sitt:

a) Foljande led ska inforas:

() EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.

() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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“ad) motorvdg: vig som ir utformad och byggd sarskilt
for motortrafik, som inte betjanar fastigheter som
grinsar till den och som

i) ar forsedd, utom vid speciella platser eller till-
falligt, med skilda korbanor for trafik i tva rikt-
ningar, skilda frén varandra genom en mitt-
string som inte dr avsedd for trafik, eller un-
dantagsvis med andra medel,

ii) inte korsar annan vig, jirnvig, sparvigslinje,
cykelbana eller gangvig i samma plan, och

iii) dr sarskilt skyltad som motorvig,”

b) Leden b och ba ska ersittas med foljande:

"b) vagtull: en specifik avgift for ett fordon, grundad pa
den tillryggalagda strickan inom en viss infrastruk-
tur och pd fordonstyp och som omfattar en infra-
strukturavgift och/eller en avgift for externa kost-
nader,

ba) infrastrukturavgift: en avgift som tas ut for att ticka
en medlemsstats kostnader for uppforande, under-
hall, drift och utveckling av infrastruktur,”

c) Foljande led ska inféras:

"bb) avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for
att ticka en medlemsstats kostnader till foljd av
trafikrelaterade luftfororeningar och/eller trafikrela-
terat buller,

bc)  kostnad for trafikrelaterad luftfororening: kostnad for
de skador som uppstér till f6ljd av utsldpp av par-
tiklar och av ozonbildande dmnen, sisom kvive-
oxid och flyktiga organiska foreningar, i samband
med ett fordons drift,

bd) kostnad for trafikrelaterat buller: kostnad for de ska-
dor som uppstér till foljd av buller fran ett fordon
eller fran vixelverkan mellan fordonet och vigy-
tan,

be) viktad genomsnittlig infrastrukturavgift: de samman-
lagda intdkterna frn en infrastrukturavgift under
en viss period dividerade med antalet korda for-
donskilometer pé det vigavsnitt som avgiften om-
fattar under den perioden,

bf)  viktad genomsnittlig avgift for externa kostnader: de
sammanlagda intdkterna frdn en avgift for externa
kostnader under en viss period dividerade med
antalet korda fordonskilometer pa det vigavsnitt
som avgiften omfattar under den perioden.”

d) Led d ska ersittas med foljande:

”d) fordon: motorfordon avsett eller anvént, eller ledad
fordonskombination avsedd eller anvind, for gods-
transporter pd vig och med en hogsta tillten brut-
tovikt av mer 4n 3,5 ton,”.

2. Artiklarna 7, 7a och 7b ska ersittas med foljande:

"Artikel 7

1. Om inte annat foljer av artikel 9.1a fir medlemssta-
terna bibehélla eller infora vdgtullar och/eller vigavgifter pa
det transeuropeiska vagnatet eller pd vissa delar av detta nat
och pé alla andra delar av sina motorvagnit som inte ingar
i det transeuropeiska vignitet pd de villkor som anges i
punkterna 2, 3, 4 och 5 i den hir artikeln och i artiklarna
7a-7k. Detta ska inte pdverka medlemsstaternas ritt att, i
enlighet med fordraget om Europeiska unionens funktions-
sitt, tilliampa végtullar och/eller vdgavgifter pd andra vigar,
forutsatt att inforandet av vagtullar och/eller vdgavgifter pa
sddana andra vigar inte diskriminerar internationell trafik
och inte resulterar i en snedvridning av konkurrensen mel-
lan operatorerna.

2. Medlemsstaterna fir inte pd sitt territorium infora
bade vigtullar och vagavgifter for en och samma fordons-
kategori for anvindandet av ett och samma vigavsnitt.
Diremot fir medlemsstater som tar ut vdgavgifter pa sitt
ndt dven ta ut vagtullar for anvindningen av broar, tunnlar
och bergspass.

3. Vigtullar och vagavgifter far inte direkt eller indirekt
vara diskriminerande pd grund av transportforetagets natio-
nalitet, den medlemsstat eller det tredjeland dédr transport-
foretaget dr etablerat eller fordonet ar registrerat, eller trans-
portens ursprung eller destination.

4. Medlemsstater far foreskriva nedsatta vagtullar eller
vagavgifter, eller undantag fran skyldigheten att betala vig-
tull eller vigavgift, for fordon som ar undantagna fran
skyldigheten att installera och anvinda fardskrivare enligt
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december
1985 om fardskrivare vid vagtransporter (*), och pa de vill-
kor som anges i artikel 6.2 a och b i detta direktiv.

5. En medlemsstat fir vilja att tillimpa vagtullar ochf
eller vigavgifter endast pd fordon med en hogsta tilldten
bruttovikt pd minst 12 ton, om den anser att en utvidgning
till fordon p& mindre dn 12 ton bland annat skulle

a) fi betydande negativa foljder for det fria trafikflodet,
milj6n, bullernivderna, trangsel, folkhalsan eller trafiksi-
kerheten péd grund av att trafiken leds om,
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b) medfora administrativa kostnader pd mer dn 30 % av de
extrainkomster som skulle ha uppkommit genom ut-
vidgningen.

Medlemsstater som viljer att ta ut vagtullar och/eller an-
vandaravgifter for endast de fordon som har en hogsta till-
laten bruttovikt pd minst 12 ton ska informera kommis-
sionen om detta samt motivera beslutet.

Artikel 7a

1.  Vigavgifter ska std i proportion till den tidsperiod
under vilken infrastrukturen anvinds, dock utan att over-
skrida de vdrden som foreskrivs i bilaga II, och ska gilla for
en dag, en vecka, en ménad eller ett ar. Manadsavgiften ska
uppgd till hogst 10 % av drsavgiften, veckoavgiften till
hogst 5 % av drsavgiften och dagsavgiften till hogst 2 %
av arsavgiften.

En medlemsstat fir, nir det géller fordon som dr registre-
rade i den medlemsstaten, besluta att endast tillimpa arliga
avgiftssatser.

2. Medlemsstaterna ska faststilla vagavgifter, inklusive
administrativa kostnader, for samtliga fordonskategorier
till en nivd som inte overstiger de maximisatser som fast-
stills i bilaga IL

Artikel 7b

1. Infrastrukturavgiften ska grundas pd principen om
dtervinnande av infrastrukturkostnader. De viktade genom-
snittliga infrastrukturavgifterna ska vara relaterade till kost-
naderna for uppforande, drift, underhall och utveckling av
det berorda infrastrukturnitet. De viktade genomsnittliga
infrastrukturavgifterna far ocksd omfatta avkastning pa ka-
pital ochfeller en vinstmarginal grundad pad marknadsvill-
kor.

2. De kostnader som beaktas ska avse det nit, eller en
del av detta, for vilket infrastrukturavgifter tas ut, och de
fordon som omfattas av dem. Medlemsstaterna far vilja att
ta ut avgifter for att ticka endast en viss procentandel av
dessa kostnader.

Artikel 7¢

1. Avgiften for externa kostnader fir avse kostnaderna
for trafikrelaterade luftfororeningar. Pd vigavsnitt inom om-
rdden med en befolkning som 4r utsatt for vdgtrafikrelaterat
buller, fir avgiften for externa kostnader inkludera kost-
naden for trafikrelaterat buller.

Avgiften for externa kostnader ska vara differentierad och
faststillas i enlighet med de minimikrav och metoder som
anges i bilaga Illa och ska respektera de maximivirden som
anges i bilaga IIIb.

2. De kostnader som beaktas ska avse det nit, eller den
del av detta, for vilket avgifter for externa kostnader tas ut,

och de fordon som omfattas av avgifterna. Medlemsstaterna
far vilja att ta ut avgifter for att ticka endast en viss pro-
centandel av dessa kostnader.

3. Avgift for externa kostnader som avser trafikrelate-
rade luftfororeningar ska inte tillimpas pé fordon som upp-
fyller de strangaste euro-utslappskraven forrdn fyra ar efter
tillimpningsdagen for de bestimmelser dir dessa krav in-
fordes.

4. Avgiften for externa kostnader ska faststdllas av den
berorda medlemsstaten. Om en medlemsstat utser en myn-
dighet for detta syfte, ska myndigheten vara rattsligt och
ekonomiskt oberoende av den organisation som forvaltar
eller tar ut hela eller delar av avgiften.

Artikel 7d

Senast ett ar efter att de kommande, stringare euro-ut-
slappskraven antagits ska Europaparlamentet och rddet, i
enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, faststilla
motsvarande maximivérden i bilaga IIb.

Artikel 7e

1. Medlemsstaterna ska berdkna maximinivan for infra-
strukturavgiften med hjilp av metoder som utgar fran de
grundldggande berdkningsprinciper som anges i bilaga IIL

2. For koncessionerad vigtull ska maximinivan for infra-
strukturavgiften vara lika med eller ligre 4n den nivd som
skulle ha framkommit med en metod grundad pd de be-
rakningsprinciper som anges i bilaga III. Bedomningen av
denna ckvivalens ska goras utgdende frin en rimligt léng
referensperiod som ar forenlig med koncessionsavtalets art.

3. Viagtullsystem som inforts fore den 10 juni 2008,
eller for vilka anbud eller svar pa inbjudan till forhandlingar
enligt det férhandlade forfarandet mottagits efter ett offent-
ligt upphandlingsforfarande fore den 10 juni 2008, ska inte
omfattas av de skyldigheter som anges i punkterna 1 och 2
sd lange dessa system forblir gallande och forutsatt att de
inte dndras i vésentlig omfattning.

Artikel 7f

1. 1 undantagsfall tillits ndr det galler infrastruktur i
bergsregioner, och sedan kommissionen underrittats om
detta, en uppréakning av infrastrukturavgifterna pa specifika
vagavsnitt med kraftig tringsel, eller dir fordonstrafiken
medfor betydande miljoforstorelse, under forutsittning att

a) de intdkter som uppkommer till foljd av upprikningen
investeras i genomforande av prioriterade projekt av
europeiskt intresse, enligt bilaga III till beslut nr
661/2010/EU av den 7 juli 2010 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (**),
som direkt bidrar till att minska tringseln eller miljo-
forstorelsen och som avser samma korridor som det
vagavsnitt for vilket upprdkningen giller,
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b) upprikningen inte Gverstiger 15 % av den viktade ge-
nomsnittliga infrastrukturavgift som berdknats i enlighet
med artiklarna 7b.1 och 7e, sdvida inte de intikter som
genereras investeras i gransoverskridande avsnitt av prio-
riterade projekt av europeiskt intresse som innefattar
infrastruktur i bergsregioner, varvid upprakningen inte
far overstiga 25 %,

¢) tillimpningen av upprikningen inte leder till orattvis
behandling av kommersiell trafik i jamforelse med andra
vaganvindare,

d) en beskrivning av det exakta viagavsnitt for vilket upp-
riakningen ska gilla, samt en handling som styrker att
det beslutats att genomforandet av de prioriterade pro-
jekt som avses i led a ska finansieras, limnas till kom-
missionen innan upprakningen tillimpas, och

¢) den period under vilken upprikningen ska gilla ar fast-
stilld och begrinsad i forvag och ar, vad giller de in-
tikter som forvintas uppkomma, f6renlig med finansie-
ringsplanerna och kostnads-nyttoanalyserna for de pro-
jekt som delfinansieras med intakter fran uppriakningen.

Forsta stycket ska gilla for nya griansoverskridande projekt
under forutsattning att alla medlemsstater som deltar i pro-
jektet dr Gverens om detta.

2. En upprikning far tillimpas pd infrastrukturavgifter
som har differentierats i enlighet med artikel 7g.

3. Efter att ha mottagit den erforderliga informationen
frin en medlemsstat som har for avsikt att infora en upp-
rikning, ska kommissionen goéra denna information till-
ginglig for ledamoterna i den kommitté som avses i
artikel 9c. Om kommissionen anser att den planerade upp-
rikningen inte uppfyller villkoren i punkt 1 eller att den
planerade upprikningen kommer att fa betydande negativa
foljder for den ekonomiska utvecklingen i randomréden, far
kommissionen avsld de avgiftsplaner som den berérda
medlemsstaten har limnat in eller begira dndringar av
dessa planer. Dessa genomforandedtgirder ska antas i en-
lighet med det rddgivande forfarande som avses i
artikel 9c.2.

4. P4 vdgavsnitt ddr kriterierna for en upprikning enligt
punkt 1 uppfylls fir medlemsstaterna inte ta ut en avgift
for externa kostnader om ingen upprikning tillimpas.

5. Det belopp som motsvarar upprikningen ska dras av
fran den avgift for externa kostnader som beriknas i enlig-
het med artikel 7c, utom for fordon inom euro-utslapps-
klass 0, I och II frdn den 15 oktober 2011 och III fran
2015. Alla de intdkter som genereras genom att upprak-
ningen och avgifterna for externa kostnader tillimpas sam-
tidigt ska anvindas till att finansiera de prioriterade projekt
av europeiskt intresse som anges i bilaga III till beslut nr
661/2010/EU.

Artikel 7g

1. Medlemsstaterna ska differentiera infrastrukturavgiften
i enlighet med fordonets euro-utslippsklass sd att ingen

infrastrukturavgift med mer dn 100 % overstiger samma
avgift som tas ut for likvdrdiga fordon som uppfyller de
strangaste utslappskraven. Befintliga koncessionsavtal r un-
dantagna fran detta krav tills avtalet fornyas.

En medlemsstat fir dock gora undantag frin detta krav pa
differentierade infrastrukturavgifter om

i) detta allvarligt skulle skada enhetligheten inom vagtull-
systemen pé dess territorium,

i) det inte skulle vara tekniskt genomférbart att inféra
saddan differentiering for det berorda vigtullsystemet,

iii) detta skulle leda till att de mest fororenande fordonen
leds bort med negativa konsekvenser for trafiksikerhe-
ten och folkhilsan, eller

iv) vidgtullen innefattar en avgift for externa kostnader.
Kommissionen ska underrittas om siddana undantag.

2. Om en forare, eller i forekommande fall transportfo-
retaget, vid en kontroll inte kan forete de fordonsdokument
som kravs for att styrka fordonets euro-utslippsklass, far
medlemsstaterna tillimpa végtullar upp till den hogsta till-
latna nivan.

3. Infrastrukturavgiften far ocksd differentieras i syfte att
minska tringsel, minimera slitage pa infrastrukturen och
optimera anviandningen av den berdrda infrastrukturen eller
framja trafiksakerheten, under forutsittning att

a) differentieringen 4r transparent, offentliggjord och till-
ginglig for alla anvindare pa lika villkor,

b) differentieringen tillimpas beroende pa tidpunkt pd da-
gen, typ av dag eller arstid,

¢) ingen infrastrukturavgift Gverstiger maximinivin for de
viktade genomsnittliga infrastrukturavgifter som avses i
artikel 7b med mer dn 175 %,

d) de perioder med rusningstrafik d@ de hogre infrastruk-
turavgifterna tas ut i syfte att minska tringseln inte
overstiger fem timmar per dag,

e) differentieringen har utformats och tillimpas pé ett
transparent och inkomstneutralt sitt pd ett vigavsnitt
dir det ofta forekommer tringsel genom att tillimpa
lagre vagtullar for transportforetag som kor i lagtrafik
och hogre vigtullar for dem som kor i hogtrafik pa det
aktuella vagavsnittet, och

f) en medlemsstat som oOnskar infora en sddan differentie-
ring eller dndra en befintlig differentiering informerar
kommissionen om detta och limnar den information
som kravs for att se till att villkoren uppfylls; utifrdn
denna information ska kommissionen offentliggéra och
regelbundet uppdatera en forteckning over de perioder
och motsvarande avgifter som differentieringen giller.
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4. Den differentiering som avses i punkterna 1 och 3 ar
inte avsedd att generera extra vdgtullintdkter. Alla oavsikt-
liga intdktsokningar ska uppvigas av forindringar av diffe-
rentieringens struktur som madste genomforas inom tva ar
efter utgdngen av det rdkenskapsir under vilket de extra
intdkterna genereras.

Artikel 7h

1. Minst sex manader fore inforandet av ett nytt system
for uttag av infrastrukturavgifter ska medlemsstaterna
skicka foljande till kommissionen:

a) For andra vigtullsystem 4n sddana som omfattar kon-
cessionerad vagtull:

— De enhetsvirden och andra parametrar som anvinds
for berdkning av de olika kostnadsfaktorerna for
infrastrukturen.

— Entydiga uppgifter om vilka fordon som omfattas av
vagtullsystemet, geografisk rickvidd for det nit eller
den del av ett nit som anvinds for varje kostnads-
berdkning, samt den andel av kostnaderna som for-
vintas atervinnas.

b) For vigtullsystem som omfattar koncessionerad vigtull:

— Koncessionsavtalen eller betydande dndringar av s-
dana avtal.

— Den grund pé vilken overldtaren har utfirdat kon-
cessionsmeddelandet enligt bilaga VII B till Europa-
parlamentets och rddets direktiv 2004/18/EG av den
31 mars 2004 om samordning av forfarandena vid
offentlig  upphandling av byggentreprenader, varor
och tjanster (***), vilken ska omfatta de berdknade
kostnader enligt artikel 7b.1 som férvintas upp-
komma i samband med koncessionen, forutsedd tra-
fik uppdelad pd fordonstyp, de vagtullnivier som
planeras och den geografiska rickvidden for det
nit som koncessionsavtalet avser.

2. Inom sex mdnader frin mottagandet av alla nodvin-
diga uppgifter i enlighet med punkt 1 ska kommissionen
yttra sig om huruvida skyldigheterna enligt artikel 7e har
fullgjorts. Kommissionens yttranden ska goras tillgingliga
for den kommitté som avses i artikel 9c.

3. Fore inforandet av ett nytt system for uttag av avgifter
for externa kostnader ska medlemsstaterna skicka foljande
till kommissionen:

a) Exakta uppgifter om var de vdgavsnitt for vilka avgiften
for externa kostnader ska tas ut dr beligna samt en
redogorelse for de fordonsklasser, vigtyper och exakta
tidsperioder for korningen som kommer att péaverka
avgiftens differentiering.

b) Den planerade viktade genomsnittliga avgiften for ex-
terna kostnader, och de forvintade sammanlagda intak-
terna.

¢) I forekommande fall, namnet pd den myndighet som
utsetts i enlighet med artikel 7c.4 for att faststilla av-
giften, och namnet pad myndighetens foretridare.

d) De parametrar, data och andra uppgifter som krivs for
att visa hur den berdkningsmetod som avses i bilaga Illa
kommer att tillimpas.

4. Kommissionen ska fatta beslut om huruvida skyldig-
heterna enligt artiklarna 7b, 7c, 7j eller 9.2 har fullgjorts
senast

a) sex mdnader efter det att uppgifterna enligt punkt 3 har
inkommit, eller

b) i forekommande fall, ytterligare tre manader efter mot-
tagandet av ovriga uppgifter enligt punkt 3 pd kommis-
sionens begaran.

Den berorda medlemsstaten ska anpassa den foreslagna
avgiften for externa kostnader s att den Gverensstimmer
med beslutet. Kommissionens beslut ska goras tillgingligt
for den kommitté som avses i artikel 9c och for Europa-
parlamentet och radet.

Artikel 7i

1. Medlemsstaterna ska inte for ndgon anvindare medge
rabatter eller avdrag pd den del av en vigtull som avser
avgiften for externa kostnader.

2. Medlemsstaterna fir medge rabatter eller avdrag pd
infrastrukturavgiften under forutsittning att

a) den avgiftsstruktur som detta leder till 4r proportionell,
offentliggjord, tillgdnglig for alla anvindare pa lika vill-
kor och inte leder till att tilliggskostnader fors Gver pa
andra anvindare i form av hogre tullar,

b) sddana rabatter eller avdrag leder till faktiska besparingar
i friga om administrativa kostnader, och

¢) de inte Gverstiger 13 % av den infrastrukturavgift som
betalas av motsvarande fordon som inte dr berittigade
till rabatten eller avdraget.

3. Om inte annat foljer av villkoren i artikel 7g.3 b och
7g.4, far viagtullsatserna i undantagsfall, namligen for sir-
skilda projekt av stort europeiskt intresse som anges i bi-
laga TIT till beslut nr 661/2010/EU, differentieras pa annat
satt for att sikra sidana projekts 16nsamhet, nir de ir
direkt konkurrensutsatta i forhdllande till andra typer av
fordonstransporter. Den avgiftsstruktur som detta leder till
ska vara linjir, proportionell, offentliggjord, tillganglig for
alla anvindare pé lika villkor och far inte leda till att till-
laggskostnader fors over pd andra anvindare i form av
hogre vagtullar. Kommissionen ska kontrollera att dessa
villkor dr uppfyllda innan den relevanta avgiftsstrukturen
inf6rs.
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Attikel 7j

1. Vagtullar och vigavgifter ska tas ut och drivas in och
deras betalning ska oOvervakas pd ett sddant sitt att det
orsakar sd lite storningar som mojligt for trafikflodet, och
obligatoriska kontroller vid unionens inre granser ska und-
vikas. Medlemsstaterna ska i detta syfte samarbeta for att
utarbeta metoder som gor det mojligt for transportforetag
att betala vagtullar och vigavgifter dygnet runt, dtminstone
vid de storre forsdljningsstillena, med hjilp av vanligen
forekommande betalningsmedel, i och utanfor de medlems-
stater ddr avgifterna tas ut. Medlemsstaterna ska erbjuda
lampliga anordningar vid stationerna dir vagtullar och vig-

avgifter ska erldggas, sd att normal trafiksikerhetsstandard
bibehalls.

2. Systemen for att ta ut vagtullar och vagavgifter far
inte medféra omotiverade nackdelar for icke-reguljara an-
vindare av vignitet, vare sig av ekonomisk eller av annan
art. Nar en medlemsstat uppbér vigtullar eller vagavgifter
uteslutande genom ett system som kraver anviandning av en
ombordenhet, ska den sirskilt sorja for att alla anvindare
far tillgdng till limpliga ombordenheter som uppfyller kra-
ven i Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/52/EG
av den 29 april 2004 om driftskompatibilitet mellan elek-
troniska vidgtullsystem i gemenskapen (****) med rimliga
administrativa och ekonomiska arrangemang.

3. Om en medlemsstat tar ut vdgtull for ett fordon, ska
totalbeloppet av vigtullen, infrastrukturavgiften och/eller
avgiften for externa kostnader anges pd ett kvitto som till-
handahélls transportforetaget, savitt mojligt pa elektronisk
vig.

4, Om det ir ekonomiskt mojligt ska medlemsstaterna
ta ut och driva in avgifter for externa kostnader med hjilp
av ett elektroniskt system som uppfyller kraven i artikel 2.1
i direktiv 2004/52/EG. Kommissionen ska frimja samarbete
mellan medlemsstaterna for att sikerstilla driftskompatibili-
teten mellan elektroniska avgiftsinsamlingssystem pa eu-
ropeisk niva.

Artikel 7k

Om inte annat foljer av artiklarna 107 och 108 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssitt, ska detta direktiv
inte hindra de medlemsstater som infor system for vagtullar
ochfeller vigavgifter for infrastruktur att tillhandahalla
laimplig kompensation for dessa avgifter.

(")

(**

EGT L 370, 31.12.1985, s. 8.

) EUT L 204, 5.8.2010, s. 1.
(***) EUT L 134, 30.4.2004, s. 114.
(****) EUT L 166, 30.4.2004, s. 124.”

. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 8b

1. Tva eller flera medlemsstater fir samarbeta for att
infora ett gemensamt vigtullsystem som dr tillimpligt
inom hela deras gemensamma territorium. I sddana fall

ska dessa medlemsstater se till att kommissionen infor-
meras om sddant samarbete och systemets senare genom-
forande och eventuella dndringar.

2. Det gemensamma vigtullsystemet ska omfattas av de
villkor som anges i artiklarna 7-7k. Andra medlemsstater
far ansluta sig till det gemensamma systemet.”

. T artikel 9 ska punkterna la och 2 ersittas med foljande:

"la.  Detta direktiv ska inte hindra medlemsstaterna frn
att pa ett icke diskriminerande sitt tillimpa avgifter som ar
sarskilt utformade for att minska trangsel eller motverka
miljopaverkan, inklusive délig luftkvalitet pd vigar i tatt-
bebyggda omrdden, inbegripet de vigar i det transeurope-
iska ndtet som gar genom tittbebyggda omréaden.

2. Medlemsstaterna ska besluta om anvindningen av de
intdkter som genereras genom detta direktiv. For att trygga
utvecklingen av transportnitet i dess helhet bor inkoms-
terna frén infrastrukturavgifter och avgifter for externa
kostnader, eller ett finansiellt virde motsvarande dessa in-
takter, komma transportsektorn till godo och anvindas for
att fa hela trafiksystemet att fungera optimalt. I synnerhet
bor de intdkter som genereras av avgifterna for externa
kostnader, eller ett finansiellt virde motsvarande dessa in-
tikter, anvindas for att gora transporterna mer hallbara,
diribland ett eller flera av foljande:

a) underlatta effektiv prissittning,
b) minska fororeningarna fran végtrafik vid kallan,

¢) mildra effekterna av fororeningarna fran vagtrafik vid
killan,

d) oka fordonens koldioxid- och energiprestanda,

e) utveckla alternativ infrastruktur for transportanvindarna
och/eller utéka den nuvarande kapaciteten,

f) stodja det transeuropeiska transportnitet,
g) optimera logistiken,

h) forbittra trafiksdkerheten, och

i) tillhandahélla sikra parkeringsplatser.

Denna punkt ska anses vara uppfylld av medlemsstaterna
om de har infort och tillimpar skattemdssiga och ekono-
miska stodatgirder som innebdr ekonomiskt stod till det
transeuropeiska nitet och som har ett virde motsvarande
minst 15 % av de inkomster som genereras frdn infrastruk-
tur och avgifter for externa kostnader i varje medlemsstat.”

5. Artiklarna 9b och 9c ska ersittas med féljande:
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"Artikel 9b

Kommissionen ska frimja dialog och utbyte av tekniskt
kunnande mellan medlemsstaterna med avseende pad ge-
nomforandet av detta direktiv, sirskilt bilagorna.

Artikel 9¢

1.  Kommissionen ska bitridas av en kommitté. Denna
kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr
182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allminna regler och principer for medlemsstaternas kont-
roll av kommissionens utévande av sina genomforandebe-

fogenheter ().

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 i for-
ordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Artikel 9d

Kommissionen ska anta delegerade akter i overensstim-
melse med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt vad galler

— anpassningen av bilaga 0 till unionens regelverk,

— anpassningen av de formler som dterfinns i avsnitten
4.1 och 4.2 i bilaga Ila till vetenskapliga och tekniska
framsteg.

Forfarandena i artiklarna 9e, 9f och 9g ska gilla for de
delegerade akter som avses i denna artikel.

Artikel 9e

1.  Befogenheten att anta de delegerade akter som avses i
artikel 9d ska ges till kommissionen for obestimd tid.

2. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska
den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna

akt.

3. Befogenheten att anta delegerade akter ges kommis-
sionen med forbehdll for de villkor som anges i artiklarna
9f och 9g.

Artikel 9f

1. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 9d
far aterkallas av Europaparlamentet eller radet.

2. Den institution som har inlett ett internt forfarande
for att besluta huruvida en delegering av befogenhet ska
aterkallas ska strava efter att underritta den andra institu-
tionen och kommissionen i rimlig tid innan det slutliga
beslutet fattas, och ange vilken delegerad befogenhet som
kan komma att terkallas och de eventuella skilen for detta.

3. Beslutet om aterkallande innebdr att delegeringen av
de befogenheter som anges i beslutet upphor att gilla. Det
far verkan omedelbart, eller vid ett senare, i beslutet angivet
datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter
som redan trdtt i kraft. Det ska offentliggoras i Europeiska
unionens officiella tidning.

Attikel 9g

1.  Europaparlamentet eller rddet fir invinda mot en de-
legerad akt inom en period pd tvd mdnader frin delgiv-
ningsdagen.

Pd Europaparlamentets eller rddets initiativ ska denna pe-
riod forldngas med tvd manader.

2. Om varken Europaparlamentet eller rddet vid ut-
gangen av denna period har invint mot den delegerade
akten ska den offentliggoras i Europeiska unionens officiella
tidning och trida i kraft den dag som anges i den.

Den delegerade akten far offentliggoras i Europeiska unionens
officiella tidning och trdda i kraft innan denna period 16per
ut, forutsatt att bade Europaparlamentet och rddet har un-
derrattat kommissionen om att de har beslutat att inte
invanda.

3. Om Europaparlamentet eller radet invinder mot den
delegerade akten ska den inte trida i kraft. Den institution
som inviander mot den delegerade akten ska ange skilen for
detta.

(*) EUT L 55, 28.2.2011, s. 13

. Tartikel 10.1 ska orden "Europeiska gemenskaperna” ersit-

tas med orden “Europeiska unionen”.

. Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 10a

1. De belopp i euro som faststills i bilaga I samt de
belopp i cent som faststalls i tabell 1 och 2 i bilaga IIIb ska
ses Over vartannat ar frdn och med den 1 januari 2013 s
att hinsyn tas till forindringarna i det EU-omspdnnande
harmoniserade indexet for konsumentpriser exklusive
energi och obearbetade livsmedel (som offentliggors av
kommissionen [Eurostat]).

Beloppen ska justeras automatiskt genom att grundbeloppet
i euro eller cent hojs med den procentuella férandringen av
detta index. De uppkomna beloppen ska rundas av uppit
till ndrmaste antal hela euro avseende bilaga II, rundas av
uppdt till ndrmaste tiondels cent avseende tabell 1 i bilaga
b och rundas av uppét till ndrmaste hundradels cent
avseende tabell 2 i bilaga IIIb.

2. De justerade belopp som avses i punkt 1 offentliggors
av kommissionen i Europeiska unionens officiella tidning.
Dessa justerade belopp trader i kraft den forsta dagen i
ménaden efter offentliggorandet.”

. Artikel 11 ska ersittas med foljande:

"Artikel 11

1. Senast den 16 oktober 2014, och vart fjarde &r ddr-
efter, ska de medlemsstater som tar ut en avgift fér externa
kostnader och/eller en infrastrukturavgift utarbeta en rap-
port om de vigtullar, inbegripet koncessionerade vigtullar,
som har tagits ut pd deras territorium och vidarebefordra
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den till kommissionen, som ska gora den tillganglig for
ovriga medlemsstater. Vigtullsystem som redan inforts
den 10 juni 2008 och som inte omfattar avgifter for ex-
terna kostnader behover inte ingd i rapporten, under den
tid som dessa system fortsatter att gilla och forutsatt att de
inte dndras pa ett vasentligt sitt. Rapporten ska innehalla
information om

a) den viktade genomsnittliga avgiften for externa kost-
nader och de sirskilda belopp som tagits ut for alla
kombinationer av fordonsklass, vagtyp och tidsperiod,

b) infrastrukturavgifternas differentiering beroende pa for-
donstyp och tidpunkt,

¢) den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften och
sammanlagda intdkter frdn infrastrukturavgiften,

d) de sammanlagda intikterna frdn avgifterna for externa
kostnader, och

e) de dtgarder som vidtas i enlighet med artikel 9.2.

2. Senast den 16 oktober 2015 ska kommissionen, bi-
tridd av den kommitté som avses i artikel 9c, lagga fram
en rapport for Europaparlamentet och rddet om genom-
forandet av detta direktiv och dess konsekvenser, i synner-
het vad avser effektiviteten hos bestimmelserna om dter-
vinnande av kostnader som hor samman med trafikrelate-
rade fororeningar och om inbegripande av fordon som
vdger mer 4n 3,5 ton men mindre dn 12 ton. Rapporten
ska dven innehdlla en analys, grundad pé kontinuerlig over-
vakning, och en bedomning av bland annat

a) effektiviteten av de dtgdrder som faststills i detta direktiv
for att komma till ritta med vagtransporternas negativa
effekter, varvid sirskild hiansyn dven ska tas till kon-
sekvenserna for geografiskt isolerade och perifera med-
lemsstater,

b) effekten av genomforandet av detta direktiv nir det gil-
ler att f4 anvindarna att vilja de mest miljovinliga och
effektiva transportlosningarna, och ska inkludera infor-
mation om inférandet av distansbaserade avgifter,

¢) genomférandet och effekten av differentieringen av in-
frastrukturavgifter enligt artikel 7¢g pd minskningen av
lokala luftfororeningar och lokal triangsel. I rapporten
ska ocksd utvirderas om den totala differentiering och
rusningstid som anges i artikel 7g ar tillracklig for att
differentieringsmekanismen ska kunna fungera som pla-
nerat,

d) vetenskapliga framsteg for att berdkna de externa kost-
naderna for transporter i syfte att internalisera dem,

e) framsteg mot att tillimpa avgifter for vdganvindare och
metoder for att gradvis harmonisera de avgiftssystem
som giller for kommersiella fordon.

Rapporten ska ocksd utvirdera anvindningen av elektro-
niska system for att ta ut och driva in infrastrukturavgifter
och avgifter for externa kostnader och graden av interope-
rabilitet i enlighet med direktiv 2004/52/EG.

3. Rapporten ska vid behov atféljas av forslag till Euro-
paparlamentet och rddet om ytterligare Gversyn av detta
direktiv.

4. Senast den 16 oktober 2012 ska kommissionen ligga
fram en rapport som ger en sammanfattning av andra
atgirder, sdsom regleringspolitik, som har vidtagits for att
internalisera eller sinka de externa kostnader som hor sam-
man med milj6, buller och hilsa inom samtliga transport-
slag, inbegripet rattslig grund och de maximivirden som
tillimpas.

For att garantera rittvis intermodal konkurrens samtidigt
som man successivt avgiftsbeldgger externa kostnader
med avseende pd samtliga transportmedel ska rapporten
innehdlla en tidsplan for atgarder som det dterstdr att vidta
for att ta itu med andra transportslag eller fordon och/eller
externa kostnadsfaktorer som dnnu inte har beaktats, med
beaktande av revideringen av rddets direktiv 2003/96/EG av
den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemen-
skapsramen for beskattning av energiprodukter och elekt-
ricitet (¥).

(*) EUT L 283, 31.10.2003, s. 51.”

9. Bilaga III ska dndras péd foljande sitt:
a) Forsta stycket ska ersittas med foljande:

" denna bilaga faststdlls de grundliggande principerna
for berikning av viktade genomsnittliga infrastrukturav-
gifter som avspeglar artikel 7b.1. Skyldigheten att rela-
tera infrastrukturavgifterna till kostnaderna ska inte pa-
verka medlemsstaternas ritt att i enlighet med
artikel 7b.2 vilja att inte ticka samtliga kostnader ge-
nom intdkterna frén infrastrukturavgifter, eller deras ritt
i enlighet med artikel 7f att differentiera beloppen for
sarskilda infrastrukturavgifter och lita dem avvika fran
genomsnittet.”

b) I andra stycket ska ordet "gemenskapen” ersittas med
ordet “unionen”.

¢) I punkt 1 andra strecksatsen ska orden “artikel 7a.1”
ersittas med “artikel 7b.2”.

10. Efter bilaga III ska texten i bilagan till detta direktiv foras in.

Artikel 2

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som dr nodvindiga for att f6lja detta
direktiv senast den 16 oktober 2013. De ska genast verlimna
texten till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggérs. Nirmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.
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Skyldigheterna att inférliva och genomfora detta direktiv ska Artikel 4
inte gilla medlemsstater sd linge som varken vagtullar eller

vigavgifter inforts inom deras territorium. Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Utfardat i Strasbourg den 27 september 2011.

Artikel 3 Pa Europaparlamentets vignar Pd rddets vagnar

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentligg- J B?ZEK M. DOW?IELEWICZ
jorts i Europeiska unionens officiella tidning. Ordforande Ordforande
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BILAGA

"BILAGA Illa

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV EN AVGIFT FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststills minimikraven for uttag av en avgift for externa kostnader samt for beridkning av maximal viktad
genomsnittlig avgift for externa kostnader.

Berorda delar av vignitet

Medlemsstaterna ska exakt ange den eller de delar av deras vignit dir en avgift for externa kostnader ska tas ut.

Om en medlemsstat véljer att ta ut en avgift for externa kostnader endast for en eller flera delar av det vignit som
omfattas av detta direktivs tillimpningsomrdde, ska dessa delar viljas efter en bedomning som visar att

— nir fordon utnyttjar vigar ddr avgiften for externa kostnader tas ut genererar detta miljoskador som dr storre dn
dem som i genomsnitt genereras i andra delar av det vigndt som omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade
och dar ingen avgift for externa kostnader tas ut, eller att

— inforandet av en avgift for externa kostnader pd andra delar av vignitet som omfattas av detta direktivs till-
lampningsomrade skulle kunna inverka negativt pa miljon eller trafiksakerheten, eller att uttag och inkassering av
en avgift for externa kostnader i dessa delar skulle féra med sig oproportionerliga kostnader.

Berérda fordon, vigar och tidsperioder

Medlemsstaten ska underrdtta kommissionen om den fordonsklassificering som ska ligga till grund for differentie-
ringen av vigtullen. Den ska ocksé underritta kommissionen om det geografiska liget for viagar dir hogre avgifter
for externa kostnader tas ut, nedan kallade vigar i titort (inbegripet motorvigar), och for vagar dir lagre avgifter for
externa kostnader tas ut, nedan kallade interurbana vigar (inbegripet motorvigar).

I tillimpliga fall ska den ocksd meddela kommissionen exakt vilka tidsperioder som motsvarar den nattperiod dd en
hogre avgift for externa bullerkostnader far tas ut for att aterspegla storre bullerstorningar.

Klassificeringen av vigar som vigar i titort (inbegripet motorvigar) och interurbana vigar (inbegripet motorvigar)
samt faststillandet av tidsperioder ska grundas pa objektiva kriterier som hinger samman med i vilken utstrickning
vigarna och dess omgivningar drabbas av fororeningar, t.ex. befolkningstithet och drligt antal fororeningstoppar
uppmitta i enlighet med detta direktiv. De kriterier som anvinds ska anges i meddelandet.

Avgiftsbelopp

For varje fordonsklass, vagtyp och tidsperiod ska medlemsstaten eller, i tillimpliga fall, den oberoende myndigheten
faststilla ett enda specifikt belopp. Den avgiftsstruktur som detta leder till, inbegripet inlednings- och sluttidpunkten
for varje nattperiod nér avgiften for externa kostnader omfattar kostnaden for buller, ska vara 6ppen, offentliggjord
och tillginglig for alla anvindare pd lika villkor. Offentliggorandet ska ske i god tid fore genomférandet. Alla
parametrar, uppgifter och annan information som é4r nodviandig for att forstd hur de externa kostnadsfaktorerna
beriknas, ska offentliggoras.

Nir avgifterna faststills ska medlemsstaten, eller om s 4r lampligt, den oberoende myndigheten, vigledas av
principen om effektiv prissittning, dvs. priset ska ligga nira samhillets marginalkostnader till f6ljd av utnyttjandet
av det fordon for vilket avgiften tas ut.

Avgiften ska ocksa faststillas med beaktande av risken f6r en omfordelning av trafiken, tillsammans med eventuell
negativ inverkan pa trafiksikerhet, miljo och trangsel, samt eventuella 16sningar for att minska dessa risker.

Medlemsstaten eller, om sa dr lampligt, en oberoende myndighet ska overvaka effektiviteten i avgiftssystemet nir det
giller att minska de miljoskador som uppstar till {6ljd av vigtransport. Om sd behovs ska den vartannat ar anpassa
avgiftsstrukturen, och det avgiftsbelopp som faststillts for en viss fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, till férandring-
arna i transportutbudet och efterfragan.

Externa kostnadsfaktorer

Kostnad for trafikrelaterade luftféroreningar

Nar en medlemsstat viljer att inkludera hela eller delar av kostnaden for trafikrelaterade luftfororeningar i avgiften
for externa kostnader, ska medlemsstaten eller, om sd r lampligt, den oberoende myndigheten berikna den kostnad
for trafikrelaterade luftfororeningar som far tickas av avgifter genom att anvinda foljande formel eller genom att
anvinda berdkningsenheterna i tabell 1 i bilaga Illb, om de 4r lagre:
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PCVij = X EFy x PCjk

didr

— PCVj = kostnaden for luftféroreningar frin fordonsklass i pd végtyp j (euroffordonskilometer),
— EF; = emissionsfaktorn for fororening k och fordonsklass i (gram/fordonskilometer),

— PCj = den monetira kostnaden for fororening k for vigtyp j (eurofgram).

Emissionsfaktorerna ska vara desamma som de som anvinds av medlemsstaten vid upprittandet av de nationella
utsldppsinventeringar som avses i Europaparlamentets och radets direktiv 2001/81/EG av den 23 oktober 2001 om
nationella utslippstak for vissa luftféroreningar (') (vilket kraver anvandning av EMEP/Corinair Emission Inventory
Guidebook (3). De monetira kostnaderna for fororeningar ska bedomas av medlemsstaterna eller, om sé ar lampligt,
av en oberoende myndighet, med hdnsyn till den senaste tekniken.

Medlemsstaten eller, om sd ar lampligt, en oberoende myndighet far tillimpa vetenskapligt bevisade alternativa
metoder for att berdkna kostnaderna till foljd av luftfororeningar och dirvid utnyttja data frén mdtningar av
luftfororeningar samt det lokala virdet av de monetira kostnaderna till f6ljd av luftféroreningar, under forutsittning
att resultaten inte overskrider de enhetsvirden som anges i tabell 1 i bilaga Illb for ndgon fordonsklass.

Kostnad for trafikrelaterat buller

Nar en medlemsstat véljer att inkludera hela eller delar av kostnaden for trafikrelaterat buller i avgiften for externa
kostnader, ska medlemsstaten eller, om sa 4r lampligt, en oberoende myndighet berdkna den kostnad for trafikre-
laterat buller som fér tickas av avgifter genom att anvinda foljande formler eller genom att anvinda enhetsvirdena i
tabell 2 i bilaga Illb, om de ar lagre:

NCV; (daglig) = e x 3 NCj x POPy/WADT
NCV; (dag) = a x NCV;

NCV; (natt) = b x NCV;

dir

— NCV; = kostnaden for buller frdn ett tungt godsfordon pa végtyp j (euro/fordonskilometer),

— NGj; = bullerkostnaden for varje person som péd vagtyp j utsitts for bullernivd k (euro/person),
— POP, = antalet personer som dagligen utsitts for bullernivd k per kilometer (person/kilometer),
— WADT = det viktade trafikgenomsnittet per dag (personbilsekvivalent),

— a och b viktningsfaktorer som ska faststillas av medlemsstaten, varvid den viktade genomsnittliga bulleravgiften
per fordonskilometer som blir resultatet inte far dverstiga NCV; (dag).

Det trafikrelaterade bullret avser inverkan pa bullernivderna mitt nira exponeringsplatsen och i férekommande fall

bakom bullerskydd.

Antalet personer som utsitts for bullernivd k ska hdmtas frin de strategiska bullerkartor som utarbetats enligt
artikel 7 i Europaparlamentets och ridet direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning och hantering
av omgivningsbuller (?).

Kostnaderna per person som utsitts for bullernivé k ska bedomas av medlemsstaterna eller, om sd ar lampligt, av en
oberoende myndighet med hinsyn till den senaste tekniken.

» . »

For det viktade trafikgenomsnittet per dag anvinds en ekvivalensfaktor "¢” p& hogst fyra mellan tunga godsfordon
och personbilar.

() EGT L 309, 27.11.2001, s. 22.

(%) Europeiska miljobyrdns metod: http:/[reports.eea.europa.eu/EMEPCORINAIRS/
() EGT L 189, 18.7.2002, s. 12.
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Medlemsstaten eller, om s& 4r lampligt, en oberoende myndighet far tillimpa vetenskapligt bevisade metoder for att
berikna virdet pa bullerkostnaderna, under forutsittning att resultaten inte dverskrider de enhetsvirden som anges i

tabell 2 i bilaga IIIb.

Medlemsstaten eller, om sd ar limpligt, en oberoende myndighet fir faststilla differentierade bulleravgifter for att
gynna anvidndningen av tystare fordon, forutsatt att detta inte leder till att utlindska fordon diskrimineras. Om
differentierade bulleravgifter infors, far avgifterna for den fordonskategori som medfor hogst buller inte overskrida de
enhetsvirden som avses i tabell 2 i bilaga IlIb och fyra gdnger den bulleravgift som giller for det tystaste fordonet.

BILAGA 1lIb

MAXIMAL VIKTAD GENOMSNITTLIG AVGIFT FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststills vilka parametrar som ska tillimpas vid berikning av den maximala viktade genomsnittliga

avgiften for externa kostnader.

1. Maximal kostnad for trafikrelaterade luftféroreningar:

Tabell 1: Maximal kostnad for lufifororeningar som fdr tickas av avgifter

Cent/fordonskilometer

Vigar i tatort
(inbegripet motorvigar)

Interurbana vagar
(inbegripet motorvagar)

Euro 0 16 12
Euro 1 11 8
Euro 1I 9 7
Euro 11 7 6
Euro IV 4 3
Euro V 0 0
efter den 31 december 2013 3 2
Euro VI 0 0
efter den 31 december 2017 2 1
Mindre fororenande dn euro VI 0 0

Virdena i tabell 1 fir multipliceras med en faktor upp till tvé i bergsomraden i den mén det dr motiverat p& grund av
végarnas stigning, hojden och/eller temperaturinversioner.

2. Maximal kostnad fér trafikrelaterat buller

Tabell 2: Maximal kostnad for buller som far tickas av avgifter

Cent/fordonskilometer Dag Natt
Vigar i tatort 1,1 2
(inbegripet motorvigar)
Interurbana vigar 0,2 0,3

(inbegripet motorvigar)

Virdena i tabell 2 fir multipliceras med en faktor pa upp till tvd i bergsomraden i den man det dr motiverat pd grund

av vidgarnas stigning, temperaturinversioner och/eller "amfiteatereffekter” i dalgdngar.”
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UTTALANDE FRAN KOMMISSIONEN OM JAMFORELSETABELLER

"Kommissionen erinrar om sitt dtagande att se till att medlemsstaterna upprittar jimforelsetabeller som
kopplar de inforlivandedtgirder som de antar till EU-direktivet och informerar kommissionen om dem inom
ramen for inforlivande av EU-lagstiftning, till fromma for medborgarna, bittre lagstiftningsforfaranden och
storre juridisk Gverblickbarhet och som hjilp vid utvirderingen av nationella bestimmelsers overensstim-
melse med EU-foreskrifter.

Kommissionen beklagar bristen pa stod for den bestimmelse i forslaget till Europaparlamentets och radets
direktiv om dndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pd tunga godsfordon for anvindningen av vissa
infrastrukturer (Eurovinjett) som syftade till att géra upprittandet av jimforelsetabeller obligatoriskt.

Kommissionen kan, som ett uttryck f6r kompromissvilja och i syfte att se till att forslaget antas omedelbart,
gd med pd att den obligatoriska bestimmelsen om jaimforelsetabeller i texten byts ut mot ett ingresskal om
detta ddr medlemsstaterna uppmanas att anvinda denna metod. Kommissionen kommer att inom tolv
ménader efter antagandet av denna 6verenskommelse i kammaren att informera och i slutet av inforlivan-
deperioden ta fram en rapport om medlemsstaternas praxis att for egen del och i unionens intresse uppratta
egna tabeller som sd lingt det dr mojligt visar Gverensstimmelsen mellan detta direktiv och inforlivande-
atgdrderna samt att offentliggora dessa tabeller.

Kommissionens stillningstagande i detta drende ska emellertid inte betraktas som ett prejudikat. Kommis-
sionen kommer att fortsitta sina anstrangningar med sikte pa att, tillsammans med Europaparlamentet och
radet, finna en limplig losning pd denna institutionsévergripande fraga.”

UTTALANDE FRAN RADETS UNGERSKA, POLSKA, DANSKA OCH CYPRIOTISKA
ORDFORANDESKAP

"Hirmed forklaras att den overenskommelse som uppndddes mellan rddet och Europaparlamentet under
trepartssammantridet den 23 maj 2011 om Europaparlamentets och rédets direktiv om dndring av direktiv
1999/62[EG om avgifter pd tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer (Eurovinjett) inte
paverkar resultatet av interinstitutionella férhandlingar om jimforelsetabeller.”

UTTALANDE FRAN EUROPAPARLAMENTET

"Europaparlamentet beklagar att radet inte kunde godta att ett offentliggorande av jaimforelsetabellerna ska
vara obligatoriskt i samband med omarbetningen av direktiv 1999/62/EG. Harmed forklaras att den 6ver-
enskommelse som uppndddes mellan Europaparlamentet och rddet under trepartssammantridet den 23 maj
2011 om Europaparlamentets och rddets direktiv om dndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pd tunga
godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer (Eurovinjett) inte paverkar resultatet av interinstitu-
tionella forhandlingar om jamforelsetabeller.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att underritta parlamentet inom tolv manader efter antagandet
av denna Gverenskommelse i kammaren och att i slutet av inforlivandeperioden ta fram en rapport om
medlemsstaternas praxis for upprattande av egna tabeller, som sd langt det dr mojligt visar Overensstim-
melsen mellan detta direktiv och inforlivandedtgarderna, samt att offentliggora dessa tabeller.”




