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REKOMMENDATIONER

KOMMISSIONENS REKOMMENDATION
av den 11 mars 2010

om datgirder for sjilvskydd samt forebyggande av piratddd och vipnade rin mot fartyg

(Text av betydelse for EES)

(2010/159/EU)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN UTFARDAR DENNA
REKOMMENDATION

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt, sarskilt artikel 292, och

av foljande skal:

Mot bakgrund av det okande antalet piratddd utanfor
Somalias kust antog IMO:s sjosikerhetskommitté vid
sitt 86:¢ mote den 27 maj-5 juni 2009 en rad olika
atgirder genom flera cirkuldr, varigenom man dels aktu-
aliserar de allmédnna rekommendationer som giller i fraga
om atgdrder for att bekdmpa piratddd och vdpnade ran
mot fartyg, dels faststiller specifika dtgarder for att in-
gripa mot piratddd i Adenviken och utanfor Somalias
kust.

I cirkulir MSC.1/Circ. 1334 av den 23 juni 2009 fast-
stalls "riktlinjer for fartygsigare, fartygsoperatorer, befdl-
havare och fartygsbesittningar om forebyggande och be-
kimpande av piratddd och vdpnade rdn mot fartyg”. I
detta cirkuldr finns en omfattande uppsittning atgdrder
som i alla ligen kan vidtas ombord pé fartyg for att
forhindra angrepp eller i storsta utstrackning minska ris-
kerna for besittning och fartyg vid ett faktiskt angrepp.

I cirkuldr MSC.1/Circ. 1332 av den 16 juni 2009 éterges
ett antal metoder kallade "basta praxis for att undvika,
avvirja eller fordroja piratddd i Adenviken och utanfor
Somalias kust” ("Best Management Practices to Avoid,
Deter or Delay Acts of Piracy in the Gulf of Aden and
off the Coast of Somalia”) som sjofartsniringen har tagit
fram paé frivillig basis och som de avtalsslutande parterna
har frimjat och uppmuntrat eftersom hoten utanfor So-
malia dr en sd angeldgen fraga. Sjofartsndringen har upp-
daterat dessa dtgdrder i en andra version, som har dis-
tribuerats genom cirkuldir MSC.1/Circ. 1335 av den
29 september 2009.

(4)

Atgirderna i dessa cirkulir frin IMO ir visserligen inte av
obligatorisk och bindande karaktir, men visar pa ett tyd-
ligt intresse for att forbittra sjosikerheten, och man bor
naturligtvis se till att fartyg som for en medlemsstats
flagg halls sd uppdaterade som mojligt om det aktuella
kunskapsliget nir de befinner sig i hogriskomrdden for
piratddd och vipnade rin.

Piratddd och vipnade rdn mot fartyg dr ofta vildsamma
till sin natur och utgor ett allvarligt hot pd manga hall i
virlden, inte bara utanfor Somalia, i Adenviken och In-
diska oceanen med den situation som nu rader dir.

Siffrorna for piratddd under 2008 ir de hogsta sedan
IMB (International Maritime Bureau) borjade fora statistik
ar 1991, med 293 fartygsangrepp, 49 tillfingatagna far-
tyg, 889 besdttningsman som tagits som gisslan, 11 do-
dade och 21 personer som forsvunnit och antas vara
doda. Sedan 2008 har antalet fartygsangrepp och fartyg-
skapningar framfor allt 6kat utanfoér Somalia, i Adenvi-
ken och Indiska oceanen. Manga fartyg har angripits och
prejats av pirater, som haller kvar besittningarna i avvak-
tan pd att det betalas ut losensummor nir de friges.
Fangenskapen varar i veckor, ibland till och med i ma-
nader, vilket dr helt oacceptabelt och innebar svéra prov-
ningar for de tillfingatagna besdttningsmannen.

Sedan borjan av 2009 har ett 6kat antal angrepp kunnat
konstateras i Indiska oceanen och Adenviken. Detta trots
att det varit relativt lugnt under sommaren till foljd av
monsunen och de forsvirade navigationsférhallandena
for piraterna. Under 2009 har piraterna genomfért minst
164 angrepp, varav 48 var fartygskapningar.

Enligt bista praxis rekommenderas rederiféretag och far-
tyg att forhandsregistrera sig pa webbplatsen for Mari-
time Security Center — Horn of Africa (http://www.
mschoa.org) innan de gdr i transittrafik via Adenviken.
Registrerade fartyg fér all tillginglig information om ldget
i detta navigationsomrade och f6ljs av styrkor fran insat-
sen EU NAVFOR-ATALANTA, vilket minskar risken for
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angrepp. Men mer 4n en tredjedel av fartygen i transitt-
rafik registrerar sig fortfarande inte via Maritime Security
Center — Horn of Africa och kan darfor inte ta del av de
atgarder som har inforts for att trygga deras transittrafik
inom detta omrade.

Den 15 juni 2009 beslot Europeiska unionens rad att
forlinga EU:s militdra insats EU NAVFOR-ATALANTA
med ett dr frdn och med den 13 december 2009 i syfte
att bidra till avvirjande, forebyggande och bekimpande
av piratddd och vipnade rin utanfor Somalias kust.
Denna militira insats ar den forsta som genomfors till
sjoss inom ramen for den europeiska sikerhets- och for-
svarspolitiken (ESFP). Radet har ndmligen konstaterat att
piratddd utanfor den somaliska kusten har fortsatt att
utgora ett allvarligt hot mot sjofarten inom detta omrade.

Eftersom ett effektivt och harmoniserat genomforande av
de forebyggande atgirder som rekommenderas i cirkuli-
ren MSC.1/Circ. 1334 och MSC.1/Circ. 1335 komplette-
rar de dtgirder som genomférs inom ramen for insatsen
EU NAVFOR-ATALANTA, kan detta enbart leda till att
den marina skyddsinsats som rddet har beslutat om i
kampen mot piratddden utanf6ér Somalia blir dnnu effek-
tivare.

Det ankommer pd medlemsstaterna att genomfora atgér-
der som ska hoja sjosikerheten och se till att nodvindiga
medel anslds och tillhandahalls for detta dandamal.

HARIGENOM REKOMMENDERAS FOLJANDE.

2.1

Medlemsstaterna uppmanas att sakerstdlla en effektiv och
harmoniserad tillimpning av de forebyggande édtgiarderna
for att hantera de hot som fartyg kan utsittas for i sam-
band med piratddd och vdpnade rdn. Dessa dtgirder, som
redan har inventerats och konsoliderats, har fatt ett brett
stod fran IMO (Internationella sjofartsorganisationen) och
sjofartsndringen.

Allménna dtgdrder

Medlemsstaterna uppmanas att se till att de operatorer som
ir registrerade hos dem fir kinnedom om cirkuldr

2.2

3.1

3.2

MSC.1/Circ. 1334, som antogs vid IMO:s sjosdkerhetskom-
mittés 86:¢ mote och som utgdr en sammanstillning och
uppdatering av de forebyggande sjilvskyddsdtgirder som
fartyg och rederiforetag uppmanas vidta for att bekimpa
piratddd och vipnade rén nir det forekommer sddana ris-
ker, i enlighet med vad som faststills i Internationella ko-
den for sjofartsskydd péd fartyg och i hamnanliggningar
(ISPS-koden).

Medlemsstaterna uppmanas att bland annat kontrollera att
fartygen ar tillrackligt och effektivt bemannade i enlighet
med regel 4.28 i del B i ISPS-koden, som blev obligatorisk
i och med artikel 3.5 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 725/2004 (1).

Specifika dtgdrder som avser situationen utanfor Somalias kust

Medlemsstaterna uppmanas att se till att de operatorer som
ir registrerade hos dem fir kdnnedom om cirkuldr
MSC.1/Circ. 1332, antaget vid IMO:s sjosikerhetskommit-
tés 86:e mote och senare kompletterat genom cirkuldr
MSC.1/Circ. 1335, som pa internationell nivd aterger de
atgirder med beteckningen “bdsta praxis for att undvika,
avvirja eller fordroja piratddd i Adenviken och utanfor
Somalias kust” som sjofartsnaringen regelbundet offentlig-
gor och ska uppdatera regelbundet.

Medlemsstaterna uppmanas att vidta alla nddvindiga atgar-
der for att sikerstilla att denna bista praxis sprids, att
regelbundna uppdateringar 6verfors och att genomforandet
kontrolleras i syfte att avvirja piratddd utanfér Somalias
kust. Bista praxis aterges i bilagan till denna rekommen-
dation.

Utfdrdad i Bryssel den 11 mars 2010.

Pd kommissionens vagnar
Siim KALLAS
Vice ordférande

() EUT L 129, 29.4.2004, s. 6.
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BILAGA

Bista praxis for att avvirja piratdad i Adenviken och utanfér Somalias kust

(Version 2 — augusti 2009)

[ en strdvan att motarbeta piratddd i Adenviken och utanfér Somalias kust har denna bésta praxis fatt stod av foljande
internationella foretrddare for naringslivet:

1.

10.

11.

12.

INTERTANKO (International Association of Independent Tanker Owners)

. ICS (International Chamber of Shipping)

. OCIMF (Oil Companies International Marine Forum)

. BIMCO (Baltic and International Maritime Council)

. SIGTTO (Society of International Gas Tanker and Terminal Operators)

. INTERCARGO (International Association of Dry Cargo Ship Owners)

. IGP&I (International Group of Protection and Indemnity Clubs)

. CLIA (Cruise Lines International Association)

. IUMI (International Union of Marine Insurance)

JWC (Joint War Committee) och JHC (Joint Hull Committee)

IMB (International Maritime Bureau)

ITF (International Transport Workers Federation)

Denna bista praxis stods dven av:

13.

14.

15.

MSCHOA (Maritime Security Centre Horn of Africa)

UKMTO Dubai (UK Maritime Trade Organisation)

MARLO (Maritime Liaison Office)

Foreslagna metoder for planering och operativa dtgirder for fartygsigare, fartygsoperatorer, skeppsledning

och befilhavare for fartyg som trafikerar Adenviken och utanfor Somalias kust

Syfte

. Syftet med detta dokument ar att tillhandahélla biasta praxis for att hjilpa rederiforetag och fartyg undvika, avvirja

och fordroja piratddd i Adenviken och utanfér Somalias kust. De organisationer som har rddfrigats om detta
dokument representerar det stora flertalet rederiforetag och fartygsoperatorer som trafikerar regionen.

. Dessa organisationer uppmuntrar sina medlemmar att tillimpa denna praxis och kommer att gora sitt bésta for att

sprida dem till andra rederiforetag i syfte att bekdmpa piratdad i regionen. Detta dokument utgor ett komplement till
riktlinjerna i internationella sjofartsorganisationens MSC-cirkular MSC.1/Circ. 1334.

Karakteristiska overfall och lardomar

. Under 2008 och det forsta halvaret 2009 okade antalet 6verfall pd handelsfartyg i hela Adenviken och utanfor

Somalias kust samt i omrdden i nordvistra Indiska oceanen. Flertalet av overfallen skedde till en borjan i den norra
delen av Adenviken, men overfall har sedan forekommit lingre ut utanfor Somalias Ostkust.
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2. Analyser av genomforda overfall tyder pé att foljande vanligt forekommande svagheter utnyttjas av pirater:
a) Lag hastighet.
b) Légt fribord.
¢) Otillracklig planering och bristfilliga rutiner.
d) Synligt 1dg beredskap och/eller avsaknad av sjilvskyddsétgérder.
e¢) Lingsam reaktionstid ombord pa fartyget.

3. Vid overfallen anvinds vanligtvis tva eller fler snabba (upp till 25 knop) 6ppna smabdtar som ofta ndrmar sig frin
babords ldring och/eller akterifrn.

4. Anvindning av ett piratmoderfartyg, som dr ett storre fartyg med personal, utrustning, proviant och mindre anfalls-
fartyg, har gjort det mojligt att genomfora overfall pa langre avstind fran land.

5. Storst vaksamhet bor iakttas vid gryning och skymning eftersom de flesta Gverfallen har skett under dessa tider pa
dygnet.

6. Snabbgdende batar (15 knop eller mer) bor inte antas vara sdkra frn overfall, ddremot dr hog hastighet ett effektivt
forsvar. Anvandning av handeldvapen och raketgevir (RPG) har forekommit i omradet for att forsoka hota fartygens
befdlhavare och fd dem att sinka hastigheten. Att bibehélla hogsta hastighet under sddana omstindigheter har visat
sig vara effektivt.

7. De flesta kapningsforsoken har avvirjts av fartygens besattning som har planerat och 6vat fore genomfarten och
anvint sig av passiva motdtgirder med goda resultat.

8. Radande vaderlek och sjoforhdllanden har dven en stor betydelse for overfallarens mojlighet att agera. En vindstyrka
pa 6ver 18 knop och en vighojd pa 6ver tvd meter betraktas som tillrackligt for att utgora skydd for alla utom de
mest sarbara fartygen, i synnerhet dir befilhavare till fullo foljer denna bésta praxis.

Rekommenderad bdsta praxis
1. Inledning

a) Detta dokument med bista praxis tillhandahlls for fartygsigare, fartygsoperatorer, befilhavare och deras besitt-
ningar. Trots detta har befilhavaren full frihet att vid varje tillfdlle vidta lampliga dtgérder for att undvika, avvirja
eller fordroja piratddd i omradet.

b) Inte alla de metoder som nidmns i detta dokument ér relevanta for alla fartyg. Dérfor rekommenderas att det som
en del av riskbedémningen gors en bedomning av vilka av de metoder i denna bista praxis som dr mest limpade
for fartyget. Foljande har dock som regel visat sig vara effektiva:

2. Fore genomfart — allmdn planering
a) Allmant

i) UKMTO Dubai ar den forsta kontaktpunkten for fartyg i regionen. Den dagliga kontakten mellan befilhavare
och militdren sker via UKMTO Dubai som kommunicerar med fartygen och har direktkontakt med MSCHOA
och befilhavare till sjoss. UKMTO Dubai kriver regelbunden uppdatering av fartygens position och planerade
kurs. De anvinder denna information for att hjdlpa sjomilitdren fa en exakt bild av sjofarten. (Se ordlistan i
bilaga A for ytterligare uppgifter.)

ii) Det marina sikerhetscentrumet MSCHOA (Maritime Security Centre — of Africa) dr det planerande och
samordnande organet for EU:s insatsstyrkor (EU NAVFOR) i Adenviken och utanfor Somalias kust. (Se
ordlistan i bilaga A.)

i) MARLO (Marine Liaison Office) fungerar som en informationskanal mellan CMF (Combined Maritime Forces)
och den kommersiella sjofarten i omradet. (Se ordlistan i bilaga A.)

iv) Innan fartyget gdr in i ett hogriskomride bor fartygsigaren och befilhavaren baserat pd den senaste infor-
mationen gora en egen riskbedomning for att bedoma sannolikheten for att bli overfallen av pirater och
konsekvenserna av detta. Resultatet av riskbedomningen bor identifiera vilka atgdrder som kan vidtas for att
forhindra overfall, begrinsa foljderna och ateruppta seglingen. Detta innebér att man kombinerar lagstadgade
krav med kompletterande metoder for att bekdmpa piratdad.
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v) I rederiforetagens krishanteringsmetoder bor ingd lampliga tgérder for att std emot piratddd genom att folja
IMO:s och andra rekommenderade metoder i branschen alltefter rdidande omstindigheter och typ av fartyg.

vi) Forhandsupplysning om ett fartygs avsedda genomfart krivs av de militdra myndigheter s att de kan pévisa
svagheter och planera for lamplig skyddsatgird. Detta uppnds frimst genom foljande:

1. Inledande rapport till UKMTO Dubai, via e-post eller fax.
2. Inledande rapport till MARLO, via e-post eller fax.

3. Dessutom, vid planerad genomfart i Adenviken eller navigering inom omradet 12°N, 58° O och 10°S:
Registrering av fartygets kurs till MSCHOA, antingen online eller via e-post/fax.

vii) Aven om det bor vidtas dtgdrder for att forhindra att pirater gdr ombord s kommer besittningens och
passagerarnas sakerhet i forsta hand.

b) Rederiféretagets planering:

Det rekommenderas starkt att skeppsledningen och/eller driftsenheterna registrerar sig for tkomst till alla delar av
MSCHOA-webbplatsen (www.mschoa.eu) och att de ldser den information som finns dir samt sprider den pa
lampligt sitt inom sin flotta.

i) Se till att fartyg som 4r pé vdg in i IRTC, den internationellt rekommenderade transitkorridoren eller omradet
inom 12 grader nord, 58 grader ost eller 10 grader syd skickar ett "Vessel Movement Registration” medde-
lande till MSCHOA (online, e-post eller fax) fyra till fem dagar i forvdg. Anm.: Detta kan goras antingen av
fartyget eller rederiforetaget.

_
=
=

Se over igenom fartygets sdkerhetsrutiner, SSA (Ship Security Assessment), och inforandet av fartygets
sikerhetsplan, SSP (Ship Security Plan) enligt Internationella koden for sjofartsskydd pa fartyg och i hamn-
anldggningar (ISPS-koden) vid forberedelser mot piratddd.

iii,

=

Rederiforetagets sikerhetschef, CSO (Company Security Officer), uppmanas se till att det finns en beredskaps-
plan for genomfart i hogriskomrdden, att den 6vas och diskuteras med befilhavaren och fartygets sakerhets-
chef, SSO (Ship Security Officer).

iv) Var klar 6ver vilka omrdden som innebir sirskilt hog risk.

v) Ge fartygsbefilen vigledning i hur omrddet kan genomseglas och vilka metoder som finns (grupptransitering,
eskorterad grupptransitering, nationellt eskortfartyg osv.).

vi) Genomf6r regelbundna Gvningar med besdttningen.

vii) Beslut om anvidndning av ytterligare, privata sikerhetsvakter fattas av rederiféretaget, men anvindning av
bevipnade vakter rekommenderas inte.

viii) Overvig att ta in fler resurser for att forstirka vakthdllningen.

ix) Overvig att utrusta fartygen med sjilvskyddsutrustning (SPM, Self Protection Measures) fore genomfarten i
hogriskomradet.

¢) Befilhavarens planering:

i) Skicka "inledande rapport” till UKMTO Dubai och MARLO, via e-post eller fax, vid insegling i rapporterings-
omrédet mellan Suez och 78 grader ost 10 grader syd, se Anti-Piracy-kort Q6099.

i) Se till att fartyg som dr pd véag in i IRTC, den internationellt rekommenderade transitkorridoren eller omradet
inom 12 grader nord, 58 grader ost eller 10 grader syd skickar ett "Vessel Movement Registration”-medde-
lande till MSCHOA (online, e-post eller fax) fyra till fem dagar i forvdg. Anm.: Detta kan goras antingen av
fartyget eller rederiforetaget. Om detta utfors av rederiforetaget bor befilhavare forvissa sig om att rederifo-
retagets uppgifter finns korrekt registrerade hos MSCHOA.

iii) Fore genomfarten i omradet bor besittningen ges utforlig information.

iv) Beredskapsplanen mot piratddd har visat sig vara mest effektiv om den genomférs i forvdg. En 6vning halls
fore insegling i omrddet, planen gés igenom och all personal informeras om sina arbetsuppgifter, vilket
inkluderar att de kdnner igen larmsignalen som betyder piratoverfall.
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v) Befilhavare rekommenderas dven att ta fram en nodkommunikationsplan som innehaller alla viktiga kon-
takttelefonnummer och i forvig forberedda meddelanden. Uppgifterna bor finnas ndra till hands eller vara
permanent anslagna i nirheten av kommunikationspanelen (t.ex. telefonnummer till MSCHOA, IMB PRC,
CSO - se kontaktlistan i bilaga B).

vi

Faststill fartygets AIS-policy: Enligt Solas kan befilhavaren sjilv fatta beslut om att sl av AIS (Automatic
Information System), om han anser att dess anvandning 6kar fartygets sdrbarhet. For att kunna tillhandahélla
marinstyrkor sparningsinformation inom Adenviken rekommenderas dock att AIS-Gverforingen inte avbryts
utan begrinsas till fartygets identitet, position, kurs, hastighet, navigationsstatus och sikerhetsrelaterad infor-
mation. Utanfor Somalias kust ligger beslutet dter hos befilhavaren, men i nuldget 4r radet frén militirens sida
att stinga av den helt. Vid tveksamhet kan MSCHOA radfragas.

3. Fore genomfart — planering for sjoresa

a) Fartyg uppmanas att rapportera sin position, kurs, hastighet klockan 12 pa dagen, uppskattade och faktiska
ankomsttider till UKMTO Dubai och MARLO si linge de seglar i omradet.

b) Fartygen uppmanas dven att Oka frekvensen av sddan rapportering nir de seglar i kdnda hogrisk-/piratomraden
och meddela nir de passerat punkt A eller B i Adenviken, enligt Anti-Piracy-kort Q6099.

¢) Inne i Adenviken

i) EUNAVFOR rekommenderar starkt att fartyg héller sig innanfor IRTC under resan. Vistgdende fartyg bor halla
sig i den norra delen av korridoren och ostgdende fartyg hélla sig i den sodra delen. PA MSCHOA-webbplatsen
tillhandahalls tidpunkter och fart for grupptransitering i Adenviken.

i) Fartyg bor undvika att komma in pd jemenitiskt territorialvatten under resan. Detta beror pd internationell
sedvaneritt, eftersom det inte dr mojligt for internationella militdrstyrkor (icke-jemenitiska) att beskydda fartyg
som attackeras inne pd jemenitiskt territorialvatten.

i) Fartyg kan ombes gora dndringar i fardplanen for att anpassa sig efter MSCHOA:s rdd om fardvig.

iv) Vid grupptransiteringar bor fartyg inte forvinta sig att bli ledsagat av ett 6rlogsfartyg hela tiden. Men alla
orlogsfartyg i Adenviken, som antingen ingdr i EUNAVFOR eller samarbetar med dem, 4r underrittade om
grupptransiteringarna och har tillgdng till alla uppgifter om utsatta fartyg.

v) MSCHOA rekommenderar starkt att befilhavare forsoker planera genomfartsperioderna i hogriskomraden i
Adenviken till nattetid (MSCHOA:s rad till fartyg). Mycket fa overfall har genomforts nattetid.

d) Utanfér Adenviken

i) Fartyg som seglar utanfor Somalias kust bor titta pd MSCHOA-webbplatsen eller UKMTO Dubai for att f& de
senaste rdden om firdvig.

ii) Befilhavare bor dven uppdatera UKMTO Dubai pd vanligt sitt med uppgifter om fartyget och dess kurs.

e) En lista 6ver kontaktuppgifter finns i bilaga B.

4. Fore genomfart — forsvarsdtgarder

a,

=

Se till att, med hénsyn till bemanningsnivan, rutinerna ombord 4r anpassade i forvig och att vaktpersonalen dr
utvilad, vilinformerad samt att det finns tillrdckligt minga som hjilps at vid vakthéllningen. Befilhavare och
vakthavande befil bor kdnna till hur sicksackmanovrer paverkar deras fartyg (i alla vider) och i synnerhet hur
sddana manovrer kan reducera fartygets hastighet.

b) Tink pd att minska kommunikationen med omvirlden (radio, handenhet och AlS-information) och endast
anvinda den till sikerhetsrelaterad kommunikation och Solas-information under genomseglingen i Adenviken
och kusten utanfor Somalia.

Oka beredskap och redundans genom att anvinda extra hjilpmaskineri, inklusive generatorer och styrmotorer.

o

d) Oka bemanningen pé& bevakningsplatser/kommandobrygga.

Bemanna maskinrummet.

o

f) Se till att sikra och kontrollera tilltradet till kommandobryggan, maskinrummet, rodermaskinen och alla perso-
nalutrymmen. Alla tinkbara tilltrddespunkter (dorrar, portar, ventiler etc.) bor riskbedomas och sikras darefter,
speciellt om den tdnkbara tilltradespunkten bedoms som tillrackligt stor for en overfallare att komma in genom.
Tilltrade till och fran personalutrymmen och interna arbetsutrymmen bor ha endast en ingéng vid genomfarten i
hogriskomradet. Eventuellt vidtagna atgdrder bor inte blockera nodutgdngar inifrdn interna utrymmen och sam-
tidigt vara sakrade frén tilltrade for pirater utifrn.
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g) I nodfall kan 6rlogsfartyg kontaktas via VHF-radiokanal 16 (reservkanal 08).
h) Kontrollera att alla stegar och all utombordsutrustning dr undanstuvad eller uppe péd dack.

i) Kontrollera att utrustning for sjalvskydd ar korrekt utplacerad, sikert avpassad och i funktion. Tank pa att tillfallig
sikerhetsutrustning kan vara simre avpassad och darfor utgora ett simre skydd.

j) Om fartyget har ett relativt 1dgt fribord bor man tinka pd mojligheten att utoka bredden pd relingar for att
forhindra att dnterhakar far faste. Se MSCHOA-webbplatsen for exempel pa sidana atgérder.

k) Det rekommenderas att det utses en sirskild samlingspunkt, ett sa kallat citadell, vid overfall och att man ovar
lasningsrutiner for att fordroja piraternas overtag av fartyget och vinna tid. Detta bor ske en bit bort fran yttre
skott och hyttventiler. P4 grund av pagdende debatt om anvindningen av citadeller och deras tillimpningsmetod
rekommenderas befilhavare att regelbundet stimma av med MSCHOA.

1) Tink pa att eventuellt stilla ut dockor vid relingarna for att simulera forstirkt bevakning. Om det till foljd av
fartygets konstruktion finns omrdden som vakten inte kan se, och skyddsutredningen visar pd denna risk, kan
man behova kompensera med personal.

m) Brandpumpar och/eller brandslangar rekommenderas vara trycksatta och klara for tomning 6verbord kring
fartyget, sdrskilt pd de mest utsatta stillena.

n) Att skapa en vattenridd kring fartyget for att hindra ombordstigning bor ocksd Gvervigas.

0) Overvig anvindning av skirtrdd/fysiska hinder kring akterspegeln/ldgsta tilltridespunkter, dock utan att begransa
besattningens sikerhet och flyktmojligheter.

p) Overvig anvindning av passiv forsvarsutrustning.
q) Overvidg anvandning av optisk utrustning for nattseende.

1) Anvind CCTV (om sddan ir monterad).

5.Under genomfarten — operativa anvisningar

a) Fartygets besittning bor inte utsittas for onodiga risker ndr de vidtar sjilvskyddsatgirder (SPM).

b) Alla fartyg i Adenviken rekommenderas starkt att anvinda IRTC och félja gillande rdd vid grupptransitering och
tidpunkter som utfardas pd MSCHOA:s webbplats.

¢) Sjomdn gors dven uppmirksamma pd IMO-cirkuldr SN.1 Circ. 281 av den 4 augusti 2009, Information on
Internationally Recognised Transit Corridor (IRTC) for Ships Transiting the Gulf of Aden dir det varnas for att de
militdra myndigheterna kan komma att dndra IRTC efter rddande omstindigheter. Sjomédn uppmanas darfor att ta
reda pé aktuell information frain MSCHOA:s webbplats http://www.mschoa.org eller varningsmeddelanden for
gillande omrdde som utfirdats av NAV.

d) Vid grupptransitering genom IRTC: Passera i den hastighet som angivits for grupptransitering, men var uppmark-
sam pa fartygets begransningar. (Aktuellt rad ar t.ex. att om fartygets hogsta hastighet dr 16 knop, bér man delta
i en grupp for 14 knop och ha tvd knop som reserv.)

¢) Om man inte avser att gora en grupptransitering genom IRTC: Bibehdll hogsta hastighet genom hela hogrisk-
omrédet. (Aktuellt rdd 4r att om fartygets hogsta hastighet dr mer dn 18 knop, bor man inte sinka hastigheten
for att delta i en grupptransitering. Bibehall i stillet hogsta hastighet och passera sd stor del som mojligt av
hogriskomradet i morker.)

f) Fartygen bor alltid se till att uppfylla kraven i de internationella reglerna for att undvika kollision till havs.
Befilhavare bor stréva efter att inte hindra andra fartyg frin att segla sikert nir de gir in i och ut ur IRTC.
Navigationsljusen bor vara tinda under natten. Folj riktlinjerna fran flaggstatens myndighet.

Begrinsa belysningen pa dick till vad som kravs av sikerhetsskal. Att lysa upp skuggade omréden kring fartygets
skrov kan underlitta sikten for bevakningspersonal, men det far inte paverka en siker navigering. Nir s& anses
vara lampligt, overvdg omedelbar anvindning av "fjarrmandvrerat” sokarljus, ifall ndgon misstankt aktivitet kring
fartyget har observerats. Anvindning av sokarljus kan overraska en fiende och hindra ett overfall. (Gallande rad
fran sjomilitiren 4r att passera med enbart navigationsljus.)

)=}
=
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h) Forvara fotografier av piratmoderfartyg pd kommandobryggan. Rapportera omedelbart vid eventuell observation.
Rapportera alla iakttagelser av misstinkta piratmoderfartyg till UKMTO Dubai och IMB PRC. (Se bilaga C for
exempel pd rapport om piratddd for att formedla sidan information eller rapport om annat overfall eller
iakttagelse.)

i) Befilhavaren bor forsoka gora en sa tidig riskbedomning som mojligt. Sa fort befilhavaren kinner att det uppstar
ett hot bor han anropa UKMTO Dubai.

j) Se till att halla god bevakning med hjilp av alla tinkbara medel for att hélla utkik efter misstankta fartyg, sarskilt
akterut och i varje viderstreck.

k) Utsitt inte besittningen for onodiga risker. Endast nodvindigt arbete pd diack bor dga rum under genomfart i
hogriskomrade. Befilhavare bor i mojligaste man hélla besittningen borta fran yttre ddckomraden under nattetid,
men samtidigt se till att de hela tiden skoter sin plikt med bibehdllen fullstindig och korrekt vakthéllning.

1) Anvind lampor, varningsklockor och aktivitet hos besittningen for att signalera till misstinkta pirater att de har
blivit upptéckta.

m) Det finns flera ytterligare, kommersiellt tillgangliga, icke-dodande forsvarsmedel som kan overvigas; dessa bor
diremot utvarderas av rederiforetagen baserat pa respektive fordelar och specifika egenskaper med tanke pa
fartyget i fraga.

6. Vid 6verfall av pirater

a) Folj fartygets i forvdg planerade beredskapsplan.

b) Aktivera nodkommunikationsplanen och rapportera ett Gverfall omedelbart till en specifik primar kontaktperson,
vilket &r UKMTO Dubai. (MSCHOA, som det dygnet runt bemannade Gvervakningscentrumet for sjofartsskydd
som Overvakar piratddd i omrddet, kommer att fortsitta fungera som en reservkontaktpunkt i handelse av
overfall.)

¢) Aktivera SSAS (Ship Security Alert System), vilket kommer att varna rederiforetagets sakerhetschef och flagg-
staten. Rapporter efter overfall bor sindas s& snart som mojligt till alla relevanta rapporteringscentraler for
piratddd enligt beskrivningen i avsnitt 9.

d) Om befilhavaren har utovat sin rittighet att stinga av AIS under genomfarten i hogriskomrédet, bor den sittas
pé igen ifall fartyget utsitts for ett overfall.

e) Starta nodlarmet och utfirda ett meddelande om piratoverfall enligt fartygets egen beredskapsplan.

f) Gor ett "Mayday™-anrop via VHF-radiokanal 16 (reservkanal 08 som Overvakas av sjomilitdren). Skicka ett
nodropsmeddelande via DSC (Digital Selective Calling)-systemet och Inmarsat-C, om sa ar tillimpligt. Uppritta
telefonférbindelse med UKMTO Dubai.

Forhindra att batar kommer upp mot fartyget genom att 4ndra kurs och oka hastigheten ndr sd ar majligt ('). Det
ar mycket svart for pirater att komma ombord pd ett fartyg som

©

i) héller en hastighet pd over 15 knop,

ii) gor en mandvrering — befilhavare rekommenderas att sd snart det 4r mojligt, med bibehéllen hastighet, starta
kontinuerliga smi sicksackmanévreringar for att hindra ombordstigning. Overvig att utsitta piraterna for vind
och vigor genom att utnyttja bog- och aktersvall som forsvirar for piratfartyget att ligga till jimsides.
Befilhavare och vakthavande befil bor vara uppmirksamma pé fartygets egenskaper vid handhavande och
manovrering. Sirskild hidnsyn bor tas till effekten av olika rorkultsystem och hur dessa kan paverka fartygets
hastighet.

h) Anvind brandpump som forsvarsmedel.

i) Overvig att tinda framitriktade dickslampor for att rikta uppmirksamhet till fartyget och hjilpa annalkande
sjomilitdr att identifiera ett fartyg som attackeras.

j) Samla in hela dterstdende besittningen enligt fartygets beredskapsplan.

(") Om ni kan vinna tid tills militdrstyrkorna anldnder resulterar detta ofta i att piraterna avbryter overfallet. Dérfor ar tidig registrering i
MSCHOA, nyttjande av tidpunkter for Gverresa i grupp och uppdatering av er position till UKMTO Dubai av storsta vikt: det 6kar
sannolikheten att sjomilitdren dr i nirheten om piraterna overfaller.



17.3.2010

Europeiska unionens officiella tidning

L 6721

7.0m pirater bordat fartyget

a) Informera UKMTO Dubai och, om det finns tid, dven rederiet innan piraterna ndr fram till kommandobryggan.
b) Gor inget motstdnd; detta kan leda till onodigt vald och skada besittningen.

¢) Om kommandobryggan/maskinrummet méste evakueras bor huvudmotorn slés av — om mojligt helt och hallet s&
att fartyget inte 4r i vigen for andra fartyg.

d) Bibehall lugnet och samarbeta helt med piraterna.

e) Se till att hela besittningen, utover arbetslaget pa kommandobryggan, stannar kvar tillsammans pa en och samma
plats.

f) Vid anvindning av ett 1ast "citadell” bor man se till att det finns ett invdndigt skydd om piraterna forsoker bryta
genom. Se till att ingen stdr i vigen for ingdngar/dorrar och ventiler/fonster — forsok inte hindra intrdng. Anvind
nodkommunikationsmedel frén citadellet for att fa forbindelse med myndigheter.

.1 hindelse av militdr insats

a) Besittningen bor underrdttas om att INTE anvdnda kamera med blixt under pdgdende militir insats.

b) I hidndelse av att militdr personal gor en insats ombord pé fartyget bor all personal héllas pd dick, med bida
hinderna pa huvudet och hilla hinderna synliga och tomma.

¢) Var beredd att besvara frigor om identitet och stillning ombord.
d) Tank pd att engelska inte alltid ar det arbetssprdk som anvinds av sjomilitiren i regionen.

¢) Militarstyrkor kan inledningsvis gripa alla personer som patriffas. Detta dr standardpraxis. Informera och forbered
fartygets personal om detta och att de ska samarbeta helt under de inledande momenten vid en militir insats
ombord.

. Efterrapportering vid incident (se bilaga C)

a) Efter ndgon typ av piratoverfall eller misstinkt aktivitet 4r det viktigt att rapportera handelsen till MSCHOA,
UKMTO DUBAI och IMB.

b) Detta bidrar till att skapa en fullstindig analys och att bedoma trenderna inom olika piratddd. Med hjilp av
rapporterna kan man utfirda varningar till andra handelsfartyg i nirheten, men de utgér dven underlag for att
bedoma metoder eller forandrad taktik bland pirater.

¢) Befilhavare uppmanas darfor fylla i det standardformulir for rapportering av piratddd som finns i bilaga C.

Uppdatering av bdsta praxis

. Denna bista praxis forvintas uppdateras regelbundet baserat pd operationell erfarenhet och lirdomar. Parterna i detta

dokument kommer att striva efter att motas regelbundet och uppdatera denna bista praxis samt att informera
respektive medlemmar och andra berorda organisationer om revideringar.

. Vid tveksamheter bor MSCHOA-webbsidan konsulteras. Dir ldggs alltid relevant information upp (med reservation

for att inte alla ovan angivna organisationer godkinner detta).
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BILAGA A

ORDLISTA

De involverade samordnande organens roller och inbordes forhdllande.

EUNAVFOR

EUNAVFOR ir den samordnande myndigheten som driver det marina sikerhetscentrumet Afrikas horn. All information
och alla kontaktuppgifter finns pd MSCHOA:s webbsida.

MSC (HOA) Maritime Security Centre (Horn of Africa)

MSCHOA inrittades av EU som del av ett initiativ for europeisk sikerhets- och forsvarspolitik for att bekimpa piratdad
utanfor Afrikas horn. Det hir arbetet inleddes med att EU NAVCO bildades i september ar 2008. Denna samordnande
enhet som har sitt huvudkontor i Bryssel etablerade forbindelser med ett brett tvirsnitt av sjofartsndringen och star for
samordningen av EU:s insatsstyrkor i regionen. I november &r 2008 tog Europeiska unionens rdd ett avgorande steg
vidare genom att anta ett sjofartsuppdrag — EU NAVFOR ATALANTA - i syfte att forbattra sjofartsskyddet utanfor
Somalias kust genom att undvika och avvirja piratddd och genom att hjilpa till att skydda handelsfartyg i regionen.

UKMTO Dubai - (UK) Maritime Trade Operations

UKMTO Dubai (UK Maritime Trade Operations) har sitt kontor i Dubai och fungerar som kontaktpunkt i forbund med
CMF (Combined Military Forces). UKMTO Dubai administrerar dven det frivilliga rapporteringssystemet, dit handelsfartyg
uppmuntras att skicka dagliga rapporter med uppgifter om position och berdknad ankomsttid i ndsta hamn, under
genomfarten i regionen som gransar till Suez, 78° O och 10°S. UKMTO Dubai kan saledes spara fartyg och uppgifter
om position vidarebefordras till huvudkontor inom CMF och EU. Nya och relevanta uppgifter som paverkar handelstrafik
kan direfter vidarebefordras direkt till fartygen, i stillet for rederikontoren, vilket forbittrar reaktionsformigan vid
eventuella incidenter och sparar tid.

Kontakta UKMTO Dubai for ytterligare information eller for att delta i det frivilliga rapporteringssystemet:
UKMTO®@eim.ae


mailto:UKMTO@eim.ae

17.3.2010

Europeiska unionens officiella tidning

L 67/23

UKMTO Dubai

E-post:
Tfn
Mobil
Fax
Telex

MSCHOA

Via webbplats for rapportering
Tfn

Fax

E-post:

IMB PRC

E-post:
Tfn
Mobil
Fax
Telex

MARLO

E-post:
Tfn
Mobil

BILAGA B

Kontaktuppgifter

UKMTO®@eim.ae
+ 971 505523215

+ 971 43065710
(51) 210473

www.mschoa.org

+ 44 1923958545

+ 44 1923958520
postmaster@mschoa.org

piracy@icc-ccs.org
+ 60 320310014

+ 60 320785769
MA34199 IMBPC1

Marlo.bahrain@me.navy.mil
+ 973 17853927
+ 973 39442117


mailto:UKMTO@eim.ae
http://www.mschoa.org
mailto:postmaster@mschoa.org
mailto:piracy@icc-ccs.org
mailto:Marlo.bahrain@me.navy.mil
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BILAGA C

UPPFOLJNINGSRAPPORT - RAPPORT OM PIRATDAD

Uppgifter om fartyget

FARTYGETS NAMN:

IMO-nr:

FLAGGA:

ANROPSSIGNAL:

TYP AV FARTYG:

TONNAGE: GRT: NRT DWT:

AGARE (ADRESS OCH KONTAKTUPPGIFTER):

DRIFTSLEDARE (ADRESS OCH KONTAKTUPPGIFTER):

FOREGAENDE HAMN/NASTA HAMN:

10.

UPPGIFTER OM LAST: (TYP/KVANTITET)

Uppgifter om incident

11.

DATUM OCH TIDPUNKT FOR INCIDENT: LT uTtC

12.

POSITION: LAT:  (N/S) LONG: (E/W)

13.

NARMSTA LANDMARKE/PLATS:

14.

HAMN/ STAD/ANKARPLATS:

15.

LAND/NARMASTE LAND:

16.

STATUS (VID KAJ/FOR ANKAR/UNDER GANG):

17.

FARTYGETS HASTIGHET:

18.

FARTYGETS FRIBORD VID OVERFALLET:

19.

VADERLEK UNDER C")yEREALLET (REGN/DIMMA/DIS/KLART OSV., VINDSTYRKA OCH
-RIKTNING, SJOGANG/VAGHOJD):

20.

TYP AV OVERFALL (BORDAT/FORSOK):

21.

KONSEKVENSER FOR BESATTNING, FARTYG OCH LAST: NAGON | BESATTNINGEN SKADAD/
DODAD:

STULNA SAKER/PENGAR:

22.

OMRADE PA FARTYGET SOM ATTACKERADES:

23.

PIRATERNAS/MISSTANKTA FARTYGETS SENAST OBSERVERADE MANOVRAR:
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Uppgifter om kapare

24.

ANTAL PIRATER/RANARE:

25,

KLADSEL/UTSEENDE:

26.

SPRAK:

27.

VAPEN:

28.

UTMARKANDE DETALJER:

29.

ANVANDA FARTYG:

30.

SATT ATT NARMA SIG:

31.

OVERFALLETS VARAKTIGHET:

32.

AGGRESSIVITET/VALD:

Yiterligare detaljer

33.

VIDTAGEN ATGARD AV BEFALHAVARE OCH BESATTNING:

34.

RAPPORTERADES INCIDENTEN TILL KUSTBEVAKNINGEN? | SA FALL TILL VEM?

35.

FOREDRAGEN KOMMUNIKATION MED RAPPORTERINGSFARTYG: LAMPLIG KUSTRADIOSTA-
TION/HF/MF/VHF/INMARSAT IDS (PLUS OCEANOMRADETS KOD)/MMSI

36.

VIDTAGEN ATGARD AV MYNDIGHETERNA:

37.

BESATTNINGENS STORLEK/NATIONALITET

38.

ATT BIFOGA DENNA RAPPORT: EN KORT BESKRIVNING/FULLSTANDIG RAPPORT/BEFALHA-
VARENS - BESATTNINGENS UTTALANDE OM OVERFALLET/EVENTUELLA FOTOGRAFIER.
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Ytterligare vigledning for fartyg som bedriver fiske, tilligg till bista praxis for att avvirja piratddd i Adenviken

10.

och utanfér Somalias kust

L. Rekommendationer for fartyg i fiskevatten

. Icke-somaliska fiskefartyg bor undvika att arbeta eller passera inom 200 nautiska mil frdn Somalias kust, oavsett om

de har fatt licenser for detta dandamal.

. Paborja inga fiskeaktiviteter om radarn indikerar att det finns oidentifierade batar.

. Om man har observerat den typen av snabbgdende gummibétar som ofta anvinds av pirater bor man forflytta sig

bort fran dem i hogsta hastighet, i en riktning mot vind och vagor som forsvarar deras framfart.

. Undvik att stanna nattetid, var uppmirksam och se till att kommandobrygga, dick och maskinrum hela tiden

bevakas.

. Under pagdende fiske, ndr fartyget dr mer utsatt, bor man vara uppmirksam och bibehélla radarbevakning for att

snabbt kunna reagera om myndigheterna utfirdar varning om annalkande fara for overfall.

. Vid navigering nattetid bor man endast anvinda nodvindiga navigations- och sikerhetsljus for att undvika ljus som

kan locka pirater som ibland lurpassar i batar utan radar.

. Se till att kommandobryggan pa dick och maskinrummet bevakas medan fartyget driver under fisket nattetid.

Anvind endast nodvandig navigations- och sikerhetsbelysning. Motorn maste vara klar for omedelbar start.

. Hall avstdnd till oidentifierade fartyg.

. Anvind VHF-radion sd lite som majligt for att undvika att bli avlyssnade av pirater och for att forsvira pejling.

Aktivera AIS om sjofartsflyget befinner sig i omrddet for att pa sd vis underldtta identifiering och malfoljning.

Il Identifiering

. Befilhavare rekommenderas starkt att registrera sina fiskefartyg hos MSCHOA under hela sin verksamhet utanfor

Somalias kust. Detta bor inkludera en fullstindig forteckning Gver besittningen ombord och fartygens avsikter, om sd
ar mojligt.

. Genomfor 6vningar fore genomfart eller fiske i hogriskomrédet.

. Om fiskefartyg dr utrustade med VMS-anordningar ska deras driftsledare alltid se till att MSCHOA har atkomst till

VMS-data.

. Fiskefartyg bor undvika att g& genom omrdden dir de har fatt information om att misstinkta piratmoderfartyg har

identifierats och bor anvinda sig av alla medel for att sd tidigt som mojligt kunna uppticka rorelse fran stora eller
mindre fartyg som kan vara misstinkta.

. Fiskefartyg bor alltid vara redo att identifiera sig vid begdran frin flyg eller fartyg fran operation ATALANTA eller

annan internationell eller nationell antipiratverksamhet.

. Militdr-, handels- och fiskefartyg bor alltid svara utan fordrojning pa alla begdranden om identifiering som kommer

fran ett fiskefartyg som de nirmar sig (for att mojliggora en sa tidig undanmanéver som mojligt, sarskilt om fartyget
fiskar).

1L I héndelse av Gverfall

. Thandelse av ett overfall eller observation av ett misstinkt fartyg mdste varning utfirdas till myndigheterna (UKMTO

och MSCHOA) och 6vriga flottan.

. Lamna kontaktuppgifterna for fartygets andre befilhavare (som 4r pa land) vars kunskap om fartyget kan bidra till att

militdrens ingripande lyckas.

Rekommendationer endast f6r snorpvad

. Evakuera all personal frén dick och mastkorg.

. Om pirater har tagit kontroll 6ver fartyget och snorpvaden ér utspridd bor man uppmuntra piraterna att tillata att

ndten tas om hand. Om snorpvaden tilldts tas om hand foljer man instruktionerna for stuvningen och forklarar hur
utrustningen fungerar for att undvika missforstand.




