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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 619/2009
av den 13 juli 2009

om indring av forordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning 6ver de
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets f6érordning
(EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om upprattande
av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som
forbjudits att bedriva verksamhet inom gemenskapen och om
information till flygpassagerare om vilket lufttrafikféretag som
utfor en viss flygning, samt om upphivande av artikel 9 i
direktiv 2004/36/EG ('), sdrskilt artikel 4, och

av foljande skal:

Genom kommissionens f6rordning (EG) nr 474/2006 av
den 22 mars 2006 upprittas en gemenskapsforteckning
enligt kapitel Il i Europaparlamentets och radets férord-
ning (EG) nr 2111/2005 (?) 6ver de lufttrafikforetag som
har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen.

Vissa medlemsstater har, i enlighet med artikel 4.3 i for-
ordning (EG) nr 2111/2005, limnat information till
kommissionen som 4r av betydelse for uppdateringen
av gemenskapsforteckningen. Relevant information har
aven lamnats av olika tredjelinder. Gemenskapsforteck-
ningen bor darfor uppdateras.

Kommissionen har informerat alla berérda lufttrafikfore-
tag antingen direkt eller, d& detta inte varit praktiskt
mojligt, via de berorda tillsynsmyndigheterna, och med-
delat de centrala fakta och 6vervidganden som kommer
att ligga till grund for beslut om att beligga dem med
verksamhetsforbud i gemenskapen eller beslut om att
dndra villkoren i verksamhetsforbud for lufttrafikforetag
som redan finns med i gemenskapsforteckningen.

Kommissionen har gett lufttrafikforetagen mojlighet att
ta del av den dokumentation som medlemsstaterna lim-
nat in, att inkomma med skriftliga synpunkter och att
inom tio arbetsdagar limna en muntlig redogérelse infor
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kommissionen och den flygsikerhetskommitté som inrat-
tats genom radets forordning (EEG) nr 3922/91 av den
16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav
och administrativa forfaranden inom omrddet civil luft-
fart (3).

Kommissionen, och i sirskilda fall dven vissa medlems-
stater, har samratt med de myndigheter som ansvarar for
tillsynen 6ver de berdrda lufttrafikforetagen.

Forordning (EG) nr 474/2006 bor darfor dndras i enlig-
het med detta.

EG-lufttrafikf6retag

Till foljd av information frdn Safa-rampinspektioner som
utforts pd luftfartyg fran vissa EG-lufttrafikforetag samt
fran omradesspecifika inspektioner och granskningar som
utforts av nationella luftfartsmyndigheter har en del med-
lemsstater vidtagit vissa korrigerande atgdrder. Kommis-
sionen och flygsikerhetskommittén har informerats om
dessa dtgirder: behoriga grekiska myndigheter rappor-
terade att driftstillstdndet for lufttrafikforetaget EuroAir
Ltd hade dragits in den 8 maj 2009; behoriga svenska
myndigheter rapporterade att driftstillstindet for luft-
trafikforetaget Nordic Airways AB ("Regional”) hade dra-
gits in den 23 januari 2009 och for lufttrafikforetaget Fly
Excellence AB den 31 mars 2009.

One Two Go Airlines och Orient Thai Airlines
One Two Go Airlines

Den 8 april 2009 informerade behoriga thailindska myn-
digheter (Thai DCA — den civila luftfartsmyndigheten i
Thailand) kommissionen om att man dragit in lufttrafik-
foretaget One Two Gos driftstillstind. Trots att One Two
Go overklagat denna indragning bekriftade Thai DCA
den 4 maj 2009 att man stod fast vid detta beslut.

Med beaktande av att One Two Go forlorat sitt driftstill-
stdnd, och att dess operativa licens saledes inte kan anses
vara giltig, betraktas One Two Go pd grundval av de
gemensamma kriterierna inte lingre som ett lufttrafikfore-
tag enligt definitionen i artikel 2 i férordning (EG) nr
2111/2005 och bor sdledes strykas fran bilaga A.
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Orient Thai Airlines

Enligt bestimmelserna i kommissionens férordning (EG)
nr 298/2009 av den 8 april 2009 om 4ndring av for-
ordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en gemen-
skapsforteckning over de lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i gemenskapen (') har den civila
luftfartsmyndigheten i Thailand (Thai DCA) tillhandahallit
kommissionen information om i vilken utstriackning som
Orient Thaiis avhjdlpande atgdrder varit effektiva samt
om de atgdrder som Thai DCA vidtagit for att atgirda
de sikerhetsbrister som tidigare konstaterats och som
ledde till att Orient Thai:s luftfartyg av typen MD-80
belades med flygforbud under 75 dagar fram till den
7 oktober 2008.

Med hinvisning till dessa uppgifter finner kommissionen
att inga ytterligare dtgarder kravs.

Ukrainska lufttrafikforetag

Den overgripande sakerhetstillsynen av ukrainska lufttrafikfore-
tag

Efter att forordning (EG) nr 298/2009 antagits besokte
en EU-expertgrupp den 25-29 maj 2009 Ukraina for att
kontrollera i vilken utstrickning den handlingsplan som
lamnats in av behoriga ukrainska myndigheter genom-
forts i syfte att forbittra tillsynen av och sikerheten
hos de tva lufttrafikforetag, Ukraine Cargo Airways och
Ukrainian Mediterranean Airlines, som belagts med verk-
samhetsforbud i gemenskapen. For att kontrollera det sitt
pa vilket Ukrainas statliga luftfartsforvaltning utfor sin
tillsyn traffade EU-expertgruppen tvd lufttrafikforetag —
South Airlines och Khors Air Company, som flyger till
gemenskapen och varit foremdl for rampinspektioner i
gemenskapen och i andra ECAC-linder.

Ukrainas statliga luftfartsforvaltning har inte ndmnvirt
forbattrat genomférandet av sin handlingsplan. Samtliga
atgarder (12/12) som faststills av Ukrainas statliga luft-
fartsforvaltning i den handlingsplan som lades fram den
31 maj 2008 for att forbittra tillsynen &terstar fort-
farande att genomféra. Ingen certifiering har skett enligt
de krav som Ukrainas statliga luftfartsforvaltning tillkdn-
nagjorde, relevant lagstiftning har inte antagits och de
avhjilpande dtgarderna kommer inte att ha slutforts for-
rdn tidigast i juli 2011 och i vissa fall forst 2015.

Problemen med genomférandet av handlingsplanen sam-
manhinger direkt med Ukrainas komplicerade ritts-
system som inte gor det mojligt att klart faststdlla vilka
standarder som tillimpas for att godkinna luftfartyg och
operatorer samt om huruvida de verkligen Gverensstim-
mer med vad som faststills i civila luftfartsorganisatio-
nens (ICAO) bilagor. Detta bekriftades vid motena med
de fyra operatorerna.
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Av besoksrapporten framgdr dven att behoriga ukrainska
myndigheter inte har tillrickligt ménga kompetenta med-
arbetare for att kunna utfora erforderlig tillsyn (luftvir-
dighets- och driftskontroller) av de 74 innehavarna av
driftstillstind. Man kunde inte fullstindigt redogéra for
genomférandet av den fortlopande tillsynsverksamheten,
och de efterfoljande kommentarerna frdn behoriga
ukrainska myndigheter bringade ingen klarhet i dessa
fragor. En ingdende genomgang av det system som till-
lampas av behoriga ukrainska myndigheter for utfar-
dande av driftstillstdnd ger vid handen att detta system
inte klart faststiller vilka bestimmelser/standarder som
giller for certifiering. Vidare finns inga klara uppgifter
om exakt vilken flotta som erhillit tillstdnd for att be-
driva verksamhet och exakt vilka slags tillstind de fatt.

Behoriga ukrainska myndigheter kommenterade inte
dessa pastdenden pd ett sddant sitt att man kunde ta
tillbaka de papekanden som gjordes i samband med be-
soket. De olika avhjdlpande dtgarder som myndigheterna
aviserat maste noggrant foljas upp och kontinuerligt ut-
virderas dven mot bakgrund av resultaten frin det besok
som USOAP genomforde i juni 2008. Till f6ljd av besok-
et lade behoriga ukrainska myndigheter dven fram en ny
plan for avhjilpande étgdrder vars genomférande beror
pd om en ny luftfartslagstiftning antas planenligt 2010.
Foljaktligen kommer antagandet av olika tillimpnings-
foreskrifter inte att slutforas forrdn under andra hilften
av 2011 for flygplanstrafik, slutet av 2012 for certifiering
av flygbesittningar och slutet av 2015 for fortsatt luft-
vardighet.

Mot bakgrund av vad som konstaterades i samband med
besoket och de redogorelser som gavs vid flygsdkerhets-
kommitténs mote den 1 juli 2009 kommer kommissio-
nen dven fortsittningsvis att ingdende folja genomforan-
det av dessa datgirder och samarbeta med behoriga
ukrainska myndigheter for att bistd dem i arbetet med
att forbittra tillsynen och ta itu med bristerna i efterlev-
naden. Medlemsstaterna kommer dessutom genom att
prioritera rampinspektioner pé luftfartyg tillhorande luft-
trafikforetag som ar godkinda i Ukraina att systematiskt
kontrollera att gillande sdkerhetsnormer dr uppfyllda i
enlighet med kommissionens férordning (EG) nr
351/2008 (2).

Motor Sich JSC Airlines

Efter antagandet av forordning (EG) nr 298/2009 upp-
manades Motor Sich JSC Airlines att ligga fram all rele-
vant information, ddribland avhjilpande atgirder, i syfte
att dtgirda sddana brister som tidigare papekats. Behoriga
ukrainska myndigheter ldmnade information med redo-
gorelse for de dtgarder som vidtagits i friga om luft-
trafikforetagets driftstillstind. Motor Sich tillhandaholl
dokumentation den 4 juni 2009 med uppgifter om att
foretaget gjort en analys av de grundliggande orsakerna
och tagit fram avhjdlpande atgirder for att rada bot pa
alla sikerhetsbrister. Analysen och de avhjilpande atgir-
derna godkandes av behoriga ukrainska myndigheter. Fo-
retaget skickade dven den 15 juni en skrivelse omfattande
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avhjilpande dtgirder till behoriga franska myndigheter
som utfort en inspektion (!) av luftfartyget AN-12 (UR-
11819). Enligt planen for avhjilpande dtgirder har luft-
trafikforetagets handbocker och dokumentation (drifts-
handbok och flyghandbok) dndrats sd att de Gverens-
stimmer med ICAO:s standarder och dirmed mojliggor
erforderliga flygforberedelser.

Att utbilda piloter och besittning ar dock inte tillrackligt
for att garantera att dndrade handbocker och dndrade
forfaranden tillimpas pd ett effektivt sdtt sd att det stora
antalet dndringar omfattas. Kommissionen har dessutom
inte erhallit ndgon information fran behoriga ukrainska
myndigheter som pévisar att genomforandegraden kont-
rolleras och att dtgirderna verkligen slutfors sd att de
sakerhetsbrister som upptickts atgirdas pd ett hallbart
satt.

Kommission anser mot bakgrund av dessa pdpekanden
och pd grundval av de gemensamma kriterierna att luft-
trafikforetaget Motor Sich i dagslaget inte uppfyller erfor-
derliga sikerhetsstandarder och sdledes dven fortsatt-
ningsvis bor fortecknas i bilaga A.

Ukraine Cargo Airways

Efter att forordning (EG) nr 298/2009 antagits besokte
en EU-expertgrupp Ukraine Cargo Airways den 27 maj
2009. Av besoksrapporten framgar att Ukraine Cargo
Airways (UCA) flotta reducerats avsevirt under det se-
naste dret. Den har minskat fran 20 luftfartyg i borjan
av 2008 (tio IL-76, tre AN-12, tre AN-26, tre MIL-8
helikoptrar och ett Tupolev Tu-134) till 4 luftfartyg da
besoket dgde rum (tvd IL-76, ett AN-12 and ett AN-26).
Av de fyra luftfartyg som har driftstillstdnd dr endast ett,
ett [L-76 (UR-UCQ) i luftvardigt skick. Luftvirdighetsbevi-
set for ovriga tre luftfartyg med driftstillstdnd har 16pt ut.
Lufttrafikforetaget uppgav att alla 6vriga luftfartyg inte
langre var luftvirdiga och inte ér i trafik.

Enligt rapporten har Ukraine Cargo Airways gjort stora
framsteg i friga om genomforandet av den handlingsplan
for avhjilpande atgirder som lades fram for kommissio-
nen den 1 april 2008. Av planerade 22 dtgarder har 19
uppgetts vara genomforda och avslutade. Sikerhetspoli-
cyn och dokumentationen har setts over och forbattrats.
En intern avdelning for sikerhetsinspektioner har inrit-
tats. Luftfartygens tekniska skick har forbattrats. Utbild-
ningen av besdttningen har setts over och forbattrats.
Emellertid har tre atgirder som foreslagits i planen for
avhjilpande atgdrder inte vidtagits. Den allvarligaste ar
avsaknaden av syrgasmasker av snabbt applicerbar typ
for IL-76, AN-12 och AN-26, vilket enligt ICAO:s be-
staimmelser kravs for flygning 6ver en viss hojd.

I rapporten pdpekas dven allvarliga sikerhetsbrister nir
det giller flygverksamheten, utbildningen, kontroller,
fortsatt luftvirdighet och underhdll. Vidare édr kvalitets-
styrningssystemet bristfalligt eftersom det inte finns nigra
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garantier for att de brister som faststillts vid den interna
granskningen eller som behoriga ukrainska myndigheter
konstaterat verkligen dtgdrdas eller kontrolleras innan
drendet avslutas. Dessutom finns det ingen garanti for
att brister analyseras fortlopande. Dessa pdpekanden vic-
ker fragor om huruvida de avhjilpande dtgirder som
inforts av Ukraine Cargo Airways dr héllbara efter det
att verksamhetsforbud inforts.

Foretaget uppmanades att yttra sig. Den 10 juni 2009
tillhandaholl Ukraine Cargo Airways dokumentation av-
seende de brister som papekats vid besoket. Av de 16
papekanden som gjordes till foljd av besoket kunde ett
avforas efter att dokumentationen granskats. I friga om
tvd pdpekanden rorande driftshandboken och driftstill-
standet uppgav foretaget att man limnat in dndringar
av driftshandboken till behoriga ukrainska myndigheter
for godkdnnande och begirt en begransning av den till-
latna flygnivan i driftstillstdndet for luftfartygen AN-12
(UR-UCN) och AN-26 (UR-UDM).

Kommissionen fick ingen information om ett godkin-
nande av de &dndringar (begrinsningar) som Ukraine
Cargo Airways begirt. Foretaget begirde att fa framfora
sina synpunkter och limnade en redogorelse for kom-
missionen och flygsikerhetskommittén den 1 juli med
uppgift om att av de totala 51 avhjilpande atgdrderna
aterstod fortfarande 15 att genomfora, vilket skulle vara
klart i slutet av augusti 2009, varefter behoriga ukrainska
myndigheter skulle utfora sin kontroll. Kommissionen
forbeholl sig ritten att kontrollera detta lufttrafikforetags
genomforande av de avhjilpande tgirderna.

Kommission anser mot bakgrund av dessa pdpekanden
och pd grundval av de gemensamma kriterierna att
Ukraine Cargo Airways i dagslaget inte uppfyller erfor-
derliga sakerhetsstandarder och sédledes dven fortsatt-
ningsvis bor fortecknas i bilaga A.

Ukrainian Mediterranean Airlines

Efter att forordning (EG) nr 298/2009 antagits besokte
en EU-expertgrupp lufttrafikforetaget den 28 maj 2009.
Rapporten ger vid handen att Ukrainian Mediterranean
Airlines (UMAIr) har visentligt forbattrat sitt dokumen-
tationssystem som genomgatt en total versyn. En siker-
hetsavdelning har inrittats och en kontaktpunkt for Safa-
inspektioner har utsetts. Utbildningen har setts 6ver och
forbattrats. UMAir héavdar att man slutfort genomforan-
det av planen for avhjilpande dtgarder och att behoriga
ukrainska myndigheter utfort sin kontroll. Kontrollgrup-
pen har dock konstaterat att en del brister kvarstdr nir
det giller vissa avhjilpande dtgarder. De avhjilpande at-
girder som vidtagits av UMAIr i friga om DOI (Dry
Operating Index) forefaller inte att tillimpas pa ett kor-
rekt sitt for alla typer av luftfartyg som har driftstillstand.
Vissa avhjilpande dtgirder som avser brister som kon-
staterats vid Safa-inspektionen dtgardas inte systematiskt,
vilket giller bland annat faststillande av de grundlag-
gande problemen (oljelickage i motorn, saknade skruvar,
prestandabegransningar i MEL).
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driften, fortsatt luftvirdighet, underhdll och teknik. Det
finns inget klart forfarande som ska tillimpas av besitt-
ning ombord pd UMAir-flygningar om det intraffar mo-
torfel under flygning (drift-down). I driftshandboken fo-
reskrivs inte heller nigot forfarande for rapportering av
att en nodsituation foreligger nir den forviantade/berdk-
nade brinslereserven vid landning berdknas ligga under
miniminivdn. Vidare fanns det inga beligg for att ett av
luftfartygen (UR-CFF) och dess motor uppfyllde kraven i
luftvirdighetsdirektivet. Samtidigt fann man flera brister
avseende luftfartyg av typen DC-9 och MD 83. Reglerna i
korrosionsskyddsprogrammet och kontrollprogrammet
(CPCP, faststillande av korrosionsniva och regler for rap-
portering) foljs inte heller. Nar det giller lufttrafikforeta-
gets kvalitetssystem faststdllde EU-teamet i sin rapport att
man inte kunde pdvisa att alla underhdllsaspekter och
flygdriftstorfaranden kontrolleras kontinuerligt. De tgér-
der som vidtas beaktar inte alltid de grundlaggande pro-
blemen och det finns inte ndgot overgripande system for
att folja upp de brister som dnnu inte dtgirdats (intern
och extern granskning samt pdpekanden om brister frin
ukrainska SAA).

Foretaget uppmanades att limna synpunkter. UMAir lade
fram en plan for avhjilpande atgirder som godkints av
behoriga ukrainska myndigheter vid flygsakerhetskom-
mitténs mote den 1 juli 2009. Planen for avhjilpande
atgarder har utarbetats i syfte att ta itu med de sikerhets-
brister som konstaterades vid besoket. Lufttrafikforetagets
redogorelse erbjod dock inte ndgon losning pa de pape-
kanden som gjordes i samband med besoket framfor allt
nir det giller fortsatt luftvirdighet. Kommissionen for-
beholl sig ritten att kontrollera detta lufttrafikforetags
genomforande av de avhjdlpande dtgirderna.

Kommission anser mot bakgrund av dessa pdpekanden
och pa grundval av de gemensamma kriterierna att luft-
trafikforetaget i dagslaget inte uppfyller erforderliga si-
kerhetsstandarder och saledes dven fortsittningsvis bor
fortecknas i bilaga A.

Lufttrafikféretag frin Republiken Kazakstan

Det finns klara beldgg for att den myndighet som ansva-
rar for sikerhetstillsynen av lufttrafikforetag som ar cer-
tifierade i Kazakstan saknar formdga att tillimpa rele-
vanta sikerhetsstandarder och se till att de efterlevs, vil-
ket framgdr av resultaten av den granskning som ICAO
utforde inom ramen for sitt allmdnna program foér
granskning av sikerhetstillsynen (Universal Safety Over-
sight Audit Programme, USOAP).

Efter USOAP:s granskning av Kazakstan, som genomfor-
des i april 2009, papekade ICAO for alla parter som ar
anslutna till Chicagokonventionen att det foreligger all-
varliga sakerhetsbrister nar det galler sikerhetstillsynen av
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zakstan, dels i frdga om flygtrafiken (') och dels nar det
giller luftvirdigheten (?). Det certifieringsforfarande som
tillimpas i Kazakstan for utfirdande av driftstillstind in-
kluderar inte alla tillimpliga bestimmelser i ICAO:s bi-
laga 6. De flesta driftstillstinden har utfirdats utan med-
verkan av kvalificerade luftvardighetsinspektorer. Foljande
punkter utgor inte en del av certifieringsforfarandet: in-
lamning av underhdllsprogram, dversyn av minimiutrust-
ningslista (MEL), krav pd fortsatt luftvirdighet for utfar-
dande av specifika driftstillstind som Etops och CAT IIL
Vidare har flertalet luftvirdighetsbevis utfardats utan tek-
nisk kontroll av flygplanet och dterkommande inspektio-
ner av luftfartyg har inte genomforts av behoriga kazak-
stanska myndigheter. De planer for avhjilpande atgirder
som myndigheterna lade fram ansdg ICAO inte vara till-
rickliga eftersom de inte innehaller ndgra exakta tidsangi-
velser for omedelbart genomférande av avhjilpande at-
girder for att rdda bot pé de allvarliga sikerhetsbristerna.

Mot bakgrund av de tvd stora sikerhetsbrister som of-
fentliggjorts kort efter ICAO:s besok och i Safa-rapporten
har kommissionen inlett samrdd med behoriga kazak-
stanska myndigheter och darvid uttryckt allvarlig oro
over driftssakerheten for de lufttrafikforetag som har till-
stdnd i Kazakstan och begirt klargéranden om de atgir-
der som vidtagits av de behoriga myndigheterna for att
atgirda de problem som papekats av ICAO och i Safa-
rapporten.

Behoriga kazakstanska myndigheter skickade in doku-
mentation under perioden 5-29 juni och gjorde en pre-
sentation infor flygsakerhetskommittén den 30 juni
2009. Behoriga kazakstanska myndigheter informerade
kommissionen och flygsikerhetskommittén i samband
med en presentation den 30 juni 2009 om att man
upprittat en plan for avhjilpande atgirder for att ta itu
med de brister som rapporterats av ICAO samt att man
inlett forsta etappen av genomférandet som innebir att
ICAO:s sakerhetsforeskrifter sannolikt kommer att kunna
efterlevas i juni 2010. Nir det giller de tvd allvarliga
sikerhetsbrister som rapporterats av ICAO forvintas de
inte kunna 16sas forrdn i december 2009. Behoriga ka-
zakstanska myndigheter har dven informerat kommissio-
nen och flygsikerhetskommittén om att de kommer att
ligga fram kvartalsrapporter om hur genomférandet av
de avhjilpande dtgirder som ICAO foreslagit fortskrider.

Vidare har behoriga kazakstanska myndigheter forklarat
att man totalt utfirdat 69 driftstillstind samt att man
vidtagit atgirder for att den 1 april 2009 dra in eller
upphiva 11 av dessa. Det rdder emellertid fortfarande
osikerhet om vilka genomfoérandedtgirder som vidtagits
for att ta itu med de allvarliga sikerhetsbrister som ICAO
papekat eftersom de indragningarfupphdvanden som be-
horiga kazakstanska myndigheter presenterat beslutades
innan ICAO USOAP-granskningen genomfordes. Det

(") ICAO:s papekande OPS/01.

(%) ICAO:s papekande AIR/O1.
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finns sdledes inga bevis for att driftstillstinden faktiskt
har upphivts och vissa driftstillstind som skulle ha upp-
havts fran och med den 1 april 2009 anges gilla den
1 juni 2009. Dirutéver uppgav behoriga kazakstanska
myndigheter att enligt kazakstansk lag kan ett luftfartyg
idag samtidigt anvandas av flera operatorer och saledes
finns det inga klara uppgifter om vilken enhet som an-
svarar for luftvdrdigheten och driften av ifrdgavarande
luftfartyg.

Lufttrafikforetaget Berkut State Airline som har godkénts
i Kazakstan begirde att fi framfora sina synpunkter till
kommissionen och flygsikerhetskommittén, vilket skedde
den 30 juni 2009. I samband med detta kunde Berkut
State Airline inte ligga fram ndgon overgripande hand-
lingsplan som garanterar efterlevnaden av sikerhets-
bestimmelserna eller bringa klarhet i frdga om risken
for forvixling med lufttrafikforetaget BEK Air, som tidi-
gare kallades for Berkut Air, och som sedan april 2009 ar
uppfort i bilaga A. Berkut State Airline uppgav dven att
man avsag att upphora med kommersiell trafik och sluta
anvinda gamla luftfartyg.

Behoriga kazakstanska myndigheter har inte lagt fram
ndgon information om de tillstdnd som lufttrafikforetaget
BEK Air, tidigare kallat Berkut Air, innehar och om ge-
nomférandet av avhjilpande atgirder som ror de siker-
hetsbrister som ledde till att lufttrafikforetaget forteck-
nades i bilaga A i april 2009. Vidare har man inte belagt
att korrigerande atgarder vidtagits.

Behoriga kazakstanska myndigheter informerade flygsa-
kerhetskommittén om att det fanns ytterligare ett tredje
lufttrafikforetag kallat Berkut KZ. Emellertid kunde man
inte tillhandahélla ndgon information om de tillstand
som detta lufttrafikforetag innehar.

Lufttrafikforetaget SCAT, som godkints av Kazakstan,
begirde i sista stund att fd framfora sina synpunkter till
kommissionen och flygsikerhetskommittén, vilket skedde
den 30 juni 2009. I samband med denna presentation
forklarade SCAT att vissa av deras luftfartyg, som Yak 42
med registreringsnummer UP-Y4210, dven anvinds av
andra lufttrafikforetag som godkints av Kazakstan och
sdledes finns det inga klara uppgifter om vilken enhet
som ansvarar for luftvirdigheten och driften av ifrgava-
rande luftfartyg. Vidare kunde varken SCAT eller beho-
riga kazakstanska myndigheter ligga fram bevis for att
den fortsatta luftvirdigheten och underhéllet av luftfarty-
gen av typen Boeing B-737-522 och B-757-204, som ir
registrerade i Litauen (registreringsnummer: LY-AWE, LY-
AWD, LY-FLB och LY-FLG) tillgodoses i enlighet med
tillimplig europeisk lagstiftning.
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Kommissionen dr medveten om de anstringningar som
gors for att reformera det civila luftfartssystemet i Kazak-
stan och om de forsta dtgirder som vidtagits for att ta itu
med de sikerhetsbrister som rapporterats av ICAO. Pa
grundval av de gemensamma kriterierna och i vintan
pad att man pa ett effektivt sitt ska vidta erforderliga
avhjilpande atgarder for att ta itu med de allvarliga si-
kerhetsbrister som ICAO pépekat anser kommissionen
att behoriga kazakstanska myndigheter i dagslaget inte
kan tillimpa och genomfoéra nodvindiga sikerhetsstan-
darder nar det giller de lufttrafikforetag som faller under
deras myndighetskontroll. Dirfor bor samtliga lufttrafik-
foretag som godkints av Kazakstan beldggas med verk-
samhetsforbud och sdledes fortecknas i bilaga A, med
undantag for lufttrafikforetaget Air Astana.

Air Astana

Lufttrafikforetaget Air Astana som ar godkdnt i Kazak-
stan begirde att fa framfora sina synpunkter till kommis-
sionen och flygsikerhetskommittén, vilket skedde den
30 juni 2009. I samband med denna presentation redo-
gjorde Air Astana for en omfattande serie avhjilpande
atgirder och for en analys av de grundliggande problem-
en i syfte att ta itu med det stora antalet sikerhetsbriser
som papekats av Tyskland ('), Nederlinderna (3, For-
enade kungariket (}) och andra ECAC-linder () i sam-
band med de rampinspektioner som genomforts inom
ramen for Safa-programmet. Nir det giller sikerhets-
situationen 4r alla Air Astanas luftfartyg registrerade
utanfor Kazakstan (Aruba). Behoriga myndigheter i Aruba
ansvarar for tillsynen av de luftfartyg som ingdr i Air
Astanas flotta i enlighet med bestimmelserna i bilagorna
1 och 8 till Chicagokonventionen samt bilaga 6 nir det
giller fortsatt luftvardighet.

Med hinsyn till vad som sagts ovan 4r det inte nodvan-
digt att fora upp Air Astana i bilaga A. Emellertid, med
beaktande av resultaten frdn de rampinspektioner (°) som
nyligen genomforts vid gemenskapens flygplatser inom
ramen for Safa-programmet och medlemsstaternas ata-
gande att ytterligare 6ka antalet rampkontroller pd de
luftfartyg som Air Astana anvinder for flygtrafik till ge-
menskapen anser kommissionen att det dr nodvandigt att
infora sirskild kontroll av Air Astanas flygverksambhet till
gemenskapen enligt strikta villkor. Darfor bor Air Asta-
nas flygtrafik begrinsas till nuvarande nivd och de luft-
fartyg som anvinds idag. P4 grundval av de gemensamma
kriterierna och enligt dessa villkor bor Air Astana for-
tecknas i bilaga B.

(") LBA/D-2008-334, LBA/D-2008-944.

() CAA-NL-2008-24, CAA-NL-2008-254, CAA-NL-2009-7, CAA-NL-
2009-42, CAA-NL-2009-55.
() CAA-UK-2008-187.

(4 DGCATR-2008-85,
DGCATR-2008-381,
DGCATR-2009-39,

DGCATR-2008-310,
DGCATR-2008-460,
DGCATR-2009-69,

DGCATR-2008-360,
DGCATR-2008-585,
DGCATR-2009-93,

DGCATR-2009-105.
() LBA/D-2009-332.
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Lufttrafikforetag frin Zambia

Efter att det zambiskregistrerade lufttrafikforetaget Zam-
bian Airways flygverksamhet stilldes in i januari 2009
och att ICAO konstaterat allvarliga sikerhetsbrister i
februari 2009 efter USOAP:s kontrollbesok for att
granska flygplanstrafiken, certifieringen och de zambiska
civila luftfartsmyndigheternas tillsyn begirde kommissio-
nen i april 2009 information frn dessa myndigheter for
att folja upp genomforandet av de avhjilpande atgirder
som syftar till att ta itu med dessa brister. Det allvarli-
gaste sakerhetsproblemet dr att Zambias civila luftfarts-
myndighet (DCA) har utfirdat tjugoen flygtillstind till
kommersiella lufttrafikforetag, varav vissa har tillstind
att utfora internationella flygningar. Dessa flygtillstind
avser snarare ekonomiska dn sikerhetsrelaterade fragor.
Dessa flygtillstindsinnehavare bedriver internationell flyg-
trafik trots att de drifts- och luftvardighetskontroller som
erfordras innan ett driftstillstind utfirdas inte har utforts.
I rapporter frdn Zambias civila luftfartsmyndighet (DCA)
konstateras sikerhetsbrister utan ndgra forslag om hur de
ska atgdrdas.

Den information som tillhandaholls i maj 2009 av de
zambiska myndigheterna innehéller inga uppgifter om de
bradskande avhjilpande dtgarder som 4r nodvindiga for
att komma till ritta med de allvarliga sakerhetsbrister
som ICAO uppmirksammat. Det finns ingen plan och
inga forfaranden for certifiering, inga regler eller bestim-
melser som faststiller de krav for certifiering som ICAO
faststaller i bilaga 6 till Chicagokonventionen. Det finns
inte heller ndgot som tyder pa begransningar av de zam-
biska flygtillstinden och ingen dokumentation som ligger
till grund for det certifieringsforfarande som ICAO kraver
i bilaga 6.

Den kompletterande dokumentation som behoriga zam-
biska myndigheter skickade in den 1 juni 2009 ger inga
beligg for att det driftstillstind (Z/AOC/001/2009) som
utfardades den 29 maj 2009 till Zambezi Airlines, som
ar godkint i Zambia, overensstimmer med ICAQO:s be-
stimmelser och for att man tagit itu med sikerhetsbris-
terna. De sdkerhetsbrister som uppmirksammats av
ICAO kvarstar.

Mot bakgrund av dessa papekanden om brister och med
hansyn till den potentiella risk som denna situation kan
utgora nir det giller sikerheten hos sidana lufttrafikfo-
retag som 4r godkidnda i Zambia och bedriver internatio-
nell verksamhet anser kommissionen, pd grundval av de
gemensamma kriterierna, att alla zambiskregistrerade
lufttrafikforetag ska fortecknas i bilaga A.

Lufttrafikféretag frin Republiken Indonesien

Det indonesiska Generaldirektoratet for civil luftfart
(DGCA) har tillhandahallit kommissionen underlag som
bekraftar att lufttrafikforetagen Garuda Indonesia, Airfast
Indonesia, Mandala Airlines och Ekspres Transportasi An-
tarbenua (med firmanamnet Premiair) tilldelades nytt
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driftstillstdind den 10 juni 2009 enligt Indonesiens nya
bestimmelser om civil luftfartssikerhet (Civil Aviation
Safety Regulations, CASR). Lufttrafikforetagen Garuda
och Airfast har tilldelats nya driftstillstind som ar giltiga
i tvd dr efter att ha genomgatt en Gvergripande gransk-
ning och ett nytt certifieringsforfarande. Flygbolagen
Mandala och Premi Air har genomgitt en granskning
som begrinsats till de nya kraven enligt nya CASR.

Pd begidran av det indonesiska DGCA har en EU-expert-
grupp genomfort ett faktainsamlingsbesok i Indonesien
den 15-18 juni 2009 for att kontrollera om tillsynsverk-
samheten idag utfors pa ett fullstindigt sitt och om den
har uppgraderats for att mojliggora en adekvat uppfolj-
ning av de brister som pdpekats av DGCA i friga om
indonesiska lufttrafikforetag. Inom ramen for denna ut-
virdering besokte man dven tvé lufttrafikforetag (Mandala
Airlines, och Premi Air) for att kontrollera det indone-
siska DGCA:s formaga att sikerstilla sikerhetstillsynen i
overensstimmelse med gillande standarder (nya CASR).

Detta besok gav vid handen att effektiviteten i den tillsyn
som DGCA utfor av de fyra ndimnda lufttrafikforetagen, i
kombination med ett nytt certifieringsforfarande, siker-
stiller att de nya bestimmelserna efterlevs och att den
ddrmed kan betraktas som adekvat. Tillsynssystemet har
forbattrats for att mojliggora erforderlig uppféljning av
de papekanden som DGCA framfort i frdga om indone-
siska lufttrafikforetag. DGCA har utvecklat ett system for
att pa ett effektivt sitt kunna hantera information om
tillsynsverksamhet och kan siledes spara uppgifter om
det datum da en brist senast ska vara atgdrdad och nir
den faktiskt dtgardades samt uppgifter om eventuell {6r-
lingning som DGCA beviljat.

Vidare drog man den 25 mars 2009 tillbaka skillnaderna
i forhéllande till bilaga 6 till Chicagokonventionen, som
DCGA meddelat ICAO den 20 februari 2009 och som
kunnat fa negativa konsekvenser for de indonesiska luft-
trafikforetagens sikerhet. Efter att DGCA gjort en ny
teknisk oversyn skickades den 28 maj 2009 ett nytt
meddelande med smdrre skillnader till ICAO. ICAO:s
standarder kommer sdledes att tillimpas av indonesiska
lufttrafikforetag frin och med den 30 november 2009.
Dessa nyligen antagna standarder tillimpas emellertid re-
dan av lufttrafikforetagen Garuda, Mandala, Premiair och
Airfast sedan den 10 juni 2009 — det datum dé deras nya
driftstillstdnd utfirdades.

DGCA begirde att fa framfora sina synpunkter till flyg-
sikerhetskommittén, vilket skedde den 30 juni 2009.
DGCA har informerat kommissionen om att luftfartyget
av typen Embraer EMB-120 med registrering PK-RJC,
som Premi Air har i trafik, for ndrvarande inte ir utrustat
med TCAS, vilket krdvs enligt nya CASR, och att instal-
lation kommer att vara slutford senast den 30 november
2009. Denna information ar klart foreskriven i lufttrafik-
foretagets driftstillstind, vilket framgdr av EU-gruppens
rapport.
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ningen att den nuvarande nivadn pd effektiviteten i
DGCA:s tillsynsverksamhet mojliggor ett adekvat uppritt-
hallande och iakttagande av gillande sakerhetsnormer nar
det giller de fyra lufttrafikforetag som genomgitt ett nytt
certifieringsforfarande: Garuda Indonesia, Airfast Indone-
sia, Mandala Airlines och Ekspres Transportasi Antarbe-
nua (med firmanamnet Premiair). Dessa fyra lufttrafikfo-
retag bor séledes strykas fran bilaga A. Alla 6vriga indo-
nesiska lufttrafikforetag bor i dagsldget std kvar i bilaga
A. Kommissionen kommer att uppritthalla niara kontak-
ter med de behériga myndigheterna i Indonesien efter det
att ovriga indonesiska lufttrafikforetag fatt ny certifiering.

De behoriga myndigheterna i Indonesien har ocksd till
kommissionen Overlimnat en uppdaterad forteckning
over lufttrafikforetag med driftstillstdnd. Utéver de fyra
namnda lufttrafikforetagen finns foljande lufttrafikforetag
som dr godkdnda i Indonesien: Merpati Nusantara, Kar-
tika Airlines, Trigana Air Service, Metro Batavia, Pelita Air
Service, Indonesia Air Asia, Lion Mentari Airlines, Wing
Adabi Airlines, Cardig Air, Riau Airlines, Transwisata
Prima Aviation, Tri MG Intra Asia Airlines, Manunggal
Air Service, Megantara, Indonesia Air Transport, Sriwijaya
Air, Travel Express Aviation Service, Republic Express
Airlines, KAL Star, Sayap Garuda Indah, Survei Udara
Penas, Nusantara Air Charter, Nusantara Buana Air, Nya-
man Air, Travira Utama, Derazona Air Service, National
Utility Helicopter, Deraya Air Taxi, Dirgantara Air Ser-
vice, SMAC, Kura-Kura Aviation, Gatari Air Service, Intan
Angkasa Air Service, Air Pacific Utama, Asco Nusa Air,
Pura Wisata Baruna, Penerbangan Angkasa Semesta, ASI
Pudjiastuti, Aviastar Mandiri, Dabi Air Nusantara, Sam-
poerna Air Nusantara, Mimika Air, Alfa Trans Dirgantara,
Unindo, Sky Aviation, Johnlin Air Transport och Eastin-
do. Gemenskapsforteckningen bor uppdateras i enlighet
med detta och dessa lufttrafikforetag bor fortecknas i
bilaga A.

Lufttrafikféretag frain Republiken Angola
TAAG Angola Airlines

Behoriga myndigheter i Angola (INAVIC) har underrittat
kommissionen om att lufttrafikforetaget TAAG Angola
Airlines efter ett nytt tillstdindsforfarande tilldelats ett
nytt driftstillstdnd den 28 maj 2009 i enlighet med an-
golanska lufttrafikbestimmelser (AASR).

Pd begdran av behoriga myndigheter i Angola (INAVIC)
och av lufttrafikforetaget TAAG Angola Airlines genom-
forde en EU-expertgrupp ett faktainsamlingsbesok i An-
gola den 8-11 juni 2009. Vid besoket bekriftades att
avsevirda framsteg gjorts for att folja ICAO:s standarder.
INAVIC hade dtgirdat 66 % av de brister som pépekats i
samband med ett tidigare faktainsamlingsbesok i februari
2008 och TAAG 75 % av bristerna. Angola har antagit
nya flygsikerhetsbestimmelser i enlighet med ICAO:s
standarder och dess flaggskepp TAAG har godkints i
enlighet med det nya regelverket.

TAAG begirde att fa framfora sin synpunkter till flygsa-
kerhetskommittén, vilket skedde den 1 juli 2009 med
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dven kommittén om att den genomgatt en IOSA-gransk-
ning i maj 2009 varvid enbart ett fital brister patalats
och att alla dessa brister dtgardats senast den 29 juni
2009.

Lufttrafikforetaget tillhandaholl flygsikerhetskommittén
overtygande bevis for att ytterligare atgarder vidtagits
efter besoket och for att man gatt vidare med att atgirda
aterstdende brister. Man redogjorde dven for omfattande
atgarder som lett till att mer dn 90 % av bristerna nu ar
dtgdrdade. Ovriga brister haller pa att dtgirdas. Emellertid
kunde TAAG inte bekrifta att flygningar som utfors med
luftfartyg av typen B-747 och B-737-200 omfattas av
den erforderliga 6vervakningen av flyguppgifter.

De portugisiska myndigheterna underrittade flygsiker-
hetskommittén om att man forklarat sig beredd att bistd
behoriga myndigheter i Angola med att forbittra siker-
hetstillsynen av TAAG for att detta lufttrafikforetag ska
kunna bedriva flygverksamhet till Portugal. Flygsakerhets-
kommittén informerades om att de portugisiska myndig-
heterna skulle godkinna flygtrafik som bedrivs med vissa
luftfartyg efter att ha genomfort inspektioner i Angola
fore avgang och rampinspektioner i Portugal efter land-
ning. De behoriga myndigheterna i Angola bekriftade att
de godtagit att man med hjilp av de portugisiska myn-
digheterna fore avgang genomfor rampinspektioner i Lu-
anda av alla luftfartyg som TAAG anvinder i flygtrafik
till Lissabon. De behoriga myndigheterna i Portugal kom-
mer att genomféra rampinspektioner inom ramen fér
Safa-programmet av samtliga flygningar som utfors av
TAAG.

Pd grundval av de gemensamma kriterierna gér man folj-
aktligen bedomningen att TAAG, som ett forsta steg, ska
strykas fran bilaga A och fortecknas i bilaga B forutsatt
att lufttrafikforetaget inte utfor mer an tio flygningar per
vecka frdn Luanda till Lissabon med luftfartyg av typen
Boeing B-777 med registrering D2-TED, D2-TEE och D2-
TEF. Dessa flygningar fir endast genomforas efter det att
de angolanska myndigheterna har utfort rampinspektio-
ner av luftfartygen fore varje avgdng fran Angola och
efter att de portugisiska myndigheterna genomfort ramp-
inspektioner i Portugal av varje luftfartyg. Detta dr en
tempordr 16sning och kommissionen kommer att se
over situationen pd grundval av all tillginglig information
och i synnerhet mot bakgrund av en utvirdering frin
behoriga portugisiska myndigheter.

Den Gvergripande sikerhetstillsynen av angolanska lufttrafikfo-
retag

I samband med det faktainsamlingsbesok som genomfor-
des i Angola den 8-11 juni 2009 konstaterades att drifts-
tillstdnd utfardats till lufttrafikforetagen PHA och SERVIS-
AIR utan att de varit foremdl for ett riktigt certifierings-
forfarande. Dessa tva driftstillstind har visserligen dragits
in temporirt av INAVIC med hinvisning till de gemen-
samma kriterierna. Kommissionen anser dock att mot-
svarande lufttrafikforetag bor fortecknas i bilaga A.



15.7.2009 Europeiska unionens officiella tidning L 182/11
(61) Kommissionen har noterat att INAVIC haller pd med ett sedan januari 2008 huvudsakligen av Osterrike, Frankri-

(62)

(63)

(64)

nytt certifieringsforfarande for 18 lufttrafikforetag som
forvintas vara slutfort i slutet av 2010 och uppmuntrar
INAVIC att beslutsamt fullfolja detta forfarande med be-
aktande av eventuella sikerhetsbrister som konstateras i
detta sammanhang. Kommissionen noterar att INAVIC
vidtagit korrigerande atgdrder mot vissa driftstillstands-
innehavare eftersom 6 av 19 tillstdnd tillfilligt dragits in.

Kommissionen anser att i vdntan pd att INAVIC ska
genomfora ett helt nytt tillstdndsforfarande for lufttrafik-
foretag, i full overensstimmelse med Angolas nya flygsa-
kerhetsbestimmelser, bor pd grundval de gemensamma
kriterierna dessa lufttrafikforetag dven fortsittningsvis
uppforas i bilaga A.

Société Nouvelle Air Affaires Gabon (SN2AG)

Lufttrafikforetaget SN2AG som godkints av Gabon be-
girde att fa framfora sina synpunkter till flygsikerhets-
kommittén for att pévisa att den flygtrafik som utfors
med luftfartyg av typen Challenger CL601 med registre-
ring TR-AAG och av typen HS-125-800 med registrering
ZS-AFG dr i overensstimmelse med gillande standarder
och att detta var fallet den 1 juli 2009. Kommissionen
noterade att foretaget har inlett en ytterligare omstruk-
turering och en rad forbittringar genom sin tgardsplan
for att forsoka uppnd oOverensstimmelse med internatio-
nella flygsikerhetsstandarder. Kommissionen konstate-
rade vidare att behoriga myndigheter i Gabon i februari
2009 granskade SN2AG infor en nytt certifieringsfor-
farande och att foretaget tilldelades ett nytt driftstillstdnd
i februari 2009.

Behoriga myndigheter i Gabon (ANAC) redogjorde den
1 juli 2009 infér flygsikerhetskommittén dven for de
framsteg man gjort nar det giller att forbittra strukturen
och personalsituationen. De forklarade att man nu har de
nodvindiga kvalificerade resurserna for att tillgodose till-
synen av detta lufttrafikforetags verksamhet och under-
hall i enlighet med ICAO:s bestimmelser. Detta har be-
kriftats av ICAO:s experter som bistdr Gabon med till-
synen fram till mars 2010.

P4 grundval av de gemensamma kriterierna har man dér-
for gjort bedomningen att SN2AG uppfyller erforderliga
sikerhetsstandarder enbart for den flygverksamhet som
bedrivs med luftfartyg av typen Challenger CL601 med
registrering TR-AAG och typen HS-125-800 med regi-
strering ZS-AFG. Séledes bor SN2AG belidggas med
driftsrestriktioner for resten av flottan och flyttas over
fran bilaga A till bilaga B.

Egypt Air

Det finns bevis for ett flertal sikerhetsbrister hos Egypt
Air, som godkints i Egypten. Dessa brister har konstate-
rats i samband med 75 inspektioner som genomforts
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ke, Tyskland, Italien, Nederlinderna och Spanien samt
andra ECAC-linder i samband med rampinspektioner
som utforts inom ramen for Safa-programmet. Dessa
brister, som konstaterats vid ett flertal tillfillen (totalt
240 brister varav 91 av kategori 2 och 69 av kategori
3) vicker farhdgor om systematiska sikerhetsbrister.

Kommissionen inledde den 25 maj 2009, mot bakgrund
Safa-rapporterna, formella samrdd med behoriga myndig-
heter i Egypten (ECAA) varvid man uttryckte allvarlig oro
for sakerhetsaspekterna kring detta lufttrafikforetags flyg-
verksamhet och uppmanade Egypt Air och de behoriga
myndigheterna att i enlighet med artikel 7 i forordning
(EG) nr 2111/2005 vidta atgdrder for att ta itu med de
konstaterade sikerhetsbristerna pd ett tillfredsstillande
satt.

Foretaget lamnade in omfattande dokumentation den 10,
16, 17, 19 och 26 juni 2009. Enligt den dokumentation
som tillhandaholls hade man vidtagit eller avsig att vidta
avhjilpande atgirder efter rampinspektionerna och ge-
nomfort en analys av de grundliggande orsakerna i syfte
att ta fram langsiktiga losningar. Foretaget begirde att
muntligt f4 framfora sina synpunkter till flygsdkerhets-
kommittén, vilket ocksd skedde den 30 juni 2009.

Med hanvisning till de allvarliga brister som vid upp-
repade tillfallen konstaterats ndr det giller den fortsatta
luftvirdigheten, underhéllet, flygverksamheten och siker-
heten for lasten ombord har kommissionen begirt att
behoriga myndigheter i Egypten ska skicka rapporter
varje manad om uppf6ljningen av genomforandet av pla-
nerna for avhjilpande atgirder tillsammans med ovriga
rapporter om kontroller av Egypt Air som myndighe-
terna kommer att utfora. Kommissionen bor dven fi en
rapport om den slutgiltiga kontroll som genomférs av
behoriga myndigheter i Egypten i slutet av denna period.
Dessa resultat ska delges kommissionen tillsammans med
den behoriga myndighetens rekommendationer.

Egypt Air och behoriga myndigheter i Egypten har till-
styrkt att en EU-expertgrupp gor ett besok for att kont-
rollera genomférandet av planen for avhjilpande atgar-
der. Kommissionen uppmanade Egypt Air att utan drojs-
médl ligga fram forslag om en héllbar 16sning av de olika
bristerna. Om detta inte sker blir det nédvindigt att vidta
erforderliga atgirder. P4 grundval av detta gor man i
dagsliget bedomningen att Egypt Air inte ska fortecknas
i bilaga A.

Medlemsstaterna ska se till att antalet inspektioner av
Egypt Air intensifieras for att man ska ha tillrackligt
underlag for att gora en ny utvdrdering av detta foretag
i samband med nista mote i flygsakerhetskommittén
som kommer att d4ga rum i november 2009.



L 182/12

Europeiska unionens officiella tidning

15.7.2009

(72)

Lufttrafikforetag frin Ryssland

Behoriga myndigheter i Ryska federationen informerade
kommissionen den 11 juni om att de dndrat sitt beslut
av den 25 april 2008. Detta beslut innebar forbud, vid
flygning till gemenskapen, mot anvindning av de 13
ryska luftfartyg, som vid den tidpunkten inte var utrus-
tade enligt ICAO:s standarder och alltsd inte berattigade
att utfora internationell flygtrafik eftersom de inte var
utrustade med nodvindig TAWS/[E-GPWS-utrustning.
Vissa luftfartyg som belades med flygforbud genom be-
slutet av den 25 april 2008 har direfter utrustats pa ett
sddant sitt att de kan utfora internationella flygningar.
Driftstillstinden och driftsspecifikationerna for dessa
lufttrafikforetag har dndrats och anpassats till dessa dnd-
ringar.

Enligt detta nya beslut far foljande luftfartyg inte flyga
till, inom eller frin gemenskapen:

a) Aircompany Yakutia: Tupolev TU-154: RA-85007
och RA-85790; Antonov AN-140: RA-41250; AN-
24RV: RA-46496, RA-46665, RA-47304, RA-47352,
RA-47353, RA-47360; AN-26: RA-26660.

=

Atlant-Soyuz: Tupolev TU-154M: RA-85672.

(g)
~

Gazpromavia: Tupolev TU-154M: RA-85625 och RA-
85774; Yakovlev Yak-40: RA-87511, RA-88186 och
RA-88300; Yak-40K: RA-21505 och RA-98109; Yak-
42D: RA-42437; alla (22) helikoptrar av typen Kamov
Ka-26 (registrering okind); alla (49) helikoptrar av
typen Mi-8 (registrering okind); alla (11) helikoptrar
av typen Mi-171 (registrering okand); alla (8) helikopt-
rar av typen Mi-2 (registrering okind); alla (1) heli-
koptrar av typen EC-120B: RA-04116.

o
=

Kavminvodyavia: Tupolev TU-154B: RA-85307, RA-
85494 och RA-85457.

o
~

Krasnoyarsky Airlines: Detta lufttrafikforetags driftstill-
stdnd har dragits in. Nar det giller de 2 luftfartyg av
typen TU-154M som tidigare flog for Krasnoyarsky
Airlines, flyger RA-85682 idag for ett annat lufttrafik-
foretag som 4r godkant i Ryska federationen, medan
luftfartyg RA-85683 for nirvarande inte ér i drift.

f) Kuban Airlines: Yakovlev Yak-42: RA-42526, RA-
42331, RA-42336, RA-42350, RA-42538 och RA-
42541.

Orenburg Airlines: Tupolev TU-154B: RA-85602; alla
TU-134 (registrering okénd); alla Antonov An-24 (re-
gistrering okdnd); alla An-2 (registrering okdnd); alla
helikoptrar av typen Mi-2 (registrering okénd); alla
helikoptrar av typen Mi-8 (registrering okénd).

)]
R
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h) Siberia Airlines: Tupolev TU-154M: RA-85613, RA-
85619, RA-85622 och RA-85690.

i) Tatarstan Airlines: Yakovlev Yak-42D: RA-42374, RA-
42433; alla Tupolev TU-134A inbegripet: RA-65065,
RA-65102, RA-65691, RA-65970 och RA-65973; alla
Antonov AN-24RV inbegripet: RA-46625 och RA-
47818; luftfartygen av typen AN24RV med registre-
ring RA-46625 och RA-47818 flyger idag for ett an-
nat ryskt lufttrafikforetag.

j) Ural Airlines: Tupolev TU-154B: RA-85319, RA-
85337, RA-85357, RA-85375, RA-85374, RA-85432
och RA-85508.

k) UTAir: Tupolev TU-154M: RA-85813, RA-85733,
RA-85755, RA-85806 och RA-85820; alla (25) TU-
134: RA-65024, RA-65033, RA-65127, RA-65148,
RA-65560, RA-65572, RA-65575, RA-65607, RA-
65608, RA-65609, RA-65611, RA-65613, RA-
65616, RA-65618, RA-65620, RA-65622, RA-
65728, RA-65755, RA-65777, RA-65780, RA-
65793, RA-65901, RA-65902, och RA-65977; luft-
fartyget RA_65143 flyger idag for ett annat ryskt
lufttrafikforetag; alla (1) TU-134B: RA-65726; alla
(10) Yakovlev Yak-40: RA-87292, RA-87348, RA-
87907, RA-87941, RA-87997, RA-88209, RA
88210, RA-88227, RA-88244 och RA-88280; alla
helikoptrar av typen Mil-26: (registrering okdnd); alla
helikoptrar av typen Mil-10: (registrering okdnd); alla
helikoptrar av typen Mil-8 (registrering okind); alla
helikoptrar av typen AS-355 (registrering okand);
alla helikoptrar av typen BO-105 (registrering okdnd);
luftfartyg av typen AN-24B RA-46388; luftfartyg AN-
24B (RA-46267 och RA-47289) och luftfartyg av
typen AN-24RV (RA-46509, RA-46519 och RA-
47800) flyger idag for ett annat ryskt lufttrafikforetag.

1) Rossija (STC Russia): Tupolev TU-134: RA-65555, RA-
65904, RA-65905, RA-65911, RA-65921 och RA-
65979; TU-214: RA-64504, RA-64505; Ilyushin IL-
18: RA-75454 och RA-75464; Yakovlev Yak-40:
RA-87203, RA-87968, RA-87971, RA-87972 och
RA-88200.

Inga sddana luftfartyg finns hos lufttrafikforetaget Red
Wing (tidigare Airlines 400 JSC).

Behoriga myndigheter i Ryska federationen har dven in-
formerat kommissionen om att driftstillstindet for luft-
trafikforetaget Aeroflot-Nord hade inskrinkts den 3 juni
2009 och tillit inte flygningar till gemenskapen.
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kommissionen dr fast beslutna att fortsitta sitt ndra sam-
arbete och att utbyta all information som krévs och som
ar relaterad till sikerheten hos deras lufttrafikforetag.
Medlemsstaterna kommer genom att prioritera ramp-
inspektioner pa dessa lufttrafikforetags luftfartyg att syste-
matiskt kontrollera att gallande sakerhetsnormer 4r upp-
fyllda i enlighet med forordning (EG) nr 351/2008.

Yemenia - Yemen Airways

Europeiska byrdn for luftfartssikerhet (EASA) infor-
merade flygsdkerhetskommittén om att man dragit in
det  underhdllorganisationstillstind, ~EASA.145.0177,
som utfirdats till Yemenia Yemen Airways som godkants
av Jemen, pd grund av att foretaget inte dtgdrdat siker-
hetsbrister. Vidare informerade behoriga myndigheter i
Frankrike flygsdkerhetskommittén om att man darfor
dragit in luftvirdighetsbeviset for luftfartygen av typen
Airbus A-310 som ir registrerade i Frankrike (F-OHPR
och F-OHPS) och som flyger for Yemenia Yemen Air-
ways.

Kommissionen konstaterar att gillande EU-bestimmelser
inte respekterats. Mot bakgrund av den tragiska olyckan
som intriffade den 30 juni med Yemenia Yemen Airways
flight 626 beslutade kommissionen den 1 juli 2009 att
inleda formella samrdd med Yemenia Yemen Airways i
enlighet med artikel 7 i forordning (EG) nr 2111/2005
och med behoriga myndigheter i Jemen i enlighet med
artikel 3 i forordning (EG) nr 473/2006. Syftet ar att
utreda huruvida detta lufttrafikforetag uppfyller kraven
enligt ICAO:s standarder i frdga om drift och underhll
och vid behov forbehalla sig ritten att vidta bradskande
atgirder.

bilagorna A och B

(79)  Trots kommissionens uppmaning har det hittills inte in-
kommit ndgra uppgifter som styrker att bristerna fullt ut
atgardats av oOvriga lufttrafikforetag som dr uppforda pa

den gemenskapsforteckning som uppdaterades

8 april 2009 och av de myndigheter som ansvarar for
tillsynen over dessa lufttrafikforetag. P4 grundval av de
gemensamma kriterierna goérs ddrfér bedomningen att
dessa lufttrafikforetag bor fortsitta att vara belagda med
verksamhetsforbud (bilaga A) eller driftsrestriktioner (bi-

laga B).

(80) De datgdrder som foreskrivs i denna férordning ar for-

enliga med yttrandet frdn flygsikerhetskommittén.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1

Forordning (EG) nr 474/2006 ska dndras pé foljande sitt:

1. Bilaga A ska ersittas med texten i denna forordnings

bilaga A.

2. Bilaga B ska ersittas med texten i denna foérordnings

bilaga B.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den har

offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 13 juli 2009.

Pd kommissionens vagnar
Antonio TAJANI
Vice ordforande
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BILAGA A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED TOTALT
VERKSAMHETSFORBUD I GEMENSKAPEN (1)

Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt e qirllos

driftstillstdndet (AOC) (plus eventuellt avvikande Nummelrl pa dnftSFlHT.tand (400 ICAO-flygbolagskod Operatérens hemmastat

ﬁrmanamn) eller operativ licens

AIR KORYO Okint KOR Demokratiska folkrepubliken Korea
AIR WEST CO. LTD 004/A AWZ Republiken Sudan
ARIANA AFGHAN AIRLINES 009 AFG Islamiska republiken Afghanistan
MOTOR SICH 025 MSI Ukraina
SIEM REAP AIRWAYS INTERNATIONAL AOC/[013/00 SRH Konungariket Kambodja
SILVERBACK CARGO FREIGHTERS Okint VRB Republiken Ruanda
UKRAINE CARGO AIRWAYS 145 UKS Ukraina
UKRAINIAN MEDITERRANEAN AIRLINES 164 UKM Ukraina
VOLARE AVIATION ENTREPRISE 143 VRE Ukraina
Alla lufttrafikforetag som godkints av Republiken Angola
Angolas tillsynsmyndigheter, med undan-
tag for TAAG Angola Airlines, inklusive,
AEROJET 015 Okint Republiken Angola
AIR26 004 Okint Republiken Angola
AIR GEMINI 002 Okant Republiken Angola
AIR GICANGO 009 Okint Republiken Angola
AIR JET 003 Okant Republiken Angola
AIR NAVE 017 Okant Republiken Angola
ALADA 005 Okint Republiken Angola
ANGOLA AIR SERVICES 006 Okant Republiken Angola
DIEXIM 007 Okint Republiken Angola
GIRA GLOBO 008 Okant Republiken Angola
HELIANG 010 Okant Republiken Angola
HELIMALONGO 011 Okant Republiken Angola
MAVEWA 016 Okint Republiken Angola
PHA 019 Okint Republiken Angola
RUI & CONCEICAO 012 Okant Republiken Angola
SAL 013 Okant Republiken Angola

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga A kan fa tillstdnd att utova trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning ("wet-leased”) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att géllande sikerhetsnormer ar
uppfyllda.
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
driftstillstandet (AOC) (plus eventuellt avvikande
firmanamn)

Nummer pa driftstillstand (AOC)
eller operativ licens

ICAO-flygbolagskod

Operatorens hemmastat

SERVISAIR 018 Okint Republiken Angola

SONAIR 014/ Okant Republiken Angola

Alla lufttrafikforetag som godkints av Be- — Republiken Benin

nins tillsynsmyndigheter, inklusive

AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP- | Oként Republiken Benin
PR/ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS Okant Okant Republiken Benin

ALAFIA JET

PEA No 014/ANAC/
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS

Ej tillimpligt

Republiken Benin

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ Okiint Republiken Benin
ANAC|DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP- | BLA Republiken Benin
PR/ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP- | Oként Republiken Benin
PR/ANAC/DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/MDCTTP- | Okint Republiken Benin
PR/DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP- | TNB Republiken Benin
PR/ANAC/DEA/SCS

Alla lufttrafikforetag som godkints av — Demokratiska republiken Kongo

Demokratiska republiken Kongos tillsyns-

myndighet, inklusive

AFRICA ONE 409/CAB/MIN/TC/0114/ CFR Demokratiska republiken Kongo
2006

AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/051/09 Okint Demokratiska republiken Kongo

AIGLE AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0042/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

AIR BENI 409/CAB/MIN/TC/0019/ Okdnt Demokratiska republiken Kongo
2005

AIR BOYOMA 409/CAB/MIN/TC/0049/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

AIR INFINI 409/CAB/MIN/TC[006/2006 | Okint Demokratiska republiken Kongo

AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/036/08 | Okint Demokratiska republiken Kongo

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/031/08 | Okant Demokratiska republiken Kongo

AIR NAVETTE 409/CABJMIN/TC/015/2005 | Okant Demokratiska republiken Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt

Nummer pa driftstillstind (AOC)

driftstillstindet (AOC) (plus eventuellt avvikande I v i ICAO-flygbolagskod Operatorens hemmastat
firmanamn) eller operativ licens

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/029/08 | Okant Demokratiska republiken Kongo

BEL GLOB AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0073/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/028/08 | BUL Demokratiska republiken Kongo

BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/0090/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/048/09 | Okant Demokratiska republiken Kongo

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/052/09 | Okant Demokratiska republiken Kongo

BUTEMBO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0056/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0106/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/026/08 | CER Demokratiska republiken Kongo

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC[0050/ Okdnt Demokratiska republiken Kongo
2006

COMAIR 409/CAB/MIN/TC[0057/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[035/08 | Okant Demokratiska republiken Kongo

(CAA)

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0032/08 | Okant Demokratiska republiken Kongo

EL SAM AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC[0002/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2007

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS (EWA) 409/CAB/MIN/TVC/003/08 | Okant Demokratiska republiken Kongo

ESPACE AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC[0003/ Okint Demokratiska republiken Kongo
2007

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/037/08 | Okant Demokratiska republiken Kongo

FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0047/ Okint Demokratiska republiken Kongo
2006

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/027/08 | Okint Demokratiska republiken Kongo

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC[053/09 | Okint Demokratiska republiken Kongo

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0051/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC[045/09 | Okint Demokratiska republiken Kongo

GREAT LAKE BUSINESS COMPANY 409/CAB/MIN/TC/0048/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/038/08 | ALX Demokratiska republiken Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt

driftstillstandet (AOC) (plus eventuellt avvikande
firmanamn)

Nummer pa driftstillstand (AOC)
eller operativ licens

ICAO-flygbolagskod

Operatorens hemmastat

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS 409/CAB/MIN/TVC/033/08 | Okint Demokratiska republiken Kongo

(ITAB)

KATANGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0088/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/042/09 | Okint Demokratiska republiken Kongo

KIVU AIR 409/CAB/MIN/TC[0044/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) Underskrift fran regeringen | LCG Demokratiska republiken Kongo
(ordonnance nr 78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[04008 Okant Demokratiska republiken Kongo

MALILA AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC/0112/ MLC Demokratiska republiken Kongo
2006

MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/034/08 | Okant Demokratiska republiken Kongo

PIVA AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0001/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2007

RWAKABIKA BUSHI EXPRESS 409/CAB/MIN/TC[0052/ Okiint Demokratiska republiken Kongo
2006

SAFARI LOGISTICS SPRL 409/CAB/MIN/TC/0076/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/025/08 | Okint Demokratiska republiken Kongo

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC[030/08 | Okint Demokratiska republiken Kongo

SUN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC[0077/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2006

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/050/09 | Okint Demokratiska republiken Kongo

TEMBO AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC/0089/ Okdnt Demokratiska republiken Kongo
2006

THOM'S AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0009/ Okant Demokratiska republiken Kongo
2007

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC[044/09 | Okint Demokratiska republiken Kongo

TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/046/09 | Okint Demokratiska republiken Kongo

TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/024/08 | Okint Demokratiska republiken Kongo

TRANSPORTS AERIENS CONGOLAIS (TRA- | 409/CAB/MIN/TC/0105/ Okant Demokratiska republiken Kongo

CO) 2006

VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 | Okint Demokratiska republiken Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt

Nummer pa driftstillstind (AOC)

driftstillstindet (AOC) (plus eventuellt avvikande i ICAO-flygbolagskod Operatorens hemmastat
firmanamn) eller operativ licens

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/039/08 | WDA Demokratiska republiken Kongo
ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC[049/09 | Okant Demokratiska republiken Kongo
Alla lufttrafikforetag som godkints av Ek- Ekvatorialguinea
vatorialguineas tillsynsmyndighet, inklu-
sive
CRONOS AIRLINES Okint Okint Ekvatorialguinea
CEIBA INTERCONTINENTAL Okant CEL Ekvatorialguinea
EGAMS Okant EGM Ekvatorialguinea
EUROGUINEANA DE AVIACION Y TRANS- | 2006/001/MTTCT/DGAC/ EUG Ekvatorialguinea
PORTES SOPS
GENERAL WORK AVIACION 002/ANAC Ej tillimpligt Ekvatorialguinea
GETRA — GUINEA ECUATORIAL DE 739 GET Ekvatorialguinea
TRANSPORTES AEREOS
GUINEA AIRWAYS 738 Ej tillimpligt Ekvatorialguinea
STAR EQUATORIAL AIRLINES Okint Okint Ekvatorialguinea
UTAGE — UNION DE TRANSPORT AEREO | 737 UTG Ekvatorialguinea
DE GUINEA ECUATORIAL
Alla lufttrafikforetag som godkints av In- Republiken Indonesien
donesiens tillsynsmyndigheter, med un-
dantag for Garuda Indonesia, Airfast In-
donesia, Mandala Airlines, och Ekspres
Transportasi Antarbenua, inklusive,
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Okint Republiken Indonesien
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Okant Republiken Indonesien
ASCO NUSA AIR 135-022 Okant Republiken Indonesien
ASI PUDJIASTUTI 135-028 Okant Republiken Indonesien
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Okant Republiken Indonesien
CARDIG AIR 121-013 Okint Republiken Indonesien
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Okant Republiken Indonesien
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republiken Indonesien
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 Okint Republiken Indonesien
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republiken Indonesien
EASTINDO 135-038 Okant Republiken Indonesien
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republiken Indonesien
INDONESIA AIR ASIA 121-009 AWQ Republiken Indonesien
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-034 IDA Republiken Indonesien
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
driftstillstandet (AOC) (plus eventuellt avvikande

Nummer pa driftstillstand (AOC)
eller operativ licens

ICAO-flygbolagskod

Operatorens hemmastat

firmanamn)
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Okiint Republiken Indonesien
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 Okant Republiken Indonesien
KAL STAR 121-037 Okant Republiken Indonesien
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republiken Indonesien
KURA-KURA AVIATION 135-016 Okint Republiken Indonesien
LION MENTARI ARILINES 121-010 LNI Republiken Indonesien
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Okint Republiken Indonesien
MEGANTARA 121-025 Okiint Republiken Indonesien
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republiken Indonesien
METRO BATAVIA 121-007 BTV Republiken Indonesien
MIMIKA AIR 135-007 Okant Republiken Indonesien
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Okant Republiken Indonesien
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 Okant Republiken Indonesien
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Okdnt Republiken Indonesien
NYAMAN AIR 135-042 Okant Republiken Indonesien
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republiken Indonesien
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Okint Republiken Indonesien
PURA WISATA BARUNA 135-025 Okint Republiken Indonesien
REPUBLIC EXPRESS AIRLINES 121-040 RPH Republiken Indonesien
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republiken Indonesien
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 Okant Republiken Indonesien
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Okant Republiken Indonesien
SKY AVIATION 135-044 Okiint Republiken Indonesien
SMAC 135-015 SMC Republiken Indonesien
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republiken Indonesien
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Okant Republiken Indonesien
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 Okint Republiken Indonesien
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republiken Indonesien
TRAVIRA UTAMA 135-009 Okant Republiken Indonesien
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™G Republiken Indonesien
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republiken Indonesien
UNINDO 135-040 Okint Republiken Indonesien
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WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republiken Indonesien
Alla lufttrafikforetag som godkints av Ka- Republiken Kazakstan
zakstans tillsynsmyndigheter, med undan-
tag for Air Astana, inklusive,
AERO AIR COMPANY Okint Okint Republiken Kazakstan
AEROPRAKT KZ Okint Okint Republiken Kazakstan
AEROTOUR KZ Okant Okant Republiken Kazakstan
AIR ALMATY AK-0331-07 LMY Republiken Kazakstan
AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republiken Kazakstan
AIR DIVISION OF EKA Okant Okant Republiken Kazakstan
AIR FLAMINGO Okint Okint Republiken Kazakstan
AIR TRUST AIRCOMPANY Okant Okant Republiken Kazakstan
AK SUNKAR AIRCOMPANY Okint Okint Republiken Kazakstan
ALMATY AVIATION Okint Okint Republiken Kazakstan
ARKHABAY Okint Okint Republiken Kazakstan
ASIA CONTINENTAL AIRLINES AK-0345-08 CID Republiken Kazakstan
ASIA CONTINENTAL AVIALINES AK-0371-08 RRK Republiken Kazakstan
ASIA WINGS AK-0390-09 AWA Republiken Kazakstan
ASSOCIATION OF AMATEUR PILOTS OF Okant Okant Republiken Kazakstan
KAZAKHSTAN
ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Republiken Kazakstan
ATYRAU AYE JOLY AK-0321-07 JOL Republiken Kazakstan
AVIA-JAYNAR Okint Okint Republiken Kazakstan
BEYBARS AIRCOMPANY Okant Okant Republiken Kazakstan
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT/BEK Republiken Kazakstan
BERKUT STATE AIRLINE AK-0378-09 BEC Republiken Kazakstan
BERKUT KZ Okint Okint Republiken Kazakstan
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0374-08 BRY Republiken Kazakstan
COMLUX AK-0352-08 KAZ Republiken Kazakstan
DETA AIR AK-0344-08 DET Republiken Kazakstan
EAST WING AK-0332-07 EWZ Republiken Kazakstan
EASTERN EXPRESS AK-0358-08 LIS Republiken Kazakstan
EOL AIR Okant Okant Republiken Kazakstan
EURO-ASIA AIR AK-0384-09 EAK Republiken Kazakstan
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EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL Okdnt Okant Republiken Kazakstan
EXCELLENT GLIDE AK-0338-08 EGB Republiken Kazakstan
FENIX Okiint Okiint Republiken Kazakstan
FLY JET KZ AK-0391-09 FK Republiken Kazakstan
T AVIATION AK-0335-08 DVB Republiken Kazakstan
INVESTAVIA AK-0342-08 TLG Republiken Kazakstan
IRBIS AK-0317-07 BIS Republiken Kazakstan
IRTYSH AIR AK-0381-09 MZA Republiken Kazakstan
JET AIRLINES AK-0349-09 SOZ Republiken Kazakstan
JET ONE AK-0367-08 JKZ Republiken Kazakstan
KAVIASPAS AK-0322-07 KZS Republiken Kazakstan
KAZAIR JET AK-0387-09 KE]J Republiken Kazakstan
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0347-08 KUY Republiken Kazakstan
KAZAIRWEST Okdnt Okant Republiken Kazakstan
KAZAVIA Okdnt Okant Republiken Kazakstan
KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republiken Kazakstan
MAK AIR AIRLINE AK-0334-07 AKM Republiken Kazakstan
MEGA AIRLINES AK-0356-08 MGK Republiken Kazakstan
MIRAS AK-0315-07 MIF Republiken Kazakstan
NAVIGATOR Okint Okint Republiken Kazakstan
OLIMP AIR Okint Okiint Republiken Kazakstan
ORLAN 2000 AIRCOMPANY Okdant Okant Republiken Kazakstan
PANKH CENTER KAZAKHSTAN Okdnt Okdnt Republiken Kazakstan
PRIME AVIATION AK-0308-07 PKZ Republiken Kazakstan
SALEM AIRCOMPANY Okant Okant Republiken Kazakstan
SAMAL AIR Okint Okint Republiken Kazakstan
SAYAT AIR AK-0351-08 SYM Republiken Kazakstan
SAYAKHAT AIRLINES AK-0359-08 Okant Republiken Kazakstan
SEMEYAVIA Okint Okint Republiken Kazakstan
SCAT AK-0350-08 A Republiken Kazakstan
STARLINE KZ AK-0373-08 LMZ Republiken Kazakstan
SKYBUS AK-0364-08 BYK Republiken Kazakstan
SKYJET AK-0307-09 SEK Republiken Kazakstan
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SKYSERVICE Okant Okant Republiken Kazakstan
TAHMID AIR Okint Okint Republiken Kazakstan
TULPAR AVIA SERVICE Okant Okant Republiken Kazakstan
TYAN SHAN Okant Okant Republiken Kazakstan
UST-KAMENOGORSK AK-0385-09 UCK Republiken Kazakstan
ZHETYSU AIRCOMPANY Okant Okant Republiken Kazakstan
ZHERSU AVIA Okint Okint Republiken Kazakstan
ZHEZKAZGANAIR Okant Okant Republiken Kazakstan
Alla lufttrafikforetag som godkiints av Kirgizistan
Kirgizistans tillsynsmyndighet, inklusive
AIR MANAS 17 MBB Kirgizistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgizistan
AEROSTAN (EX BISTAIR-FEZ BISHKEK) 08 BSC Kirgizistan
CLICK AIRWAYS 11 CGK Kirgizistan
DAMES 20 DAM Kirgizistan
EASTOK AVIA 15 Okant Kirgizistan
GOLDEN RULE AIRLINES 22 GRS Kirgizistan
ITEK AIR 04 IKA Kirgizistan
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Kirgizistan
KIRGIZISTAN 03 LYN Kirgizistan
MAX AVIA 33 MAI Kirgizistan
S GROUP AVIATION 6 Okint Kirgizistan
SKY GATE INTERNATIONAL AVIATION 14 SGD Kirgizistan
SKY WAY AIR 21 SAB Kirgizistan
TENIR AIRLINES 26 TEB Kirgizistan
TRAST AERO 05 TSJ Kirgizistan
VALOR AIR 07 Okint Kirgizistan
Alla lufttrafikforetag som certifierats av — Liberia

Liberias tillsynsmyndighet




15.7.2009

Europeiska unionens officiella tidning

L 182/23

Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt

driftstillstandet (AOC) (plus eventuellt avvikande
firmanamn)

Nummer pa driftstillstand (AOC)

eller operativ licens

ICAO-flygbolagskod

Operatorens hemmastat

Alla lufttrafikforetag som certifierats av
Gabons tillsynsmyndighet, med undantag
av Gabon Airlines, Afrijet och SN2AG,
inklusive

Republiken Gabon

AIR SERVICES SA 0002/MTACCMDH/SGACC/ | Okint Republiken Gabon
DTA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 0026/MTACCMDH/SGACC/ | NIL Republiken Gabon
DTA

NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT 0020/MTACCMDH/SGACC/ | Okint Republiken Gabon

(NATIONALE) DTA

SCD AVIATION 0022/MTACCMDH/SGACC/ | Okint Republiken Gabon
DTA

SKY GABON 0043/MTACCMDH/SGACC/ | SKG Republiken Gabon
DTA

SOLENTA AVIATION GABON 0023/MTACCMDH/SGACC/ | Okint Republiken Gabon
DTA

Alla lufttrafikforetag som certifierats av — — Sierra Leone

Sierra Leones tillsynsmyndighet, inklusive

AIR RUM, LTD Okint RUM Sierra Leone

DESTINY AIR SERVICES, LTD Okint DTY Sierra Leone

HEAVYLIFT CARGO Okint Okint Sierra Leone

ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Okiint ORJ Sierra Leone

PARAMOUNT AIRLINES, LTD Okint PRR Sierra Leone

SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Okint SVT Sierra Leone

TEEBAH AIRWAYS Okant Okant Sierra Leone

Alla lufttrafikforetag som godkints av — — Swaziland

Swazilands tillsynsmyndighet, inklusive

AERO AFRICA (PTY) LTD Okint REC Swaziland

JET AFRICA SWAZILAND Okint oswW Swaziland

ROYAL SWAZI NATIONAL AIRWAYS Okiint RSN Swaziland

CORPORATION

SCAN AIR CHARTER, LTD Okint Okint Swaziland

SWAZI EXPRESS AIRWAYS Okint SWX Swaziland

SWAZILAND AIRLINK Okint SZL Swaziland

Alla lufttrafikforetag som godkints av Zambia

Zambia tillsynsmyndigheter, diribland

Zambezi Airlines Z|AOC[001/2009 Okant Zambia
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BILAGA B
FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER I
GEMENSKAPEN ()
Lufttrafikforetagets

namn som juridisk
person enligt
driftstillstdndet (AOC)
(plus eventuellt
avvikande firmanamn)

Driftstillstindsnummer
(AOC-nummer)

ICAO-flygbolagskod

Operatdrens
hemmastat

Luftfartygstyp

Registreringsnummer
och serienummer, om
tillgangligt

Registreringsstat

AFRIET (1)

CTA 0002/MTAC]

Republiken Gabon

Hela flottan utom:

Hela flottan utom:

Republiken Gabon

ANAC-G/DSA 2 luftfartyg av ty- | TR-LGV; TR-LGY;
pen Falcon 50; 1 | TR-AF]
luftfartyg av typen
Falcon 900;

AIR ASTANA (%) AK-0388-09 KZR Kazakstan Hela flottan utom: | Hela flottan utom: | Aruba (Konungari-
2 luftfartyg av ty- | P4-KCA, P4-KCB; | ket Nederlinderna)
pen B767; 4 luft- | P4-EAS, P4-FAS,
fartyg av typen P4-GAS, P4-MAS;

B757; 10 luftfar- P4-NAS, P4-OAS,

tyg av typen P4-PAS, P4-SAS,

A319/320/321; 5 | P4-TAS, P4-UAS,

luftfartyg av typen | P4-VAS, P4-WAS,

Fokker 50; P4-YAS, P4-XAS;
P4-HAS, P4-IAS,
P4-JAS, P4-KAS,
P4-LAS

AIR BANGLADESH | 17 BGD Bangladesh B747-269B S2-ADT Bangladesh

AIR SERVICE CO- 06-819/TA-15/ KMD Komorerna Hela flottan utom: | Hela flottan utom: | Komorerna

MORES DGACM LET 410 UVP D6-CAM

(851336)

GABON AIRLI- CTA 0001/MTAC/ | GBK Republiken Gabon | Hela flottan utom: | Hela flottan utom: | Republiken Gabon

NES (%) ANAC 1 luftfartyg av ty- | TR-LHP
pen Boeing B-767-

200;

NOUVELLE AIR AF- | CTA 0003/MTAC/ | NVS Republiken Gabon | Hela flottan utom: | Hela flottan utom: | Republiken Gabon;

FAIRES GABON ANAC-G/DSA 1 luftfartyg av ty- | TR-AAG, ZS-AFG | Republiken Syd-

(SN2AG) pen Challenger; afrika
CL601 1 aircraft
of type HS-125-

800
TAAG ANGOLA 001 DTA Republiken An- Hela flottan utom: | Hela flottan utom: | Republiken Angola

AIRLINES (%)

gola

3 luftfartyg av ty-
pen Boeing B-777

D2-TED, D2-TEE,
D2-TEF

1) Afrijet far endast anvinda de specifika luftfartyg som nidmns hir for sin nuvarande trafik i Europeiska gemenskapen.

3

()

(3) Air Astana fir endast anvinda de specifika luftfartyg som ndmns hér for sin nuvarande trafik i Europeiska gemenskapen.

(}) Gabon Airlines far endast anvinda de specifika luftfartyg som ndmns hir for sin nuvarande trafik i Europeiska gemenskapen.
v

4 TAAG Angola Airlines far endast flyga till Portugal och med specifika luftfarttyg i enlighet med skilen 58 och 59 denna férordning.

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga B kan fa tillstdnd att ut6va trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning ("wet-leased”) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att géllande sikerhetsnormer ar
uppfyllda.



