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FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 443/2009
av den 23 april 2009

om utslippsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for att minska
koldioxidutslippen frin litta fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 175.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (2), och
av foljande skal:

(1) Syftet med denna férordning ér att faststilla utslappsnor-
mer for nya personbilar som registreras i gemenskapen,
vilket utgor en del av gemenskapens samlade dtgarder for
att minska koldioxidutslippen frdn litta fordon och sam-
tidigt sdkerstilla en vil fungerande inre marknad.

(2)  Enligt FN:s ramkonvention om klimatférandring, som pé
Europeiska gemenskapens vignar godkédndes genom réidets
beslut 94/69/EG (%), dr alla parter i den ramkonventionen
skyldiga att uppritta och genomfora nationella — och i til-
lampliga fall regionala — program med &tgirder for att ()
motverka klimatférandringen. I enlighet med detta fore-
slog kommissionen i januari 2007 att Europeiska

(1) EUT C 77, 31.3.2009, s. 1.

(?) Parlamentets yttrande av den 17 december 2008 (dnnu ¢j offentlig-
gjort i EUT) och radets beslut av den 6 april 2009.

(}) EGTL 33,7.2.1994,s. 11.

unionen vid de internationella forhandlingarna ska striva
efter att anta ett mal om att vixthusgasutslappen frin de
utvecklade linderna ska minska med 30 % senast 2020
(jamfort med nivderna 1990) och att unionen bor gora ett
fast, sjalvstandigt dtagande att uppnd en minskning med
minst 20 % av vixthusgasutsldppen senast 2020 (jamfort
med nivderna 1990), oberoende av de minskningar som
uppnds av andra utvecklade linder. Mélet fick stod fran
Europaparlamentet och radet.

En av foljderna av dessa dtaganden ar att alla medlemssta-
ter kommer att behova minska utsldppen frin personbilar
kraftigt. Program och datgarder bor genomféras pa
medlemsstats- och gemenskapsnivéd inom alla sektorer av
gemenskapens ekonomi — dvs. inte bara inom industri-
och energisektorerna — for att dstadkomma de stora minsk-
ningar som krdvs. Vigtransporter dr den nist storsta kal-
lan till vixthusgasutslapp i unionen, och utslippen fran
dessa fortsdtter att 0ka. Om vagtransporternas paverkan pa
klimatforandringen fortsatter att 6ka, kommer det till stor
del att underminera de minskningar som dstadkoms inom
andra sektorer for att bekimpa klimatférandringen.

Gemenskapsmal for nya personbilar ger tillverkarna storre
flexibilitet och planeringssikerhet jamfort med separata
nationella minskningsmal. Nar utslippsnormerna anges ar
det viktigt att beakta konsekvenserna for marknaden och
tillverkarnas konkurrenskraft, de direkta och indirekta
kostnaderna for branschen samt de fordelar som foljer av
att innovation stimuleras och att energianvindningen
minskar.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:077:0001:0001:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1994&mm=02&jj=07&type=L&nnn=033&pppp=0011&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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(5)  Denna forordning bygger pé viletablerade metoder for att aspekter som beaktats vid métningarna av koldioxidut-
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maita och overvaka koldioxidutslappen fran fordon som
registrerats i gemenskapen i enlighet med Europaparla-
mentets och radets beslut nr 1753/2000/EG av den 22 juni
2000 om att inrdtta ett system for Overvakning av de
genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen fran nya per-
sonbilar (). Det ir viktigt att man vid faststillandet av
minskningar av koldioxidutslapp ser till att fordonstillver-
kare kan planera sin nya bilpark i gemenskapen sikert
inom en forutsigbar ram 6ver hela gemenskapen.

1995 antog kommissionen en gemenskapsstrategi for att
minska koldioxidutsldppen frdn bilar. Strategin baseras pd
foljande tre huvudkomponenter: frivilliga dtaganden fran
bilindustrin att minska utslappen, forbattrad kundinfor-
mation och skattedtgdrder som gynnar bransleeffektiva

bilar.

1998 antog europeiska bilindustriféreningen (ACEA) ett
dtagande att till 2008 minska de genomsnittliga utslappen
frdn nya bilar till 140 g CO,/km och 1999 antog den
japanska bilindustriféreningen (JAMA) och den koreanska
bilindustriforeningen (KAMA) ett dtagande att till 2009
minska de genomsnittliga utslippen frén nya bilar
till 140 g CO,/km. Dessa ataganden erkdndes i kommis-
sionens rekommendation 1999/125/EG av den 5 februari
1999 om minskade koldioxidutslipp fran personbilar (2)
(ACEA), kommissionens rekommendation 2000/303/EG
av den 13 april 2000 om minskade koldioxidutslapp frin
personbilar (KAMA) (%) och kommissionens rekommenda-
tion 2000/304/EG av den 13 april 2000 om minskade kol-
dioxidutslapp fran personbilar (JAMA) (4).

Den 7 februari 2007 antog kommissionen tva parallella
meddelanden: ett meddelande om resultatet av dversynen
av gemenskapens strategi fér minskade koldioxidutslipp
fran personbilar och ldtta nyttofordon och ett meddelande
om ett konkurrenskraftigt motorfordonsregelverk for tju-
gohundratalet (CARS 21). I meddelandena betonades att
framsteg hade gjorts i riktning mot malet pa 140 g CO,/km
till 2008/2009, men att gemenskapens mal pd 120 g
CO,/km inte skulle kunna uppnas till 2012 om inte ytter-
ligare dtgarder vidtogs.

I meddelandena foreslogs ett integrerat tillvigagdngssitt
for att nd gemenskapsmdlet pd 120 g CO,/km till 2012
och det forklarades att kommissionen skulle ldgga fram ett
forslag till en rittslig ram for att uppna gemenskapsmalet
genom att fokusera pd obligatoriska minskningar av kol-
dioxidutslappen for att nd ett mél pd 130 g CO,/km for en
ny genomsnittsbil med hjilp av forbdttrad teknik avseende
fordonsmotorer. I 6verensstimmelse med tillvigagangssit-
tet i tillverkarnas frivilliga dtaganden omfattar forslaget de

EGTL 202, 10.8.2000, s. 1.
EGT L 40, 13.2.1999, s. 49.
EGT L 100, 20.4.2000, s. 55.
EGT L 100, 20.4.2000, s. 57.

(10)

(11)

slapp frén personbilar i enlighet med Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni
2007 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende
pd utsldpp frdn latta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till information om
reparation och underhdll av fordon (°). En ytterligare
minskning med 10 g CO,/km, eller motsvarande om det
kravs av tekniska skil, kommer att uppnés med hjilp av
andra tekniska forbattringar och en 6kad anvindning av
hallbara biodrivmedel.

Regelverket for tillimpning av mélen fér den genomsnitt-
liga nya bilparken bor utformas si att konkurrensneutrala,
socialt rattvisa och hallbara minskningsmal sikerstlls,
med hinsyn tagen till olikheterna mellan de europeiska
biltillverkarna och sd att man undviker omotiverad sned-
vridning av konkurrensen mellan biltillverkarna. Lagstift-
ningen bor vara forenlig med det 6vergripande malet att
uppfylla gemenskapens Kyotomdl och bor kompletteras
med andra instrument, exempelvis differentierade bil- och
energiskatter, som 1 hogre grad dr kopplade till
anvindningen.

Lamplig finansiering bor sdkerstillas i Europeiska unionens
allminna budget f6r att frimja utveckling av teknik for en
radikal minskning av koldioxidutsldpp frén vigfordon.

For att bilmarknaden ska kunna behilla sin mangfald och
sin forméga att mota olika kundbehov, bor koldioxidmal
for personbilar anges som en funktion av nyttan av bilen
pa linjdr basis. Vikten utgor en lamplig parameter for att
beskriva nyttan, som ger en korrelation med nuvarande
utsldpp, och darfor ger mer realistiska och konkurrensneu-
trala mal. Dessutom dr uppgifter om vikt lattillgangliga.
Uppgifter om alternativa nyttoparametrar sdsom avtryck
(sparvidden ganger hjulbasen) bor samlas in for att under-
latta langsiktigare utvidrderingar av den nyttobaserade
berdkningsmetoden. Kommissionen bor senast 2014 se
over tillgangen till uppgifter och i férekommande fall ligga
fram ett forslag till Europaparlamentet och rddet om
anpassning av nyttoparametern.

Syftet med denna forordning ér att skapa incitament for
bilindustrin att investera i ny teknik. Denna f6rordning
gynnar aktivt miljovanlig innovation och beaktar den kom-
mande tekniska utvecklingen. Utveckling av innovativ
framdrivningsteknik bor sarskilt frimjas, eftersom den
orsakar betydligt lagre utslipp dn konventionella person-
bilar. P4 sd sdtt frimjas EU-industrins ldngsiktiga konkur-
renskraft och fler hogkvalificerade arbetstillfdllen skapas.
Kommissionen bor overvidga mojligheten att inkludera
atgdrder avseende miljovinlig innovation i Gversynen av
provningsforfarandena enligt artikel 14.3 i forordning (EG)
nr 715/2007, varvid de tekniska och ekonomiska effek-
terna av att inkludera dem bor beaktas.

(°) EUTL 171, 29.6.2007, s. 1.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:202:0001:0001:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1999:040:0049:0049:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:100:0055:0055:SV:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:100:0057:0057:SV:PDF
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(14)  Eftersom kostnaderna for forskning och utveckling och de genomsnittliga utslippsmalen for sddana bilar. Detta

(15)

17)

(18)

(19)

likasd produktionskostnaderna per enhet dr mycket hoga
for de tidiga generationerna av teknik for mycket koldiox-
idsnala fordon som 4r avsedda att introduceras pa mark-
naden efter det att denna forordning har trétt i kraft, syftar
forordningen till att pd interimistisk basis paskynda och
fraimja introduktionen pd gemenskapsmarknaden av
extremt koldioxidsnéla fordon som just borjat saluforas.

Anvindningen av vissa alternativa drivmedel kan ge bety-
dande koldioxidminskningar om man ser till hela proces-
sen fran kalla till slutlig anvindning i fordonet. Denna
forordning innehéller darfor sirskilda bestimmelser som
syftar till att frimja anvindningen av vissa fordon som
drivs med alternativa drivmedel pa
gemenskapsmarknaden.

For att uppnd overensstimmelse med det synsitt som til-
limpades i kommissionens koldioxid- och bilstrategi,
framforallt i frdga om bilindustriféreningarnas frivilliga
dtaganden, bor malet gilla nya personbilar som registreras
for forsta gdngen i gemenskapen och som, med undantag
for en begrinsad period for att undvika missbruk av regeln,
inte tidigare har registrerats utanfor gemenskapen.

Genom  Europaparlamentets och rddets direktiv
2007/46[EG av den 5 september 2007 om faststillande av
en ram for godkdnnande av motorfordon och slipvagnar
till dessa fordon samt av system, komponenter och sepa-
rata tekniska enheter som ir avsedda for sddana fordon ()
faststdlls en harmoniserad ram med de administrativa
bestimmelser och allmidnna tekniska krav for godkan-
nande av samtliga nya fordon som omfattas av det direk-
tivet. Den enhet som ansvarar for att denna férordning
efterlevs bor vara densamma som den enhet som ansvarar
for samtliga delar av typgodkdnnandeforfarandet i enlig-
het med det direktivet och for att se till att produktionen
overensstimmer med regelverket.

I friga om typgodkinnande tillimpas sirskilda krav for
fordon avsedda for sirskilda indamal, enligt definitionen i
bilaga II till direktiv 2007/46/EG, och de bor darfor undan-
tas frdn denna forordnings tillimpningsomrade. Fordon
som klassificeras som fordon i kategori M; innan denna
forordning tritt i kraft, som ar specialbyggda i kommersi-
ellt syfte for att det ska vara mojligt att anvanda rullstolar i
fordonet och som 6verensstimmer med definitionen av
fordon avsedda for sirskilda andamal i bilaga II till direktiv
2007/46/EG bor ocksa undantas frdn denna forordnings
tillimpningsomrade i enlighet med gemenskapens riktlin-
jer for att hjalpa funktionshindrade.

Tillverkare bor ges utrymme att sjdlva bestimma hur de
ska uppnd maélen i denna forordning och bér kunna fi
anvinda de genomsnittliga utsldppen for samtliga model-
ler i stallet for att varje enskild bil ska uppfylla koldioxid-
malen. Tillverkarna bor dirfor dlaggas att se till att de
genomsnittliga utslippen for de nya bilar som registreras i
gemenskapen, och som de ansvarar for , inte Gverskrider

(1) EUTL 263, 9.10.2007, s. 1.

(20)

(1)

(23)

krav bor inforas successivt mellan 2012 och 2015 for att
underlitta overgdngen.

Det dr inte lampligt att anvinda samma metod for att fast-
stilla utsldppsminskningsmalen for storskaliga tillverkare
som for smaskaliga tillverkare som betraktas som obero-
ende enligt de kriterier som anges i denna forordning.
Sédana smaskaliga tillverkare bor omfattas av alternativa
utsldppsminskningsmal som stér i relation till den tekniska
potentialen hos en viss tillverkares fordon att minska sina
specifika koldioxidutsldpp, och som star i overensstim-
melse med de berérda marknadssegmentens karaktirsdrag.
Detta undantag bor omfattas av dversynen av de sirskilda
malen for koldioxidutsldpp i bilaga I, som ska slutforas
senast i borjan av 2013.

Nischtillverkare bor kunna utnyttja ett alternativt mal som
dr 25 % lagre dn deras genomsnittliga specifika koldioxid-
utsldpp 2007. Ett motsvarande mal bor faststillas i de fall
uppgifter saknas om tillverkarens genomsnittliga specifika
utsldpp dr 2007. Det hir undantaget bér ingd i Gversynen
av de sirskilda mél for utslipp som anges i bilaga I, som
ska slutforas senast i borjan av 2013.

Dé man faststiller de genomsnittliga specifika koldioxid-
utsldppen for samtliga nya bilar som registreras i gemen-
skapen och som tillverkarna ansvarar for, bor samtliga
bilar beaktas, oavsett deras vikt eller andra egenskaper.
Trots att forordning (EG) nr 715/2007 inte omfattar per-
sonbilar med en referensvikt pd 6ver 2 610 kg, som inte
heller omfattas av typgodkdnnandet i enlighet med arti-
kel 2.2 i forordning (EG) nr 715/2007, bor utslippen for
dessa bilar matas enligt samma matningsforfarande som
anges for personbilar i férordning (EG) nr 692/2008 (2).
De utsldppsvirden for koldioxid som ér resultatet hirav
bor inforas i fordonens intyg om dverensstimmelse for att
de ska kunna inkluderas i 6vervakningssystemet.

For att skapa flexibilitet i friga om att uppnd malen i denna
forordning kan tillverkarna komma 6verens om att, pé ett
oppet och icke-diskriminerande sitt, gd samman i pooler.
Ett avtal om poolsamarbete far [6pa pd hogst fem &r, men
ska kunna fornyas. Tillverkare som gdr samman i en pool
bor anses ha uppfyllt mélen i denna forordning om poo-
lens genomsnittliga utslapp inte 6verskrider utslippsma-
len for poolen.

() Kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om

genomforande och dndring av Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med
avseende pa utslipp fran litta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation
och underhdll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1.)


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:263:0001:0001:SV:PDF
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(24)  En betryggande efterlevnadsmekanism dr nodvindig for att (29)  Denna forordning bor inte paverka en fullstindig tillimp-
mélen i denna férordning ska uppnas. ning av gemenskapens konkurrensregler.

(30) Kommissionen bor 6vervdga nya metoder for att uppna
det langsiktiga malet, sirskilt kurvans lutning, nyttopara-
metern och systemet for avgifter for extra utslapp.

(250 De specifika koldioxidutslappen fran nya personbilar mits
pd harmoniserad basis i gemenskapen enligt de metoder
som faststlls {fprordnlng (EG) nr 715 2007. For att mini- (31)  De atgdrder som ar nodvindiga for att genomféra denna
mera den administrativa belastningen av denna férordning, forordning bor antas i enlighet med radets beslut
bor efterlevnaden mitas med utgdngspunkt fran uppgifter 1999/468]EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
om nybilsregistrering i gemenskapen som samlats in av skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
medlemsstaterna och rapporterats till kommissionen. For genomforandebefogenheter (1)
att sdkerstalla att de uppgifter som anvinds for att bedoma '
efterlevnaden dr enhetliga, bor reglerna om insamling och
ﬂz};psgfrg?l%nﬁ; essa uppgifer harmoniseras fstorsta moj (32) Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att dndra
overvaknings- och rapporteringskraven mot bakgrund av
erfarenheterna av denna forordnings tillimpning, att fast-
stilla metoder for insamlingen av avgifter for extra utslapp,
att anta detaljerade bestimmelser betriffande undantaget
for oberoende smé tillverkare och att anpassa bilaga I for
(26) I direktiv 2007/46/EG faststills att tillverkare ska utfirda at llj)?la ka utveckl.mgen nar det galler Vlli{ten hos }? };a per
ett intyg om Overensstimmelse som maste atfolja varje ny son 11 ar som lrleg}stref“as fnom ger.nen; afpen ¢ f or att
personbil och att medlemsstaterna endast ska godkinna Spegla eventucra andrlr}.gar ! provomgstor arandet for mat-
registrering och ibruktagande av en ny personbil om den g dav }slpeaflkan ut"slapP ka v dlé()ldl}?md' Efters"o r(ril df:slia
atfoljs av ett giltigt sddant intyg. De uppgifter som med- atgarder har en aman racevide och ayser att andra icke
lemsstaterna samlar in bor dverensstimma med det intyg Vascle(nthgal delar ZV denn(:il foro.rdl? ne blar;d agnla t senom
om 6verensstimmelse som tillverkaren utfirdat och endast ztt omp ett?rah en H:ie 4 n}? ' ke .Vase(ilt f{gaf ¢ a(ri, mastg,
grundas pd denna referens. Om medlemsstater av beritti- ke antaﬁ Len 11% let meb 1et (1)res r1V6a ;g] eG0r arandet me
gade skal inte anvinder intyget om Overensstimmelse nir ontroll f artikel 5a i beslut 1999/468/EG.
en ny personbil registreras och tas i bruk, bor de vidta de
atgirder som krdvs for att se till att forfarandet for over-
vakning 4r tillrickligt noggrant. Det bor finnas en stan- (33)  Beslut nr 1753/2000/EG bor upphivas av skil som ror
darddatabas pd gemenskapsnivd med uppgifter om intyg tydlighet och rttslig klarhet.
om overensstimmelse. Den bor anvindas som en enda
referens for att medlemsstaterna littare ska kunna bevara
sina registreringsuppgifter om nyregistrerade fordon. (34)  Eftersom mélet for denna férordning, nimligen att fast-
stilla krav avseende koldioxidutslapp for nya personbilar
for att sikerstilla en vl fungerande inre marknad och for
att uppnd Europeiska unionens oOvergripande mal att
minska vixthusgasutslappen, inte i tillracklig utstrackning
kan uppnds av medlemsstaterna och det dirfor, pa grund
(27)  Hur vl tillverkarna uppfyller mélen i denna férordning av atgdrdens omfattning och verkningar, battre kan upp-
bor bedomas pd gemenskapsniva. Tillverkare vars genom- nds pa gemenskapsniva, kan gemenskapen vidta dtgarder i
snittliga specifika koldioxidutslipp overskrider dem som enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget.
godkinns i denna forordning bor betala en avgift for extra I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
utsldpp for varje kalenderér frin och med 2012. Avgiften gédr denna forordning inte utéver vad som ar nodvandigt
bor anpassas som en funktion av den utstrickning i vilken for att uppnd detta mal.
tillverkarna misslyckas med att uppnd malet och bor 6ka
med tiden. For att gora det tillrackligt attraktivt att vidta
atgdrder for att minska specifika koldioxidutslapp fran per- ) ) )
sonbilar bor avgifterna dterspegla kostnaderna for teknisk HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
utveckling. Avgiftsbeloppen bor anses vara intdkter i Euro-
peiska unionens budget.
Artikel 1
Syfte och mdl
(28)  Eventuella nationella dtgirder som medlemsstaterna far

behalla eller infora enligt artikel 176 i fordraget bor, med
beaktande av denna forordnings syfte och de forfaranden
som faststills hari, inte medfora ytterligare eller stringare
pafoljder for tillverkare som inte uppndr sina mal enligt
denna forordning.

Genom denna férordning faststills krav avseende koldioxidut-
slapp for nya personbilar for att sikerstilla en val fungerande inre

marknad och for att uppnd Europeiska gemenskapens &vergri-

(') EGTL 184,17.7.1999, s. 23.
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pande mal pd ett genomsnittligt koldioxidutslipp pd
120 g CO,/km frdn nya bilar. I denna forordning faststills de
genomsnittliga koldioxidutslippen for nya personbilar till 130 g
CO,/km, vilket ska uppnds genom forbittrad teknik avseende for-
donsmotorer och mdtas i enlighet med férordning (EG)
nr 715/2007 och dess tillimpningsatgirder samt genom innova-
tiv teknik.

Frén och med ar 2020 foreskriver denna forordning ett mal for
de genomsnittliga utsldppen pd 95 ¢ CO,/km fran nya bilar, i
enlighet med artikel 13.5.

Som ett led i gemenskapens samlade atgdrder kommer denna for-
ordning att kompletteras med dtgdrder som ska ge en minskning
motsvarande ytterligare 10 g CO,/km.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1.  Denna forordning ska gilla motorfordon i kategori M,
enligt definitionen i bilaga II till direktiv 200746 /EG (personbilar)
som registreras for forsta gdngen i gemenskapen och som inte
registrerats tidigare utanfor gemenskapen (nya personbilar).

2. En tidigare registrering utanfér gemenskapen som gjorts
mindre 4n tre manader fore registrering i gemenskapen ska inte
beaktas.

3. Denna forordning giller inte fordon avsedda for sirskilda
dndamal enligt definitionen i punkt 5 i del A i bilaga II till direktiv
2007/46[EG.

Artikel 3

Definitioner
1. Idenna forordning giller foljande definitioner:

a)  genomsnittliga specifika koldioxidutslapp: i forhallande till en till-
verkare, det genomsnittliga specifika koldioxidutsldppet frin
alla nya personbilar fran den tillverkaren.

b) intyg om Gverensstammelse: det intyg som avses i artikel 18
i direktiv 2007/46/EG.

¢) tillverkare: den person eller det organ som infor godkidnnan-
demyndigheten ansvarar for alla delar av forfarandet for
EG-typgodkannande i enlighet med direktiv 2007/46/EG och
som garanterar att produktionen Overensstimmer med
regelverket.

d) vikt: bilens vikt inklusive karosseri i korklart skick enligt upp-
gift i intyget om overensstimmelse och definitionen i
avsnitt 2.6 i bilaga I till direktiv 2007/46/EG.

e) avtryck: sparvidden multiplicerad med hjulbasen, enligt upp-
gift i intyget om overensstimmelse och definitionen i avsnit-
ten 2.1 och 2.3 i bilaga I till direktiv 2007/46/EG.

f)  specifika koldioxidutslapp: koldioxidutsldpp frén personbilar
uppmitta i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 och
angivna som koldioxidviktutslipp (blandad korning) i inty-
get om overensstimmelse. For personbilar som inte ér typ-
godkinda i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007
innebar specifika koldioxidutslapp koldioxidutslapp som mats i
enlighet med samma matningsforfarande som anges for per-
sonbilar i férordning (EG) nr 692/2008 eller i enlighet med
de forfaranden som antagits av kommissionen for att fast-
stilla koldioxidutslapp fran sddana personbilar.

g) specifika utslappsmdl: i forhdllande till en tillverkare, det
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp som tillats enligt
bilaga I fran alla nya personbilar frin den tillverkaren, eller,
om tillverkaren beviljats ett undantag enligt artikel 11, de
specifika utslippsmal som ir faststillts i enlighet med
undantaget.

2. Vid tillimpning av denna férordning ska foljande gilla: en
grupp av anslutna tillverkare: en tillverkare och dennes anslutna
foretag. I forhdllande till en tillverkare avses med anslutna foretag:

a) Foretag i vilket tillverkaren direkt eller indirekt

— har ritt att utova mer dn hilften av rostritterna, eller

— har befogenhet att utse mer 4n hilften av ledamoterna i
tillsynsorganet, styrelsen eller organ som rattsligt fore-
trader foretaget, eller

— har rétt att forvalta foretagets affarer.

b) Foretag som direkt eller indirekt har sddana rittigheter eller
befogenheter som anges i a 6ver tillverkaren.

¢) Foretag i vilka ett foretag som det hdnvisas till i b direkt eller
indirekt har de rattigheter eller befogenheter som anges i a.

d) Foretag i vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av
de foretag som avses i a, b eller ¢, eller i vilket tvé eller flera
av de senare foretagen gemensamt har de rdttigheter eller
befogenheter som anges i a.

e) Foretag ivilka de rattigheter eller befogenheter som anges i a
gemensamt innehas av tillverkaren eller ett eller flera av dess
anslutna foretag som avses i a-d och en eller flera tredje
parter.

Artikel 4
Specifika utslippsmal

For det kalenderdr som inleds den 1 januari 2012 och for varje
pafoljande kalenderdr ska samtliga personbilstillverkare ansvara
for att det genomsnittliga specifika koldioxidutsldppet inte Gver-
stiger dess specifika utslippsmaél som faststllts i enlighet med
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bilaga I eller, om en tillverkare beviljats undantag i enlighet med
artikel 11, i enlighet med det undantaget.

For att faststilla varje tillverkares genomsnittliga specifika utslapp
av koldioxid ska foljande procentandelar av varje tillverkares
registrering av nya personbilar under det berorda dret beaktas:

— 65 %ar 2012.
— 75%ar 2013.
— 80 % ar 2014.

— 100 % frdn och med 2015.

Artikel 5
Superkrediter

Vid berikningen av genomsnittliga specifika utsldppet av koldi-
oxid ska varje ny personbil med specifika koldioxidutslapp som
understiger 50 g CO,/km raknas som

— 3,5 bilar 4r 2012,
— 3,5 bilar 4r 2013,
— 2,5 bilar 4r 2014,
— 1,5 bilar ar 2015,

— 1 bil frdn och med &r 2016.

Artikel 6

Specifika utslippsmal for fordon som drivs med
alternativa drivmedel

Vid bedomningen av om en tillverkare har uppfyllt sitt specifika
utsldppsmal som avses i artikel 4 ska de specifika utslippen av
koldioxid for varje fordon som ar konstruerat for att kunna dri-
vas med en blandning av bensin och 85 % etanol (E85), i 6ver-
ensstimmelse med relevant gemenskapslagstiftning eller
europeisk teknisk standard, minskas med 5 % fram till och med
den 31 december 2015 med hinsyn till den storre tekniska kapa-
citeten for utslippsminskning nir de drivs med biodrivmedel.
Denna minskning ska endast gilla om minst 30 % av bensinsta-
tionerna i den medlemsstat ddr bilen ir registrerad tillhandahéller
denna typ av alternativt drivmedel pa ett sitt som Gverensstim-
mer med de héllbarhetskriterier f6r biodrivmedel som anges i rele-
vant gemenskapslagstiftning.

Artikel 7

Poolning

1. De tillverkare som inte beviljats undantag enligt artikel 11
far bilda en pool for att uppfylla sina skyldigheter enligt artikel 4.

2. Ett avtal om att bilda en pool kan omfatta ett eller flera
kalenderdr under forutsittning att den sammanlagda varaktighe-
ten for varje avtal dr hogst fem kalenderdr, och avtalet maste ingds
senast den 31 december det forsta kalenderdret for poolverksam-
heten. Tillverkare som bildar en gemensam pool ska skicka fol-
jande information till kommissionen:

a) De tillverkare som ska ingd i poolen.

b) Den tillverkare som ska fungera som poolansvarig som ocksa
ska vara poolens kontaktpunkt och ansvara for poolens
avgifter for extra utslipp i enlighet med artikel 9.

¢) Bevis for att den poolansvarige kan uppfylla kraven i led b.

3. Om den foreslagne poolansvarige inte uppfyller kravet att
ansvara for poolens avgifter for extra utslipp i enlighet med arti-
kel 9 ska kommissionen underritta tillverkarna.

4.  De tillverkare som ingér i en pool ska gemensamt informera
kommissionen om édndringar som ror den poolansvarige eller
poolens finansiella situation om de paverkar poolens mojligheter
att uppfylla kravet att ansvara for poolens avgifter for extra
utsldpp i enlighet med artikel 9, och om é4ndringar av poolens
sammansittning eller om den upploses.

5. Tillverkare kan gd thop i pooler under forutsittning att deras
avtal overensstimmer med artiklarna 81 och 82 i fordraget och
att de tillater att andra tillverkare som vill delta i poolen fir gora
det pa ett Oppet, transparent och icke-diskriminerande sitt, pd
kommersiellt rimliga villkor. Utan att begrinsa den allminna til-
lampligheten av gemenskapens konkurrensregler pa sddana poo-
ler, ska samtliga medlemmar i en pool sdrskilt ansvara for att
ingen uppgiftsdelning eller informationsspridning sker inom
ramen for deras poolarrangemang, med undantag for foljande
uppgifter:

a) De genomsnittliga specifika koldioxidutsldappen.

b) Det specifika utslappsmélet.

¢) Det totala antalet registrerade fordon.

6.  Punkt 5 giller inte om samtliga tillverkare i poolen ingdr i
samma grupp av anslutna tillverkare.
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7. Forutom i de fall anmilan limnas enligt punkt 3, ska till-
verkarna i en pool for vilken information limnas till kommissio-
nen anses vara en enda tillverkare f6r uppfyllande av kraven i
artikel 4. Information om 6vervakning och rapportering betraf-
fande enskilda tillverkare och pooler ska registreras, rapporteras
och finnas tillginglig i den centrala forteckning som avses i
artikel 8.4.

Artikel 8

Overvakning och rapportering av genomsnittliga utsliipp

1. For det kalenderdr som borjar den 1 januari 2010 och varje
efterfoljande kalenderdr ska varje medlemsstat for varje ny per-
sonbil som registreras pa dess territorium registrera information i
enlighet med del A i bilaga II. Informationen ska goras tillganglig
for tillverkarna och deras utsedda importorer eller representanter
i varje medlemsstat. Medlemsstaterna ska gora allt for att se till att
rapporteringsorganen fungerar pa ett Oppet sitt. Varje medlems-
stat ska se till att de specifika koldioxidutsldppen for personbilar
som inte dr typgodkinda i enlighet med férordning (EG)
nr 715/2007 uppmits och registreras i intyget om
dverensstimmelse.

2. Senast den 28 februari varje &r, med borjan 2011, ska med-
lemsstaten faststilla och till kommissionen 6verlaimna de uppgif-
ter som anges i del B i bilaga II med avseende pd foregdende
kalenderdr. Uppgifterna ska 6verlimnas i det format som anges i
del C i bilaga IL

3. P4 begdran av kommissionen ska en medlemsstat ocksd
overlimna alla de uppgifter som samlats in i enlighet med punkt 1.

4. Kommissionen ska uppritta en central forteckning over de
uppgifter som medlemsstaterna rapporterat i enlighet med den
har artikeln och senast den 30 juni varje ar, med borjan 2011, for
varje tillverkare gora en prelimindr berdkning av foljande:

a)  Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under foregdende
kalenderar.

b) Specifika utslappsmal for foregdende kalenderir.

¢) Skillnaden mellan tillverkarens genomsnittliga koldioxidut-
slipp under foregdende kalenderdr och dess specifika
utslappsmal for det dret.

Kommissionen ska meddela varje tillverkare sin prelimindra
berikning for den tillverkaren. Meddelandet ska innehélla uppgif-
ter om antalet nya personbilar som registrerats i varje medlems-
stat och deras specifika koldioxidutslapp.

Forteckningen ska vara tillginglig for allménheten.

5. Tillverkare fir inom tre manader fran det att de meddelats
den prelimindra berdkningen enligt punkt 4 underrdtta kommis-
sionen om eventuella oriktigheter i uppgifterna, med angivande
av i vilken medlemsstat den anser att oriktigheterna har uppstatt.

Kommissionen ska beakta alla synpunkter fran tillverkare och ska,
senast den 31 oktober, bekrifta eller dndra de preliminéra berak-
ningarna enligt punkt 4.

6. Om kommissionen pd grundval av berdkningarna enligt
punkt 5 med avseende pa kalenderaret 2010 eller 2011, anser att
tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslipp under det
aret overskred dennes specifika utslippsmal for samma ar ska
kommissionen underritta tillverkaren om detta.

7. Medlemsstaterna ska utse en myndighet som ska vara beho-
rig att samla in och meddela dvervakningsuppgifter i enlighet med
denna forordning och senast den 8 december 2009 meddela
kommissionen vilken behorig myndighet som utsetts. Kommis-
sionen ska direfter underritta Europaparlamentet och rddet om
detta.

8.  For varje kalenderar som artikel 6 ska tillimpas ska med-
lemsstaterna underritta kommissionen om andelen bensinstatio-
ner samt hallbarhetskriterierna for E85 som avses i den artikeln.

9.  Kommissionen fir anta detaljerade bestimmelser betrif-
fande overvakning och rapportering av uppgifter enligt denna
artikel och om tillimpning av bilaga II i enlighet med det fore-
skrivande forfarande som avses i artikel 14.2.

Kommissionen fir dndra bilaga Il mot bakgrund av erfarenheterna
av tillimpningen av denna forordning. Dessa dtgarder, som avser
att dndra icke visentliga delar av denna férordning, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses
i artikel 14.3.

Artikel 9
Avgifter for extra utslipp

1. Ide fall en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxid-
utslapp under kalenderdret 2012 eller ett efterfoljande kalenderar
overskrider dess specifika utslappsmal for det aret ska kommis-
sionen utfdrda avgifter for extra utslipp for tillverkaren, eller da
det ror sig om en pool, for den poolansvarige.

2. Avgifterna for extra utsldpp enligt punkt 1 ska berdknas
enligt foljande formel:

a) Frdn 2012 fram till 2018:

i)  Om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidut-
slapp overstiger det specifika utslippsmaélet med mer dn
3 g CO,fkm:

((Extra utslipp — 3 g CO,/km) x 95 EUR/g CO,/km + 1 g
CO,/km x 25 EUR/g CO,/km + 1 g CO,/km x 15 EUR/g
CO,/km + 1 g CO,/km x 5 EUR[g CO,/km) x antalet
nya personbilar.
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ii) Om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidut-
slapp overstiger det specifika utslappsmaélet med mer dn
2 g CO,/km men inte mer dn 3 g CO,/km:

((Extra utslipp — 2 g CO,/km) x 25 EUR[g CO,/km + 1 g
CO,/km x 15 EURJg CO,/km + 1 g CO,/km x 5 EUR[g
CO,/km) x antalet nya personbilar.

iii) Om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidut-
slapp overstiger det specifika utsldppsmaélet med mer dn
1 g CO,/km men inte mer dn 2 g CO,/km:

((Extra utslapp — 1 g CO,/km) x 15 EUR[g CO,/km + 1 g
CO,/km x 5 EUR[g CO,/km) x antalet nya personbilar.

iv) Om tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidut-
slipp inte overstiger det specifika utslippsmélet med
mer dn 1 g CO,/km:

(Extra utslipp x 5 EUR[g CO,/km) x antalet nya
personbilar.

b) Fr.o.m.2019:

(Extra utslipp x 95 EUR/g CO,/km) x antalet nya personbilar.

I denna artikel avses med extra utslipp: antalet (en positiv siffra)
gram per kilometer, faststdllt enligt artikel 4, med vilket tillverka-
rens genomsnittliga specifika utslapp — med beaktande av even-
tuella koldioxidutslappsminskningar genom godkéinda innovativa
tekniker — 6verskrider dess specifika utslappsmaél under kalender-
dret, avrundat till nirmaste tre decimaler, och antalet nya person-
bilar: det antal nya personbilar som tillverkaren har tillverkat och
som har registrerats det aktuella dret i Overensstimmelse med
infasningskriterierna i artikel 4.

3. Kommissionen ska faststilla metoderna for uttag av avgif-
terna for extra utslapp enligt punkt 1.

Dessa dtgdrder, som avser att dndra icke visentliga delar av denna
forordning genom att komplettera den, ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 14.3.

4. Avgifterna for extra utslipp ska anses vara intékter i Euro-
peiska unionens allmadnna budget.

Artikel 10

Offentliggorande av tillverkarnas resultat

1. Senast den 31 oktober varje dr, med borjan 2011, ska kom-
missionen offentliggora en forteckning i vilken det for varje till-
verkare anges foljande:

a) Dess specifika utslappsmal for foregdende kalenderdr.

b) Dess genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under forega-
ende kalenderar.

¢) Skillnaden mellan dess genomsnittliga specifika koldioxidut-
slipp under foregdende kalenderr och dess specifika
utslappsmal for det dret.

d) Det genomsnittliga specifika koldioxidutslappet for alla nya
personbilar i gemenskapen under foregdende kalenderar.

¢) Den genomsnittliga vikten for alla nya personbilar i gemen-
skapen under foregdende kalenderar.

2. Frdn och med den 31 oktober 2013 ska det i den forteck-
ning som avses i punkt 1 dven anges om tillverkaren under fore-
gdende kalenderdr har uppfyllt kraven i artikel 4.

Artikel 11

Undantag for vissa tillverkare

1. Entillverkare, som ansvarar for mindre dn 10 000 nya per-
sonbilar som registreras i gemenskapen per kalenderr, ska ha ritt
att ansoka om undantag frdn de specifika utslippsmaél som berak-
nats i enlighet med bilaga I under forutsittning att denne
tillverkare

a) inte tillhor en grupp av anslutna tillverkare, eller

b) tillhor en grupp av anslutna tillverkare som ansvarar for totalt
mindre 4n 10 000 nya personbilar som registreras i gemen-
skapen per kalenderdr, eller

¢) ingdrien grupp av anslutna tillverkare men driver egna pro-
duktionsanldggningar och forfogar 6ver egen designbyra.

2. Ettundantag om vilket ansoks enligt punkt 1 fir medges for
en period av hogst fem ar. Ansokan ska goras till kommissionen
och innehalla foljande:

a) Namnet pa tillverkaren och dennes kontaktperson.

b) Bevis for att tillverkaren har ritt att ansoka om undantag
enligt punkt 1.

¢) Detaljerade uppgifter om de personbilar som den tillverkar,
inbegripet  dessa  personbilars  vikt och  specifika
koldioxidutslapp.

d) Ett specifikt utslippsmal som 6verensstimmer med tillverka-
rens formdga att uppnd minskningen, inklusive den ekono-
miska och tekniska formédgan att minska de specifika
koldioxidutsldppen, och med hinsyn tagen till karaktdrsdra-
gen hos marknaden for den tillverkade fordonstypen.
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3. Om kommissionen anser att tillverkaren har ratt till undan-
tag enligt punkt 1 och ar dvertygad om att det specifika utslapps-
mél som tillverkaren foreslar dr forenligt med dess potential for
minskning av utslippen, inbegripet den ekonomiska och tekniska
potentialen for att minska dess specifika koldioxidutslapp, och
med hinsyn tagen till karaktdrsdragen hos marknaden for den till-
verkade fordonstypen, ska kommissionen bevilja tillverkaren
undantag. Undantaget ska gilla frin och med den 1 januari aret
efter dagen for beviljandet av undantaget.

4. Ansokan om undantag frdn de specifika utslippsmél som
berdknats i enlighet med bilaga I far goras av tillverkare som till-
sammans med sina anslutna foretag ansvarar for en registrering
per kalenderdr inom gemenskapen av 10 000-300 000 nya
personbilar.

Tillverkare far gora en sddan ansokan for egen del eller for egen
samt en eller fler av dess anslutna foretags del. Den ska stillas till
kommissionen och innehélla foljande:

a) All den information som avses i punkt 2 a och 2 ¢ ovan,
inbegripet, i tillimpliga fall, information om de anslutna
foretagen.

b) Ett utslippsmél som motsvarar en 25-procentig minskning
av det genomsnittliga specifika utsldppet av koldioxid for
2007 eller, om en enda ansokan géller ett antal anslutna fore-
tag, en 25-procentig minskning av medeltalet for dessa fore-
tags genomsnittliga specifika utsldpp av koldioxid for 2007.

Om information om en tillverkares genomsnittliga specifika
utsldpp av koldioxid inte finns att tillgd f6r 2007 ska kommissio-
nen faststdlla ett motsvarande minskningsmél beriknat utifrdn
den bista tekniken for att minska koldioxidutsldpp som finns att
tillga for personbilar i samma viktklass och med hinsyn tagen till
karaktdrsdragen hos marknaden for den tillverkade fordonstypen.
Den sokande ska anvinda detta mal for de syften som anges i led

b.

Kommissionen ska bevilja tillverkaren undantag om det visas att
villkoren for undantag enligt detta stycke har uppfyllts.

5. En tillverkare som omfattas av ett undantag i enlighet med
denna artikel ska omedelbart underritta kommissionen om even-
tuella fordndringar som péaverkar eller kan paverka dennes rtt till
ett undantag.

6. Om kommissionen, med anledning av en underrittelse
enligt punkt 5 eller annat, anser att en tillverkare inte lingre har
ratt till undantag, ska den aterkalla undantaget fran och med den
1 januari foljande kalenderdr och informera tillverkaren om detta.

7. Om tillverkaren inte uppndr sitt specifika utslippsmal, ska
kommissionen dldgga tillverkaren att betala avgifter for extra
utsldpp i enlighet med artikel 9.

8. Kommissionen fir anta detaljerade bestimmelser om
genomforandet av punkterna 1-7, bland annat betriffande tolk-
ningen av kriterierna for beviljande av undantag, innehall i ansok-
ningarna samt utformning och bedomning av programmen for
minskning av specifika koldioxidutslapp.

Dessa dtgdrder, som avser att dndra icke vésentliga delar av denna
forordning genom att komplettera den, ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 14.3.

9.  Enansokan om undantag, inklusive information till stod for
ansOkan, anmadlningar enligt punkt 5, aterkallanden enligt
punkt 6, dlaggande av avgifter for extra utslapp enligt punkt 7 och
atgdrder som vidtagits enligt punkt 8, ska offentliggéras i enlig-
het med Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allménhetens tillgdng till
Europaparlamentets, rddets och kommissionens handlingar (?).

Artikel 12

Miljéinnovationer

1. Pd begdran av en leverantor eller en tillverkare ska hinsyn
tas till minskningar av koldioxidutslippen som gjorts med hjilp
av innovativ teknik. Det sammanlagda bidraget fran sddan teknik
till minskningen av en tillverkares specifika utslappsmal far vara
hogst 7 g CO,[km.

2. Senast 2010 ska kommissionen anta detaljerade bestimmel-
ser for ett forfarande for godkdnnande av sddan innovativ teknik
i enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i arti-
kel 14.2. Dessa detaljerade bestimmelser ska grundas pa foljande
kriterier for innovativ teknik:

a) De koldioxidminskningar som uppnds med hjilp av den
innovativa tekniken ska kunna tillskrivas leverantoren eller
tillverkaren.

b) Den innovativa tekniken ska bidra till en bekriftad minsk-
ning av koldioxidutslapp.

¢) Den innovativa tekniken ska varken omfattas av den standar-
diserade testcykeln for koldioxidmaétningar eller av obligato-
riska bestimmelser som {6ljd av kompletterande dtgirder for
att uppnd den minskning pd 10 g CO,/km som avses i arti-
kel 1 eller vara obligatorisk enligt andra bestimmelser i
gemenskapens lagstiftning.

3. Enleverantor eller tillverkare som ansoker om att en atgérd
ska godkdnnas som en innovativ teknik ska foreligga kommis-
sionen en rapport med en kontrollrapport fran ett oberoende och
certifierat organ. Eventuell samverkan mellan atgdrden i frga och
en annan, redan godkind innovativ teknik ska omndmnas i rap-
porten, och kontrollrapporten ska innehdlla en bedomning av i
vilken omfattning detta samspel paverkar den minskning som
uppnds genom varje enskild dtgard.

(1) EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.
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4. Kommissionen ska godkidnna den uppnadda minskningen
utifran de kriterier som faststills i punkt 2.

Artikel 13

Oversyn och rapport

1. Kommissionen ska 2010 6verlimna en rapport till Europa-
parlamentet och rddet om framstegen nér det giller att genom-
fora gemenskapens samordnade tillvigagangssitt for att minska
koldioxidutsldppen fran litta fordon.

2. Senast den 31 oktober 2014 och vart tredje dr direfter ska
atgdrder antas for att dndra bilaga I for att anpassa sifferuppgiften
M, som anges diri till den genomsnittliga vikten fér nya person-
bilar under de foregdende tre kalenderédren.

Dessa atgarder ska trada i kraft for forsta gdngen den 1 januari
2016 och direfter vart tredje ar.

Dessa dtgirder, som avser att dndra icke visentliga delar av denna
forordning, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 14.3.

3. Fran och med 2012 ska kommissionen genomféra en kon-
sekvensbedomning i syfte att senast 2014, i enlighet med arti-
kel 14.3 i forordning (EG) nr 715/2007, se over de forfaranden
for att mita koldioxidutslipp som anges i den férordningen.
Kommissionen ska sarskilt ligga fram lampliga forslag om hur
dessa forfaranden kan dndras sd att de pa ett adekvat sitt dterspeg-
lar bilars verkliga koldioxidutslapp samt, i synnerhet, forslag om
att ta med godkdnda innovativa tekniker enligt definitionen i arti-
kel 12 som skulle kunna aterspeglas i testcykeln. Kommissionen
ska darefter se till att dessa forfaranden ses over regelbundet.

Frin och med den dag da det reviderade forfarandet for att mita
koldioxidutslipp borjar tillimpas ska innovativa tekniker inte
langre godkannas enligt det forfarande som anges i artikel 12.

4. Senast 2010 ska kommissionen se &ver direktiv
2007/46/EG sd att varje typ/variant/version motsvarar en unik
uppsittning av innovativa tekniker.

5. Senast den 1 januari 2013 ska kommissionen slutfora en
oversyn av de specifika utslappsmél som anges i bilaga I och av
de undantag som anges i artikel 11, i syfte att faststdlla

— tillvigagédngssitten for att pa ett kostnadseffektivt sitt uppnd
det langsiktiga malet pd 95 g CO,/km till 2020, och

— de olika aspekterna av genomforandet av det malet, inbegri-
pet avgifterna for extra utslapp.

Utifran en sddan 6versyn och den konsekvensbedomning som
foregdr denna, som inbegriper en 6vergripande bedémning av
konsekvenserna for fordonsindustrin och de foretag som dr bero-
ende av denna, ska kommissionen vid behov ligga fram ett for-
slag om dndring av denna forordning pa ett sitt som 4r sd neutralt
som mojligt ur konkurrenssynpunkt samt socialt rittvist och

héllbart.

6. Kommissionen ska senast 2014, efter en konsekvensbe-
domning, offentliggora en rapport om tillgangligheten till uppgif-
ter om avtryck och dess anvindning som en nyttoparameter for
att bestimma specifika utslippsmal och, vid behov, 6verlimna ett
forslag till Europaparlamentet och radet om dndring av bilaga 1.

7. Atgirder ska antas for att gora den anpassning av formlerna
i bilaga I som kravs for att spegla eventuella dndringar i det fore-
skrivna  provningsforfarandet for mdtning av  specifika

koldioxidutslapp.

Dessa atgirder, som avser att dndra icke visentliga delar av denna
forordning, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 14.3.

Artikel 14

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inrittats
med stod av artikel 9 i beslut nr 280/2004/EG (*).

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av artikel 8 i det
beslutet.

Den period som faststills i artikel 5.6 i beslut 1999/468EG ska
vara tre manader.

3. Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och
artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 15
Upphidvande

Beslut nr 1753/2000/EG upphor att gilla frin och med den
1 januari 2010.

Artiklarna 4, 9 och 10 i det beslutet ska fortsitta att gilla till dess
att kommissionen har 6verlimnat en rapport med 6vervaknings-
uppgifter for kalenderdret 2009 till Europaparlamentet.

(") Europaparlamentets och rddets beslut nr 280/2004/EG av den
11 februari 2004 om en mekanism for 6vervakning av vixthusgasut-
slapp inom gemenskapen och for genomférande av Kyotoprotokollet
(EUT L 49, 19.2.2004, s. 1).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:049:0001:0001:SV:PDF
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Artikel 16
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens offi-
ciella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfdrdad i Strasbourg den 23 april 2009.

Pd Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
H.-G. POTTERING P. NECAS
Ordforande Ordftrande
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BILAGA 1
MAL FOR SPECIFIKA UTSLAPP

1. For de berdkningar som ska goras i enlighet med denna bilaga ska de specifika koldioxidutslappen for varje ny person-
bil, uttryckta i gram per kilometer, faststillas enligt foljande formel:

a)  Frdn 2012 tll 2015:

Specifikt koldioxidutslapp = 130 + a x (M — M,)

dir

M = fordonets vikt i kilogram (kg)
M, = 13720

a = 00457

b)  Fran och med 2016:

Specifika koldioxidutslipp = 130 + a x (M — M)

dir

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

M, = det virde som antas i enlighet med artikel 13.2
a = 0,0457

2. Det specifika utsldppsmalet for en tillverkare under ett kalenderdr berdknas som genomsnittet av de specifika koldiox-
idutsldppen for varje ny personbil som registrerats under det kalenderdret och som denne tillverkat.
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BILAGA II

OVERVAKNING OCH RAPPORTERING AV UTSLAPP

DEL A - Insamling av uppgifter om nya personbilar och faststillande av koldioxidévervakningsinformation

1. For det kalenderdr som bérjar den 1 januari 2010 och varje dirpa foljande kalenderdr ska medlemsstaterna registrera
foljande uppgifter for varje ny personbil som registreras pd deras territorium:

a)  Tillverkare.

b)  Typ, variant och version.

¢) Specifika koldioxidutslapp (g/km).
d)  Vike (k).

¢)  Hjulbas (mm).

f)  Spéarvidd (mm).

2. Uppgifterna i punkt 1 ska himtas frin den berérda nya personbilens Gverensstimmelseintyg. Om Gverensstimmelse-
intyget innehdller bdde maximal och minimal vikt for den berorda personbilen ska medlemsstaterna endast anvinda
maximisiffran for de syften som avses i denna forordning. Nar det giller fordon som kors pd tvd olika brinslen
(bensin/gas), vars Overensstimmelseintyg innehéller uppgifter om de specifika koldioxidutsldppen f6r bade bensin och
gas, ska medlemsstaterna enbart anvinda det virde som mitts for gas.

3. For det kalenderdr som borjar den 1 januari 2010 och varje dirpa foljande kalenderar ska varje medlemsstat for varje
tillverkare faststdlla foljande, i enlighet med de metoder som beskrivs i del B:

a)  Sammanlagt antal nya personbilar som registrerats pd medlemsstatens territorium.
b)  Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp enligt del B punkt 2 i denna bilaga.

¢)  Genomsnittlig vikt enligt del B punkt 3 i denna bilaga.

d)  For varje version av varje variant av varje typ av ny personbil:

i)  Det sammanlagda antalet nya personbilar som registrerats pd medlemsstatens territorium, enligt del B punkt 1
i denna bilaga.

ii)  De specifika koldioxidutsldppen samt andelen utslippsminskningar som uppnatts till foljd av innovativa tek-
niker i enlighet med artikel 12 eller fordon som drivs med alternativa drivmedel i enlighet med artikel 6.

iii)  Vikten.

iv)  Bilens "avtryck” enligt del B punkt 5 i denna bilaga.

DEL B - Metoder for att faststilla 6vervakningsinformation for koldioxidutslippen frin nya personbilar

Den 6vervakningsinformation som medlemsstaterna dr skyldiga att faststilla i enlighet med del A punkt 3 ska faststallas
enligt de metoder som anges i denna del.

1. Antal registrerade nya personbilar (N)

Medlemsstaterna ske faststilla antalet nya personbilar som registrerats pa deras territorium under det berérda Gvervak-
ningsaret (N).
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2. Genomsnittliga specifika utslipp av koldioxid frdn nya personbilar (S,,.)

De genomsnittliga specifika utslapp av koldioxid fran alla nya, nyregistrerade personbilar pd en medlemsstats territo-

rium under 6vervakningsdret (S,,.) berdknas genom att man delar summan av de specifika utslapp av koldioxid fran varje
enskild ny personbil (S) med antalet nya personbilar (N).

Sae = (1/N) x XS

3. Genomsnittlig vikt f6r de nya personbilarna

Den genomsnittliga vikten av alla nya personbilar som ar registrerade pd en medlemsstats territorium under overvak-
ningsdret (M,,.) berdknas genom att man delar summan av varje enskild ny personbils vikt (M) med antalet nya person-
bilar (N).

M. =(1/N)xZM

ave

4. De nya personbilarnas spridning pé olika versioner

For varje version av varje variant av varje typ av ny personbil ska antalet nyregistrerade personbilar, fordonens vike, de
specifika koldioxidutslippen och fordonets avtryck registreras.

5. Avtryck

Fordonets avtryck berdknas genom att hjulbasen multipliceras med fordonets sparvidd.

DEL C - Formulir for datadverforing
Medlemsstaterna ska varje r pa foljande formuldr rapportera de uppgifter som anges i del A punkt 3 for varje tillverkare:

Sammanstallda uppgifter:

Ar:
Sammanlagt antal Genomsnittliga speci- TR Lo
Tillverkare registrerade nya per- | fika utslipp av koldi- Genomilr(l 1t)tl1g vik Genomsn(1rt;121;gt avtryck
sonbilar oxid (g/km) 8

(Tillverkare 1)

(Tillverkare 2)

Alla tillverkare tillsammans




Detaljerade uppgifter pd tillverkarniva:

Innovativ tek-

nik () eller

Utslappsminsk-

grupp innova- Sammanlagt Sp °c ifika ; pingar {nedels
Ar Tillverkare Fordonstyp Variant Version tiva tekniker Fabrikat Handelsnamn | antal nyregist- fsﬁpp ac‘{ V;kt Avtrzck mn.iVEtlth ck-
eller brinsle- reringar O Clox! (kg) (m) o (e o
fexibelt for- (g/km) bransleflexibili-
don (7) tet (%)
Ar1 (Namn pa till- | (Namn pd typ 1) (Namn pa (Namn pa
verkare nr 1) variant 1) version 1)
Ar1 (Namn pa till- | (Namn pé typ 1) (Namn pa (Namn pa
verkare nr 1) variant 1) version 2)
Ar1 (Namn pa till- | (Namn pé typ 1) (Namn pa (Namn pa
verkare nr 1) variant 2) version 1)
Ar1 (Namn pa till- | (Namn pé typ 1) (Namn pa (Namn pa
verkare nr 1) variant 2) version 2)
Ar1 (Namn pd till- | (Namn pé typ 2) (Namn pa (Namn pa
verkare nr 1) variant 1) version 1)
Ar1 (Namn pa till- | (Namn pé typ 2) (Namn pa (Namn pa
verkare nr 1) variant 1) version 2)
Ar1 (Namn pa till- | (Namn pd typ 2) (Namn pa (Namn pa
verkare nr 1) variant 2) version 1)
Ar1 (Namn pa till- | (Namn pd typ 2) (Namn pa (Namn pa
verkare nr 1) variant 2) version 2)
Ar1 (Namn pa till-
verkare nr 1)
Ar1 (Namn pa till-
verkare nr 1)
Ar1 (Namn pa till-
verkare nr 1)
Ar1 (Namn pa till-
verkare nr 1)
Ar1 (Namn pa till-

verkare nr 1)

() Ienlighet med artikel 12.

() Ienlighet med artikel 6.

600T°9°S

[ ]

Surupn e[epIyjo susuorun eyspdoing

ST/OvT 1



