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(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och vars offentliggérande inte dr obligatoriskt)

BESLUT

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT

av den 20 december 2007

om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Infrastruktur hos det
transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstig

[delgivet med nr K(2007) 6440]

(Text av betydelse for EES)

(2008/217EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av ridets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996
om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssy-
stemet for hoghastighetstdg (), sirskilt artikel 6.1, och

av foljande skal:

(1)

Enligt artikel 2 ¢ och bilaga II i direktiv 96/48/EG ar det
transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstig upp-
delat i delsystem av strukturell eller funktionell beskaffen-
het, daribland delsystemet Infrastruktur.

I kommissionens beslut 2002/732[EG (%) faststills den
forsta tekniska specifikationen for driftskompatibilitet
(TSD) avseende delsystemet Infrastruktur hos det transeu-
ropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstég.

Det dr nodvindigt att granska denna forsta TSD mot
bakgrund av den tekniska utvecklingen och de erfarenheter
som vunnits frén tillimpningen av den.

AEIF fick, i egenskap av gemensamt representativt organ, i
uppdrag att se over och revidera denna forsta TSD.
Beslut 2002/732/EG bor darfor ersittas av detta beslut.

() EGTL 235,17.9.1996, s. 6. Dircktivet senast dndrat genom direktiv

2007/32[EG (EUT L 141, 2.6.2007, s. 63)

() EGT L 245, 12.9.2002, 5. 143.

)

Utkastet till den reviderade TSD:n har granskats av den
kommitté som inrittats genom direktiv 96/48/EG.

Denna TSD bér, pd vissa villkor, gilla ny eller uppgraderad
och moderniserad infrastruktur.

Denna TSD paverkar inte tillimpningen av bestimmelser i
andra relevanta TSD:er som kan vara tillimpbara pd
infrastrukturdelsystem.

Den forsta TSD:n avseende delsystemet Infrastruktur tradde
i kraft 4r 2002. P4 grund av existerande kontraktsenliga
dtaganden bor nya delsystem eller driftskompatibilitets-
komponenter for Infrastruktur, eller modernisering och
uppgradering av dessa, omfattas av en bedémning av
overensstimmelse i enlighet med bestimmelserna i denna
forsta TSD. Vidare bor den forsta TSD:n dven i fortstt-
ningen vara tillimplig pd underhll, utbyte av komponenter
i samband med underhdll av delsystems- och drifts-
kompatibilitetskomponenter vilka godkénts i enlighet med
den forsta TSD:n. Dirfor bor beslut 2002/732/EG fortsitta
att galla for underhéll inom projekt som godkants i enlighet
med den TSD som bifogats i bilagan till det beslutet och f6r
projekt som avser en ny linje och modernisering eller
uppgradering av en existerande linje och som redan ir i
langt framskridna utvecklingsskeden eller som omfattas av
ett avtal som haller pé att genomforas det datum da det har
beslutet tillkdnnages. For att faststilla skillnaden mellan
tillimpningsomradet for den forsta TSD:n och den nya
TSD:n som bifogas det hir beslutet, skall medlemsstaterna,
senast sex manader efter den dag dé det hir beslutet borjar
tillimpas, anmila en forteckning 6ver de delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter for vilka den forsta
TSD:n fortfarande galler.
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(9)  Underenheten "oballasterat spar” i delsystemet Infrastruktur
dr definierad som en "ny losning” i denna TSD. Mojligheten
att definiera "oballasterat spar” som en "erfarenhetslosning”
bor dock Gvervigas i framtiden.

(10) Denna TSD innehéller inte nigra krav pd anvindning av
viss teknik eller bestimda tekniska losningar, utom i de fall
dd detta dr absolut nodvindigt for driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastig-
hetstag.

(11) TSD:n medger att driftskompatibilitetskomponenter, under
en begrinsad tid, inforlivas i delsystemen utan ndgon
certifiering om vissa villkor dr uppfyllda.

(12) I sin nuvarande version omfattar denna TSD inte helt och
héllet alla vésentliga krav. I enlighet med artikel 17 i direktiv
96/48/EG skall de tekniska aspekter som inte omfattas
klassificeras som "oppna punkter” i bilaga H till TSD:n. I
enlighet med artikel 16.3 i direktiv 96/48/EG skall
medlemsstater till vriga medlemsstater och kommissionen
overlamna en forteckning over de nationella tekniska regler
som hanfor sig till "oppna punkter” och de férfaranden som
skall tillimpas for bedomningen av deras Gverensstim-
melse.

(13) Nar det giller de specialfall som beskrivs i kapitel 7 i denna
TSD skall medlemsstaterna meddela kommissionen och
ovriga medlemsstater vilka forfaranden for beddmning av
overensstimmelse som skall anvindas.

(14) Jarnvigstrafiken regleras for nérvarande av befintliga
nationella, bilaterala, multinationella eller internationella
avtal. Det dr viktigt att dessa avtal inte hindrar den
pagdende och framtida utvecklingen i riktning mot drifts-
kompatibilitet. Kommissionen maste darfor granska dessa
avtal for att avgora huruvida den hiar TSD:n behéver
revideras som en f6ljd av dessa avtal.

(15) TSD:n ar grundad pé basta tillgangliga sakkunskap vid den
tidpunkt da utkastet i fraga utarbetades. For att fortsitta att
framja innovationer och for att tillvarata vunnen erfarenhet
bor den bifogade TSD:n revideras med jimna mellanrum.

(16) Denna TSD medger innovativa losningar. Om innovativa
losningar foreslds skall tillverkaren eller upphandlande
enhet upplysa om avvikelser frin det berorda avsnittet i
TSD:n. Europeiska jarnvagsbyran skall slutligen faststilla
erforderliga specifikationer avseende funktionalitet och
granssnitt hos 16sningen samt utveckla bedomningsmeto-
derna.

(17) De éatgarder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med
yttrandet fran den kommitté som inrdttats genom artikel 21
i rddets direktiv 96/48EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionen antar hidrmed en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Infrastruktur
for det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag.

TSD:n dterfinns i bilagan till detta beslut.

Artikel 2

Denna TSD ir tillimplig pé all ny, uppgraderad eller moderni-
serad infrastruktur for det transeuropeiska jarnvagssystemet for
hoghastighetstdg enligt definitionen i bilaga I till direktiv 96/48/
EG.

Artikel 3

(1) For de punkter som klassificeras som "oppna” i bilaga H till
TSD:n skall foljande galla: De villkor som méste vara uppfyllda
vid kontroll av driftskompatibilitet i enlighet med artikel 16.2 i
direktiv 96/48/EG skall utgéras av de tillimpliga tekniska
bestimmelser som respektive medlemsstat anvinder sig av for
att godkdnna idrifttagande av de delsystem som omfattas av detta
beslut.

(2) Medlemsstaterna skall inom sex manader efter att detta
beslut delgivits tillhandahélla ovriga medlemsstater och kom-
missionen

(@ en forteckning over tillimpliga tekniska bestimmelser
enligt punkt 1,

(b) uppgifter om vilka forfaranden for bedomning av dverens-
stimmelse och for kontroll som skall foljas avseende
tillimpningen av ndmnda bestimmelser,

(c) uppgifter om vilka organ medlemsstaten utsett for att
genomfora dessa forfaranden for bedémning av overens-
stimmelse och f6r kontroll.

Artikel 4

(1) For de punkter som klassificeras som "specialfall” i kapitel 7
i TSD:n skall forfarandena som anvdnds for bedéomning av
overensstimmelse utgbras av dem som tillimpas i medlems-
staterna.

(2) Varje medlemsstat skall inom sex ménader efter att detta
beslut delgivits tillhandahélla ovriga medlemsstater och kom-
missionen

(@) uppgifter om vilka forfaranden for bedomning overens-
stimmelse och for kontroll som skall foljas avseende
tillimpningen av nimnda bestimmelser,

(b) uppgifter om vilka organ medlemsstaten utsett for att
genomfora dessa forfaranden fo6r bedomning av verens-
stimmelse och for kontroll.
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Artikel 5

[ TSD:n medges en 6vergdngsperiod under vilken bedémning av
overensstimmelse och certifiering av driftskompatibilitetskom-
ponenter kan utforas inom ramen f6r delsystemet. Under denna
period skall medlemsstaterna meddela kommissionen vilka
driftskompatibilitetskomponenter som har bedomts pa detta sitt
sd att marknaden for driftskompatibilitetskomponenter kan
overvakas noggrant och si att man kan vidta atgarder for att
fraimja den.

Artikel 6

Beslut 2002/732[EG skall upphora att gilla. Bestimmelserna i
beslutet skall dock fortsitta att gilla for underhall inom projekt
som godkants i enlighet med den TSD som bifogades det beslutet
och for projekt som avser en ny linje och modernisering eller
uppgradering av en existerande linje och som redan ir i lingt
framskridna utvecklingsskeden eller som omfattas av ett avtal
som héller pd att genomforas det datum da det hir beslutet
tillkdnnages.

En forteckning over de delsystem och driftskompatibilitetskom-
ponenter som bestimmelserna i beslut 2002/732[EG skall
fortsitta att gilla for skall anmilas till kommissionen senast
sex manader efter den dag da det hir beslutet borjar tillimpas.

Artikel 7
Medlemsstaterna skall anmila foljande slag av avtal till

kommissionen inom sex ménader efter att den bifogade TSD:n
tratt i kraft:

(@) Nationella, bilaterala eller multilaterala overenskommelser
mellan  medlemsstater  och  jdrnvigsforetag  eller

infrastrukturforvaltare, som nétts pd antingen permanent
eller tillfallig basis och som motiveras av den mycket
specifika eller lokala karaktiren hos trafiken i fraga.

(b) Bilaterala eller multilaterala overenskommelser mellan
jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare eller medlemsstater,
som leder till en hog grad av driftskompatibilitet lokalt eller
regionalt.

(c) Internationella &verenskommelser mellan en eller flera
medlemsstater och minst ett land utanfor EU, eller mellan
jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare i medlemsstater
och minst ett jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare
i ett land utanfér EU, som leder till en hog grad av
driftskompatibilitet lokalt eller regionalt.

Artikel 8

Detta beslut skall tillimpas frdn och med den 1 juli 2008.

Artikel 9

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 20 december 2007.

Pi kommissionens vignar
Jacques BARROT
Vice ordforande
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1.1

1.2

1.3

2.1.

INLEDNING
Tekniskt tillimpningsomride
Denna TSD ror delsystemet Infrastruktur och en del av delsystemet Underhdll for det transeuropeiska

jarnvagssystemet for hoghastighetstdg. De ingdr i forteckningen i bilaga IL.1 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom
direktiv 2004/50/EG.

Enligt bilaga I till direktivet omfattar hoghastighetslinjerna

—  linjer som sirskilt anldggs for hoghastighetstdg och som utrustats for hastigheter som i allmanhet
motsvarar eller 6verstiger 250 km/h,

—  linjer som sdrskilt uppgraderats for hoghastighetstdg och som utrustats for hastigheter pd omkring
200 km/h,

— linjer som sdrskilt uppgraderats for hoghastighetstdg och med sirskilda egenskaper pd grund av
begransningar till foljd av topografi, hojdskillnader eller stadsbebyggelse, och dar hastigheten méste
anpassas frin fall till fall.

[ foreliggande TSD har dessa linjer klassificerats som kategori 1, kategori I respektive kategori III.

Geografiskt tillimpningsomrade

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD ér det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastig-
hetstdg, sdsom det beskrivs i bilaga I till direktiv 96/48[EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG.

Innehdllet i denna TSD

Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, genom att
(a) ange det tillimpningsomrdde som avses (kapitel 2),

(b) ange de visentliga kraven for delsystemet Infrastruktur (kapitel 3) och dess granssnitt mot andra
delsystem (kapitel 4),

(o) faststilla funktionella och tekniska specifikationer som skall f6ljas ndr det galler delsystemet och dess
granssnitt mot andra delsystem (kapitel 4),

(d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som skall vara foremdl for europeiska
specifikationer, déribland de europeiska standarder, och som krévs for att uppnd driftskompatibilitet hos
det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag (kapitel 5),

(e)  for varje tinkbart fall ange vilka forfaranden som skall tillimpas for bedomning av driftskompatibili-
tetskomponenternas Overensstimmelse eller limplighet & ena sidan eller vid EG-kontrollen av
delsystemen & andra sidan (kapitel 6),

(f)  ange strategin for genomforandet av TSD:erna (kapitel 7),

(@) for den berorda personalen ange de yrkeskvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet som
krdvs for drift och underhéll av delsystemen samt for genomforandet av TSD:erna (kapitel 4).

I enlighet med artikel 6.3 i direktivet kan specialfall anges fo6r varje TSD. Dessa beskrivs i kapitel 7.

Denna TSD innehaller ocksd, i kapitel 4, de sirskilda drifts- och underhdllsregler som giller for det
tillimpningsomréde som anges i avsnitten 1.1 och 1.2 ovan.

DELSYSTEMET INFRASTRUKTUR: DEFINITION OCH TILLAMPNINGSOMRADE
Definition av delsystemet Infrastruktur

Denna TSD omfattar delsystemet Infrastruktur som innefattar

—  det strukturella delsystemet Infrastruktur
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—  den del av det operativa delsystemet Underhéll som hénfor sig till delsystemet Infrastruktur

—  de fasta installationer i det operativa underhéllsdelsystemet for rullande materiel som ror service
(dvs. tvittutrustningar, sand- och vattenpéfyllning, branslepafyllning och anslutning for fasta toalettom-
ningsanlidggningar).

Det strukturella delsystemet Infrastruktur for det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag
innefattar spdr, sparvixlar och sparkorsningar for hoghastighetslinjer inom det tillimpningsomrade som anges
i kapitel 1. Dessa spar ar de som definieras i infrastrukturregistret for det berorda banavsnittet.

Det strukturella infrastrukturdelsystemet innefattar ocksé
—  konstruktioner som stder eller skyddar sparet

—  konstruktioner utmed banan och konstbyggnader som skulle kunna péverka jdrnvigens drifts-
kompatibilitet

— plattformar och annan infrastruktur vid stationer som skulle kunna péverka jarnvigens drifts-
kompatibilitet

—  dtgirder som krivs inom delsystemet for att skydda miljon

—  atgidrder for att trygga passagerarnas sikerhet i hdndelse av drift vid storning.

Delsystemets funktioner och aspekter inom denna TSD:s tillimpningsomrade

Nedan beskrivs de aspekter av delsystemet Infrastruktur som sammanhinger med driftskompatibiliteten hos
det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg baserat pd de funktioner som det avser att
tillhandahélla, samt de principer som har antagits for dessa aspekter.

Att styra taget

Spdr

Sparet dr det mekaniska systemet for att styra fordonen. Sparets egenskaper gor det mojligt att framfora tag

som Overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel med acceptabel sikerhetsnivd och med de prestanda
som angetts.

Avstandet mellan de bada rilerna, och forhéllandet mellan hjul och ril som ir i kontakt, skall faststillas inom
givna toleranser for att sikerstilla att infrastrukturen dr kompatibel med delsystemet Rullande materiel.

Spérvixlar och sparkorsningar
Sparvixlar och sparkorsningar, som tilliter 4ndring av firdvigen, maste Overensstimma med relevanta

specifikationer som har foreskrivits for sparet och de funktionella matten for att medge teknisk kompatibilitet
med tdg som Overensstimmer med TSD hdgh. Rullande materiel.

Uppstillningsspar

Uppstillningsspar behéver inte uppfylla alla egenskaper som giller for spdret i Gvrigt. Dock maéste
uppstillningssparen Gverensstimma med vissa specifika krav i enlighet med kapitel 4 for att medge teknisk
kompatibilitet med tdg som overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel.

Att uppbira och fordela tagets laster

Spar, sparvixlar och sparkorsningar

De krafter som fordonen belastar sparet med, som dr avgorande for bade sikerhet mot urspdrning och spérets

formaga att motstd dessa krafter, harror uteslutande fran kontakten mellan hjul och ril och dirtill hrande
bromsutrustning nér denna verkar direkt pé rilerna.

Dessa krafter omfattar vertikala, laterala och longitudinella krafter.

For var och en av dessa tre typer av krafter skall ett eller flera kriterier som kidnnetecknar den mekaniska
interaktionen mellan fordon och spar faststillas, i form av gransvirden som fordonet inte far 6verskrida, och
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omviant i form av minsta belastning som sparet skall kunna motstd. Enligt artikel 5.4 i direktiv 96/48[EG,
dndrat genom direktiv 2004/50/EG, skall dessa kriterier inte hindra att man véljer hogre gransvirden som kan
krdvas for trafikering med andra tdg. Dessa sikerhetskriterier, som kinnetecknar interaktionen mellan fordon
och spdr, utgor granssnitt till delsystemet Rullande materiel.

Konstruktioner som stoder spiret

Utover de pakinningar som redan har beskrivits for spar, sparvixlar och spirkorsningar, har trafikering med
hoghastighetstig dven en kritisk inverkan pé jarnvigsbroars dynamiska beteende, som beror pa den frekvens
med vilken fordonsaxlarna upprepade ganger belastar dem, och de utgor ett granssnitt till delsystemet Rullande
materiel.

Att tilldta fri och siker passage for ett tdg inom en given volym

Det fria utrymmet och spdravstind

Det fria utrymmet och sparavstandet definierar i huvudsak avstindet mellan fordonens profiler, stromavtagaren
och sparnira konstruktioner, samt mellan fordonsprofilerna nar tdg passerar varandra. Utover de villkor som
krdvs for att undvika att fordon overskrider lastprofilen ger dessa grinssnitt dven mojlighet att hérleda de
laterala aerodynamiska krafter som paverkar fordonen och de fasta anliggningarna.

Konstbyggnader och sparnira konstruktioner

Konstbyggnader och sparnira konstruktioner maste uppfylla kraven som hanfor sig till fria rummet.

De aerodynamiska krafternas paverkan pa viss utrustning i ndrheten av spar samt tryckvariationer i tunnlar
beror pd de aerodynamiska egenskaperna hos tdg som 6verensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel och
utgor darmed ett granssnitt till delsystemet Rullande materiel.

De tryckvariationer som passagerare kan utsittas for ndr tunnlar passeras beror huvudsakligen pa
korhastigheten, tdgens tvérsnitt, lingd och aerodynamisk form och tunnlarnas lingd och tvérsnitt.
Tryckvariationerna skall anges med ett hogsta gransvirde som dr acceptabelt for passagerarnas hilsa och
utgdr dirmed ett granssnitt till delsystemet Rullande materiel.
Att ge passagerare tilltrade till tdgen vid uppehdll pé stationer

Plattformar

Delsystemet Infrastruktur inbegriper anordningar som mojliggor for passagerare att stiga ombord pa tdgen:
plattformar och dartill hérande utrustning. Delsystemets driftskompatibilitet r6r huvudsakligen plattformshojd
och plattformslingd och tryckeffekter nir tig passerar underjordiska stationer. Dessa komponenter utgor
granssnitt till delsystemet Rullande materiel.

Tillginglighet for funktionshindrade

For att gora det lattare for funktionshindrade att resa med tdg skall losningar finnas som underldttar
tillgdngligheten till de omrdden av infrastrukturen som ar dmnade for allménheten och sarskilt dd granssnittet
plattform—tdg och behovet av evakuering i en nddsituation.

Att garantera sikerheten

Sikerhet utmed banan, skydd mot intrdng av andra fordon och skydd mot sidvindar beror delsystemen
Rullande materiel, Trafikstyrning och signalering samt Drift.

Tillimpningsomradet omfattar ocksa dtgarder som krdvs for att sikerstdlla overvakning och underhll sa att
installationerna uppfyller de vasentliga kraven.

Vid tillbud skall infrastrukturen sorja for sikerhetsatgarder for de delar av stationsomrédet och sparen som ar
tillgangliga for manniskor vid ett eventuellt tillbud.

Att skydda miljon

Tillimpningsomradet omfattar dtgarder som krivs inom infrastrukturen for att skydda miljon.
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Tillimpningsomrddet omfattar fasta installationer for att utfora service péd rullande materiel (dvs. tvittutrust-
ningar, sand- och vattenpéfyllning, brinslepéfyllning och anslutning for fasta toalettdmningsanliggningar).
3. VASENTLIGA KRAV
3.1 Allmint
Inom ramen for denna TSD sikerstiller overensstimmelse med specifikationerna som beskrivs
— i kapitel 4 for delsystemen
—  och i kapitel 5 for driftskompatibilitetskomponenterna
vilket visas genom ett positivt bedomningsresultat av
—  driftskompatibilitetskomponenternas 6verensstimmelse eller limplighet for anvindning
— och kontroll av delsystemen, sisom beskrivs i kapitel 6
att de relevanta visentliga krav som anges i avsnitten 3.2 och 3.3 i denna TSD uppfylls.
Om delar av de visentliga kraven omfattas av nationella regler, till foljd av
—  Oppna och reserverade punkter som anges i TSD:n,
—  avvikelse enligt artikel 7 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG,
—  specialfall som beskrivs i avsnitt 7.3 i denna TSD,
skall emellertid bedomningen av overensstimmelse utforas enligt forfaranden som faller under den berorda
medlemsstatens ansvar.
I artikel 4.1 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50[EG, krdvs att det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstdg, dess delsystem och driftskompatibilitetskomponenter uppfyller de
visentliga krav som i allméinna ordalag definieras i bilaga III till direktivet.
3.2. Visentliga krav for delsystemet Infrastruktur
De visentliga kraven kan enligt bilaga IIT i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, vara av
allman karaktdr och tillimpliga pd hela det transeuropeiska jarnvagsnatet for hoghastighetstdg, eller specifika
for varje delsystem och dess komponenter.
De visentliga kraven, enligt definitionen i bilaga III i direktivet, anges i avsnitt 3.2.1 och 3.2.2 nedan.
3.2.1 Allminna krav

[ bilaga III i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, anges de visentliga kraven. De allménna
kraven som &r relevanta for denna TSD har kopierats in nedan:

"1.1.  Sikerhet

1.1.1. Utformning, tillverkning eller montering samt underhdll och 6vervakning av sdkerhetskritiska
komponenter och sirskilt av komponenter som &r av betydelse for tdgens framférande skall garantera
en sikerhetsnivdi som motsvarar de médl som stillts upp for nitet, ocksd under vissa angivna,
forsamrade forhéllanden.

1.1.2. Parametrar som avser kontaktytan hjul-rils skall folja de kriterier for korstabilitet som dr nodvindiga
for att garantera siker trafik vid hogsta tillitna hastighet.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

. De komponenter som anvinds skall under hela sin livslingd kunna motstd angivna, normala eller

exceptionella pdkdnningar. Genom limpliga atgdrder skall konsekvenserna for sikerheten av
oforutsedda brister begrinsas.

. Fasta anldggningar och rullande materiel skall utformas och material viljas i syfte att begrinsa

uppkomst, spridning och foljder av eld och rok i hindelse av brand.

. Anordningar som 4r avsedda att hanteras av anvindarna skall vara sd utformade att en forutsigbar

anvindning i strid med anvisningarna inte medfor nigon sikerhetsrisk.

Tillforlitlighet och tillganglighet

Overvakning och underhdll av fasta eller rérliga delar som ingr i tigrorelserna skall organiseras och
utforas pd ett sddant sitt och i sddan omfattning att komponenternas funktionsduglighet bibehalls
under angivna forhéllanden.

Hilsa

. Material som genom det sitt de anvands pd kan komma att innebdra en hilsofara for de personer som

utsdtts for dem fir inte anvindas i tdgen eller i jarnvagsinfrastrukturen.

. Dessa material skall viljas, iordningstillas och anvindas pd sé sitt att utslippen av rok eller skadliga och

farliga gaser begrinsas, sarskilt i hidndelse av brand.

Miljsskydd

Den miljopaverkan som anldggning och drift av det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastig-
hetstdg medfor skall bedomas och beaktas vid utformningen av detta system i enlighet med gillande
gemenskapsbestimmelser.

De material som anvinds i tdgen och i infrastrukturen fir inte medfora utslipp av rok eller gaser som ar
skadliga och farliga for miljon, sirskilt i hindelse av brand.

Rullande materiel och energiforsorjningssystem skall utformas och utforas pd si sitt att de ar
elektromagnetiskt kompatibla med allminna eller privata nit samt installationer och anldggningar med
vilka det foreligger risk for interferens.

Teknisk kompatibilitet

Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper skall vara kompatibla inbordes samt
med de tig som skall trafikera det transeuropeiska jirnvagssystemet for hoghastighetstég.

Nir det pd vissa delar av ndtet visar sig svart att ta hansyn till dessa egenskaper kan tillfilliga 1osningar
som garanterar framtida kompatibilitet utnyttjas.”

Krav som ar specifika for delsystemet Infrastruktur

[ bilaga III i direktiv 96/48[EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, anges de vasentliga kraven. Krav som ar
specifika for omrddena infrastruktur, underhdll, miljo och drift, som ar relevanta for denna TSD har kopierats

in nedan:
"2.1  Infrastruktur
2.1.1. Sikerhet

Lampliga dtgarder skall vidtas for att hindra oonskat tilltrade till eller oonskat intrdng i installationerna
av de linjer som trafikeras med hoghastighetstag.

Atgirder skall vidtas for att begrinsa den olycksrisk ménniskor utsitts for, sirskilt nir tig passerar
stationer i hog hastighet.

Den infrastruktur till vilken allmidnheten har tilltrdde skall utformas och utforas pd si sitt att
sakerhetsriskerna for manniskor begrinsas (stabilitet, brand, tilltrdde, evakuering, perronger osv.).
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2.5

2.5.1.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

Lampliga atgarder skall vidtas for att ta hinsyn till de sirskilda sikerhetsforhallandena i langa tunnlar.

Underhall

Hilsa

De tekniska installationerna och de metoder som anvinds vid underhdllsanliggningarna fir inte
medfora risk for manniskors halsa.

. Miljoskydd

De tekniska installationerna och de metoder som anvinds vid underhallsanliggningarna far inte
overskrida tillitna miljogriansvarden.

. Teknisk kompatibilitet

De underhallsanldggningar som anvinds for hoghastighetstdg skall kunna anvindas for att genomfora
atgarder for sakerhet, hygien och komfort pd alla tdg for vilka de 4r avsedda.

Miljo
Halsa

Det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag skall drivas under iakttagande av foreskrivna
gransvirden for buller.

Miljoskydd

Det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg skall inte ge upphov till markvibrationer
som 4r oacceptabla for aktiviteter och omgivningar som ligger ndra infrastrukturen och som 4r normalt
underhallna.

Drift

Sdkerhet

Enhetliga regler for drift av nitet och for lokforarnas och tagpersonalens kvalifikationer skall garantera
siker internationell drift.

Underhallsatgarder och underhéllsfrekvens, underhéllspersonalens utbildning och kvalifikationer samt
det kvalitetssakringssystem som inrttats vid underhallsanldggningarna hos de berorda driftsansvariga
skall garantera en hog sakerhetsniva.

Tillforlitlighet och tillganglighet

Underhallsatgarder och underhéllsfrekvens, underhéllspersonalens utbildning och kvalifikationer samt
det kvalitetssakringssystem som inrdttats vid underhallsanldggningarna hos de berorda driftsansvariga
skall garantera en hog tillforlitlighet och tillganglighetsniva.”

Overensstimmelse mellan specifikationerna for delsystemet Infrastruktur och de visentliga kraven

Sikerhet

For att kunna uppfylla de allmdnna kraven maste infrastrukturen, under iakttagande av den sikerhetsnivd som
motsvarar de for nitet faststillda villkoren,

mojliggora att tigen framfors utan risk for ursparning eller kollisioner mellan tag eller med andra fordon
och fasta hinder samt undvika oacceptabla risker som sammanhinger med nirheten till jirnvigens
stromforsorjningssystem,

utan att forsvagas motstd de statiska och dynamiska belastningar som tdgen ger upphov till, av vertikal,
lateral och longitudinell art, i en specificerad sparmiljoé samtidigt som 6nskade prestanda uppfylls,

mojliggora genomforandet av de dtgirder for overvakning och underhdll av installationerna som krévs
for att bibehélla de sidkerhetskritiska komponenterna i sikert skick,
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— inte innehélla amnen som riskerar att ge upphov till giftiga gaser vid en eventuell brand; detta krav galler
uteslutande infrastruktur beldgen i avgrinsade luftvolymer (tunnlar, tickta utschaktningar och
underjordiska stationer),

—  hindra tilltrade till anldggningarna, med undantag for plattformsavsnitt med tilltrade for passagerare, for
personer som inte dr behorig personal,

—  mojliggora hantering av riskerna i samband med oonskat intrdng av personer och fordon pa
sparomradet,

—  garantera att omrdden med tilltrdde for passagerare under nitets normala drift 4r beldgna pé tillrackligt
avstdnd frdn, eller dr avgrinsade ifrin, spir som trafikeras med hoghastighetstdg, sd att risken for
passagerarnas sikerhet minimeras; omrdden med tilltrdde for passagerare maste ocksd forses med de
utgdngar som krdvs for att evakuera passagerare, i synnerhet pa underjordiska jarnvigsstationer,

— genom lampliga dtgdrder mojliggora funktionshindrade passagerares tilltrade till och evakuering fran
omraden med tilltride for funktionshindrade,

—  mojliggora att passagerare hdlls borta frin omraden som dr farliga pa grund av trafik pa andra spar, om
ett hoghastighetstdg ovintat maste stanna utanfor de stationsomrdden som i normala fall 4r avsedda for
av- och pastigning,

—  sdkerstdlla att sarskilda dtgérder vidtas i 1anga tunnlar i syfte att minska eller kontrollera brandrisken och
underldtta evakuering av passagerare,

—  sdkerstdlla att utrustningen sorjer for ratt sandkvalitet.

Vederborlig hdnsyn skall tas till de mojliga konsekvenserna av eventuella brister i de sikerhetsrelaterade
faktorer som nimns nedan.

Tillforlitlighet och tillganglighet

For att uppfylla detta krav mdste sikerhetskritiska granssnitt med egenskaper som riskerar att fordndras under
systemets drift vara foremal for 6vervaknings- och underhéllsplaner som faststéller villkoren for kontroll och
atgard av dessa delar.

Halsa

Dessa allmdnna krav beror brandskyddet for olika delar av delsystemet Infrastruktur. Med tanke pd den laga
brandbelastningen for de produkter som utgér infrastrukturen (spar och konstbyggnader), omfattar detta krav
endast underjordiska anldggningar dir passagerare vistas under normal trafik. Bortsett fran dessa sirskilda
anldggningar finns det alltsd inga krav nir det giller produkter som utgor granssnitt till spdr och
konstbyggnader.

For dessa anliggningar skall de gemenskapsdirektiv om manniskors hilsa som allmént tillimpas for bygg- och
anldggningsarbeten gilla, oavsett om dessa sammanhinger med driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstdg eller ej.

Forutom uppfyllandet av dessa allmidnna krav skall de tryckvariationer begrinsas som passagerare och personal
riskerar att utsittas for nér tunnlar, tickta utschaktningar och underjordiska stationer passeras, liksom de
lufthastigheter som passagerare kan utsittas for pa underjordiska stationer. I de omréden pa plattformar och
underjordiska stationer som passagerare har tilltrade till skall riskerna for elolyckor frebyggas.

—  Atgirder skall dirfor vidtas for att uppfylla ett hilsokriterium grundat pa hogsta iakttagna
tryckvariationer i tunneln medan ett tag passerar. Detta skall ske genom limpligt val av infrastruktur-
profil i dessa byggnadsanldggningar, eller genom andra kompletterande anordningar.

— I underjordiska stationer skall dtgarder vidtas for att begrdnsa lufthastigheterna till en for ménniskor
godtagbar niva, antingen genom konstruktionsatgarder for att minska tryckvariationerna fran anslutande
tunnlar, eller genom andra kompletterande anordningar.

Atgirder skall vidtas i utrymmen som passagerare har tilltrade till, for att forebygga oacceptabla risker for
elolyckor.

Nir det géller de fasta installationerna i underhéllsdelsystemet, anses dessa visentliga krav vara uppfyllda om
det kan pévisas att installationerna overensstimmer med de nationella bestimmelserna.
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3.3.4 Miljoskydd

Den miljopaverkan som projekt som giller konstruktion av en linje som sarskilt anlaggs for hoghastighetstag,

eller vid uppgradering av en linje for hoghastighetstdg, medfor skall inbegripa de egenskaper som tdg som

overensstaimmer med TSD hogh. Rullande materiel har.

Nar det giller de fasta installationerna i underhallsdelsystemet, anses dessa visentliga krav vara uppfyllda om

det kan pévisas att installationerna Gverensstimmer med de nationella bestimmelserna.

3.3.5 Teknisk kompatibilitet

For att uppfylla detta krav skall foljande villkor uppfyllas:

— Det fria utrymmet, spéravstandet, spdrgeometrin, spirvidden, de maximala lutningarna samt
plattformslangden och plattformshojden for linjer i det driftskompatibla europeiska jarnvagssystemet
skall faststdllas sd att den inbordes kompatibiliteten mellan linjerna och med de driftskompatibla
fordonen sikerstalls.

—  Utrustning som eventuellt krdvs i framtiden for att framf6ra andra tdg 4n hoghastighetstdg pé linjer som
ingdr i det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag far inte medfora hinder for trafiken
med tdg som Overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel.

—  Infrastrukturens elektriska egenskaper skall vara kompatibla med de elektrifierings- och trafikstyrnings-
och signaleringssystem som anvands.

Egenskaperna hos fasta installationer som anvinds for service av tdg méste vara kompatibla med TSD hogh.

Rullande materiel.

3.4 Delar av delsystemet Infrastruktur som overensstimmer med de visentliga kraven

I foljande tabell har de vasentliga krav som uppfylls av de specifikationer som anges i kapitel 4 och 5 markerats
med ett "X".

Tillforlit- Miljo- Teknisk
Sikerhet lighet och ; skydd h
tilloinlio- Halsa kompatibili-
Del av delsystemet Infrastruktur Se avsnitt 2(11'11’ ghetg S (1.3, 2(15-42’ tet
1.1, 1 e dely
27.0) () 1.2 25.1) () 261, ) 9;*(])

272 () 2.62) () -
Nominell sparvidd 422 X
Minsta infrastrukturprofil 423 X X
Sparavstand 424 X
Maximala lutningar 425 X
Minsta kurvradie 4.2.6 X X
Rilsforh6jning 427 X X
Rilsforhojningsbrist 428 X X
Ekvivalent konicitet 4.2.9 X X
Sparligeskvalitet och gransvar- 4.2.10 X X
den for punktfel
Rillutning 4211 X X
Ralhuvudets profil 53.1 X X
Sparviaxlar och sparkorsningar 4212 - X X X

53.4

Sparets motstandsformaga 4.2.13- X
Trafiklaster pa broar 4.2.14 X
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4.1

Tillforlit- Miljo- Teknisk
Sikerhet lighet och Hil skydd k ¢ mAsbAl.
) tlﬁganghg— alsa (1 4 ompatibili-
Del av delsystemet Infrastruktur Se avsnitt 2(11'11’ het (1.3, 5 5 2 tet
27.0) () (1.2, 25.0 () 261, 5 §1.35, .
27.2)() 262() | Y0
Total spérstyvhet 4.2.15 - X
5.3.2
Storsta tryckvariation i tunnlar 4.2.16 X
Sidvindseffekter 4217 X
Elektriska egenskaper 4.2.18 X X
Buller och vibrationer 4.2.19 X X
Plattformar 4.2.20 X X X X
Brandsikerhet och sikerhet i 4.2.21 X X
jarnvagstunnlar
Tilltrade till och intrdng i spa- 4.2.22 X
ranldggningar
Sidoutrymme for passagerare 4.2.23 X X
och tagpersonal vid evakuering
av passagerare
Uppstallningsspar och andra 4.2.25 X
omrdden med mycket 1dg has-
tighet
Fasta installationer for service av | 4.2.26 X X X X X
tdg
Ballastsprut/"flygande ballast” 4.2.27 X X X X
Ibruktagande — pdgdende bygg- 441 X
och anldggningsarbeten
Skydd av personalen mot aero- 443 X
dynamisk paverkan
Underhallsregler 4.5 X X X
Yrkeskvalifikationer 4.6 X X X
Villkor avseende hilsa och 4.7 X X X
sakerhet

(") Awsnitt i bilaga III i direktiv 96/48/EG, 4ndrat genom direktiv 2004/50/EG.

BESKRIVNING AV DELSYSTEMET INFRASTRUKTUR
Inledning

Det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg, som omfattas av direktiv 96/48/EG, dndrat genom
direktiv 2004/50/EG och till vilket delsystemen Infrastruktur och Underhéll hor, ar ett integrerat system vars
samstimmighet maste kontrolleras i syfte att sikerstilla systemets driftskompatibilitet under uppfyllande av de
vasentliga kraven.

[ artikel 5.4 i direktivet anges att "TSD skall inte hindra medlemsstaterna att fatta beslut om att utnyttja ny eller
uppgraderad infrastruktur som ar avsedd for trafikering med andra tag”.

Vid projekteringen av en ny eller uppgraderad hoghastighetslinje maste hansyn tas till andra tdg som kan vara
tillitna pé linjen.

Rullande materiel som Overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel maste kunna klara spar som
overensstimmer med de gransvirden som anges i foreliggande TSD.

De griansvirden som anges i denna TSD ir inte avsedda att utgora nigra normala projekteringsvirden.
Projekteringsvirdena maste dock ligga inom de granser som anges i denna TSD.
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4.2

421

De funktionella och tekniska specifikationerna for delsystemet och dess granssnitt, enligt beskrivning i
avsnitten 4.2 och 4.3, innehéller inte ndgot krav pd anvindning av viss teknik eller bestimda tekniska l6sningar,
utom i de fall dd detta 4r absolut nodvindigt for driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstdg. Men innovativa 16sningar for driftskompatibilitet kan kriva nya
specifikationer eller nya bedomningsmetoder. For att kunna mojliggora teknisk innovation skall dessa
specifikationer och bedomningsmetoder utvecklas enligt det forfarande som beskrivs i avsnitt 6.2.3.

Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer
Allminna bestdimmelser

De delar som kidnnetecknar delsystemet Infrastruktur ar

—  nominell sparvidd (4.2.2)

—  minsta infrastrukturprofil (4.2.3)

—  sparavstind (4.2.4)

—  maximala lutningar (4.2.5)

—  minsta kurvradie (4.2.6)

—  ralsforhéjning (4.2.7)

—  rdlsforhojningsbrist (4.2.8)

—  ckvivalent konicitet (4.2.9)

—  sparlageskvalitet och gransvirden for punktfel (4.2.10)
—  rillutning (4.2.11)

—  rdlhuvudets profil (5.3.1)

—  sparvixlar och sparkorsningar (4.2.12)

—  sparets motstandsformaga (4.2.13)

— trafiklaster pd broar (4.2.14)

—  total spdrstyvhet (4.2.15)

—  storsta tryckvariation i tunnlar (4.2.16)

—  sidvindseffekter (4.2.17)

—  stromoverforingsegenskaper (4.2.18)

—  buller och vibrationer (4.2.19)

—  plattformar (4.2.20)

—  brandsdkerhet och sikerhet i jirnvagstunnlar (4.2.21)
— tilltrdde till och intrdng i spdranldggningar (4.2.22)
—  sidoutrymme for passagerare och tdgpersonal vid evakuering av tig utanfor stationerna (4.2.23)
—  avstandsskyltar (4.2.24)

—  uppstillningssparens lingd och andra omrdden med mycket 1dg hastighet (4.2.25)
— fasta installationer for service av tag (4.2.26)

—  Dballastsprut/“flygande ballast” (4.2.27)

—  underhéllsregler (4.5)
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De krav som skall uppfyllas av de delar som kidnnetecknar delsystemet Infrastruktur skall minst motsvara de
prestandanivder som angivits for var och en av de foljande linjekategorierna i det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstag.

—  Kategori I: linjer som sdrskilt anlidggs for hoghastighetstdg och som utrustats for hastigheter som i
allmdnhet motsvarar eller 6verstiger 250 km/h,

—  Kategori II: linjer som sarskilt uppgraderats for hoghastighetstdg och som utrustats for hastigheter pa
omkring 200 km/h,

—  Kategori III: linjer som sarskilt uppgraderats for hoghastighetstdg och med sirskilda egenskaper pa grund
av begransningar till foljd av topografi, hojdskillnader eller stadsbebyggelse, och dar hastigheten maste
anpassas fran fall till fall.

Alla kategorier av linjer skall mojliggora trafikering med 400 m langa tdg med en hogsta vikt pd 1 000 ton.

Prestandanivderna kannetecknas av den hogsta tillitna hastigheten for det banavsnitt som ar tilldtet for
hoghastighetstdg som 6verensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel.

Prestandanivderna beskrivs i nedanstdende avsnitt. Dar anges dven de eventuella sirskilda villkor som i varje
enskilt fall medges for berorda egenskaper och granssnitt. De specificerade parametrarnas varde giller endast
upp till en maximal hastighet pd 350 km/h.

Samtliga prestanda och specifikationer i denna TSD anges for linjer med standardiserad europeisk sparvidd,
vilken definieras i avsnitt 4.2.2 for linjer som overensstimmer med denna TSD.

Angivna prestandanivaer for linjer som utgor specialfall, inklusive linjer som ar anlagda for en annan spérvidd,
faststills i avsnitt 7.3.

Prestandanivder for delsystemet anges for normala driftsforhallanden och i situationer som foljer av att
underhallsatgarder utférs. Eventuella konsekvenser av utférandet av dndringsarbeten eller av omfattande
underhdll som kan kréva tillfalliga undantag frin delsystemets prestandakrav behandlas i avsnitt 4.5.

Hoghastighetstdgens prestandanivaer far dven forbittras genom anviandning av sirskilda system, exempelvis
pendelupphingda vagnskorgar. Sarskilda villkor beviljas for trafikering med tdg som utrustas pd detta sitt,
forutsatt att det inte leder till ndgon trafikinskrankning for hoghastighetstdg som inte 4r forsedda med sddan
utrustning. Tillimpning av sddana villkor skall anges i infrastrukturregistret.

Nominell sparvidd

Linjer av kategori I, IT och III

Nominell sparvidd skall vara 1 435 mm.

Minsta infrastrukturprofil

Infrastrukturen méste konstrueras pa ett sddant sitt att tillrdckliga sikerhetsavstind finns vid trafikering med
tdg som overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel.

Minsta infrastrukturprofil definieras som det givna fria utrymmet i vilket inget hinder fir vara placerat eller
inkrakta pa. Detta utrymme faststills pd grundval av en kinematisk referensprofil och tar hinsyn till
kontaktledningens profil och profilen for de undre delarna.

De relevanta kinematiska profilerna finns angivna i TSD hogh. Rullande materiel.

[ avvaktan pd offentliggorandet av harmoniserade EN-standarder som ror infrastrukturprofiler skall
infrastrukturforvaltaren specificera de relevanta reglerna som har anvints for att bestimma den minsta
infrastrukturprofilen.
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4.2.5

Linjer av kategori I

Vid projekteringen av linjen skall samtliga hinder (konstbyggnader, energiforsorjnings- och signalsystem)
uppfylla foljande krav:

—  den minsta infrastrukturprofilen som faststills pa grundval av den kinematiska referensprofilen GC och
den minsta infrastrukturprofilen for de undre delarna som béda definieras i TSD hogh. Rullande materiel.

I TSD hogh. Energiforsorjning anges kraven for stromavtagarens dynamiska profil och de elektriska
isolationsavstanden.

Linjer av kategori II och III

P4 befintliga hoghastighetslinjer och linjer som har uppgraderats for hoghastighetstag och anslutande spér skall
den minsta infrastrukturprofilen for nya konstbyggnader faststillas pd grundval av den kinematiska
referensprofilen GC.

Vid forindringsarbeten skall den minsta infrastrukturprofilen faststillas pé grundval av den kinematiska
referensprofilen GC, forutsatt att en ekonomisk studie visar pa fordelarna med en sddan investering. Om inte,
far en infrastrukturprofil faststillas pa grundval av den kinematiska referensprofilen GB om de ekonomiska
forhéllandena sd medger. Alternativt kan ett befintligt mindre fritt utrymme bibehéllas. Den ekonomiska analys
som genomfors av den upphandlande enheten eller infrastrukturforvaltaren skall beakta forvintade kostnader
och fordelar med de mojligheter som erbjuds genom stérre fritt utrymme i samband med de 6vriga linjerna
som overensstimmer med denna TSD som dr anslutna till den berorda linjen.

Infrastrukturforvaltaren skall i infrastrukturregistret specificera den kinematiska referensprofilen som har
tillimpats for respektive banavsnitt i infrastrukturregistret.

I TSD hogh. Energiforsorjning anges kraven for stromavtagarens dynamiska profil och de elektriska
isolationsavstanden.

Sparavstdnd

Linjer av kategori I, I och 1II

Vid projekteringen definieras det minsta avstdndet mellan huvudspérens mittpunkter pa linjer som sarskilt
anldggs eller uppgraderas for hoghastighetstag enligt foljande tabell:

Hogsta tilldtna hastighet for tdg som 6verensstimmer med

TSD hogh. Rullande materiel Minsta spiravstind

V < 230 km/h Om < 4,00 m, faststillt pd grundval av den
kinematiska referensprofilen (avsnitt 4.2.3)

230 km/h < V < 250 km/h 4,00 m

250 km/h <V < 300 km/h 420 m

V 2 300 km/h 4,50 m

I de fall déd fordonen lutar sig mot varandra pa grund av rilsforhojning skall en limplig marginal liggas till pa
grundval av de relevanta regler som kravs enligt avsnitt 4.2.3.

Sparavstandet kan okas, exempelvis for att kunna framfora tdg som inte Gverensstimmer med TSD hogh.
Rullande materiel eller av bekvamlighetsskil eller for underhallsarbeten.

Maximala lutningar
Linjer av kategori

Lutningar far uppgd till 35 mm/m for huvudspér under projekteringen om foljande "ramvillkor” iakttas:

—  Sparprofilens genomsnittliga lutning over en stricka pa 10 km skall vara mindre dn eller lika med
25 mm/m.

—  Den lingsta strickan med en oavbruten lutning eller stigning pd 35 mm/m far inte Gverstiga 6 000 m.

Lutningar for huvudspar genom plattformar fir inte overstiga 2,5 mm/m.
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4.2.6 Minsta kurvradie
Minsta kurvradie for spar som trafikeras med hoghastighetstag skall viljas pd sadant sitt att ralsforhojnings-
bristen for den rilsforhojning som foreskrevs for en viss kurva inte overstiger de virden som anges i
avsnitt 4.2.8 i denna TSD for hogsta tillitna hastighet pa linjen.
4.2.7 Rilsforhojning
Rilsforhojningen dr den storsta hojdskillnaden mellan de yttre och de inre rilerna, mitt i centrum pd
rialhuvudets 6veryta (i mm). Virdet dr beroende av sparvidden om det méts i mm. Virdet dr inte beroende av
sparvidden om det mits i grader.
Linjer av kategori I, II och III
Vid utformningen skall rdlsforhojningen begrinsas till 180 mm.
For spdr i drift 4r den tillitna underhallstoleransen £20 mm och far inte 6verstiga en maximal ralsforhojning pa
190 mm. Detta virde far okas till hogst 200 mm pa spar som uteslutande anvinds for passagerartrafik.
De driftsmissiga underhéllskraven for denna aspekt omfattas av bestimmelserna i avsnitt 4.5 (underhallsplan)
vad avser toleranserna i drift.
4.2.8 Rilsforhojningsbrist
I kurvor utgors ralsforhojningsbristen av skillnaden, uttryckt i mm, mellan den anordnade ralsforhojningen i
spéret och rilsforhojningen vid jamvikt for fordonet vid den sirskilt angivna hastigheten.
Nedanstdende specifikationer ar tillimpliga pd driftskompatibla linjer med en nominell sparvidd enligt
definitionen i avsnitt 4.2.2 i denna TSD.
4.2.8.1 Rilsforhojningsbrist for spar och genomgéende spér i sparvixlar och sparkorsningar
Linjekategorier
Kategori I (a) Kategori II Kategori III
1 2 3 4
Hastighetsomrade Normalt grinsvirde | Maximalt gransvirde | Maximalt grinsvirde Maximalt grinsvirde
(km/h) (mm) (mm) (mm) (mm)
V<160 160 180 160 180
160 <V < 200 140 165 150 165
200 <V <230 120 165 140 165
230 <V < 250 100 150 130 150
250 <V < 300 100 130 (b) — —
300 <V 80 80 — —

Linjer av kategori II och 11

P dessa linjer 4r lutningar i allmdnhet lagre 4n godkinda virden for hoghastighetslinjer som anldggs. Vid
uppgradering som sker for trafikering med tdg som Gverensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel bor
ovan nimnda vérden iakttas, sdvida inte sdrskilda lokala forhallanden foranleder hogre virden. I sd fall skall
tillitna lutningar beakta de gransvirden for traktion och bromsning av rullande materiel som anges i TSD
hogh. Rullande materiel.

Vid valet av maximala lutningar for driftskompatibla linjer i stort skall dven forvintade prestanda for tdg som
inte dr 6verensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel som kan ges tillstdnd att trafikera linjen beaktas,
enligt avsnitt 5.4 i direktivet.

(@)  Infrastrukturforvaltaren kommer i infrastrukturregistret att uppge vilka banavsnitt som forvaltaren anser
att det finns begriansningar for som forhindrar att de virden som anges i kolumn 1 kan uppfyllas. I dessa
fall kan virdena i kolumn 2 tillimpas.

(b)  Det maximala gransvirdet pd 130 mm far okas till 150 mm for oballasterade spar.



19.3.2008 Europeiska unionens officiella tidning

L 77/23

4.28.2
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4291

4.29.2

Tag som overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel och som 4r utrustade med ett kompensations-
system for rdlsforhojningsbrister kan av infrastrukturforvaltaren tillitas kora med hogre ralsforhojnings-
bristvirden.

Den maximala rdlsforhojningsbristen som dessa tég tillats kora med skall ta hansyn till de godkdnnandekriterier
for taget i fradga som anges i TSD hogh. Rullande materiel avsnitt 4.2.3.4.

Plotslig forandring av rdlsforhojningsbrist i avvikande spar i sparvixlar
Linjer av kategori 1, IT och 11

De maximala projekteringsvirdena for plotslig forandring av rilsforhojningsbrist i avvikande spér ar
120 mm for sparvixlar som tillater hastigheter pd 30 km/h < V < 70 kmj/h i avvikande spér,

105 mm for sparvixlar som tillater hastigheter pd 70 km/h < V < 170 kmjh i avvikande spér,

85 mm for spirvixlar som tillater hastigheter pd 170 km/h < V < 230 km/h i avvikande spér.

For befintliga sparvixlar tillats en tolerans pa 15 mm i forhallande till dessa vérden.

Ekvivalent konicitet

Granssnittet mellan hjul och rdl ar av grundliggande betydelse for beskrivningen av ett jarnvigsfordons
gangdynamiska beteende. Det méste darfor klarldggas att bland de egenskaper som kidnnetecknar grinssnittet
hjul/rdl har ekvivalent konicitet en visentlig betydelse eftersom den mojliggor tillfredsstillande utnyttjande av
kontakten mellan hjul och ril i rakspar och i kurvor med stor radie.

Foljande bestimmelser giller spar av kategori I, II och III. Ingen bedomning av ekvivalent konicitet kravs for
sparvixlar och sparkorsningar.

Definition

Ekvivalent konicitet definieras som konlutningen for ett hjulpar med koniska hjul vars laterala rorelse har
samma kinematiska vaglingd som det givna hjulparet pa rakspar och kurvor med stor radie.

Gransvardena for ekvivalent konicitet som anges i tabellerna nedan skall berdknas for amplituden (y) for
hjulparets laterala forskjutning:

— y=3mm, om (TG — SR) = 7mm

— y= w , om 5mm < (TG — SR) < 7mm
2

—  y=2mm, om (TG — SR) < 5mm

dir TG ir sparvidden och SR dr avstandet mellan hjulparets aktiva ytor.

Projekteringsvarden

Projekteringsvarden for sparvidd, ralhuvudprofil och rdllutning for spar skall viljas pa ett sddant sdtt att det
sakerstalls att de granser for ekvivalent konicitet som anges i tabell I inte overskrids dd foljande hjulpar i en
simuleringsberakning passerar over spar som motsvarar de projekterade sparforhdllandena (simulering enligt
EN 15302:2006).

— §$1002 enligt definition i PrEN 13715 med SR = 1 420 mm
—  $1002 enligt definition i PrEN 13715 med SR = 1 426 mm
— GV 1/40 enligt definition i PrEN 13715 med SR = 1 420 mm

— GV 1/40 enligt definition i PrEN 13715 med SR = 1 426 mm.
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4.2.9.3

4.2.9.3.1

429322

4.2.10

4.2.10.1

Tabell 1
Hastighetsomrdde (km/h) Gransvirden for ekvivalent konicitet
< 160 Bedomning krivs ¢j
>160 och =< 200 0,20
>200 och < 230 0,20
>230 och < 250 0,20
>250 och < 280 0,20
>280 och < 300 0,10
> 300 0,10

Spér med de konstruktionsegenskaper som anges i avsnitt 6.2.5.2 anses uppfylla gransvirdena enligt Tabell 1.
Spar med andra konstruktionsegenskaper kan likval anvindas. I detta fall maste infrastrukturforvaltaren bevisa
att utformningen dr kompatibel i friga om ekvivalent konicitet.

Virden vid drift

Minimivirden for genomsnittlig sparvidd

Nir vil den forsta utformningen av sparsystemet har faststallts utgor sparvidden en viktig parameter for att ha
kontroll over den ekvivalenta koniciteten. Infrastrukturforvaltaren skall sakerstilla att den genomsnittliga
sparvidden pé rakspér och i kurvor med en radie R > 10 000 m bibehalls 6ver den grins som anges i tabellen

nedan.
oot Gy | NI gt spiesdd () s Lo 0 i ki

< 160 1430
>160 och < 200 1430
>200 och < 230 1432
>230 och < 250 1433
>250 och < 280 1434
>280 och < 300 1434

> 300 1434

Atgirder som skall vidtas vid ginginstabilitet

Om génginstabilitet rapporteras pa ett spar som uppfyller kraven enligt avsnitt 4.2.9.3.1 for rullande materiel
med hjulpar som uppfyller kraven betriffande ekvivalent konicitet som anges i TSD hogh. Rullande materiel
skall jarnvigsforetaget och infrastrukturforvaltaren gemensamt undersoka orsaken till detta.

Sparldgeskvalitet och gransvarden for punktfel

Inledning

Sparlageskvalitet och gransvirden for punktfel ar viktiga infrastrukturparametrar som behovs som en del av
definitionen av grinssnittet mellan fordon och spér. Spérlageskvaliteten ar direkt kopplad till

—  sikerhet mot ursparning

—  bedomning av ett fordon i enlighet med godkinnandetester

—  utmattningshéllfasthet for hjulpar och boggier

Kraven i avsnitt 4.2.10 géller spar av kategori I, Il och IIL
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4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.10.4

4.2.10.4.1

Definitioner

Akutgrins: hinfor sig till det virde som, om det 6verskrids, leder till att infrastrukturforvaltaren vidtar atgirder
for att minska risken for urspérning till en acceptabel niva. Detta kan ske antingen genom att linjen stings av,
hastigheten minskas eller att sparlaget korrigeras.

Underhallsgrins — direkt atgird: hinfor sig till det virde som, om det 6verskrids, kriver korrigerande
underhdll for att akutgrinsen inte skall nds fore nista inspektion.

Underhillsgrins — planerad atgird: hinfor sig till det virde som, om det overskrids, kriver att
sparldgeskvaliteten analyseras och beaktas vid det lopande underhallet.

Granser for omedelbar 4tgard, ingripande och skirpt beredskap

Infrastrukturforvaltaren skall faststilla limpliga grinser for omedelbar dtgird, ingripande och skérpt beredskap
for foljande parametrar:

—  Sidolage — standardavvikelser (endast "Underhallsgrins — planerad atgérd”)

—  Hojdlage — standardavvikelser (endast "Underhallsgrans — planerad atgérd”)

—  Sidoldge — punktfel — genomsnittliga virden till toppvarden

—  Hojdlage — punktfel — genomsnittliga virden till toppvirden

—  Spérets skevning — punktfel — noll- till toppvirde, omfattas av de granser som anges i avsnitt 4.2.10.4.1

—  Sparviddsvariation — punktfel — nominell sparvidd till toppvirde, omfattas av de grianser som anges i
avsnitt 4.2.10.4.2

—  Genomsnittlig sparvidd over 100 m strickor — nominell sparvidd till genomsnittsvirde, omfattas av de
granser som anges i avsnitt 4.2.9.3.1.

Infrastrukturforvaltaren skall d& dessa granser faststills ta hinsyn till de granser for sparkvalitet som anvindes
som underlag for godkdnnande av fordon. Kraven for godkdnnande av fordon finns angivna i TSD hogh.
Rullande materiel.

Infrastrukturforvaltaren skall dven ta hinsyn till effekterna av samverkande punktfel.

De granser for omedelbar dtgird, ingripande och skirpt beredskap som infrastrukturforvaltaren har antagit
skall registreras i den underhallsplan som krivs enligt avsnitt 4.5.1 i denna TSD.

Akutgrins

Akutgrinserna ér definierade for foljande parametrar:
—  Spérets skevning — punktfel — noll- till toppvirde
—  Sparviddsvariation — punktfel — nominell sparvidd till toppvarde

Sparets skevning — punktfel — noll- till toppvirde

Spérets skevning definieras som den algebraiska skillnaden mellan tvd rilsforhojningar som bestims vid ett
definierat avstind mellan dem, normalt uttryckt som en gradient mellan tvd punkter vid vilken
rlsforhojningen miits.

For standardsparvidd uppgdr mellanrummet mellan mitpunkterna till 1 500 mm.
Gransvardet for sparets skevning dr en funktion av den mitbas () som tillimpas enligt formeln:
Gransviarde for spérets skevning = (20/1 + 3)

—  ddr [ 4r métbasen (im), med 1,3 m <1< 20 m
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4.2.10.4.2  Spérviddsvariation — punktfel — nominell sparvidd till toppvarde

4.2.11

Skevning - punktfel (mm/m)

med ett maximalt virde péd
— 7 mm/m for linjer som ér utformade for en hastighet pd < 200 km/h

— 5 mm/m for linjer som ér utformade for en hastighet p& > 200 km/h

\\

10

Métbas / (m)

20

Infrastrukturforvaltaren skall i underhéllsplanen ange den bas som skall anvindas vid métningen av sparet for

att kontrollera om detta krav ar uppfyllt. Mitbasen skall innefatta métbasen 3 m.

Maétt i mm
Hf‘;;%ﬁ;‘ Nominell sparvidd till toppvirde
Minsta sparvidd Storsta sparvidd

V<80 -9 +35
80 < V<120 9 +35
120 <V < 160 8 +35
160 <V < 230 7 +28

V> 230 5 28

Det finns ytterligare krav angivna i avsnitt 4.2.9.3.1

Rillutning

Linjer av kategori I, II och III

a)

Spér

Rilen skall luta indt mot spérets mitt.

nir det giller genomsnittlig sparvidd.

Rillutningen f6r en given linje skall véljas frén intervallet 1/20 till 1/40 och anges i infrastrukturregistret.

Sparvixlar och sparkorsningar

Den projekterade réllutningen i sparvixlar och sparkorsningar skall vara samma som for spéret i 6vrigt,

med foljande tillitna undantag:

—  Lutningen kan dstadkommas genom profilering av ralhuvudets profil.

— I de avsnitt av sparvéxlar och sparkorsningar dir korhastigheten dr lagre n eller lika med 200 km/
h dr det tilldtet att lagga rils utan lutning genom spérvéxlar och sparkorsningar och pa korta
strackor i direkt anslutning till sparvixlar och sparkorsningar.
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4212

42121

42122

42123

— I de avsnitt av sparvixlar och spirkorsningar dar korhastigheten ar mer dn 200 km/h och lagre 4n
eller lika med 250 km/km &r det tilldtet att lagga rals utan lutning under forutsittning att detta dr
begrinsat till korta avsnitt som inte 4r lingre dn 50 m.
Sparvixlar och sparkorsningar

Detekterings- och forreglingsanordningar

Vixeltungor och korsningar med rorlig spets och sparkorsningar skall vara forsedda med forreglingsanord-
ningar.

Vixeltungor och korsningar med rorlig spets och sparkorsningar skall vara forsedda med detekteringsanord-
ningar som kinner av att rorliga delar befinner sig i korrekt lage och ir forreglade.

Anvindning av korsningar med rorlig spets

Sparvixlar och sparkorsningar som anldggs pd nya hoghastighetslinjer for hastigheter som overstiger eller ar
lika med 280 km/h skall ha rorliga sparvixlar. P4 sparavsnitt som anldggs for hoghastighetstdg och deras
anslutande spér dar den maximala hastigheten ar lagre an 280 km/h, far sparvixlar respektive sparkorsningar
med fast korsningsspets anvandas.

Geometriska egenskaper
I detta avsnitt anger TSD:n gransvarden vid drift for att sikerstdlla kompatibiliteten med de geometriska
egenskaperna for hjulpar enligt definitionen i TSD hogh. Rullande materiel. Det kommer att vara

infrastrukturforvaltarens uppgift att stimma av projekteringsvirdena och att med hjilp av underhallsplanen
se till att virdena vid drift inte hamnar utanfér TSD-gransvardena.

Denna anmirkning giller alla nedan angivna parametrar.
Definitionerna for de geometriska egenskaperna finns i bilaga E till denna TSD.
De tekniska egenskaperna for dessa sparvixlar och sparkorsningar skall uppfylla foljande krav:

Linjer av kategori I, Il och 11

Alla foljande parametrar mdste uppfyllas:

1. Storsta varde for fri hjulpassage i sparvixlar: maximalt 1 380 mm vid drift. Detta virde kan 6kas om
infrastrukturforvaltaren kan pavisa att sparvixelns omldggnings- och forreglingssystem kan motstd
hjulparets laterala islagskrafter. I detta fall giller de nationella reglerna.

2. Minsta vérdet for motralsavstandet for korsningar med fast spets, métt 14 mm under rélsoverkanten, och
den teoretiska referenslinjen, vid ett limpligt avstind bakom den faktiska punkten (RP) for spetsen enligt
den schematiska bilden nedan: 1 392 mm vid drift.

1 Matematisk korsningsspets (MKS)
2 Teoretisk referenslinje
3 Praktisk korsningsspets

Avkortad korsningsspets i korsning med fast spets

3. Storsta virde for fri hjulpassage i vixelkorsningsspetsen: maximalt 1 356 mm vid drift.
4. Storsta varde for fri hjulpassage vid ingdng mot motral/vingrdl: maximalt 1 380 mm vid drift.
5. FHlansrdnnans minst bredd: 38 mm vid drift.

6.  Lingsta tillitna ostyrda lingd: ostyrd lingd motsvarande en 1 till 9 (tana=0,11, a=6°20") dubbelspetsad
korsning med en minst 45 mm forh6jd motril och som ér forknippad med en minsta hjuldiameter pa
330 mm i genomgdende spar.
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4.2.13.1

7.

8.

Flinsrannans minsta djup: minst 40 mm vid drift.

Motrilens maximala 6verhojd: 70 mm vid drift.

Sparets motstindsformaga

Spéret, inbegripet sparvixlar och sparkorsningar, och dess komponenter skall under normala driftsforhallanden
savil som under de forhdllanden som orsakats av underhéllsarbete motstd minst foljande krafter:

vertikala belastningar
longitudinella belastningar

laterala belastningar

som definieras i nedanstdende avsnitt.

Linjer av kategori |

Vertikala belastningar

Sparet, inbegripet sparvixlar och sparkorsningar, skall utformas for att minst motstd foljande krafter som
definieras i TSD hogh. Rullande materiel:

hogsta tilldtna statiska axellasten
hogsta tillitna dynamiska hjullasten

hogsta tilldtna kvasistatiska hjulbelastningen.

Longitudinella belastningar

Spéret, inbegripet sparvixlar och spirkorsningar, skall utformas for att minst motstd foljande krafter:

a)

Longitudinella krafter som uppkommer pé grund av traktions- och bromskrafter.
Dessa krafter definieras i TSD hogh. Rullande materiel.
Longitudinella termiska krafter som uppkommer pa grund av temperaturforandringar i ralen.

Sparet skall dimensioneras sd att sannolikheten for att sparet sidoforflyttas (solkurva) pd grund av
longitudinella termiska krafter som uppkommer pé grund av temperaturfordndringar i rilsen minimeras.
Dirvid skall hansyn tas till foljande:

—  Temperaturfordndringar som uppkommer pé grund av lokala klimatforhallanden.

—  Temperaturfordndringar som uppkommer pd grund av att bromssystem som anvands forlorar
rorelseenergi i form av virme till rélen.

Longitudinella krafter pd grund av interaktion mellan konstbyggnader och spér.

Vid utformningen av spar skall hansyn tas till den kombinerade reaktionen hos konstbyggnader och spar
pé variabla laster, i enlighet med EN 1991-2:2003 punkt 6.5.4.

P4 samtliga linjer i det transeuropeiska jarnvagsnatet for hoghastighetstdg skall infrastrukturforvaltaren tilldta
anvandning av bromssystem som forlorar rorelseenergi i form av varme till rilen for nodbromsning, men kan
forbjuda anvindning av dessa som fardbroms.

I de fall dé infrastrukturforvaltaren tillter anvindning av bromssystem som forlorar rorelseenergi i form av
varme till rilen som firdbroms skall foljande krav uppfyllas:

Infrastrukturforvaltaren skall for avsnittet av linjen i friga definiera eventuella begrinsningar pa den
maximala longitudinella bromskraften som sparet utsitts for som ar ligre 4n den som tilldts i TSD hogh.
Rullande materiel.
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—  Eventuella begransningar av den maximala longitudinella bromskraften som spéret utsitts for skall
innefatta lokala klimatforhdllanden och det forvantade antalet upprepade bromsningar ().

Dessa villkor skall anges i infrastrukturregistret.

Laterala belastningar

Sparet, inklusive sparvixlar och sparkorsningar, skall dimensioneras for att minst motstd foljande:

—  Den maximala totala dynamiska sparforskjutningskraften (£Y,,) som en axel paverkar sparet med
orsakade av den sidoacceleration som inte kompenseras av rilsforhojningen, som ar definierad i TSD
hogh. Rullande materiel:

(ZYZm)lim =10 + (P/B) kN

dir P dr den hogsta statiska belastningen per axel i kN for fordon som ir tilldtna pa linjen (servicefordon,
hoghastighetsfordon och andra tig). Detta gransvirde relateras till risken for sidoforskjutning av
ballasterat spar under paverkan av dynamiska sidokrafter.

—  Kvasistatisk lateralkraft Yo i kurvor och sparvixlar och sparkorsningar enligt definition i TSD hogh.
Rullande materiel.

4.2.13.2  Linjer av kategori II och III

De krav som anges i nationella regler for trafikering med andra tdg dn dem som Gverensstimmer med TSD

hogh. Rullande materiel ar tillrickliga for att sakerstilla sparets motstandskraft mot driftskompatibla

trafikbelastningar.
4.2.14 Trafiklaster pa broar

Linjer av kategori I, II och III
4.2.14.1  Vertikala belastningar

Broar skall dimensioneras sd att de kan motstd vertikala belastningar i enlighet med foljande lastmodeller, enligt

definition i EN 1991-2:2003:

—  Belastningsmodell 71, i enlighet med EN 1991-2:2003 punkt 6.3.2.2

—  Belastningsmodell SW/0 f6r kontinuerliga broar, i enlighet med EN 1991-2:2003 punkt 6.3.2.3

Belastningsmodellerna skall multipliceras med koefficienten alfa (a), i enlighet med EN 1991-2:2003

punkterna 6.3.2.3 och 6.3.3.5. Virdet pd a skall vara lika med eller storre 4n 1.

Belastningseffekterna fran belastningsmodellerna skall 6kas med hjilp av den dynamiska koefficienten phi (@), i

enlighet med EN 1991-2:2003 punkterna 6.4.3.1 och 6.4.5.2.2.

Den maximala vertikala utbdjningen hos en brobana fir inte dverstiga de vdrden som anges i bilaga A2 till

EN 1990:2002.

4.2.14.2  Dynamisk analys

Behovet av en dynamisk analys av broar skall bestimmas i enlighet med EN 1991-2:2003 punkt 6.4.4.

Vid behov skall den dynamiska analysen utforas med hjilp av belastningsmodellen HSLM, i enlighet med
EN 1991-2:2003 punkterna 6.4.6.1.1.3, 6.4.6.1.1.4, 6.4.6.1.1.5 och 6.4.6.1.1.6. I analysen skall hinsyn tas till
de hastigheter som anges i EN 1991-2:2003 punkt 6.4.6.2.1.

De maximalt tillitna projekteringstoppvirdena for brobanans acceleration beriknad lings sparets linje far inte
overskrida de projekteringsvirden som anges i bilaga A2 i EN 1990:2002. Vid utformningen av broar skall
hidnsyn tas till de mest ofordelaktiga effekterna av antingen de vertikala belastningar som anges i
avsnitt 4.2.14.1 eller belastningsmodellen HSLM, i enlighet med EN 1991-2:2003 punkt 6.4.6.5.3.

(") Okningen av rilens temperatur till f6ljd av att energi avleds till sparet uppgar till 0,035 °C per kN bromskraft per ril. Detta motsvarar (for

bada rilsen) en temperaturkning pa cirka 6 °C per tag vid nddbromsning.
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4.2.14.3

4.2.14.4

4.2.14.5

4.2.14.6

4.2.14.7

4.2.14.8

4.2.15

4.2.16

4.2.16.1

4.2.16.2

Centrifugalkrafter

Nar sparet pa en bro ligger i horisontalradie 6ver hela eller en del av brons lingd skall hinsyn tas till
centrifugalkraften vid dimensionering av bron, i enlighet med EN 1991-2:2003 punkt 6.5.1.4.

Sidokrafter

Hansyn skall tas till sidokrafter vid dimensionering av broar, i enlighet med EN 1991-2:2003 punkterna 6.5.2.2
och 6.5.2.3. Detta giller bade rakspar och kurvspar.

Accelerations- och bromkrafter (longitudinella belastningar)
Hansyn skall tas till traktions- och bromskrafter vid utformningar av broar, i enlighet med EN 1991-2:2003

punkterna 6.5.3.2, 6.5.3.4, 6.5.3.5 och 6.5.3.6. Riktningen pa traktions- och bromskrafterna skall innefatta de
tillitna korriktningarna pa varje spér.

Vid tillimpningen av punkt 6.5.3.6 skall en maximal tagvikt pa 1 000 ton beaktas.

Longitudinella belastningar pa grund av interaktion mellan broar och spér

Vid utformningen av broar skall hansyn tas till den kombinerade reaktionen hos broar och spar pé variabla
laster, i enlighet med EN 1991-2:2003 punkt 6.5.4.

Aerodynamiska krafter pd spdrnira konstruktioner d& tdg passerar

Hansyn skall tas till aerodynamiska krafter pa grund av tdg som passerar, i enlighet med EN 1991-2:2003
avsnitt 6.6.

Tillimpning av kraven enligt EN 1991-2:2003

Kraven enligt EN 1991-2:2003 som anges i denna TSD skall tillimpas i enlighet med eventuella nationella
bilagor.

Total sparstyvhet

Linjer av kategori I, II och III

Kraven pa spérstyvhet som ett komplett system ér en Oppen punkt.

Kraven gillande maximal styvhet for rilsbefdstningar anges i avsnitt 5.3.2.

Storsta tryckvariation i tunnlar
Allménna krav
Den storsta tryckvariationen i tunnlar och underjordiska konstruktioner utefter varje tdg som overensstimmer

med TSD hogh. Rullande materiel som ér avsett att trafikera den specifika tunneln skall inte overstiga 10 kPa
under den tid som tunneln passeras med for tunneln hogsta tillitna hastighet.

Linjer av kategori [
Tunnelns fria tvérsnittsarea skall bestimmas sd att den dverensstimmer med den storsta tryckvariationen som

anges ovan, med hinsyn tagen till alla typer av trafik som ar planerad att trafikera tunneln vid den hogsta
hastighet som respektive fordon ir godkind for att passera tunneln med.

Linjer av kategori II och III

Pé dessa linjer skall den storsta tryckvariationen som anges ovan uppfyllas.

Om tunneln inte modifieras for att uppfylla tryckgrinsen skall hastigheten minskas tills tryckgrinsen ér
uppfylld.

Tryckvagseffekt i underjordiska stationer

Tryckvariationer kan fortplanta sig mellan utrymmen dir tdgtrafik gir och andra stationsutrymmen och ge
upphov till kraftiga luftstrommar som inte ar acceptabla for passagerarna.
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4.2.18

4.2.19

4.2.20

4.2.20.1

Eftersom varje underjordisk station ar ett sarskilt fall, finns ingen heltickande dimensioneringsregel for detta
fenomen. Det mdste dirfor bli foremdl for en sirskild undersokning, utom nér stationens utrymmen kan
avgransas fran de utrymmen som undergar tryckvariation, genom Gppningar som direkt kommunicerar med
den fria luften utanfor. Dessa Oppningars sammanlagda tvirsnittsarea skall minst motsvara halva
tunnelinloppets tvirsnittsarea.

Sidvindseffekter

Driftskompatibla fordon utformas sd att en viss nivd av sidvindsstabilitet uppnds, enligt definitionen i TSD
hogh. Rullande materiel med hjilp av en referensuppsittning av karakteristiska vindkurvor.

En linje ar driftskompatibel ur sidvindshanseende om sidvindssikerheten sikerstills for ett driftskompatibelt
tdg som trafikerar linjen under de mest kritiska driftsforhéllandena.

Sikerhetsmaélet gillande sidvind som skall uppfyllas och bestimmelser om kontroll av éverensstimmelse skall
overensstimma med de nationella standarderna. Hinsyn skall tas till de karakteristiska vindkurvorna som
definieras i TSD hogh. Rullande materiel i reglerna for kontroll av éverensstimmelse.

Om sikerhetsmalet inte uppfylls utan att sakerhetsatgarder vidtas, antingen beroende pé det geografiska laget
eller andra specifika egenskaper for linjen, skall infrastrukturforvaltaren vidta de dtgérder som kravs for att
uppritthélla sikerhetsnivin mot sidvindar, exempelvis genom att

—  lokalt minska taghastigheten pa vissa platser, eventuellt tillfalligt under perioder med risk for storm,
—  installera skyddsanordning mot sidvindar pa den berdrda sparstrickan,

eller vidta andra limpliga dtgdrder. Direfter skall visas att de dtgdrder som har vidtagits innebar att
sikerhetsmalet uppfylls.
Stroméverforingsegenskaper

Kraven for skydd mot elolyckor finns angivna i TSD hogh. Energiforsorjning.

Sparet skall ge den isolering som krévs for de signalstrommar som anvinds av tdgdetekteringssystemen. Det
minsta elektriska motstand som kréivs ar 3 Qkm. Det ar tilldtet for infrastrukturforvaltaren att krava ett hogre
motstdnd dé detta behovs for sirskilda trafikstyrnings- och signaleringssystem. D4 isoleringen tillhandahélls via
ett ralsbefistningssystem anses detta krav vara uppfyllt om avsnitt 5.3.2 i denna TSD ar uppfyllt.

Buller och vibrationer
Den miljopéverkan som projekt i friga om konstruktion av en linje som sarskilt anldggs for hoghastighetstdg,
eller vid uppgradering av en linje for hoghastighetstdg, medfor skall innefatta de bulleremissionsegenskaper

som tdg som Overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel har vid den lokalt maximalt tillitna
hastigheten.

I studien skall ocksd hinsyn tas till andra tig som trafikerar linjen, den verkliga spérkvaliteten (2 och
topologiska och geografiska begransningar.

De forvintade vibrationsnivderna lings ny eller uppgraderad infrastruktur, dd denna passeras av tdg som
overensstaimmer med TSD hogh. Rullande materiel, skall inte 6verskrida de vibrationsnivder som faststallts i
gillande nationella regler.

Plattformar

Kraven i avsnitt 4.2.20 giller endast plattformar vid vilka tdg som overensstimmer med TSD hogh. Rullande
materiel forvintas stanna under normal kommersiell drift.

Tilltrade till plattformar
Linjer av kategori 1

Plattformar skall inte byggas i anslutning till spir som trafikeras med tdg vars hastighet 4r > 250 km/h.

() Det méste understrykas att den verkliga sparkvaliteten inte &r referensspérets kvalitet som har faststéllts for att bedoma rullande materiel i

forhallande till gransvirdena for forbifartsbuller.
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4.2.20.2

4.2.20.3

4.2.20.4

4.2.20.5

4.2.20.6

Linjer av kategori II och 11

Passagerare skall inte ges tilltrade till plattformar i anslutning till spar som trafikeras med tdg vars hastighet 4r
> 250 kmj/h, utom i de fall dd dessa tdg skall stanna vid plattformen.

Vid mellanplattformar skall tdgens hastighet begrinsas till mindre dn 250 km/h péd den sida av plattformen som
tdgen inte stannar vid medan passagerare uppehdller sig pa plattformen.

Anvindbar plattformslangd
Linjer av kategori I, II och III

Den anvindbara plattformslingden utgérs av den maximala sammanhingande lingden av den del av
plattformen framfor vilken tdget forvintas std stilla under normala driftsforhallanden.

Den anvindbara plattformslingden som passagerare har tilltrdde till skall vara minst 400 m, sdvida inget annat
anges i avsnitt 7.3 i denna TSD.

Anvindbar plattformsbredd

Plattformens tillganglighet dr beroende av det fria utrymmet mellan hinder och plattformens kant. Hansyn skall
tas till

—  det utrymme som krévs for att manniskor skall kunna vinta pé plattformen utan ndgon risk for trangsel
—  det utrymme som krévs for att minniskor skall kunna stiga av taget utan att kollidera med nagot hinder
—  det utrymme som kravs for att iordningstilla ombordstigningsutrustning for funktionshindrade

— det avstind fran plattformens kant som maénniskor behover befinna sig pd for att undvika de
aerodynamiska effekterna av tdg som passerar ("riskomréadet”).

[ avvaktan pa dverenskommelsen om parametrar som hanfor sig till tillgdnglighet for funktionshindrade och
aerodynamiska effekter kvarstar den anvindbara plattformsbredden som en 6ppen punkt och ddrfor dr det de
nationella reglerna som giller.

Plattformshojd
Linjer av kategori I, Il och III

Den nominella plattformshéjden skall antingen vara 550 mm eller 760 mm over r 6 k om inget annat anges i
avsnitt 7.3.

Toleranserna vinkelrdtt mot rilsoverkanten med avseende pd det nominella avstandet mellan spar och
plattform 4r - 30 mm/+ 0 mm.

Avstand fran sparmitt

For plattformskanter som befinner sig vid de nominella héjderna skall det nominella avstindet L frén sparmitt
parallellt med sparplanet berdknas enligt foljande formel:

3750 g-1435
L (mm)=1650 +T+g -

dir R dr spérets radie (i m) och g dr sparvidden (i mm).
Detta avstdnd skall tillimpas for hojder 6ver 400 mm over ralsoverkanten.

Toleranserna for plattformkanternas placering eller deras underhéll skall faststallas sé att avstdndet L inte under
nagra omstindigheter minskas eller 6kas med mer d4n 50 mm.

Sparets utformning langs plattformarna
Linjer av kategori I

Spér i anslutning till plattformar skall foretrddesvis vara raka men fir ingenstans ha en radie som ar mindre 4n
500 m.
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4.2.20.7

4.2.20.8

4.2.21

4.2.22

4.2.23

4.2.23.1

4.223.2

4.2.24

4.2.25

4.2.25.1

Linjer av kategori II och 11

Om de virden som foreskrivs i avsnitt 4.2.20.4 inte 4r mojliga pd grund av spdrets utformning
(dvs. R < 500 m), skall virden for hojderna och avstanden frin plattformskanterna viljas som ar forenliga
med utformningen och bestimmelserna som hinfor sig till den infrastrukturprofil som beskrivs i avsnitt 4.2.3.

Skydd mot elolyckor pa plattformarna
Linjer av kategori I, II och 1II

Skyddet mot elolyckor pd plattformarna sikerstills genom de bestimmelser som anges i TSD hogh.
Energiforsorjning avseende skyddsbestimmelser f6r kontaktledningssystem.

Egenskaper kopplade till tillgangligheten for funktionshindrade
Linjer av kategori I, II och III

Kraven for funktionshindrade anges i TSD Tillgidnglighet for funktionshindrade.

Brandsikerhet och sikerhet i jarnvagstunnlar

De allminna kraven avseende brandskydd anges i andra direktiv, t.ex. 89/106/EEG av den 21 december 1988.

Kraven for sikerhet i jarnvagstunnlar anges i TSD Sikerhet i jarnvagstunnlar.

Tilltrade till och intrdng i sparanldggningar

For att minska riskerna for kollision mellan viagfordon och tdg, skall hoghastighetslinjer av kategori I inte
innefatta plankorsningar oppna for vagtrafik. For linjer enligt kategori II och III géller de nationella reglerna.

Andra atgirder for att hindra tilltride eller o6nskat intrdng av miénniskor, djur eller fordon i
jarnvagsinfrastrukturomradet omfattas av nationella regler.

Sidoutrymme for passagerare och tdgpersonal vid evakuering av tdg utanfor stationerna

Sidoutrymme ldngs sparen

Pd linjer enligt kategori I skall ett tillrickligt utrymme anldggas langs alla spdr som ar tillgangliga for
hoghastighetstdg. Detta utrymme skall mojliggora for passagerare att stiga av tget pa motsatt sida i forhallande
till angrinsande spar om dessa fortfarande ar i drift medan tdget evakueras. Pa sparbirande konstbyggnader
skall utrymmet pd motsatt sida om spéret ha ett skyddsricke som mojliggor att passagerare kan stiga av utan
att falla ned fran konstbyggnaden.

P4 linjer av kategori II och III skall ett sddant sidoutrymme anldggas 6verallt dar detta dr rimligt att genomfora. I
de fall da tillrickligt utrymme inte kan frigoras skall jirnvigsforetaget informeras om denna sirskilda situation
genom en angivelse i infrastrukturregistret for den berorda linjen.

Utrymningsvagar i tunnlar

Kraven som ror utrymningsvagar i tunnlar anges i TSD hogh. Sakerhet i jarnvagstunnlar.

Avstandsskyltar

Avstdndsskyltar skall tillhandahéllas med jimna mellanrum lings spéret. Tillhandahallandet av avstinds-
skyltarna skall 6verensstimma med de nationella reglerna.

Uppstillningsspar och andra omraden med mycket ldg hastighet

Langd

Uppstillningsspar som dr avsedda for tdg som 6verensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel skall ha en
anvindbar lingd som ar tillricklig for att rymma dessa tag.
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4.2.25.2

42253

4.2.26

4.2.26.1

4.2.26.2

4.2.26.3

4.2.26.4

4.2.26.5

4.2.27

Lutning

Lutningen for uppstallningsspar som ar avsedda for parkering av tag skall inte 6verstiga 2,5 mm/m.

Kurvradie
Pd spar dar tdg som Overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel endast passerar i 1dg hastighet
(bangdrdsspar, motesspdr, depaspér och uppstillningsspar), skall den minsta horisontella radie som projekteras

inte vara mindre 4n 150 m. Spdrs horisontella strickning som bestir av S-kurvor utan rakspdr mellan dem
skall utformas med en radie storre dn 190 m.

Om radien for ndgon kurva ar mindre 4n eller lika med 190 m, skall ett rakspar med en lingd pd minst 7 m
liggas mellan kurvorna.

Vertikalprofilen for uppstillnings- och servicespér skall inte ha kurvradier pd mindre dn 600 m pé backkron
och 900 m i svackor.

Forfaringssatt for att bibehalla virdena vid drift anges i underhdllsplanen.

Fasta installationer for service av tig
Toalettomning

[ hindelse av att ett mobilt tomningsfordon anvinds for att betjana tdgen, skall sparavstdndet till angransande
spar vara minst 6 m och en korbana tillhandahdllas for tomningsfordon.

Fasta installationen for toalettomning skall 6verensstimma med egenskaperna for det slutna toalettsystem som
anges i TSD hogh. Rullande materiel.

Utrustning for utvandig rengoring av tag

D4 tvittutrustningar anvinds skall de kunna rengéra utsidorna pa en- och tvdvaningstdg med en hojd pé
— 1000 till 3500 mm for envaningstag

— 500 till 4 300 mm for tvaviningstdg

Det skall vara majligt for tigen att passera igenom tvittanldggningen vid en hastighet mellan 2 och 6 km/h.

Vattenpéfyllningsutrustning

Fast utrustning f6r vattenpafyllning for det driftskompatibla nitet skall matas med dricksvatten som uppfyller
kraven i direktiv 98/83/EG.

Utrustningens verkningssitt skall sakerstalla att vattnet som levereras i slutet av den sista komponenten i den
fasta delen av installationen overensstimmer med den kvalitet som finns angiven i direktivet som ndmns ovan.

Sandpafyllningsutrustning

Fast utrustning for sandpéfyllning skall Gverensstimma med egenskaperna for det sandningssystem som anges i
TSD hogh. Rullande materiel.

Utrustningen skall leverera sddan sand som finns angiven i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering.

Branslepéfyllning

Branslepéfyllningsutrustningen skall dverensstimma med egenskaperna for det branslesystem som anges i TSD
hogh. Rullande materiel.

Utrustningen skall leverera sddant bransle som finns angivet i TSD hogh. Rullande materiel.

Ballastsprut/"flygande ballast”

Oppen punkt
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43 Funktionella och tekniska specifikationer fér grinssnitten
Nar det giller teknisk kompatibilitet finns foljande granssnitt mellan delsystemet Infrastruktur och ovriga
delsystem:
4.3.1 Granssnitt till delsystemet Rullande materiel

Grénssnitt

Referens TSD hogh. Infrastruktur

Referens TSD hégh. Rullande materiel

Fria rummet

4.2.3 Minsta infrastrukturprofil

4.2.3.1 Kinematisk lastprofil

Infrastrukturprofil 4.2.3.3 Parametrar for rullande
materiel som péverkar
markbaserade tdgovervak-
ningssystem

Lutningar 4.2.5 Maximala lutningar 4.2.3.6 Maximala stigningar och

lutningar
4.2.4.7 Bromsprestanda i branta
lutningar

Minsta radie

4.2.6 Minsta kurvradie
4.2.8 Ralsforhojningsbrist

4.2.3.7 Minsta kurvradie

Ekvivalent konicitet

4.2.9 Ekvivalent konicitet
4.2.11 Rallutning
5.3.1.1 Rélhuvudets profil

4.2.3.4 Rullande materiels gang-
dynamiska egenskaper
4.2.3.4.7 Projekteringsvarden for
hjulprofiler

Sparets motstandsformaga

4.2.13 Sparets motstandsfor-
maga

4.2.3.2 Statisk axellast
4.2.4.5 Virvelstromsbromsar

Sparldget, vars egenskaper defini-
erar driftsforhdllandena for fordo-
nets fjiderupphingningssystem

4.2.10 Sparlageskvalitet och
gransvarden for punktfel

4.2.3.4 Rullande materiels gang-
dynamiska egenskaper
4.2.3.4.7 Projekteringsvarden for
hjulprofiler

Geometrisk kompatibilitet for
hjulpar med sparvixlar och spérk-
orsningar

4.2.12.3 Spérvaxlar och spark-
orsningar

4.2.3.4 Rullande materiels gdng-
dynamiska egenskaper
4.2.3.4.7 Projekteringsvarden for
hjulprofiler

Reciproka aerodynamiska effekter
mellan fasta hinder och fordon,
respektive mellan sjdlva fordonen
vid tdgpassager

4.2.4 Sparavstand

4.2.14.7 Aerodynamiska krafter
pa sparndra konstbygg-
nader dd tdg passerar

4.2.6.2 Aerodynamiska belas-
tningar fran tag i fri luft

Storsta tryckvariation i tunnlar

4.2.16 Storsta tryckvariation i

4.2.6.4 Storsta tryckvariation i

tunnlar tunnlar
Sidvindar 4.2.17 Sidvindseftekter 4.2.6.3 Sidvind
Tillganglighet 4.2.20.4 Plattformshojd, 4.2.2.4.1 Av- och pastigning
4.2.20.5 Avstind fran sparmitt (6ppen punkt)
4.2.20.2 Anvindbar plattforms- | 4.2.2.6 Forarhytt
langd 4.2.3.5 Storsta tilldtna taglangd
Plattformar 4.2.20.8 Egenskaper kopplade 4.2.7.8 Transport av funktions-

till tillganglighet for

funktionshindrade
4.2.20.4 Plattformshojd
4.2.20.5 Avstind fran sparmitt

hindrade

Brandsikerhet och sikerhet i jarn-
vagstunnlar

4.2.21 Brandsikerhet och siker-
het i jarnvagstunnlar

4.2.7.2 Brandsikerhet
4.2.7.12 Sarskilda specifikationer
for tunnlar

Uppstéllningsspar/omrdden med
mycket 1dg hastighet (minsta radie)

4.2.25 Uppstillningsspdr och
andra omraden med
mycket lag hastighet

4.2.3.7 Minsta kurvradie

Fasta installationer for service av
tag

4.2.26 Fasta installationer for
service av tag

4.2.9 Skotsel
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Grinssnitt

Referens TSD hogh. Infrastruktur

Referens TSD hogh. Rullande materiel

Ballastsprut/"flygande ballast”

4.2.27 Ballastsprut/"flygande
ballast”

4.2.3.11 Ballastsprut/"flygande
ballast”

Skydd av personalen mot aero-
dynamisk paverkan

4.4.3 Skydd av personalen mot
aerodynamisk paverkan

4.2.6.2.1 Aerodynamiska belas-
tningar pa spdrarbetare
intill sparet

Reflekterande klader for personal

4.7 Villkor avseende hilsa och
sikerhet

4.2.7.4.1.1 Strilkastare

Granssnitt till delsystemet Energiforsorjning

Grénssnitt

Referens TSD hogh.
Infrastruktur

Referens TSD hogh.
Energif6rsorjning

Elektriska egenskaper

4.2.18 Elektriska egenska-
per

4.7.3 Sikerhetsbestimmelser
for returkrets

Griénssnitt till delsystemet Trafikstyrning och signalering

Granssnitt

Referens TSD hogh.
Infrastruktur

Referens TSD hogh.
Trafikstyrning och signalering

Det fria utrymmet angivet for trafikstyrnings-
och signaleringsinstallationer

4.2.3 Minsta Infrastruktur-
profil

4.2.5 ETCS- och EIRENE-
granssnitt med luftgap
4.2.16 Synbarhet hos mark-
baserade trafikstyr-
ningsobjekt

Overforing av signalstrém via spéret

4.2.18 Elektriska egenska-
per

4.2.11 Kompatibilitet med
markbaserade tdgde-
tekteringssystem

Bilaga A, tillagg 1 impedans

mellan hjulen

Sandpafyllningsutrustning

Sandpéfyllningsutrustning

4.2.26.4 Sandpafyllningsut-
42.26.4 Sandp:‘ifyyllningsut-

Bilaga A, tillagg 1,
avsnitt 4.1.4 Sandkvalitet

Anvindning av virvelstromsbromsar

4.2.13 Sparets motstdnds-
forméga

Bilaga A, tilligg 1, avsnitt 5.2
Anvindning av elektriska/
magnetiska bromsar

Granssnitt till delsystemet Drift

Grénssnitt

Referens TSD hogh.

Referens TSD hogh. Drift

Infrastruktur
Sidoutrymme for passagerare och tdgpersonal | 4.2.23 4.2.1.3 Dokumentation for
vid evakuering av tdg utanfor stationerna annan personal dn
forare, inom jarn-
vigsforetag
Pigdende bygg- och anldggningsarbeten 441 4.2.3.6 Drift vid storning
Instruktioner till jarnvagsforetagen 4.4.2 4.2.1.2.2.2 Dokumentation
for forare
4.2.3.6 Drift vid storning
4.2.3.4.1 Trafikledning
Sparets motstdndsforméga — linjer enligt 42.13.1 4.2.2.6.2 Bromsprestanda
kategori I (bromssystem som forlorar rorel-
seenergi i form av virme till rilen)
Yrkeskvalifikationer 4.6 4.6.1
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4.3.5

44

4.4.1

4.4.2

443

4.5

Granssnitt till TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar

Grinssnitt Referens TSD hogh. Referens TSD Sakerhet i
Infrastruktur jarnvagstunnlar
Inspektion av tunnelférhallanden 4.5.1. Underhéllsplan 4.5.1. Underhéllsplan
Utrymningsvégar 4.2.23.2. Utrymningsvagar | 4.2.2.7. Utrymningsvagar
i tunnlar

Driftsregler
Pagdende bygg- och anldggningsarbeten

[ vissa situationer i samband med i forvig planerade bygg- och anlidggningsarbeten kan det vara nodvandigt att
tillfalligt frangd specifikationerna for delsystemet Infrastruktur och dess driftskompatibilitetskomponenter som
definieras i kapitlen 4 och 5 i TSD:n.

I detta fall skall infrastrukturforvaltaren definiera limpliga specialdriftsforhdllanden (t.ex. begrinsningar av
hastighet, axelbelastning, infrastrukturprofil) som behovs for att garantera sikerheten.

Foljande allmidnna bestimmelser skall tillimpas:
—  de specialdriftsforhallandena som inte Gverensstimmer med TSD:erna skall vara tillfdlliga och planerade,

— de jarnvigsforetag som bedriver trafik pa linjen skall underrittas om sddana tillfdlliga undantag, deras
geografiska omfattning, beskaffenhet och sirskilda signalering.

Sarskilda driftsmassiga foreskrifter finns angivna i TSD hogh. Drift.

Instruktioner till jarnvagsforetagen

Infrastrukturforvaltaren skall informera jirnvagsforetagen om tillfilliga driftsbegransningar som péaverkar
infrastrukturen som kan vara ett resultat av oférutsedda hindelser.

Skydd av personalen mot aerodynamisk paverkan

Infrastrukturforvaltaren skall definiera vilka medel som skall anvindas for att skydda personalen mot
aerodynamiska effekter.

For tdg som overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel skall infrastrukturforvaltaren beakta tigens
verkliga hastighet och maximalt grinsvirde for aerodynamiska effekter (for en hastighet som motsvarar
300 km/h) som anges i TSD hogh. Rullande materiel, avsnitt 4.2.6.2.1.

Underhallsregler
Underhéllsplan

Infrastrukturforvaltaren skall for varje hoghastighetslinje ha en underhéllsplan som minst omfattar
—  en uppsdttning gransvirden

— en redogorelse om metoder, personalens yrkeskvalifikationer och personlig skyddsutrustning som skall
anvindas

—  regler som skall tillimpas for att skydda personal som arbetar pa eller nira spéret
—  kontrollmetoder som skall anvindas for att kontrollera att virdena vid drift foljs

—  étgdrder som skall vidtas (hastighetsbegrasningar, reparationstider) nir de foreskrivna varden Gverskrids.
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4.6

4.7

4.8

5.1

Detta giller for foljande komponenter:

—  Rilsforhojning, som refereras till i 4.2.7

—  Spérens geometriska kvalitet, som refereras till i 4.2.10

—  Sparviaxlar och sparkorsningar, som refereras till i 4.2.12

—  Plattformskanter, som refereras till i 4.2.20

—  Inspektion av tunnelforhdllandena enligt kravet i TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar

—  Kurvradie for uppstillningsspdr, som refereras till i 4.2.25.3.

Underhéllskrav

Det tekniska forfarandet och de produkter som anvinds vid underhallsdtgirder far inte medfora ndgon risk for
minniskors hilsa och fir inte overskrida tillitna miljogransvirden.

Dessa krav anses uppfyllda dd det kan pavisas att forfarandena och produkterna Gverensstimmer med de
nationella bestimmelserna.

Yrkeskvalifikationer

De yrkeskvalifikationer som kravs for personal som underhéller delsystemet Infrastruktur skall anges i
underhéllsplanen (se avsnitt 4.5.1).

De yrkeskvalifikationer som kravs for drift av delsystemet Infrastruktur for hoghastighetstdg behandlas i TSD
hogh. Drift och trafikledning.

Villkor avseende hilsa och sikerhet

Villkor avseende hilsa och sikerhet behandlas genom oGverensstimmelse med kraven i avsnitt 4.2, sirskilt
avsnitten 4.2.16 (storsta tryckvariation i tunnlar), 4.2.18 (elektriska egenskaper), 4.2.20 (plattformar), 4.2.26
(fasta installationer for service av tdg) och 4.4 (driftsregler).

Utover de krav som anges i underhdllsplanen (se avsnitt 4.5.1), skall forsiktighetsitgdrder vidtas for att
sdkerstalla halsa och en hog grad av sikerhet for underhallspersonalen, sirskilt i spdromrédet, i enlighet med
europeiska och nationella bestimmelser.

Personal som 4gnar sig at underhéll pa delsystemet Infrastruktur for hoghastighetstdg skall, d& den arbetar pa
eller ndra sparet, anvinda reflekterande klader som ar CE-mirkta.

Infrastrukturregistret

I enlighet med artikel 22 a i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, skall infrastrukturregistret
innehalla uppgifter om de viktigaste egenskaperna for delsystemet Infrastruktur eller del av delsystemet som
berérs och deras Gverensstimmelse med de egenskaper som foreskrivs i TSD hogh. Rullande materiel.

[ bilaga D i denna TSD anges vilken information betriffande delsystemet Infrastruktur som skall ingd i
infrastrukturregistret. Den information som skall ingd i infrastrukturregistret som kravs for andra delsystem
anges i de berorda TSD:erna.

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Definition

Enligt artikel 2 d i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG:

Driftskompatibilitetskomponenter ar "alla grundliggande komponenter, grupper av komponenter, underen-
heter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och som
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg ar direkt eller indirekt
beroende av”.
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5.1.2

5.2

53

5.3.1.1

Innovativa losningar

Sasom anges i avsnitt 4.1 i denna TSD kan innovativa losningar kriva nya specifikationer eller nya
bedémningsmetoder. Dessa specifikationer och bedomningsmetoder skall utvecklas enligt det férfarande som
beskrivs i avsnitt 6.1.4.

Nya lésningar f6r underenheter till spar

Kraven i avsnitten 5.3.1, 5.3.2 och 5.3.3 &r baserade pé en traditionell utformning av ballasterade spar med
vignolrdl (bredbasig rdl) pa betongsliprar och befistning som ger motstandsformaga mot longitudinell
rélsforskjutning via underldggsplatta pa ralfoten. Det dr dock mojligt att uppfylla kraven i kapitel 4 med annan
sparutformning. Driftskompatibilitetskomponenter som ar inforlivade i dessa alternativa sparutformningar
kallas nya driftskompatibilitetskomponenter. I kapitel 6 faststills bedomningsforfarandet for dessa drifts-
kompatibilitetskomponenter.

Forteckning 6ver komponenter

Vad giller denna tekniska specifikation for driftskompatibilitet skall endast foljande driftskompatibilitets-
komponenter, oavsett om de ir enskilda komponenter eller underenheter for sparet, betecknas som
“driftskompatibilitetskomponenter”:

— 1l (5.3.1)

—  rilsbefistningssystem (5.3.2)

—  sliprar och vixelsliprar (5.3.3)

—  sparviaxlar och sparkorsningar (5.3.4)
—  vattenpéfyllningsadapter (5.3.5).

[ foljande avsnitt beskrivs tillimpliga specifikationer for var och en av dessa komponenter.

Prestanda och specifikationer fér komponenterna
Rél
Linjer av kategori I, II och III

Foljande specifikationer ar vésentliga for driftskompatibilitetskomponenten "rdl™:
—  Rilhuvudets profil

—  Rillens metervikt

—  Rilstalsort

Rilhuvudets profil

a)  Spar

Rilhuvudets profil skall viljas frin det intervall som anges i EN 13674-1:2003 bilaga A eller skall vara
profil 60 E2 enligt definitionen i bilaga F i denna TSD.

[ avsnitt 4.2.9.2 i denna TSD anges kraven f6r ralhuvudets profil med avseende pa ekvivalent konicitet.
b)  Sparvixlar och sparkorsningar

Ralhuvudets profil skall véljas fran det intervall som anges i EN 13674-2:2003 bilaga A eller skall vara
profil 60 E2 enligt definitionen i bilaga F i denna TSD.

¢)  Nya rdlhuvudprofiler for spar
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5.3.1.2

5.3.1.3

Utformningen av "nya” (enligt definitionen i avsnitt 6.1.2) rdlhuvudprofiler for spar skall innefatta
foljande:

—  En lutning pd rilhuvudets sida mellan 1/20 och 1/17,2 i forhallande till rilhuvudets vertikalaxel.
Det vertikala avstindet mellan rilsoverkant (ROK) och denna lutnings 6vergang i ralhuvudets 6vre
radie skall vara mindre 4n 15 mm.

—  Péd ovansidan 6vergdr lutningen i en serie radier som 6kar fran minst 12,7 mm till minst 250 mm
fram till ralhuvudets vertikalaxel.

Det horisontella avstdndet mellan ralhuvudet och tangentialpunkten skall vara mellan 33,5 och 36 mm.

_335-36

<15

1 Rélhuvud

2 Tangentialpunkt

3 Stigning i sidled mellan 1:20 och 1:17,5
4 Ralhuvudets vertikala axel

R>250

Rilens metervikt

Rilens metervikt skall minst vara 53 kg/m.

Ralstélsort

a)

b)

Spar

Rilstélsorten skall 6verensstimma med EN 13674-1:2003 kapitel 5.

Spérvixlar och sparkorsningar

Rilstdlsorten skall overensstimma med EN 13674-2:2003 kapitel 5.

Rilsbefdstningssystem

De tillimpliga specifikationerna for ralsbefdstningssystem for spar, sparvaxlar och sparkorsningar ar foljande:

Den minsta motstindsformdgan mot longitudinell rélsforskjutning i rélsbefastningssystemet skall
overensstimma med EN 13481-2:2002.

Motstandsformagan mot upprepade belastningar skall minst motsvara den motstdndsformaga som krévs
for huvudspar enligt EN 13481-2:2002.

Mellanlaggsplattans dynamiska styvhet fir inte Overskrida 600 MN/m for befdstningssystem pa
betongsliprar.

Det minsta elektriska motstdnd som krivs dr 5 kQ, mitt i enlighet med EN 13146-5. Det ir tillatet for
infrastrukturforvaltaren att kriva ett hogre motstind dd detta behovs for sirskilda trafikstyrnings- och
signaleringssystem.
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6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

Sliprar och vixelsliprar

De tillimpliga specifikationerna for driftskompatibilitetskomponenten betongsliprar, som anvinds for
ballasterade spér enligt beskrivning i 6.2.5.1, dr som foljer.

a)  Massan for betongsliprar for spar skall vara minst 220 kg.

b)  Betongsliprar for spdr skall ha en minsta lingd pé 2,25 m.

Sparvaxlar och sparkorsningar

Sparvixlar och sparkorsningar innefattar de tidigare ndimnda driftskompatibilitetskomponenterna.

Deras egna konstruktionsegenskaper skall dock bedomas for att bekrifta att de uppfyller kraven i foljande
avsnitt i denna TSD:

a)  4.2.12.1 Detektorer och forreglingar
b)  4.2.12.2 Anvindning av korsningar med rorlig spets

¢)  4.2.12.3 Geometriska egenskaper

Vattenpéfyllningsadapter

Vattenpéfyllningsadaptrarna skall stimma 6verens med den vatteninloppsanslutning som beskrivs i TSD hogh.
Rullande materiel.

BEDOMNING AV KOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER LAMPLIGHET FOR
ANVANDNING OCH KONTROLL AV DELSYSTEM

Driftskompatibilitetskomponenter
Forfaranden for bedémning av 6verensstimmelse och lamplighet for anvindning

Driftskompatibilitetskomponenternas 6verensstimmelse och lamplighet for anvindning, enligt definitionen i
kapitel 5 i denna TSD, skall bedomas med tillimpning av de moduler som anges i bilaga C till denna TSD.

I den man de moduler som beskrivs i bilaga C till denna TSD sa krdver skall bedomningen av en
driftskompatibilitetskomponents 6verensstimmelse och limpligheten for anvindning utforas av det anmalda
organ till vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud har stillt sin ansokan. Tillverkaren av
en driftskompatibilitetskomponent eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsakran
om overensstimmelse eller en EG-forsikran om limplighet for anvindning enligt artikel 13.1 och bilaga IV,
kapitel 3, direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, innan driftskompatibilitetskomponenten
slapps ut pd marknaden.

Overensstimmelsen eller limpligheten for anvindning for varje driftskompatibilitetskomponent skall bedémas
enligt tre kriterier:

Overensstimmelse med delsystemskrav

Driftskompatibilitetskomponenten kommer att anvindas som en komponent i infrastrukturdelsystemet som i
sin tur kommer att bedomas enligt avsnitt 6.2 i denna TSD. Att den anvénds i en underenhet skall inte hindra
overensstimmelse med det infrastrukturdelsystem som den ar avsedd att anvindas i, enligt de krav som anges i
kapitel 4 i TSD:n.

Overensstimmelse med andra driftskompatibilitetskomponenter och delsystemskomponenter som den ar
tanke att ha granssnitt med

Overensstimmelse med specifika tekniska krav

Overensstimmelse med specifika tekniska krav anges i kapitel 5 i TSD:n (om det finns nigra).
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6.1.2

»o»

Definition av "etablerade”, "nya” och "innovativa” driftskompatibilitetskomponenter

En “etablerad” driftskompatibilitetskomponent uppfyller foljande villkor:
a)  Den 6verensstimmer med de prestanda som anges i kapitel 5 i denna TSD.
b)  Den overensstimmer med relevanta europeiska standarder.

¢)  Den ar kompatibel med andra driftskompatibilitetskomponenter i den specifika underenhetstypen som
den dr avsedd att anvindas i.

d)  Den specifika underenhetstypen som den ir avsedd att anvindas i overensstimmer med de prestanda
som anges i kapitel 4 i denna TSD, i den mén de ér tillimpbara pa underenheten.

En "ny” driftskompatibilitetskomponent uppfyller foljande villkor:
¢)  Den uppfyller inte ett eller flera av kraven a), b) eller ¢) for "etablerade” driftskompatibilitetskomponenter.

f)  Den specifika underenhetstypen som den ir avsedd att anvindas i overensstimmer med de prestanda
som anges i kapitel 4 i denna TSD, i den mén de ér tillimpbara pa underenheten.

De enda nya driftskompatibilitetskomponenterna ar rilen, ralsbefdstningssystemen, sparsliprarna och
rilsstoden.

En "innovativ” driftskompatibilitetskomponent uppfyller foljande villkor:

@)  Den specifika underenhetstypen som den 4r avsedd att anvindas i Gverensstimmer inte med de prestanda
som anges i kapitel 4 i denna TSD, i den mén de ér tillimpbara pa underenheten.

Forfaranden som skall tillimpas pa etablerade och nya driftskompatibilitetskomponenter

I foljande tabell anges de forfaranden som skall foljas for “etablerade” och "nya” driftskompatibilitets-
komponenter, beroende pa huruvida de ar utslippta pd marknaden fore eller efter offentliggérandet av denna
TSD.

Etablerad Ny
Utslippt pd EU-marknaden fore offentlig- | forfarande E1 forfarande N1
gorandet av denna version av TSD:n
Utslippt pd EU-marknaden efter offentlig- | forfarande E2 forfarande N2
gorandet av denna version av TSD:n

Ett exempel pa en driftskompatibilitetskomponent for vilken forfarande N1 skulle vara tillimpbart ar en
rlprofil som redan har slappts ut pd EU-marknaden som for narvarande inte finns dokumenterad i EN 13674-
1:2003.

Forfaranden som skall tillimpas pa innovativa driftskompatibilitetskomponenter

Innovativa losningar for driftskompatibilitet kraver nya specifikationer eller nya bedémningsmetoder.

Nir en losning som foreslds vara en driftskompatibilitetskomponent dr innovativ, enligt definitionen i
avsnitt 6.1.2, skall tillverkaren ange avvikelserna frén det relevanta avsnittet i TSD:n. Europeiska jirnvagsbyrdn
skall fardigstilla limpliga funktions- och grinssnittsspecifikationer for komponenten och utveckla bedom-
ningsmetoder.

Lampliga funktions- och granssnittsspecifikationer och bedomningsmetoder skall inforlivas i TSDmn i
revideringsprocessen. S& snart dessa dokument har offentliggjorts kan bedomningsforfarandet for drifts-
kompatibilitetskomponenterna viljas av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud, sisom
anges i avsnitt 6.1.5.

D4 ett beslut, som kommissionen har fattat i enlighet med artikel 21 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom
direktiv 2004/50/EG, har tritt i kraft kan den innovativa losningen anvandas innan den har inforlivats i TSD:n.



19.3.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 77/43

6.1.5 Anvindning av moduler
Foljande moduler anvinds inom delsystemet Infrastruktur for bedomning av driftskompatibilitetskompo-
nenters Overensstimmelse:
A Intern tillverkningskontroll
Al Intern konstruktionskontroll med produktionskontroll
B Typkontroll
D System for kvalitetsstyrning av produktionen
F Produktkontroll
H1 Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem
H2 Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen
\% Typvalidering genom anvandningserfarenhet (limplighet for anvandning)
I tabellen nedan vissa de moduler for bedémning av driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse som
kan viljas f6r vart och ett av de forfaranden som anges ovan. Dessa bedémningsmoduler definieras i bilaga C
till denna TSD.
Forfaranden Ril Befistningar Sliprar och Spirvixlar och
vixelsliprar sparkorsningar
E1 (% Al eller H1 A eller H1
E2 B+ Deller B+F
eller H1
N1 B+D+Veller B+F+ Veller H1 +V
N2 B+D+Veller B+F+ Veller H2 +V
(*) 1det fall d4 etablerade produkter slipps ut p& marknaden fore offentliggérandet av denna version av TSD:n, anses typen
redan vara godkind och dirfor behovs ingen typkontroll (modul B). Tillverkaren skall dock visa att provningar och
kontroller av driftskompatibilitetskomponenterna har ansetts vara framgangsrika for den tidigare tillimpningen under
jamforbara forhallanden och att de 6verensstimmer med kraven i denna TSD. I detta fall skall bedomningar fortsitta att
gilla for den nya tillimpningen. Om det inte 4r mojligt att visa att l6sningen tidigare har verifierats pa ett tillfredsstillande
sdtt 4r forfarande E2 tillimpligt.
Nar det giller "nya” driftskompatibilitetskomponenter skall ett anmaélt organ som tillverkaren eller dennes i
gemenskapen etablerade ombud har utsett kontrollera att de inneboende egenskaperna och limpligheten for
anvindning for den komponent som skall utvirderas uppfyller tillimpliga bestimmelser i kapitel 4, dir de
funktioner som krivs av komponenten i delsystemet beskrivs, och skall bedoma produktens prestanda under
drift.
Egenskaper och specifikationer for komponenten, som bidrar till att uppfylla de krav som faststillts for
delsystemet, skall beskrivas fullstindigt i det tekniska underlaget for driftskompatibilitetskomponenten,
tillsammans med sina granssnitt under den ursprungliga kontrollen, for att mojliggora en senare utvérdering i
egenskap av komponent i delsystemet.
Bedomningen av verensstimmelse for "etablerade” och "nya” driftskompatibilitetskomponenter skall omfatta
de faser och egenskaper som anges i tabellerna i bilaga A.
6.1.6 Bedomningsmetoder for driftskompatibilitetskomponenter
6.1.6.1 Driftskompatibilitetskomponenter som ar foremal for andra gemenskapsdirektiv
I artikel 13.3 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG konstateras att "Om drifts-
kompatibilitetskomponenter ar foremal for andra gemenskapsdirektiv som behandlar andra aspekter skall
EG-forsidkran om overensstimmelse eller lamplighet i detta fall visa att driftskompatibilitetskomponenten ocksé
svarar mot kraven i dessa andra direktiv.”
6.1.6.2 Bedomning av befistningssystem

EG-forsdkran om Gverensstaimmelse skall atfoljas av en redogorelse med uppgifter om f6ljande:

—  Rilkombinationen, rillutning, mellanldggsplattan (och dess styvhetsintervall) och typen av sliprar eller
sparstod med vilka befdstningssystemet kan anvindas.

—  Det verkliga elektriska motstdndet som befistningssystemet tillhandahéller. (Enligt avsnitt 5.3.2 krévs ett
minsta elektriskt motstdnd pa 5 kQ. Ett hogre elektriskt motstand kan dock kravas for att sikerstilla
kompatibilitet med det valda trafikstyrnings- och signaleringssystemet.)
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6.1.6.3

6.2

Typvalidering genom anvindningserfarenhet (Iimplighet for anvindning)

[ de fall d& modul V tillimpas skall bedomningen av limplighet for anvindning goras
— med de kombinationer av driftskompatibilitetskomponenter och rallutning som har angetts

—  pé en linje dér trafikhastigheten for de snabbaste tigen skall vara minst 160 km/h och den rullande
materielen ha ett hogsta axeltryck pd minst 170 kN

— med minst 1/3 av driftskompatibilitetskomponenterna installerade i kurvor (giller inte sparvixlar och
sparkorsningar)

— sdatt den tid som programmet for valideringsprovning varar (testperioden) dr sd lang att den motsvarar
en trafik pd 20 miljoner bruttoton och uppgar till minst 1 ar.

I det fall da det dr mest effektivt att bedoma 6verensstimmelsen med hjilp av underhallshistorik far det
anmilda organet anvinda dokumentation som tillhandahdlls av en infrastrukturforvaltare eller av en
upphandlande enhet som har driftserfarenhet av driftskompatibilitetskomponenten.

Delsystemet Infrastruktur
Allminna bestimmelser

P4 begdran av den upphandlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall det anmilda organet
genomfora EG-kontrollen av infrastrukturdelsystemet enligt artikel 18 och bilaga V1 i direktiv 96/48/EG, dndrat
genom direktiv 2004/50/EG, och enligt bestimmelserna for de tillimpliga modulerna sdsom anges i bilaga till
denna TSD.

Om den upphandlande enheten kan visa att provningar eller kontroller av ett infrastrukturdelsystem har utfallit
positivt for tidigare tillimpningar av en konstruktion under liknande omstandigheter, skall det anmalda organet
beakta dem vid bedomningen av 6verensstimmelse.

Bedomningen av 6verensstimmelse av delsystemet Infrastruktur skall omfatta de faser och egenskaper som ar
markerade med X i bilaga B1 i denna TSD.

[ de fall dd nationella regler skall tillimpas enligt kapitel 4, skall bedomningen av overensstimmelse utforas
enligt forfaranden som faller under den berérda medlemsstatens ansvar.

Den upphandlande enheten skall utfirda en EG-kontrollforklaring for delsystemet Infrastruktur i enlighet med
artikel 18 och bilaga V till direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG.

Reserverad

Innovativa losningar

Om ett delsystem innehaller en underenhet som inte dr avsedd att dverensstimma med de prestanda som anges
i kapitel 4 i denna TSD klassas det som "Innovativt”.

Innovativa losningar for driftskompatibilitet kraver nya specifikationer eller nya bedémningsmetoder.

I de fall da infrastrukturdelsystemet innehaller en innovativ 16sning skall den upphandlande enhet upplysa om
avvikelser frén det berorda avsnittet i TSD:n.

Europeiska jarnvigsbyrén skall firdigstilla limpliga funktions- och grinssnittsspecifikationer for denna 16sning
och utveckla bedomningsmetoder.

Lampliga funktions- och granssnittsspecifikationer och bedomningsmetoder skall inforlivas i TSD:n i
revideringsprocessen. S& snart dessa dokument har offentliggjorts kan bedémningsforfarandet for
infrastrukturen véljas av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud, sdsom anges i avsnitt 6.2.4.

D4 ett beslut, som kommissionen har fattat i enlighet med artikel 21 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom
direktiv 2004/50/EG, har tritt i kraft kan den innovativa losningen anvandas innan den har inforlivats i TSD:n.
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6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.6

6.2.6.1

Anvindning av moduler

For kontrollforfarandet for infrastrukturdelsystemet kan den upphandlande enheten eller dess auktoriserade
och i gemenskapen etablerade ombud vilja ett av foljande alternativ:

—  Det forfarande for enhetskontroll (modul SG) som anges i bilaga C.8 till denna TSD.

—  Det forfarande for fullstindig kvalitetssakring med kontroll av konstruktion (modul SH2) som anges i
bilaga C.9 till denna TSD.

Tillimpning av modul SH2

Modul SH2 fir endast viljas ndr de verksamheter som bidrar till det projekterade delsystem som skall
kontrolleras (konstruktion, tillverkning, montering, installation) omfattas av ett kvalitetssikringssystem som
inbegriper konstruktion, tillverkning samt kontroll och provning av den firdiga produkten, som har godkints
och 6vervakats av ett anmalt organ.

Tillimpning av modul SG

I det fall da det dr mest effektivt att bedoma overensstimmelsen genom anvindning av matfordon for spar far
det anmalda organet anvinda resultaten fran mitfordon for spar som anvinds for infrastrukturforvaltarens eller
den upphandlande enhetens rakning. (Se 6.2.6.2.)

Tekniska l6sningar som redan under konstruktionsfasen ger presumtion om Gverensstimmelse

Bedomning av sparets motstandsformaga

Ballasterade spar som Gverensstimmer med foljande egenskaper anses ha uppfyllt de krav som anges i
avsnitt 4.2.13.1 som ror sparets motstdndsformaga mot longitudinella, vertikala och laterala krafter:

—  Kraven for spirkomponenter, enligt definition i kapitel 5 Driftskompatibilitetskomponenter” for
driftskompatibilitetskomponenterna ril (5.3.1), rilsbefastningssystem (5.3.2) och sliprar och sparstod
(5.3.3), ar uppfyllda.

—  Betongsliprar anvinds genomgdende, forutom for korta avsnitt som inte Gverstiger 10 m, varvid
avstdndet mellan avsnitten dr minst 50 m.

— Ballasttyp och profil enligt nationella regler anvinds genomgaende.
—  Det finns minst 1 500 ralsbefastningssystem per ral och kilometer.

Bedomning av ekvivalent konicitet

Kraven i avsnitt 4.2.9.2 anses vara uppfyllda av spar med foljande konstruktionsegenskaper:

—  Rilprofil 60 E 1 som definieras i EN 13674-1:2003 med en réllutning pd 1/20 och en spérvidd mellan
1435 mm och 1 437 mm.

—  Rilprofil 60 E 1 som definieras i EN 13674-1:2003 med en réllutning pd 1/40 och en sparvidd mellan
1435 mm och 1 437 mm (endast for hastigheter mindre 4n eller lika med 280 km/h).

—  Rilprofil 60 E 2 som definieras i bilaga F i denna TSD med en rdllutning p& 1/40 och en sparvidd mellan
1435 mm och 1 437 mm.

Sarskilda krav for bedomning av 6verensstimmelse

Bedomning av minsta infrastrukturprofil

I avvaktan pa offentliggorandet av harmoniserade EN-standarder som ror infrastrukturprofiler maste det
tekniska underlaget, i enlighet med avsnitt 4.2.3, innehdlla en beskrivning av de relevanta regler som
infrastrukturforvaltaren har valt.

Den minsta infrastrukturprofilen skall bedomas med hjilp av resultaten frdn de berikningar som
infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten har gjort pa grundval av dessa relevanta regler.
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6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

6.2.6.6

6.3

6.4

Bedomning av minimivardet for genomsnittlig sparvidd

Mitmetoden for sparvidd finns angiven i punkt 4.2.2 i EN 13848-1.2003.

Bedomning av sparstyvhet

Eftersom kraven for sparstyvhet ar en 6ppen punkt beh6vs ingen bedomning av ett anmalt organ.

Bedomning av rillutning

Rillutningen bedoms endast under konstruktionsfasen.

Bedomning av storsta tryckvariation i tunnlar

Den storsta tryckvariationen i en tunnel (10 kPa-kriteriet) skall bedomas med hjilp av resultaten frén
berdkningar som ir gjorda av infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten pa grundval av alla
driftsforhallanden for alla tdg som overensstimmer med TSD hogh. Rullande materiel och som dr avsedda att
trafikera den specifika tunneln som skall bedomas.

De ingdngsparametrar som skall anvindas skall uppfylla referensvirdet for tdgets karakteristiska trycksignatur
(enligt definition i TSD hogh. Rullande materiel).

Referenstvirsnittsareorna som skall beaktas for de driftskompatibla tigen skall uppga till foljande varden, for
varje enskilt motordrivet fordon och draget fordon:

— 12 m? for fordon som utformas for den kinematiska referensprofilen GC,
— 11 m? for fordon som utformas for den kinematiska referensprofilen GB,
— 10 m? f6r fordon som utformas for kinematiska referensprofiler som ar mindre.

I bedomningen kommer hénsyn att tas till eventuella konstruktionsatgirder som minskar tryckvariationer
(tunnelmynningens form, luftschakt osv.) liksom tunnelns lingd.

Bedomning av buller och vibrationer

Det krivs ingen bedémning av det anmilda organet.

Bedomning av overensstimmelse di hastighet anvinds som ett dvergingskriterium

Enligt avsnitt 7.2.5 dr det tilldtet att ta en linje i drift vid en ldgre hastighet dn den maximalt planerade
hastigheten.

[ detta avsnitt faststills kraven for bedomning av dverensstimmelse i denna situation.
Vissa gransvirden som anges i kapitel 4 beror pa den planerade hastigheten for linjestrackan.

Overensstdimmelse bor bedomas vid den planerade hogsta hastigheten. Det dr dock tillétet att bedoma
hastighetsberoende egenskaper vid den lagre hastigheten som giller vid ibruktagandet.

Overensstimmelsen for 6vriga egenskaper for den planerade hastigheten pa linjestrickan forblir giltiga.

For att anmila driftskompatibilitet vid den planerade hastigheten 4r det endast nodvindigt att bedoma
overensstimmelsen for de egenskaper som tillfalligt inte foljs, da dessa hojs upp till den erfordrade nivéan.

Bedomning av underhillsplan
Enligt avsnitt 4.5 krdvs att infrastrukturforvaltaren har en underhllsplan for varje hoghastighetslinje for

infrastrukturdelsystemet. Det anmaélda organet skall bekrifta att det finns en underhdllsplan och att den
innehdller de moment som finns angivna i avsnitt 4.5.1.

Det anmilda organet ansvarar inte for att bedoma lampligheten hos de detaljerade kraven som anges i planen.
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Det anmalda organet skall bifoga en kopia av underhdllsplanen till det tekniska underlag som krivs enligt
artikel 18.3 i direktiv 96/48[EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG.

6.5 Bed6mning av delsystemet Underhall

Delsystemet Underhall ingér i det funktionellt definierade omradet (se bilaga IL.1 i direktiv 96/48/EG, dndrat

genom direktiv 2004/50/EG). Darfor ingdr ingen EG-kontroll i delsystemet.

Enligt artikel 14.2 i direktiv 96/48/EG, 4ndrat genom direktiv. 2004/50/EG, faller bedémningen av

overensstimmelse for delsystemet Underhéll under den berorda medlemsstatens ansvar.

Bedomningen av 6verensstimmelse for delsystemet Underhdll skall omfatta de faser och egenskaper som ér

markerade med X i bilaga B2 i denna TSD.

6.6 Driftskompatibilitetskomponenter som saknar EG-forsikran
6.6.1 Allmént

Under en begransad tid, som kallas 6vergdngsperiod, far driftskompatibilitetskomponenter som saknar en

EG-forsdkran om overensstimmelse eller limplighet for anvindning undantagsvis inforlivas i delsystem under

forutsittning att de bestimmelser som beskrivs i detta avsnitt 4r uppfyllda.

6.6.2 Overgéngsperioden

Overgéngsperioden borjar nir denna TSD trader i kraft och varar i sex &r.

Nir overgdngsperioden ar slut, och med de undantag som medges enligt avsnitt 6.6.3.3 nedan, skall

driftskompatibilitetskomponenter omfattas av den erforderliga EG-forsikran om 6verensstimmelse och/eller

lamplighet for anvandning innan de inforlivas i delsystemet.

6.6.3 Certifiering av delsystem som innehdller icke-certifierade driftskompatibilitetskomponenter under 6ver-
géngsperioden

6.6.3.1 Villkor

Under overgdngsperioden fér ett anmélt organ utfirda en forsidkran om Gverensstimmelse for ett delsystem,

dven om vissa av de driftskompatibilitetskomponenter som ar inforlivade i delsystemet inte omfattas av

relevanta EG-forsikringar om overensstimmelse och/eller lamplighet for anvandning enligt denna TSD, om
foljande tre kriterier dr uppfyllda:

—  Det anmilda organet har kontrollerat delsystemets overensstimmelse med de krav som fastliggs i
kapitel 4 i denna TSD.

—  Det anmilda organet genom att utfora ytterligare bedomningar har bekriftat att driftskompatibilitets-
komponenterna i frdga om 6verensstimmelse och/eller lamplighet for anvindning 6verensstimmer med
kraven i kapitel 5.

—  De driftskompatibilitetskomponenter som inte omfattas av relevant EG-forsakran om overensstimmelse
och/eller limplighet for anvindning skall ha anvénts i ett delsystem som redan har tagits i drift i minst en
av medlemsstaterna innan denna TSD har tritt i kraft.

EG-forsdkringar om Gverensstimmelse och/eller limplighet for anvdndning skall inte upprittas for

driftskompatibilitetskomponenter som bedéms pa detta sitt.

6.6.3.2 Anmilan

I forsikran om delsystemets Gverensstimmelse skall det tydligt anges vilka driftskompatibilitetskomponenter
som har bedomts av det anmalda organet som en del av kontrollen av delsystemet.

I EG-kontrollforklaringen for delsystemet skall foljande tydligt anges:
—  Vilka driftskompatibilitetskomponenter som har bedomts som en del av delsystemet.

—  Bekriftelse av att delsystemet innehéller driftskompatibilitetskomponenter som ar identiska med dem
som har kontrollerats som en del av delsystemet.
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6.6.3.3

7.1.

7.2.

—  For dessa driftskompatibilitetskomponenter: orsaken eller orsakerna till varfor tillverkaren inte
tillhandaholl en EG-forsikran om overensstimmelse ochfeller lamplighet for anvindning innan de
inforlivades i delsystemet.

Genomforande av livscykel

Nyproduktion eller uppgradering/modernisering av det berorda delsystemet maéste slutforas inom de sex &r
som utgdr overgdngsperiod. Betriffande delsystemets livscykel:

—  Under 6vergangsperioden och
— under ansvar av det organ som har utfirdat EG-kontrollforklaringen for delsystemet

far de driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsikran om oOverensstimmelse och/eller
lamplighet for anviandning, och som dr av samma typ och byggda av samma tillverkare anvindas for
underhéllsrelaterat utbyte och som reservdelar for delsystemet.

Efter overgdngsperioden och
—  till dess att delsystemet uppgraderas, moderniseras eller ersitts och
—  under ansvar av det organ som har utfirdat EG-kontrollférklaring av delsystemet

far de driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsikran om oOverensstimmelse och/eller
lamplighet for anvindning, och som &r av samma typ och byggda av samma tillverkare, fortsatt anvindas
for underhéllsrelaterat utbyte.

Overvakningsétgirder

Under 6vergangsperioden skall medlemsstaterna 6vervaka foljande:
— Antal och typ av driftskompatibilitetskomponenter som infors pd marknaden i den egna staten.

—  Nr ett delsystem foretes for godkdnnande sorja for att skalen till att driftskompatibilitetskomponenterna
inte certifierats av tillverkaren anges.

—  Meddela kommissionen och &vriga medlemsstater ndrmare uppgifter om de icke-certifierade
driftskompatibilitetskomponenterna och om orsakerna till att de saknar sddan forsakran.

GENOMFORANDE AV TSD INFRASTRUKTUR
Tillimpning av denna TSD pd hoghastighetslinjer som skall tas i bruk

Kapitlen 4-6 och alla specifika bestimmelser i avsnitt 7.3 nedan giller i sin helhet for linjer som omfattas av
det geografiska tillimpningsomréddet f6r denna TSD (jfr avsnitt 1.2) som skall tas i bruk efter att denna TSD har
trétt i kraft.

Tillimpning av denna TSD pd hoghastighetslinjer som redan ir i bruk

Strategin som beskrivs i denna TSD géller uppgraderade och moderniserade linjer i enlighet med de villkor som
faststalls i artikel 14.3 i direktiv 9648 [EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG. I detta sarskilda sammanhang
anger Overgdngsstrategin pa vilket sitt befintliga installationer skall anpassas da det dr ekonomiskt motiverat att
gora s. Foljande principer tillimpas nér det galler TSD for infrastruktur.

Klassificering av arbeten

Modifiering av befintliga linjer sd att de dverensstimmer med alla TSD:er medfor hoga investeringskostnader
och kan foljaktligen endast vara progressiv.
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7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Med hiénsyn till den forutsdgbara livslingden for infrastrukturdelsystemets olika delar kan f6ljande forteckning
uppréttas over dessa delar, angivna i fallande ordning efter svérigheten att modifiera:

Byggnadskonstruktioner:

—  Linjedragning (kurvradier, sparavstdnd, lutningar).

—  Tunnlar (fritt utrymme och tvérsnittsarea).

—  Sparbarande konstbyggnader (motstindsformédga mot vertikal belastning).
—  Viagkonstruktioner (fritt utrymme).

—  Stationer (plattformar).

Sparkonstruktion:

—  Underbyggnad.

—  Sparvixlar och sparkorsningar.

—  Spar.

Diverse utrustning och underhéllsenheter.

Egenskaper och specifikationer for konstbyggnader

De kommer att bringas i 6verensstimmelse i samband med storre uppgraderingsprojekt som dr avsedda att
forbattra linjens prestanda.

Aspekterna som berdr konstbyggnader omfattar de flesta hinder, eftersom de for det mesta endast kan
modifieras nir fullstindiga omstruktureringsarbeten utférs (konstbyggnader, tunnlar och markarbeten).

Dynamisk analys, om detta krévs enligt avsnitt 4.2.14.2 i denna TSD,
—  krivs for uppgradering av befintliga linjer,

—  krévs ¢j for modernisering av befintliga linjer.

Egenskaper och kidnnetecken for sparkonstruktion

De dr mindre kritiska vad giller partiella modifieringar, antingen beroende pa att de gradvis modifieras inom
begrinsade geografiska omraden eller beroende pd att vissa komponenter kan modifieras oberoende av den
helhet de ingdr i.

De kommer att bringas i 6verensstimmelse i samband med storre uppgraderingsprojekt som dr avsedda att
forbattra linjens prestanda.

Det 4r mojligt att gradvis ersitta samtliga eller vissa av banoverbyggnadens delar med delar som
overensstimmer med TSD. I dessa fall skall hinsyn tas till det faktum att varje enskild aspekt inte gor det
mojligt att sdkerstdlla Gverensstimmelse for helheten: Gverensstimmelsen for ett delsystem kan endast
faststillas globalt, dvs. nir alla aspekter dr i overensstimmelse med TSD.

Overgangsfaser kan i detta fall visa sig nédvindiga for att bibehdlla banéverbyggnadens kompatibilitet med
bestimmelserna i andra delsystem (Trafikstyrning och signalering och Energiforsorjning), liksom med
forflyttandet av tdg som inte omfattas av TSD.

Egenskaper och kinnetecken for olika slag av utrustning och underhallsenheter

De kommer att bli 6verensstimmande i enlighet med de behov som uttrycks av de operatorer som nyttjar
berérda stationer och underhallsenheter.
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7.3.

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.2.1

7.3.2.2

Hastighet sdsom ett overgdngskriterium

Det 4r tillatet att ta en linje i bruk vid en ldgre hastighet 4n den maximalt planerade hastigheten. Nar detta dr
fallet skall dock linjen inte konstrueras pa ett sddant sitt att detta hindrar en eventuell anpassning till den
maximalt planerade hastigheten.

Exempelvis skall spdravstndet vara passande for den planerade linjehastigheten men ralsforhojningen méste
passa den hastighet som réder vid den tidpunkt dé linjen tas i bruk.

De krav som giller bedomning av 6verensstimmelse i denna situation anges i avsnitt 6.3.

Specialfall

Foljande specialfall 4r godkdnda i vissa jarnvagsnat. Dessa specialfall klassificeras enligt foljande:
—  "P-fall: permanenta fall

—  "T"fall: temporira fall. Vad giller temporira fall rekommenderas att systemets mél uppnds ar 2020 (ett
mdl som faststills i Europaparlamentets och ridets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om
gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, dndrat genom beslut
nr 884/2004/EG).

Sarskilda kdnnetecken for Tysklands jarnvagsnat

Linjer av kategori |

P-fall

Maximala lutningar

P4 hoghastighetslinjen Koln—Frankfurt (Rhein-Main) har maximala lutningar faststillts till 40 %o.
T-fall

Inget

Linjer av kategori II och III
P-fall
Inget
T-fall

Inget

Sirskilda kdnnetecken for Osterrikes jarnvigsnit

Linjer av kategori I

P-fall

Minsta plattformslangd

Den minsta plattformslangden har minskats till 320 m.
T-fall

Inget

Linjer av kategori II och III
P-fall
Minsta plattformsldngd

Den minsta plattformsldngden har minskats till 320 m.
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T-fall

Inget

7.3.3. Sarskilda kdnnetecken for Danmarks jarnvagsnat
P-fall
Minsta lingd pa plattformar och uppstallningsspdr

P4 linjerna i Danmarks jirnvagsnat har den minsta lingden pé plattformar och uppstallningsspar minskats till
320 m.

T-fall

Inget

7.3.4. Sarskilda kdnnetecken for Spaniens jarnvagsnit

7.3.4.1 Linjer av kategori
P-fall
Sparvidd

Med undantag for hoghastighetslinjerna Madrid-Sevilla och Madrid—Barcelona—franska grinsen, har linjerna pa
Spaniens nit lagts med sparvidden 1 668 mm.

7.3.4.2 Linjer av kategori II och III
P-fall
Sparvidd
Linjer av kategori II och III har lagts med sparvidden 1 668 mm.
Spdravstind
P4 linjer av kategori II och III far sparavstindet minskas till ett nominellt virde pa 3,808 m.
T-fall

Inget

7.3.5. Sarskilda kdnnetecken for Finlands jarnvagsnat

7.3.5.1 Linjer av kategori
P-fall
Sparvidd
Den nominella sparvidden 4r 1 524 mm.
Minsta infrastrukturprofil

Den minsta infrastrukturprofilen skall tillita tdg som konstruerats enligt lastprofilen FIN 1 enligt definition i
TSD hogh. Rullande materiel.
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7.3.5.2

Ekvivalent konicitet

Minimivirdena f6r genomsnittlig sparvidd ar foljande:

Hastighetsomrade Minimivirde for genomsnittlig sparvidd per 100 m
<160 Bedomning krivs ¢j

> 160 och < 200 1519

> 200 och < 230 1521

> 230 och < 250 1522

> 250 och < 280 1523

> 280 och < 300 1523
> 300 1523

Avstandet mellan de aktiva sidorna som skall anvindas i berdkningarna i avsnitt 4.2.9.2 4r 1511 mm

respektive 1 505 mm.

Fri hjulpassage i sparvixlar

Storsta varde for fri hjulpassage i sparvaxlar 4r 1 469 mm.

Motrilsavstind

Minsta virdet for motrilsavstindet dr 1 478 mm.

Fri hjulpassage vid vixelkorsningsspets:

Storsta varde for fri hjulpassage i vixelkorsningsspetsen ar 1 440 mm.

Fri hjulpassage vid ingdng mot motrdl/vingrdl

Storsta varde for fri hjulpassage vid ingdng mot motrél/vingral dr 1 469 mm.

Fléinsrinnans minst bredd

Flinsrdnnans minsta bredd ar 41 mm.

Motralens dverhajd

Storsta motrilshojd dr 55 mm.

Plattformsldngd

Den minsta plattformsldngden ar 350 m.

Avstand mellan spdrmitt och plattformskant

Det nominella avstdndet mellan sparmitt och plattformskant skall vara 1 800 mm vid en plattformshojd pa

550 mm.

T-fall

Inget

Linjer av kategori 1l och III

P-fall

Samma fall giller som for linjer enligt kategori I.
T-fall

Inget



19.3.2008 Europeiska unionens officiella tidning

L 77/53

7.3.6.

7.3.6.1

7.3.6.2

Sarskilda kdnnetecken for Storbritanniens jarnvagsnat
Linjer av kategori [
P-fall

Inget

T-fall

Inget

Linjer av kategori II

P-fall

Minsta infrastrukturprofil (4.2.3)

1 Lastprofilerna UK1 (version 2)

[ TSD hogh. Rullande materiel definieras lastprofilerna UK1 (version 2).

Lastprofilerna UK1 (version 2) har faststillts med hjilp av ett antal metodiker som limpar sig vil for den
brittiska jarnvigens infrastruktur och som medger maximalt utnyttjande av begrinsat utrymme.

Lastprofilen UK1 (version 2) bestdr av 3 profiler: UK1[A], UK1[B], UK1[D].

Enligt Klassificeringen ér lastprofiler [A] fordonsprofiler som inte r beroende av infrastrukturparametrar,
lastprofiler [B] fordonsprofiler som omfattar begransad (specifik) fjadringsrorelse, men inte inkluderar kastning
och lastprofiler [D] mallar som faststaller det storsta tillgangliga infrastrukturella utrymmet som ar tillgdngligt
pa ett rakt och plant spér.

Infrastrukturen skall verensstimma med lastprofilerna UK1 i enlighet med foljande regler:

2 Lastprofilen UK1[A]

Under 1 100 mm 6ver ralsytan skall den fasta infrastrukturprofilen som ar faststalld i Railway Group Standard
GCJRT5212 (version 1, februari 2003) tillimpas. Denna lastprofil tillhandahéller det optimalt begransade laget
for plattformar och utrustning som ar konstruerade for att vara mycket nidra taget och ar forenlig med
lastprofilen UK1[A] som definieras i TSD hogh. Rullande materiel.

I de fall da befintlig infrastruktur inte overensstimmer med den undre delen av profilen som definieras i GC/
RT5212 (version 1, februari 2003), kan minskade toleranser och sikerhetsavstand tillatas under forutsittning
att lampliga kontrolldtgirder finns inforda. Dessa atgdrder finns angivna i GC/RT5212 (version 1,
februari 2003).

3 Lastprofilen UK1[B]
Lastprofilen UK1[B] hénfor sig till den nominella sparplaceringen. Den innehéller marginaler for laterala och

vertikala rorelser i spar med 1ag stabilitet och forutsitter en maximal dynamisk rorelse for fordonet pd 100 mm
(lateral rorelse, vertikal rorelse, vridningsrorelse, fordonstoleranser och vertikal kurvform).

Vid tillimpning av en angiven UK1[B]-profil skall en justering for kastning i horisontella kurvor (med hjilp av
formlerna som beskrivs i avsnitt 5 nedan) géras med foljande vérden:

Boggicentrumavstind 17,000 m
Total lingd 24,042 m av total korgbredd

Avsténd till UK1[B]-profilen skall tillhandahéllas i enlighet med kraven i GC/RT5212 (version 1, februari 2003).

4 Lastprofilen UK1[D]

Lastprofilen UK1[D] hanfor sig till den nominella sparplaceringen. Ett fordon som har forklarats forenligt med
UK1[D] har limpliga korgdimensioner, geometrisk utformning och dynamiska rorelser som har definierats i
enlighet med en godkind metodik, vilka har anvints for att berdkna utrymmet som utnyttjas av fordonet.

Ingen punkt i infrastrukturen fir inkrakta pé lastprofilens linje som definieras i UK1[D]. Ingen kompensation
behovs for kastning i kurvor.
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[ de fall da fordon som har forklarats forenliga med UK1[D] har beviljats godkidnnande for rutten, i samforstand
med infrastrukturforvaltaren, skall fritt utrymme for dessa fordon tillhandahéllas i enlighet med kraven i GC/
RT5212 (version 1, februari 2003).

5  Berdkning av kastning i kurvor

[ detta avsnitt anges hur okningen av ett fordons fria utrymme, som beror pa att det framfors runt en kurva,
skall beriknas. Detta giller infrastrukturforvaltaren. Berdkningarna ar identiska med dem som finns angivna i
TSD hogh. Rullande materiel for berdkning av breddminskning, men uttrycks pé ett annat sitt.

& :
Rdi t wi I | — V\ I =
T AN

Kastningen i en punkt pd en fordonskorg ar skillnaden mellan det radiella avstdndet fran sparmitt till punkten
(Rdo eller Rdi) och det laterala avstandet frén fordonets mittlinje till punkten (Wo eller Wi). Detta berdknas da
fordonet stér stilla.

Betrakta ett fordon med boggicentrumavstinden L och ett halvt boggiaxelavstand pa ao. (Det verkliga
axelavstdndet dr 2 x ao.)

Den inre kastningen for en punkt Ui frdn fordonets mitt ar:

R-Wi- [Ui2 +( —Wi)z]

Den yttre kastningen for en punkt Uo frdn fordonets mitt ér:
[Uo2 i Wo)z] -R-Wo

dir =4/ [R* —ao? - 1% /4]
Lagg mirke till att samma berdkningar kan anvindas for att berdkna vertikala kastningar.

Sparavstand (4.2.4)

Enligt avsnitt 4.2.4 i denna TSD krévs f6r en maximalt tilldten hastighet V <= 230 km/h att "Vid projekteringen
definieras det minsta avstindet mellan huvudspdrens mittpunkter pd linjer som .. uppgraderas for
hoghastighetstig enligt foljande ... Om < 4,00 m, faststillt pd grundval av den kinematiska referensprofilen
(avsnitt 4.2.3)".

Den referensprofil som skall anvindas ir lastprofilen UK1 (version 2) som anges i kapitel 7 i TSD hogh.
Rullande materiel och i avsnitt 7.3.6 i denna TSD.

Detta krav kan uppfyllas med ett sparavstdnd pa 3 400 mm for rakspar och kurvspar med en radie pa 400 m
eller mer.

Plattformar (4.2.20)
1 Plattformshojd

For plattformar som anvinds pd uppgraderade linjer i Storbritannien, vid vilka tdg som 6verensstimmer med
TSD hogh. Rullande materiel forvintas stanna under normal kommersiell drift, skall hojden pd
plattformskanten vara 915 mm (inom en tolerans pd + 0, — 50 mm) mitt vinkelrdtt mot spdrplanet for det
spar som dr ndrmast plattformen.
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2 Horisontellt avstand mellan plattform och spér (plattformskantens lage)
For plattformar som anvidnds pa uppgraderade linjer i Storbritannien, vid vilka tdg som Gverensstimmer med
TSD hogh. Rullande materiel forvintas stanna under normal kommersiell drift, skall plattformskanten vara det
minsta avstindet fran det angrdnsande spéret (inom en tolerans pa + 15, — 0 mm) som ar forenligt med den
undre delen av profilen som anges i bilaga 1 i Railway Group Standard GC/RT5212 (version 1, februari 2003).
For merparten av den rullande materielen uppfylls detta krav i kurvor med en radie som ar storre dn eller lika
med 360 m vid ett avstdnd p&d 730 mm fran plattformskantens lige (inom en tolerans pé + 15, — 0 mm). [
bilaga 1 i Railway Group Standard GC/RT5212 (version 1, februari 2003) anges undantag for det fall dd Class
373-tag (Eurostar) eller 2,6 m breda containrar méste passera plattformen. I bilaga 1 i Railway Group Standard
GCJRT5212 (version 1, februari 2003) anges dven kraven for de fall dd kurvradien dr mindre d4n 360 m.
3 Minsta plattformslingd
For plattformar pd uppgraderade linjer i Storbritannien, vid vilka tdg som overensstimmer med TSD hogh.
Rullande materiel forvantas stanna under normal kommersiell drift, skall den anvandbara plattformslingden
uppga till minst 300 m.
Plattformslingden pa uppgraderade linjer i Storbritannien, vid vilka tdg som 6verensstimmer med TSD hégh.
Rullande materiel forvintas stanna under normal kommersiell drift, skall anges i infrastrukturregistret.
T-fall
Inget

7.3.6.3 Linjer av kategori III
P-fall
Alla specifika P-fall som giller for linjer av kategori II géller dven linjer av kategori IIL
T-fall
Inget

7.3.7. Sarskilda kdnnetecken for Greklands jarnvigsnit

7.3.7.1 Linjer av kategori I
P-fall
Inget
T-fall
Inget

7.3.7.2 Linjer av kategori II och III

P-fall
Minsta infrastrukturprofil

Minsta infrastrukturprofil for linjen Aten—Thessaloniki-ldomeni och Thessaloniki-Promahona ar GB men ér
for vissa delar pé linjen begransad till GA.

Minsta infrastrukturprofil for linjen Aten—Kiato ar GB.

Minsta lingd pd plattformar och uppstdllningsspdr

Pé linjen Aten—Thessaloniki-Idomeni och Thessaloniki-Promahona 4r den minsta anvindbara lingden for
plattformar och uppstillningsspar 200 m.

P4 Promahona-stationen: 189 m
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P4 linjen Aten—Kiato dr den minsta anvindbara lingden for plattformar och uppstillningsspar enligt foljande:

P4 stationerna SKA, Megara, Ag.Theodoroi och Kiato: 300 m

P4 Thriasio-stationen: 150 m

P4 Magula-stationen: 200 m

Sparvidd

Linjen Aten—Patras 4r lagd med sparvidden 1 000 mm. En gradvis uppgradering till sparvidden 1 435 mm
forvintas.

T-fall

Inget

Sarskilda kidnnetecken for Irlands och Nordirland jarnvigsnat

P-fall

Minsta infrastrukturprofil

Den minsta infrastrukturprofil som skall anvindas pa linjer inom Republiken Irlands och Nordirlands
jarnvagsndt ar IRL1 (irlindsk standard).

IRL1 MINSTA
INFRASTRUKTURPROFIL

2760

Ultrymme for [*s80
Signaler och tak

Cc
¢ )
T
1 ! ! [
) 1
] ] \
i : !
| 1245 ' X
J |
Signaler och andra féremél kortare &4n 2 m : |
(med undantag for kontaktledningsstolpar) ] Pelare pa _|
. . . ] perronger ! )
Andra konstruktioner inklusive N s 2
kontaktledningsstolpar MEN inte broar (se not 4 c) 1 '8 gl
H ] o~ |
2040 (se not5) ] ] | 9| <
H H t 6) -
1485 ! ! 2500 (se nof
i 0 i —
R | Bindbalkar 1 = :
Gangvag 150 lk . ' 300
f -, SN p—
700 150 Nominell v 0
Bl s B ot m :
x* ~ *x X d PR
T Sparniva | 1602 Pﬂ»l 1970 | 1 éoz Sparniva
: [ i 3570 ' Nisch for
N N ' signalledningar
9254 (med gangvég)

Anmirkningar:

1. T horisontella kurvor skall tillracklig hansyn tas till effekter orsakade av kurvor och rilsforhojning.

2. I vertikala kurvor skall tillrdcklig hansyn tas till effekter av sddana kurvor.

3. Gransvardet 60 mm for byggnaders utsprang till friprofilen giller med alla begriansningar som anges i
standard PW4. Virdet for utsprang dr noll for Dublins forortsomrdden (se standard PW4 for smérre
undantag).

4. Broar:

(@ Den vertikala hojden 4 830 mm avser firdig hojd. Om extra ballast foreslds eller om en
sparlyftning krévs, for att forbittra den longitudinella profilen, skall en storre hojd tillhandahéllas.
Under vissa omstindigheter kan mattet 4 830 minskas till 4 690 mm.
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(b) Hojden pd broar och byggnadsverk skall 6kas med de vdrden som anges i tabell A, ndr
rdlsforhojning forekommer.

Tabell A
Rilsforhojning H
0 4830
10 4843
20 4857
30 4870
40 4 883
50 4896
60 4910
70 4923
80 4936
90 4949
100 4963
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

(o  Brofisten skall vara 4 500 mm fran nirmaste passerande kant, pd grund av kurveffekter.

(d)  Om elektrifiering planeras och det finns en plankorsning i narheten, maste den vertikala fria hojden
okas till 6 140 mm.

5. Utrymme &r avsatt for en 700 mm gangvig. Utan gdngvdg kan det angivna mdttet minskas till
1790 mm.

6.  Istandarden PW39 finns en omfattande tabell 6ver plattformsbredder.

Sparvidd

Jarnvagsnitet i Irland och Nordirland utgors av linjer som lagts med en spéarvidd pd 1 602 mm. Enligt
artikel 7 b i radets direktiv 96/48/EG, dndrat genom dircktiv 2004/50/EG, skall nya linjer som projekteras i
Irland och Nordirland bibehélla denna sparvidd.

Minsta kurvradie

Till foljd av att sparvidden pd 1 602 mm bibehélls r inte bestimmelserna i denna TSD om minsta kurvradie
och dartill horande aspekter (rdlsforhojning och ralsforhojningsbrist) tillimpliga pé jarnvagsnaten i Irland och
Nordirland.

Minsta lingd pa plattformar och uppstallningsspdr

P4 jarnvdgsniten i Irland och Nordirland dr den minsta anvindbara lingden for plattformar och
uppstdllningsspar som anvinds av hoghastighetstdg faststalld till 215 m.
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7.3.9.1

7.3.10.

7.3.10.1

7.3.10.2

7.3.11.

7.3.11.1

Plattformshajd

P4 linjerna i Irland och Nordirland skall plattformarna ha hojden 915 mm. Plattformshéjden har valts for att
optimera insteget for tdg som konstrueras med lastprofilen IRLI.

Sparavstdnd

Minsta sparavstdnd pd befintliga linjer i Irland och Nordirland skall okas for att beakta kommande
uppgraderingar i syfte att garantera sikerhetsavstindet mellan passerande tig.

Sarskilda kdnnetecken for Italiens jarnvagsnat

Linjer av kategori I, I och III

Avstand fran mellan plattformen och sparmitt for plattformar med en hojd pd 550 mm

P-fall

Pd jarnvagsndten i Italien erhalls det nominella avstindet L fran sparmitt parallellt med spérplanet, for
plattformar med en héjd pd 550 m, med hjilp av foljande formel:

pa rakspér och insidan av kurvorna: L (mm)=1650 + ? +g - 12435 +11,5
. 3750 -1435
utsidan av kurvorna: L (mm)=1650 + 7T +g + 11,5+ 220 * tan §

dir § dr vinkeln mellan rdlsforhojningen och den horisontella linjen.

T-fall

Inget

Sarskilda kdnnetecken for Nederldndernas jarnvagsnat
Linjer av kategori I

P-fall

Inget

T-fall

Inget

Linjer av kategori II och III

P-fall

Plattformshojden ar 840 mm.

T-fall

Inget

Sarskilda kidnnetecken for Portugals jarnvigsnat
Linjer av kategori I

P-fall

Inget

T-fall

Inget
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7.3.11.2

7.3.12.

7.3.12.1

7.3.12.2

Linjer av kategori 1I och III
P-fall
Sparvidden 4r 1 668 mm.
T-fall

Inget

Sarskilda kdnnetecken for Sveriges jarnvigsnit
Linjer av kategori I

P-fall

Minsta plattformsldngd

Den minsta plattformslangden har minskats till 225 m.

Uppstallningsspdr: minsta lingd

Uppstallningssparens lingd kan vara begransad for att mojliggora tilltrade for tdg med en storsta lingd av
225 m.

Plattformar — avstdnd fran sparmitt

Det nominella avstindet L fran sparmitt parallellt med sparplanet skall vara
L=1700 mm + §; , L (mm), S (mm)
didr S ar beroende pa kurvradien (R) och den installerade ralsforh6jningen (D) som fés frin formeln:

For innerkurvor:

S; = 41 000/R + D/3* (for plattformshojden 580 mm)
(for plattformshojden 730 mm D/2)"

For ytterkurvor:
S, = 31 000/R — D/4
R (m), D (mm)

Toleranser for det nominella avstindet L (1 700 mm) for plattformskanternas placering ar foljande i mm:

Nybyggnation: -0, +40
Underhaéllstolerans: - 30, + 50
Sakerhetsgranstolerans: - 50
T-fall

Inget

Linjer av kategori II

P-fall

Samma fall giller som for linjer enligt kategori L.
T-fall

Plattformshaojd

Den nominella plattformshéjden 4r 580 mm eller 730 mm.
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7.3.12.3

7.3.13.

7.4.

Linjer av kategori 1I
P-fall

Samma fall géller som for linjer enligt kategori I.

T-fall
Plattformshajd

Den nominella plattformshojden dr 580 mm eller 730 mm.

Sarskilda kdnnetecken for Polens jarnvagsnat
P-fall
Minsta infrastrukturprofil

Minsta infrastrukturprofil maste medge trafikering med tdg som dr byggda enligt lastprofil GB och OSZD 2-SM
(se den schematiska bilden nedan).
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Oversyn av TSD

Enligt artikel 6.3 i direktiv 96/48[EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, skall Europeiska jirnviagsbyrdn
ansvara for att forbereda Gversyn och uppdatering av TSD:erna och forse den kommitté som avses i artikel 21
med ldmpliga rekommendationer for att den tekniska utvecklingen eller forandringar i de samhalleliga kraven
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7.5.

skall kunna beaktas. Dessutom kan framtida antaganden och 6versyner av andra TSD:er ocksd inverka pd denna
TSD. Foreslagna dndringar av denna TSD skall bli foremaél for ingdende granskning, och uppdaterade TSD:er
kommer att offentliggoras regelbundet med ett vigledande tidsintervall pa tre ar. Detta kommer ocksa att
innefatta mojligheten att inkludera bullerparametrar for infrastrukturen.

Studien skall begransas till de rutter for vilka kartliggning av buller krivs enligt direktiv 2002/49/EG av
den 22 juni 2002 om bedémning och hantering av omgivningsbuller. Hinvisning till infrastrukturdtgérder
skall begrinsas till dtgdrder vid killan, tex. kontroll av rilhuvudets ojimnhet och akustisk optimering av
sparets dynamiska egenskaper.

Overenskommelser
Befintliga 6verenskommelser

Medlemsstaterna skall, inom sex mdanader fran det att denna TSD trdder i kraft, till kommissionen anmaila
foljande typer av overenskommelser rorande driften av delsystem som omfattas av denna TSD (projektering,
modernisering, uppgradering, ibruktagande, drift och underhdll av delsystem enligt definition i kapitel 2 i
denna TSD):

— Sadana nationella, bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser mellan medlemsstater och
infrastrukturforvaltare eller jarnvagsforetag som ingdtts pd permanent eller tidsbegransad basis och
som dr nodvandiga pd grund av den mycket specifika eller lokala beskaffenheten hos den planerade
trafiken.

—  Sadana bilaterala eller multilaterala Gverenskommelser mellan infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag
eller mellan medlemsstater som leder till en hog grad av driftskompatibilitet lokalt eller regionalt.

—  Sadana internationella 6verenskommelser som ingdtts mellan en eller flera medlemsstater och minst ett
land utanfér Europeiska unionen, eller mellan infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag i medlemsstater
och minst en infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag i ett land utanfor Europeiska unionen, och
som leder till en hog grad av driftskompatibilitet lokalt eller regionalt.

Fortsatt drift/underhdll av delsystem inom ramen for denna TSD som omfattas av dessa Gverenskommelser
skall tilldtas i den mén de overensstimmer med gemenskapslagstiftningen.

Dessa 6verenskommelsers forenlighet med EU:s lagstiftning, inbegripet icke-diskriminerande aspekter och
framfor allt forenligheten med denna TSD, kommer att analyseras, och kommissionen kommer att vidta
nodvindiga atgarder, sdsom till exempel att se over denna TSD och eventuellt gora tilligg angdende specialfall
eller 6vergdngslosningar.

Framtida 6verenskommelser eller dndringar av befintliga dverenskommelser

I alla framtida 6verenskommelser och dndringar av befintliga overenskommelser skall hiansyn tas till EU:s
lagstiftning och sdrskilt till denna TSD. Medlemsstaterna skall underritta kommissionen om sddana
overenskommelser/dndringar. Samma forfarande som i avsnitt 7.5.1 dr da tillimpligt.
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BILAGA A

Driftskompatibilitetskomponenter i delsystemet infrastruktur

A.l. Tillimpningsomride

I denna bilaga beskrivs bedomningen av overensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenterna i delsystemet
Infrastruktur.

A.2. Egenskaper som skall bedémas for "etablerade” driftskompatibilitetskomponenter

Egenskaperna for de driftskompatibilitetskomponenter som skall bedomas i de olika konstruktions-, utvecklings- och
tillverkningsfaserna dr markerade med "X” i tabell A. Om ingen bedémning av ett anmailt organ krivs dr detta
markerat med "Ej tillimplig” i tabellen.

Tabell A1

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenter for EG-férsikran om 6verensstimmelse

Bedomning i foljande fas
Konstruktions- och utvecklingsfas Ti]lvelf:knings—
.. as
Egenskaper att bedéma
Kontroll av Kontroll av Produktkvali-
konstruk- tillverk- Typprovning tet
tion ningsprocess (serie)
53.1 Rl
5.3.1.1 Rilhuvudets profil X X Ej tillimp- X
lig
5.3.1.2 Rilens metervikt X Ej tillimp- | Ej tillimp- Ej tillimplig
lig lig
5.3.1.3 Ralstélsort X X Ej tillimp- X
lig
5.3.2  Ralsbefistningssystem
5.3.2.a Minsta motstdndsformégan Ej tillimp- | Ej tillimp- X X
mot longitudinell ralsforskjut- lig lig
ning
5.3.2b Motstandsformaga mot uppre- | Ej tillimp- | Ej tillimp- X X
pade belastningar lig lig
5.3.2.c  Mellanlaggsplattans dynamiska | Ej tillimp- | Ej tillimp- X X
styvhet lig lig
5.3.2.d  Elektriskt motstdnd Ej tillimp- | Ej tillimp- X X
lig lig
5.3.3  Sliprar och vixelsliprar
5.3.3.a Massa X X X X
5.3.3b Lingd X X X X
5.3.4  Spdrvixlar och spdrkorsningar
5.3.4.a Forreglingar X Ej tillimp- | Ej tillimp- Ej tillimplig
lig lig
5.3.4b Anvindning av korsningar med X Ej tillimp- | Ej tillimp- Ej tillimplig
rorlig spets lig lig
5.3.4.c Geometriska egenskaper X X Ej tillimp- X
lig
5.3.5  Vattenpdfyllningsadapter
5.3.5  Typ och egenskaper X Ej tillimp- | Ej tillimp- X
lig lig
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A.3. Egenskaper som skall bedémas for "nya” driftskompatibilitetskomponenter

Nya driftskompatibilitetskomponenter skall bedomas under konstruktionsfasen efter kraven i kapitel 4, enligt

markeringen i tabell A2. Om ingen beddmning av ett anmilt organ krivs r detta markerat med "Ej tillimplig” i

tabellen.

De avsnitt av kapitel 4 som skall anvindas for bedomningen av spdrvixlar och sparkorsningar finns angivna i

kapitel 5.

Under tillverkningsfasen skall de egenskaper for nya driftskompatibilitetskomponenter som anges i de tekniska
specifikationerna i det tekniska underlaget bedomas i enlighet med den valda modulen.

Tabell A2

Bedomning av en ny driftskompatibilitetskomponent fér EG-kontroll av 6verensstimmelse

Driftskompatibilitetskomponenter

Egenskaper att bedoma

Ral

Befistningssystem

Sliprar

422 Nominell sparvidd Ej tillamplig Ej tillimplig Kontroll av konstruk-
tion
423 Minsta infrastrukturprofil Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
4.2.4 Spéravstand Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
425 Storsta stigningar och lut- Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
ningar
4.2.6 Minsta kurvradie Ej tillimplig Kontroll av kon- Ej tillimplig
struktion
42.7 Rilsforh6jning Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
428 Rilsforhojningsbrist Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
4.29.2 Ekvivalent konicitet (pro- Kontroll av kon- Kontroll av kon- Kontroll av konstruk-
jekteringsvérde) struktion struktion tion
4.2.9.3.1  Minimivirden for genom- Kontroll av kon- Kontroll av kon- Kontroll av konstruk-
snittlig sparvidd struktion — vid drift | struktion — vid drift tion — vid drift
4.2.10 Sparldgeskvalitet och grans- Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
varden for punktfel
4211 Rillutning Kontroll av kon- Kontroll av kon- Kontroll av konstruk-
struktion struktion tion
4.2.12 Sparvixlar och sparkorsningar Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
42121  Forreglingar (se tabell A1) Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
4.2.12.2  Anvindning av korsningar Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
med rorlig spets
4.2.12.3  Geometriska egenskaper Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
(se tabell A1)
4.2.13 Spérets motstandsformaga Kontroll av kon- Kontroll av kon- Kontroll av konstruk-
struktion struktion tion
4.2.14 Trafiklaster pd broar Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
4.2.15 Total sparstyvhet Ej tillimplig Typprovning Ej tillimplig
4.2.16 Storsta tryckvariation i Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
tunnlar
4.2.17 Sidvindseffekter Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
4218 Stromoéverforingsegenska- Typprovning Typprovning

per
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Driftskompatibilitetskomponenter

Egenskaper att bedoma

Ril

Befistningssystem

Sliprar

4.2.19 Buller och vibrationer Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
4.2.20 Plattformar Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
4.2.20.1  Tilltrdde till plattformar Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
4.2.20.2  Anvindbar plattformslingd Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.20.4-5 Plattformshojd och avstand

fran sparmitt

Ej tillimplig

Ej tillimplig

Ej tillimplig

4.2.20.6 SF:‘irets utformning langs Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
plattformarna

4.2.20.7  Skydd mot elolyckor Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.20.8  Tillganglighet for funk- Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
tionshindrade

4221 Brandsikerhet och sikerhet Ej tillamplig Ej tillimplig Ej tillimplig
i jarnvagstunnlar

4.2.22 Tilltrade till och intrdng i Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
spdranldaggningar

4.2.23 Sidoutrymme for passage- Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
rare vic( evakuering av tdg
utanfor stationerna

4.2.25 Uppstallningsspdr och andra Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
omrdden med mycket ldg has-
tighet

4.2.25.1  Uppstillningssparens langd Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.25.2  Uppstillningsspdrens lut- Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
ning

4.2.253  Kurvradie Ej tillimplig Kontroll av kon- Ej tillimplig

struktion
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BILAGA B1

Bedémning av delsystemet Infrastruktur

B1.1. Tillimpningsomride

B1.2.

[ denna bilaga beskrivs bedomningen av dverensstimmelse for delsystemet Infrastruktur.

Egenskaper och moduler

Egenskaperna hos delsystemet som skall bedomas i de olika konstruktions-, tillverknings- och driftsfaserna ar
markerade med "X” i tabell B1. Om ingen bedémning av ett anmalt organ krévs 4r detta markerat med "Ej tillimplig” i

tabellen.

Detta hindrar inte att det finns behov av andra bedomningar inom ramen for andra faser.

Definition av bedomningsfaserna:

1 "Detaljerad utformning och slutlig utformning, fore tillverkning”™ innefattar kontroll av att virdena/
parametrarna stimmer overens med tillimpliga TSD-krav.

2 ’Tillverkad, fore ibruktagande”: kontroll pé faltet av att den verkliga produkten overensstimmer med relevanta
konstruktionsparametrar just innan den tas i drift.

3 "Validering under driftsmassiga forhéllanden”: kontroll av delsystemets status under drift.

Tabell B1

Bed6mning av delsystemet Infrastruktur for EG-kontroll av verensstimmelse

Bedomningsfas

1

2

3

Egenskaper att bedoma

Detaljerad utformning

och slutlig utformning,

fore tillverkning:

Tillverkad, fore
ibruktagande

Validering under
driftsmassiga %6rhillanden

422 Nominell spéarvidd X Ej tillimplig Ej tillimplig

423 Minsta infrastrukturprofil X X Ej tillimplig

4.2.4 Sparavstand X X Ej tillimplig

425 Storsta stigningar och lut- X Ej tillimplig Ej tillimplig
ningar

4.2.6 Minsta kurvradie X X Ej tillimplig

4.2.7 Rilsforhojning X X Ej tillimplig

428 Rilsforhojningsbrist X Ej tillimplig Ej tillimplig

4292 Ekvivalent konicitet (projek- X Ej tillamplig Ej tillimplig
teringsvarde)

4.2.9.3.1  Minimivirden f6r genom- Ej tillimplig X Ej tillimplig
snittlig sparvidd

4.2.10 Sparldgeskvalitet och gréns- Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
virden for punktfel

4.2.11 Rillutning X Ej tillimplig Ej tillimplig

4212 Sparvixlar och sparkorsningar




L 77/66

Europeiska unionens officiella tidning

19.3.2008

Beddmningsfas

1

2

3

Egenskaper att bedoma

Detaljerad utformning
och slutlig utformning,
fore tillverkning:

Tillverkad, fore
ibruktagande

Validering under
driftsmissiga %6rhillanden

4.2.12.1  Forreglingar (se tabell A1) Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.12.2  Anvindning av korsningar X Ej tillimplig Ej tillimplig
med rorlig spets

42.12.3  Geometriska egenskaper Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig
(se tabell A1)

4213 Sparets motstdndsformaga X Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.14 Trafiklaster pd broar X Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.15 Total sparstyvhet Reserverad reserverad Ej tillimplig

4.2.16 Storsta tryckvariation i X Ej tillimplig Ej tillimplig
tunnlar

4217 Sidovindars paverkan Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig

42.18 Stromoverforingsegenskaper Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.19 Buller och vibrationer Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.20 Plattformar

4.2.20.1  Tilltrade till plattformar X Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.20.2  Anvandbar plattformslingd X Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.20.4-5 Plattformshéjd och avstind X X Ej tillimplig
fran sparmitt

4.2.20.6  Sparets utformning lings X Ej tillimplig Ej tillimplig
plattformarna

4.2.20.7  Skydd mot elolyckor X Ej tillimplig Ej tillimplig

4.2.20.8  Tillgdnglighet for funktions- X Ej tillimplig Ej tillimplig
hindrade

4221 Brandsakerhet och sikerhet i Ej tillimplig Ej tillimplig Ej tillamplig
jarnvagstunnlar

4.2.22 Tilltrade till och intrdng i X Ej tillimplig Ej tillimplig
sparanlidggningar

4223 Sidoutrymme for passage- X X Ej tillimplig
rare vid evakuering av tdg
utanfor stationerna

4.2.25 Uppstdllningsspdr och andra
omrdden med mycket ldg has-
tighet

4.2.25.1  Uppstillningssparens lingd X Ej tillimplig Ej tillimplig

42252 Uppstillningssparens lut- X Ej tillimplig Ej tillimplig
ning

4.2.253  Kurvradie X Ej tillimplig Ej tillimplig
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BILAGA B2

Bedémning av delsystemet underhill

B2.1. Tillimpningsomride

[ denna bilaga beskrivs bedomningen av overensstimmelse for den del av delsystemet Underhall for fasta installationer
som ror service.

B2.2. Egenskaper

Egenskaperna hos delsystemet som skall bedomas i de olika konstruktions-, tillverknings- och driftsfaserna ar
markerade med "X” i tabell B2. Om ingen bedémning krévs ar detta markerat med "Ej tillimplig” i tabellen.

Medlemsstatens bedomning av delsystemet Underhall

Tabell B2

1

Egenskaper att bedoma

Detalf‘erad utformning

och slutlig utformning,

fore tillverkning:

Tillverkad, fore
ibruktagande

Validering under
driftsméssiga forhdllanden

4.2.26

Fasta installationer for service
av tdg

Anslutningar for toalettomning X Ej tillimplig Ej tillimplig
Tvattutrustning — rengoringshdjd X Ej tillimplig X
Tvattutrustning — hastighet X Ej tillimplig Ej tillimplig
Vattenkvalitet X Ej tillimplig X
Sandkvalitet Ej tillimplig Ej tillimplig X
Branslekvalitet Ej tillimplig Ej tillimplig X
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BILAGA C

Bedémningsférfaranden

Moduler for driftskompatibilitetskomponenter

Modul A Intern tillverkningskontroll

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud som
fullgor de ataganden som anges i punkt 2, skall sdkerstilla och forsikra att den berorda driftskompatibilitets-
komponenten uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren skall uppritta den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedéma om driftskompatibilitetskomponenten
overensstimmer med kraven i denna TSD. I den mén det krdvs for bedomningen skall den omfatta
driftskompatibilitetskomponentens konstruktion, tillverkning, underhdll och funktion. I den médn det krivs for
bedomningen skall dokumentation innehélla foljande uppgifter:

—  En allmin beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar och diagram 6ver
komponenter, underenheter, kretsar etc.

—  Sadana beskrivningar och forklaringar som krévs for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen,
underhdll och drift av driftskompatibilitetskomponenten.

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (') med relevanta punkter, vilka har tillimpats
helt eller delvis.

—  En beskrivning av de 16sningar som valts for att uppfylla kraven i denna TSD nir de europeiska specifikationer
i TSD inte tillimpas fullt ut.

—  Resultat av konstruktionsberikningar, undersokningar osv.
—  Provningsrapporter.

Tillverkaren skall vidta alla atgdrder som kravs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje drifts-
kompatibilitetskomponent som tillverkas 6verensstimmer med den tekniska dokumentation som avses i punkt 3
och med tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en skriftlig forsikran om drifts-
kompatibilitetskomponentens dverensstimmelse. Innehéllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som
anges i bilaga IV.3 och artikel 13.3 i direktiv 96/48/EG. EG-forsikran om overensstimmelse och medféljande
handlingar skall vara daterade och underskrivna.

Forsakran skall vara avfattad pd samma sprak som den tekniska dokumentationen och innehalla foljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG och ovriga direktiv som kan omfatta driftskompatibilitets-
komponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ir frga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktérens firmanamn ocksé

uppges.)

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).
—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om Gverensstimmelse.

—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anviandningsvillkoren.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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— Hanvisning till denna TSD samt 6vriga tillimpliga TSD:er och i férekommande fall hanvisning till de
europeiska specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall tillsammans med den tekniska dokumentationen
bevara en kopia av EG-forsakran om oOverensstimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitets-
komponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska
dokumentationen tillganglig aligga den person som infor driftskompatibilitetskomponenten pa gemenskapsmark-
naden.

Om det enligt TSD krivs en EG-forsikran om driftskompatibilitetskomponentens lamplighet f6r anvindning, utéver
EG-forsdkran om 6verensstimmelse, skall denna forsikran bifogas efter att ha utfirdats av tillverkaren enligt de
villkor som anges i modul V.

Modul A1 Intern konstruktionskontroll med tillverkningskontroll

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud som
fullgor de ataganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och forsikra att den berorda driftskompatibilitets-
komponenten uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren skall uppritta den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att beddma om driftskompatibilitetskomponenten
overensstimmer med kraven i TSD:n.

Den tekniska dokumentationen skall ocksd bevisa att konstruktionen for en driftskompatibilitetskomponent, som
redan har godkints fore inférandet av foreliggande TSD, 6verensstimmer med TSD:mn och att driftskompatibili-
tetskomponenten har anvénts under drift inom samma anvindningsomrade.

[ den médn det krivs for bedomningen skall den omfatta driftskompatibilitetskomponentens konstruktion,
tillverkning, underhll och funktion. I den mén det kravs for bedomningen skall dokumentation innehélla foljande
uppgifter:

—  En allmén beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten och dess anvandningsvillkor.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar och diagram 6ver
komponenter, underenheter, kretsar etc.

—  Sadana beskrivningar och forklaringar som krévs for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen,
underhdll och drift av driftskompatibilitetskomponenten.

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (%) med relevanta punkter, vilka har tillimpats
helt eller delvis.

—  Beskrivningar av de losningar som valts for att uppfylla kraven i denna TSD nir de europeiska specifikationer i
TSD inte tillimpas fullt ut.

—  Resultat av konstruktionsberikningar, undersokningar osv.
—  Provningsrapporter.

Tillverkaren skall vidta alla atgdrder som kravs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje drifts-
kompatibilitetskomponent som tillverkas dverensstimmer med den tekniska dokumentation som avses i punkt 3
och med tillimpliga krav i TSD.

Det anmaélda organet, som viljs av tillverkaren, skall utfora limpliga undersokningar och provningar for att
kontrollera att de tillverkade driftskompatibilitetskomponenterna 6verensstimmer med den typ som beskrivs i den
tekniska dokumentationen som avses i punkt 3 och med kraven i TSD:n. Tillverkaren (%) kan vilja ndgot av f6ljande
forfaranden:

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed

TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
Om det behovs kan tillverkarens bestimmanderitt begrinsas for specifika komponenter. 1 detta fall specificeras det tillimpliga
kontrollférfarandet som kravs for driftkompatibilitetskomponenten i TSD:n (eller i dess bilagor).



L 77/70

Europeiska unionens officiella tidning

19.3.2008

5.1

5.1.2

5.2

Undersokning och provning av varje produkt.

Varje produkt skall undersokas individuellt och limpliga provningar utforas for att kontrollera dess Gverens-
stimmelse med den typ som beskrivs i den tekniska dokumentationen och med tillimpliga krav i TSD. Om en
provning inte beskrivs i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), 4r relevanta europeiska specifikationer
eller likvardiga provningar tillimpliga.

Det anmilda organet skall utfirda en skriftlig forsikran om éverensstimmelse f6r godkidnda produkter avseende
utforda provningar.

Statistisk kontroll

Tillverkaren skall presentera sina produkter i form av enhetliga partier och vidta alla dtgarder som kravs for att vid
tillverkningsprocessen se till att varje framstillt parti blir enhetligt.

Alla driftskompatibilitetskomponenter skall vara tillgingliga for kontroll i form av enhetliga partier. Ett prov viljs
slumpvis ut i varje parti. Varje driftskompatibilitetskomponent i ett prov skall undersokas individuellt och limpliga
provningar utforas for att kontrollera dess oOverensstimmelse med den typ som beskrivs i den tekniska
dokumentationen och med tillimpliga krav i TSD och for att avgéra om partiet skall godkannas eller underkidnnas.
Om en provning inte beskrivs i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), ér relevanta europeiska
specifikationer eller likvirdiga provningar tillimpliga.

Vid det statistiska forfarandet skall lampliga metoder anvindas (statistisk metod, provtagningsschema etc.), beroende
péa de egenskaper som skall bedomas enligt TSD.

For godkinda partier skall det anmilda organet utfirda en skriftlig forsakran om Gverensstimmelse avseende de
utforda provningarna. Alla partiets driftskompatibilitetskomponenter far inforas pd marknaden, med undantag for
de driftskompatibilitetskomponenter i provet som befanns ej dverensstimmande.

Om ett parti underkdnns skall det anmilda organet eller den behoriga myndigheten vidta limpliga atgarder for att
forhindra att det partiet slipps ut pd marknaden. Om partier ofta underkénns skall det anmilda organet tillfilligt
avbryta den statistiska kontrollen.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens Gverensstimmelse.

Innehéllet i denna forsakran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 och artikel 13.3 i direktiv 96/
48/EG. EG-forsdkran om overensstimmelse och medfoljande handlingar skall vara daterade och underskrivna.

Forsakran skall vara avfattad pd samma sprik som den tekniska dokumentationen och innehélla féljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG och ovriga direktiv som kan omfatta driftskompatibilitets-
komponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ar frdga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksd

uppges.)

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).
—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om Gverensstimmelse.
—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anviandningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av
overensstimmelse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

—  Hanvisning till denna TSD och ovriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.
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Hanvisningen till intyget giller det intyg om Gverensstimmelse som nidmns i punkt 5. Tillverkaren eller dennes i
gemenskapen etablerade ombud skall pd begdran kunna lidgga fram det anmilda organets forsikran om
Gverensstimmelse.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall tillsammans med den tekniska dokumentationen
bevara en kopia av EG-forsikran om overensstimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitets-
komponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud &r etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att hélla den tekniska
dokumentationen tillginglig aligga den person som infor driftskompatibilitetskomponenten pa gemenskapsmark-
naden.

Om det enligt TSD krivs en EG-forsikran om driftskompatibilitetskomponentens lamplighet f6r anvindning, utéver
EG-forsikran om 6verensstimmelse, skall denna forsikran bifogas efter att ha utfirdats av tillverkaren enligt de
villkor som anges i modul V.

Modul B Typkontroll

I denna modul beskrivs den del av forfarandet som det anmilda organet anvinder for att konstatera och intyga att en
typ, som ér representativ for den berdrda produktionen, uppfyller tillimpliga krav i TSD.

En ansokan om typkontroll skall inges av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud.
Ansokan skall innehalla f6ljande uppgifter:

—  Tillverkarens namn och adress och, om ansokan ges in av hans representant, dennes namn och adress.
—  En skriftlig forsdkran om att samma ans6kan inte har ingivits till nigot annat anmalt organ.

—  Teknisk dokumentation enligt beskrivningen i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmilda organet med ett representativt provexemplar ur den aktuella produktionen,

nedan kallat typ.

En typ kan omfatta olika versioner av driftskompatibilitetskomponenten forutsatt att skillnaderna mellan
versionerna inte kan paverka overensstimmelsen med bestimmelserna i TSD.

Det anmilda organet kan begira ytterligare provexemplar om provningsprogrammet sd kréver.

Om forfarandet for typkontroll inte kriver typprovning och om typen ér tillrdckligt val definierad i den tekniska
dokumentationen som avses i punkt 3, skall det anmélda organet godkdnna att inga provexemplar stills till dess
forfogande.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om driftskompatibilitetskomponenten
overensstimmer med kraven i TSD:n. I den man det krdvs for bedomningen skall den omfatta drifts-
kompatibilitetskomponentens konstruktion, tillverkning, underhéll och funktion.

Den tekniska dokumentationen skall innehélla foljande uppgifter:
—  En allmén typbeskrivning.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar och diagram 6ver
komponenter, underenheter, kretsar etc.

—  Sadana beskrivningar och forklaringar som krévs for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen,
underhdll och drift av driftskompatibilitetskomponenten.

—  Villkoren for inférande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella sammanhang (underenheter,
enheter, delsystem) och de nodvindiga villkoren vad giller grinssnitt.

— Anvindnings- och underhéllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrinkningar med avseende pa
anvandningstid eller korstricka, gransvirden for slitage etc.).

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (*) med relevanta punkter, vilka har tillimpats
helt eller delvis.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvandas.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

—  En beskrivning av de 16sningar som valts for att uppfylla kraven i denna TSD nir de europeiska specifikationer
inte tillimpas fullt ut.

—  Resultat av konstruktionsberdkningar, undersokningar osv.
—  Provningsrapporter.

Det anmalda organet skall utfora foljande uppgifter:
Granska den tekniska dokumentationen.

Kontrollera att provexemplaret/-exemplaren som kravs for provningen har tillverkats i enlighet med den tekniska
dokumentationen och utfora eller 1ata utfora de typprovningar som krivs enligt bestimmelserna i TSD och/eller
tillimpliga europeiska specifikationer.

Om en kontroll av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet granska konstruktionsmetoder, hjalpmedel och
resultat, i syfte att bedoma deras formédga att garantera att kraven pd driftskompatibilitetskomponentens
overensstimmelse dr uppfyllda i konstruktionens slutfas.

Om en kontroll av tillverkningsprocessen foreskrivs i TSD, skall organet granska den tillverkningsprocess som
planeras for att tillverka den aktuella driftskompatibilitetskomponenten, i syfte att bedéma hur den bidrar till
produktens overensstimmelse och/eller granska den kontroll som utfors av tillverkaren i konstruktionens slutfas.

Identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska specifikationerna,
liksom de delar vars konstruktion inte bygger pa tillimpliga bestimmelser i ndimnda europeiska specifikationer.

Organet skall utfora eller ldta utfora limpliga undersokningar och de provningar som kravs enligt punkterna 4.2, 4.3
och 4.4 for att faststdlla om relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall d4 tillverkaren har
valt att tillimpa dessa.

Organet skall utfora eller lata utfora limpliga undersokningar och de provningar som kravs enligt punkterna 4.2, 4.3
och 4.4 for att faststdlla om de losningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall d& de europeiska
specifikationerna inte har tillimpats.

Organet skall tillsammans med den sokande bestimma pa vilken plats nodvandiga undersokningar och provningar
skall utforas.

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmilda organet utfirda ett typkontrollintyg till den sokande.
Intyget skall innehalla tillverkarens namn och adress, slutsatser fran undersokningen, giltighetsvillkor for intyget och
de uppgifter som kravs for att identifiera den godkinda typen.

Giltighetstiden far inte vara lingre 4n 5 r.

En lista 6ver de delar av den tekniska dokumentationen som &r av betydelse skall bifogas intyget. Det anmalda
organet skall bevara en kopia av denna lista.

Om tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud nekas ett EG-typkontrollintyg skall det anmalda
organet limna en detaljerad motivering till ett sidant avslag.

Ett forfarande for overklagande skall faststllas.

Sokanden skall underritta det anmélda organ som innehar den tekniska dokumentationen for typkontrollintyget om
alla dndringar i den godkinda produkten som kan pédverka overensstimmelsen med kraven i TSD eller de
foreskrivna anvindningsvillkoren. I sadana fall krdvs ett nytt godkdnnande for driftskompatibilitetskomponenten
fran det anmilda organet som utfirdade typkontrollintyget. I detta fall skall det anmélda organet endast utfora de
undersokningar och provningar som dr relevanta och nodvindiga i forhallande till dndringarna. Det nya
godkdnnandet utfirdas i form av ett tillagg till det ursprungliga typkontrollintyget. Alternativt kan ett nytt intyg
utfirdas sedan det gamla intyget dterkallats.

Om ingen dndring enligt punkt 6 har gjorts far ett intygs giltighetstid forlingas med ytterligare en giltighetsperiod
ndr intyget 16per ut. Den s6kande ansoker om forlangning genom att skriftligen intyga att inga sddana dndringar har
gjorts och om inga motstridiga uppgifter inkommer forldnger det anmilda organet den giltighetstid som avses i
punkt 5. Forfarandet fr upprepas.

Varje anmalt organ skall till dvriga anmalda organ limna relevant information om typkontrollintyg och tilligg som
det har utfirdat, dterkallat eller avslagit.
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10.

3.1

3.2

3.3

Ovriga anmilda organ skall pa begiran f4 kopior av utfirdade typkontrollintyg och/eller tillagg till dessa. Intygens
bilagor (se punkt 5) skall hallas tillgingliga for 6vriga anmalda organ.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall tillsammans med den tekniska dokumentationen
bevara kopior av typkontrollintyg och tilligg till dessa under en tiodrsperiod riknat frdn driftskompatibilitets-
komponentens senaste tillverkningsdatum. Om varken tillverkaren eller dennes ombud ér etablerade i gemenskapen,
skall skyldigheten att halla den tckniska dokumentationen tillginglig é&ligga den person som infor drifts-
kompatibilitetskomponenten pé gemenskapsmarknaden.

Modul D System for kvalitetsstyrning av produktionen

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud, som
fullgor de ataganden som anges i punkt 2, skall sikerstdlla och intyga att den berdrda driftskompatibilitets-
komponenten Gverensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i
respektive TSD.

Tillverkaren skall tillimpa ett godkant kvalitetsstyrningssystem som omfattar tillverkning samt slutbesiktning och
provning av den firdiga produkten, enligt vad som anges i punkt 3, och som skall understillas den 6vervakning som
foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetsstyrningssystem

Tillverkaren skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansokan om bedémning av sitt kvalitetsstyrningssystem for
berorda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berorda driftskompatibilitetskomponenter
representerar.

—  Dokumentation om kvalitetsstyrningssystemet.

—  Den tekniska dokumentationen for den godkdnda typen och en kopia av typkontrollintyget, som utfirdats
efter fullgorande av det forfarande for typkontroll som anges i modul B.

—  En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har ingivits till ndgot annat anmalt organ.

Kvalitetsstyrningssystemet skall sikerstilla att driftskompatibilitetskomponenterna Gverensstimmer med den typ
som beskrivs i typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som
tillverkaren tagit hansyn till skall dokumenteras pa ett systematiskt och overskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer,
forfaringssatt och instruktioner. Denna dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet skall sakerstalla att kvalitets-
program, planer, handledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.
—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pé produktkvalitet.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning,
kvalitetskontroll och kvalitetsstyrning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen,
med uppgift om genomférandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom besiktningsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berorda personalens kvalifikationer etc.

—  De forfaringssitt som anvinds for att Gvervaka att den efterstrivade produktkvaliteten uppnds och att
kvalitetsstyrningssystemet fungerar vil.

Det anmilda organet bedomer kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det uppfyller kraven i punkt 3.2. Det
forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om den sokande tillimpar ett kvalitetsstyrningssystem som omfattar
tillverkning samt slutbesiktning och provning av den firdiga produkten och som foljer standarden EN/ISO
9001:2000 och ddr hinsyn tas till de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent det tillimpas

pa.
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Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmélda organet beakta detta vid
bedomningen.

Revisionen skall vara sdrskilt avpassad for den produktkategori som  driftskompatibilitetskomponenten
representerar. | kontrollgruppen skall minst finnas en person med erfarenhet av utvirdering inom det aktuella
teknikomradet. I bedomningsforfarandet skall det ingd en inspektion i tillverkaren anldggning.

Tillverkaren skall informeras om beslutet. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Tillverkaren skall ta sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvalitetsstyrningssystemet sddant det har
godkints, och att uppritthdlla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela det anmilda organ som har godkint
kvalitetsstyrningssystemet alla planerade dndringar av kvalitetsstyrningssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma de forandringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning krévs.

Organet skall meddela tillverkaren sitt beslut. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet faller under det anmilda organets ansvar.

Syftet med overvakningen dr att se till att tillverkaren pa ett riktigt sétt uppfyller de skyldigheter som foljer av det
godkinda kvalitetsstyrningssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltrde till tillverknings-, avsynings-, provnings- och lagerlokaler for
inspektioner, och tillhandahalla all n6dvindig information, sarskilt i friga om

—  dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet,

—  kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berérda personalens kvalifikationer etc.

Det anmélda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att sikerstilla att tillverkaren uppritthéller och
tillimpar kvalitetsstyrningssystemet. En revisionsrapport skall limnas till tillverkaren.

Revisionerna skall d4ga rum minst en gdng per ar.

Om tillverkaren tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
overvakningen.

Det anmélda organet far dessutom gora oanmalda inspektioner hos tillverkaren. Vid sddana besok far det anmalda
organet vid behov utfora eller 1ita utfora provningar for att kontrollera att kvalitetsstyrningssystemet fungerar
korrekt. Det anmalda organet skall till tillverkaren limna en inspektionsrapport och, om provning skett, en
provningsrapport.

Varje anmilt organ skall till 6vriga anmélda organ limna relevant information om de godkdnnanden av
kvalitetsstyrningssystem som det har utfirdat, dterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ kan p4 begiran f4 kopior av utfirdade godkdnnanden av kvalitetsstyrningssystem.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod riknat frén produktens senaste tillverkningsdatum hélla foljande dokument
tillgangliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som avses i punkt 3.1, andra stycket.
—  De dndringar som avses i punkt 3.4, andra stycket.

—  De beslut och rapporter fran det anmilda organet som anges i punkterna 3.4, 4.3 och 4.4, sista stycket i resp.
punkt.
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Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens Gverensstimmelse.

Innehdllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 och artikel 13.3 i direktiv 96/
48/EG. EG-forsikran om overensstimmelse och medféljande handlingar skall vara daterade och underskrivna.

Forsikran skall vara avfattad pa samma sprak som den tekniska dokumentationen och innehélla foljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG och ovriga direktiv som kan omfatta driftskompatibilitets-
komponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det dr friga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktérens firmanamn ockséd

uppges.)

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).

—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om 6verensstimmelse.

—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sarskilt anviandningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av
overensstimmelse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

— Hanvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna (3).

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

Hianvisning till foljande intyg:

—  Godkinnande av kvalitetsstyrningssystemet enligt angivelse i punkt 3.

—  Typkontrollintyg och tillagg till dessa.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om
overensstaimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att hélla den tekniska
dokumentationen tillganglig aligga den person som infor driftskompatibilitetskomponenten pa gemenskapsmark-
naden.

Om det i TSD krévs en EG-forsikran om lamplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenten, forutom
EG-forsdkran om 6verensstimmelse, skall denna forsikran inbegripas efter att den har utfirdats av tillverkaren med
beaktande av villkoren i modul V.

Modul F Produktkontroll

I denna modul beskrivs forfarandet enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall
kontrollera och intyga att den berorda driftskompatibilitetskomponenten, som 4r underkastad bestimmelserna i
punkt 3, dverensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren skall vidta alla atgdrder som kravs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje drifts-
kompatibilitetskomponent dverensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga
krav i TSD.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvandas.
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Det anmalda organet skall utfora lampliga undersokningar och provningar for att kontrollera driftskompatibili-
tetskomponentens overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD.
Tillverkaren (%) kan antingen vilja att undersoka och prova varje driftskompatibilitetskomponent enligt foreskrift i
punkt 4 eller en kontroll och provning av ett statistiskt urval av driftskompatibilitetskomponenterna, enligt foreskrift
i punkt 5.

Undersokning och provning av varje driftskompatibilitetskomponent

Varje produkt skall undersokas individuellt och limpliga provningar utforas for att kontrollera dess Gverens-
stimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med tillimpliga krav i TSD. Om en provning inte
beskrivs i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), &r relevanta europeiska specifikationer () eller
likvardiga provningar tillimpliga.

Det anmilda organet skall utfirda en skriftlig forsakran om Gverensstimmelse for godkinda produkter avseende
utforda provningar.

Tillverkaren eller dennes ombud skall pd begiran kunna ligga fram det anmilda organets forsikran om
overensstimmelse.

Statistisk kontroll

Tillverkaren skall presentera sina driftskompatibilitetskomponenter i form av enhetliga partier och vidta alla atgérder
som krdvs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje framstallt parti blir enhetligt.

Alla driftskompatibilitetskomponenter skall vara tillgangliga for kontroll i form av enhetliga partier. Ett prov viljs
slumpvis ut i varje parti. Varje driftskompatibilitetskomponent i ett prov skall undersokas individuellt och lampliga
provningar utforas for att kontrollera dess Gverensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och
med tillimpliga krav i TSD och for att avgora om partiet skall godkdnnas eller underkdnnas. Om en provning inte
beskrivs i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), ar relevanta europeiska specifikationer eller
likvardiga provningar tillimpliga.

Vid det statistiska forfarandet skall lampliga metoder anvindas (statistisk metod, provtagningsschema etc.), beroende
pa de egenskaper som skall bedomas enligt TSD.

For godkinda partier skall det anmilda organet utfirda en skriftlig forsikran om Gverensstimmelse avseende de
utforda provningarna. Alla partiets driftskompatibilitetskomponenter far inforas pd marknaden, med undantag for
de driftskompatibilitetskomponenter i provet som befanns ¢j 6verensstimmande.

Om ett parti underkdnns skall det anmalda organet eller den behériga myndigheten vidta lampliga atgarder for att
forhindra att det partiet sldpps ut pd marknaden. Om partier ofta underkdnns skall det anmalda organet tillfilligt
avbryta den statistiska kontrollen.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall pd begdran kunna lagga fram det anmélda organets
forsikran om Gverensstimmelse.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens dverensstimmelse.

Innehéllet i denna forsakran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 och artikel 13.3 i direktiv 96/
48/EG. EG-forsdkran om o6verensstimmelse och medfoljande handlingar skall vara daterade och underskrivna.

Forsikran skall vara avfattad pd samma sprak som den tekniska dokumentationen och innehélla foljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG och ovriga direktiv som kan omfatta driftskompatibilitets-
komponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ar frdga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksd

uppges.)

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).

Tillverkarens bestimmanderitt kan begrinsas i specifika TSD:er

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om Gverensstimmelse.
—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sarskilt anviandningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av
overensstimmelse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

—  Hanvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

Hénvisning till f6ljande intyg:

—  Typkontrollintyg och tillagg till dessa.

—  Forsikran om overensstimmelse enligt punkterna 4 eller 5.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om
overensstimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska
dokumentationen tillganglig aligga den person som infor driftskompatibilitetskomponenten pa gemenskapsmark-
naden.

Om det i TSD krévs en EG-forsikran om lamplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenten, forutom
EG-forsdkran om 6verensstimmelse, skall denna forsikran inbegripas efter att den har utfirdats av tillverkaren med
beaktande av villkoren i modul V.

Modul H1 Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud som
fullgor de ataganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och forsikra att den berorda driftskompatibilitets-
komponenten uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren skall inritta ett godkint kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt
slutbesiktning och provning av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 3. Systemet skall understillas
den dvervakning som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetsstyrningssystem

Tillverkaren skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansokan om bedémning av sitt kvalitetsstyrningssystem for
berorda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berorda driftskompatibilitetskomponenter
representerar.

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.

—  En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har ingivits till nigot annat anmilt organ.

Kvalitetsstyrningssystemet skall sikerstilla att driftskompatibilitetskomponenten 6verensstimmer med tillimpliga
krav i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hdnsyn till skall dokumenteras pa ett
systematiskt och o6verskddligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna
dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet skall garantera att riktlinjer och forfaranden for kvalitetsstyrning,
sdsom kvalitetsprogram, planer, handledningar och dokumentation, tolkas enhetligt.
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[ synnerhet skall foljande frigor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.
—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa konstruktion och produktkvalitet.

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inbegripet europeiska specifikationer (%), som kommer att
tillimpas, och de atgarder som kommer att vidtas for se till att uppfylla de krav i TSD som ér tillimpliga for
driftskompatibilitetskomponenten, i de fall de europeiska specifikationerna inte tillimpas fullt ut.

—  De metoder, processer och systematiska forfaringssitt for att styra och kontrollera konstruktionen som
kommer att anvidndas vid konstruktionen av driftskompatibilitetskomponenter som tillhor den berorda
produktkategorin.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvdndas vid tillverkning,
kvalitetskontroll och kvalitetsstyrning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen,
med uppgift om genomforandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom besiktningsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berérda personalens kvalifikationer etc.

—  De forfaringssatt som anvinds for att 6vervaka att den efterstrivade konstruktionen och produktkvaliteten
uppnds och att kvalitetsstyrningssystemet fungerar val.

Kvalitetsriktlinjer och -forfaringssitt skall sirskilt omfatta bedémningsfaser, exempelvis kontroll av konstruktion,
kontroll av tillverkningsprocessen och typprovningar, sdsom de specificeras i TSD for driftskompatibilitets-
komponentens olika egenskaper och prestanda.

Det anmalda organet skall bedoma kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det motsvarar de krav som avses i
punkt 3.2. Det forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om tillverkaren tillimpar ett kvalitetsstyrningssystem som
omfattar konstruktion, tillverkning samt slutbesiktning och provning av den firdiga produkten som foljer
standarden EN/ISO 9001:2000 och dir hinsyn tas till de sdrskilda egenskaperna hos den driftskompatibla
komponent for vilken det infors.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmélda organet beakta detta vid
bedomningen.

Revisionen skall vara sdrskilt avpassad for den produktkategori som  driftskompatibilitetskomponenten
representerar. I kontrollgruppen skall minst finnas en person med erfarenhet av utvirdering inom det aktuella
teknikomradet. I bedomningsforfarandet skall en inspektion hos tillverkaren inga.

Tillverkaren skall informeras om beslutet. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frdn unders6kningen och det
motiverade beslutet.

Tillverkaren skall ta sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvalitetsstyrningssystemet sddant det har
godkints, och att uppritthdlla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela det anmilda organ som har godkint
kvalitetsstyrningssystemet alla planerade dndringar av kvalitetsstyrningssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma de forandringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning krévs.

Organet skall meddela tillverkaren sitt beslut. Meddelandet skall innehélla slutsatserna fran utvdrderingen och det
motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet under det anmilda organets ansvar

Syftet med overvakningen dr att se till att tillverkaren pa ett riktigt sétt uppfyller de skyldigheter som foljer av det
godkinda kvalitetsstyrningssystemet.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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Tillverkaren skall ge det anmailda organet tilltrade till tillverknings-, avsynings-, provnings- och lagerlokaler for
inspektioner, och tillhandahélla all nodvindig information, sarskilt foljande:

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.

—  De kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetsstyrningssystemet som avser konstruktionen,
sdsom analysresultat, berdkningar, provningsresultat etc.

—  Kvalitetsdokument avseende kvalitetsstyrningssystemets tillverkningsdel, till exempel kontrollrapporter,
provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berérda personalens kvalifikationer etc.

Det anmalda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att sakerstdlla att tillverkaren uppratthéller och
tillimpar kvalitetsstyrningssystemet. En revisionsrapport skall limnas till tillverkaren. Om tillverkaren tillimpar ett
certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmélda organet beakta detta vid overvakningen.

Revisionerna skall 4ga rum minst en gang per ar.

Det anmalda organet fir dessutom gora oanmilda inspektioner hos tillverkaren. Vid dessa inspektioner far det
anmalda organet utfora eller lata utfora provningar, dir detta bedoms nodvindigt, for att kontrollera att
kvalitetsstyrningssystemet fungerar val. Organet skall till tillverkaren limna en inspektionsrapport och om provning
skett en provningsrapport.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod raknat frn produktens senaste tillverkningsdatum hélla foljande dokument
tillgingliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som anges i punkt 3.1 andra stycket andra strecksatsen.
—  De dndringar som avses i punkt 3.4 andra stycket.
—  De beslut och rapporter frdn det anmilda organet i punkterna 3.4, 4.3 och 4.4, sista stycket i resp. punkt.

Varje anmilt organ skall till 6vriga anmilda organ limna relevant information om de godkidnnanden av
kvalitetsstyrningssystem som det har utfirdat, dterkallat eller avslagit.

Ovriga anmalda organ kan pa begiran fi kopior av utfirdade godkinnanden av kvalitetsstyrningssystem och
kompletterande godkinnanden som har utfirdats.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsakran om driftskompatibilitets-
komponentens overensstimmelse.

Innehdllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 och artikel 13.3 i direktiv 96/
48/EG. EG-forsikran om overensstimmelse och medféljande handlingar skall vara daterade och underskrivna.

Forsikran skall vara avfattad pd samma sprik som den tekniska dokumentationen och innehélla foljande uppgifter:

—  Hénvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG och ovriga direktiv som kan omfatta driftskompatibilitets-
komponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det 4r fraga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ockséd

uppges.)

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).
—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om 6verensstimmelse.
—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anvindningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av
overensstaimmelse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.
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3.2

0

— Hanvisning till denna TSD och ovriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till europeiska
specifikationer.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:
—  Godkinnande av kvalitetsstyrningssystemet enligt angivelse i punkt 3.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsakran om
overensstimmelse under en tiodrsperiod riknat frdn driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska
dokumentationen tillganglig ligga den person som infor driftskompatibilitetskomponenten pa gemenskapsmark-
naden.

Om det i TSD krévs en EG-forsikran om limplighet for anvandning for driftskompatibilitetskomponenten, forutom
EG-forsdkran om Gverensstimmelse, skall denna forsakran inbegripas efter att den har utfirdats av tillverkaren med
beaktande av villkoren i modul V.

Modul H2 Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen
I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket ett anmalt organ genomfor en undersokning av konstruktionen
hos en driftskompatibilitetskomponent och tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud, som fullgor

de ataganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och intyga att den berorda driftskompatibilitetskomponenten
uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren skall inritta ett godkant kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt
slutbesiktning och provning av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 3. Systemet skall understallas
den overvakning som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetsstyrningssystem.

Tillverkaren skall till ett valfritt anmélt organ inge en ansokan om bedémning av sitt kvalitetsstyrningssystem for
berdrda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berdrda driftskompatibilitetskomponenter
representerar.

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.
—  En skriftlig forsdkran om att samma ans6kan inte har ingivits till ndgot annat anmalt organ.

Kvalitetsstyrningssystemet skall sikerstilla att driftskompatibilitetskomponenten 6verensstimmer med tillimpliga
krav i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hinsyn till skall dokumenteras pa ett
systematiskt och oOverskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna
dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet skall garantera att riktlinjer och forfaranden for kvalitetsstyrning,
sasom kvalitetsprogram, planer, handledningar och dokumentation, tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.
—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa konstruktion och produktkvalitet.

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inbegripet europeiska specifikationer (°), som kommer att
tillimpas, och de tgirder som kommer att vidtas for se till att uppfylla de krav i TSD som dr tillimpliga for
driftskompatibilitetskomponenten, i de fall de europeiska specifikationerna inte tillimpas fullt ut.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

—  De metoder, processer och systematiska forfaringssatt for att styra och kontrollera konstruktionen som
kommer att anvidndas vid konstruktionen av driftskompatibilitetskomponenter som tillhér den berorda
produktkategorin.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning,
kvalitetskontroll och kvalitetsstyrning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen,
med uppgift om genomforandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom besiktningsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berorda personalens kvalifikationer etc.

—  De forfaringssitt som anvinds for att 6vervaka att den efterstravade konstruktionen och produktkvaliteten
uppnds och att kvalitetsstyrningssystemet fungerar vil.

Kvalitetsriktlinjer och -forfaringssdtt skall sdrskilt omfatta bedomningsfaser, exempelvis kontroll av konstruktion,
kontroll av tillverkningsprocessen och typprovningar, sisom de specificeras i TSD for driftskompatibilitets-
komponentens olika egenskaper och prestanda.

Det anmélda organet skall bedoma kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det motsvarar de krav som avses i
punkt 3.2. Det forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om tillverkaren tillimpar ett kvalitetsstyrningssystem som
omfattar konstruktion, tillverkning samt slutbesiktning och provning av den firdiga produkten som f6ljer
standarden EN/ISO 9001:2000 och dir hinsyn tas till de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibla
komponent for vilken det infors.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmalda organet beakta detta vid
bedémningen.

Revisionen skall vara sarskilt avpassad for den produktkategori som driftskompatibilitetskomponenten
representerar. I kontrollgruppen skall minst finnas en person med erfarenhet av utvirdering inom det aktuella
teknikomrddet. I bedomningsforfarandet skall en inspektion hos tillverkaren inga.

Tillverkaren skall informeras om beslutet. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frdn revisionen och det
motiverade beslutet.

Tillverkaren skall ata sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvalitetsstyrningssystemet sddant det har
godkants, och att uppratthalla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela det anmalda organ som har godkant
kvalitetsstyrningssystemet alla planerade 4ndringar av kvalitetsstyrningssystemet.

Det anmélda organet skall bedoma de forandringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning kravs.

Organet skall meddela tillverkaren sitt beslut. Meddelandet skall innehélla slutsatserna fran utvirderingen och det
motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet under det anmalda organets ansvar

Syftet med overvakningen ir att se till att tillverkaren pa ett riktigt sitt uppfyller de skyldigheter som foljer av det
godkdnda kvalitetsstyrningssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltrade till tillverknings-, avsynings-, provnings- och lagerlokaler for
inspektioner, och tillhandahélla all nodvindig information, sirskilt foljande:

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.

—  De kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetsstyrningssystemet som avser konstruktionen,
sasom analysresultat, berakningar, provningsresultat etc.

—  Kvalitetsdokument avseende kvalitetsstyrningssystemets tillverkningsdel, till exempel kontrollrapporter,
provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berorda personalens kvalifikationer etc.
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4.3.

4.4.

6.1

6.2

6.3

6.4.

6.5.

Det anmélda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att sikerstélla att tillverkaren uppratthéller och
tillimpar kvalitetsstyrningssystemet. En revisionsrapport skall limnas till tillverkaren. Om tillverkaren tillimpar ett
certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmélda organet beakta detta vid 6vervakningen.

Revisionerna skall 4ga rum minst en gng per ér.

Det anmalda organet far dessutom gora oanmilda inspektioner hos tillverkaren. Vid dessa inspektioner far det
anmilda organet utfora eller lita utfora provningar, dir detta bedéms nodvindigt, for att kontrollera att
kvalitetsstyrningssystemet fungerar vil. Organet skall till tillverkaren ldmna en inspektionsrapport och om provning
skett en provningsrapport.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod riknat frén produktens senaste tillverkningsdatum hélla foljande dokument
tillgangliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som anges i punkt 3.1 andra stycket andra strecksatsen.

—  De édndringar som anges i punkt 3.4, andra stycket.

—  De beslut och rapporter frén det anmalda organet i punkterna 3.4, 4.3 och 4.4, sista stycket i resp. punkt.
Kontroll av konstruktion

Tillverkaren skall inge en ansokan om kontroll av driftskompatibilitetskomponentens konstruktion till ett valfritt
anmdlt organ.

Ansokan skall gora det mojligt att forstd driftskompatibilitetskomponentens konstruktion, tillverkning, underhall
och funktion, samt beddma 6verensstimmelsen med kraven i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:
—  En allmén typbeskrivning.

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer med relevanta punkter,
vilka har tillimpats helt eller delvis.

—  Nodvindiga stodjande bevis f6r specifikationernas limplighet, sdrskilt om de europeiska specifikationerna och
de relevanta bestimmelserna inte har tillimpats fullt ut.

—  Provningsprogrammet.

—  Villkoren for inférande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella sammanhang (underenheter,
enheter, delsystem) och de nodvindiga villkoren vad géller granssnitt.

— Anvéndnings- och underhallsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrinkningar med avseende pa
anvindningstid eller korstricka, gransvirden for slitage etc.).

—  En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har ingivits till ndgot annat anmalt organ.

Den sokande skall redovisa resultaten av provningar (1), inklusive typkontroller om s& krévs, som utforts i dess for
dndamdlet avsedda laboratorium eller for dess rakning.

Det anmilda organet skall granska ansokan och bedoma resultaten av provningarna. Nar konstruktionen
overensstimmer med tillimpliga bestimmelser i TSD, skall det anmalda organet utfirda ett EG-konstruktionskon-
trollintyg till den sokande. Intyget skall innehalla slutsatserna fran undersokningen, giltighetsvillkor, de uppgifter
som kravs for att identifiera den godkdnda konstruktionen och, om sé krévs, en beskrivning av produktens funktion.

Giltighetstiden far inte vara lingre dn 5 ar.

Sokanden skall underritta det anmélda organ som har utfirdat EG-konstruktionskontrollintyget om alla dndringar i
den godkinda konstruktionen som kan péverka Gverensstimmelsen med kraven i TSD eller de foreskrivna
anvandningsvillkoren for driftskompatibilitetskomponenten. 1 sidana fall krdvs ett nytt godkinnande for
driftskompatibilitetskomponenten fran det anmaélda organet som utfirdade EG-konstruktionskontrollintyget. I
detta fall skall det anmélda organet endast utfora de undersokningar och provningar som ar relevanta och
nodvindiga i forhdllande till dndringarna. Detta nya godkdnnande skall utfirdas i form av ett tilligg till det
ursprungliga EG-konstruktionskontrollintyget.

(1% Redovisningen av resultaten kan inges samtidigt med ansokan eller senare.
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6.6.  Om ingen dndring enligt punkt 6.4 har gjorts far ett intygs giltighetstid forlingas med en ny period nar intyget loper
ut. Den sokande ansoker om forlangning genom att skriftligen intyga att inga sidana 4ndringar har gjorts, och om
inga motstridiga uppgifter inkommer, forlinger det anmélda organet den giltighetstid som avses i punkt 6.3.
Forfarandet far upprepas.

7. Varje anmilt organ skall till 6vriga anmilda organ limna relevant information om de godkinnanden av
kvalitetsstyrningssystem och de EG-konstruktionskontrollintyg som organet har utfirdat, dterkallat eller avslagit.

De andra anmilda organen kan pé begiran fa kopior av foljande:
—  Godkinnanden av kvalitetsstyrningssystem och kompletterande godkdnnanden som utfirdats.
—  Utfiardade EG-konstruktionskontrollintyg och tillagg till sddana.

8. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens Gverensstimmelse.

Innehdllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 och artikel 13.3 i direktiv 96/
48/EG. EG-forsikran om overensstimmelse och medféljande handlingar skall vara daterade och underskrivna.

Forsakran skall vara avfattad pd samma sprak som den tekniska dokumentationen och innehalla foljande uppgifter:

—  Hénvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG och ovriga direktiv som kan omfatta driftskompatibilitets-
komponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det dr fraga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktérens firmanamn ockséd

uppges.)

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).
—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om Gverensstimmelse.
—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anvindningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av
overensstimmelse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

— Hanvisning till denna TSD och ovriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till europeiska
specifikationer.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:
—  Rapporter om godkinnande och overvakning av kvalitetsstyrningssystemet enligt punkterna 3 och 4.
—  EG-konstruktionskontrollintyget och tillagg till detta.

9. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om
overensstimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska
dokumentationen tillganglig aligga den person som infor driftskompatibilitetskomponenten pa gemenskapsmark-
naden.

10.  Om det i TSD krédvs en EG-forsikran om limplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenten, férutom
EG-forsdkran om 6verensstimmelse, skall denna forsikran inbegripas efter att den har utfirdats av tillverkaren med
beaktande av villkoren i modul V.
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Modul V Typvalidering genom anvindningserfarenhet (limplighet for anvindning)

1. I denna modul beskrivs den del av forfarandet som ett anmalt organ anvinder for att konstatera och intyga att ett,
for den berorda produktionen, representativt provexemplar uppfyller tillimpliga bestimmelser i TSD vad avser
limplighet f6r anvindning, vilket visas med hjilp av typvalidering genom anvindningserfarenhet ('1).

2. Ansokan om typvalidering genom anvindningserfarenhet skall av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud inges till ett anmalt organ som denne viljer.

Ansokan skall innehalla f6ljande uppgifter:

—  Tillverkarens namn och adress och, om ansokan ges in av hans representant, dennes namn och adress.
—  En skriftlig forsidkran om att samma ans6kan inte har ingivits till ndgot annat anmalt organ.

—  Den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

—  Det program for validering genom anvindningserfarenhet som avses i punkt 4.

—  Namn och adress pa det eller de foretag (infrastrukturforvaltare eller jarnvigsforetag) som den sokande har
uppnétt en Gverenskommelse med om att medverka vid en bedomning av limplighet f6r anvindning genom
anvindningserfarenhet, genom

— anvindning av driftskompatibilitetskomponenten i drift,
—  overvakning av komponentens funktion vid drift,
—  upprittande av en rapport om anvindningserfarenheten.

—  Namn och adress till det foretag som skall svara for driftskompatibilitetskomponentens underhall under den
tid eller korstricka som forutses for anvindningserfarenheten.

—  En EG-forsikran om driftskompatibilitetskomponentens dverensstimmelse samt
— ett EG-typkontrollintyg, om modul B krévs enligt TSD,
— ett EG-konstruktionskontrollintyg, om modul H2 kravs enligt TSD.

Den sokande skall forse det eller de foretag som svarar for driftskompatibilitetskomponentens funktion vid drift med
ett provexemplar eller ett tillrdckligt antal provexemplar for den berérda produktionen, nedan kallat typ. En typ kan
omfatta flera versioner av driftskompatibilitetskomponenten, forutsatt att skillnaderna mellan versionerna omfattas
av EG-forsikran om overensstimmelse och ovan namnda intyg.

Det anmélda organet fir begdra ytterligare provexemplar, om detta krdvs for att utfora typvalidering genom
anvandningserfarenhet.

3. Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om produkten overensstimmer med
bestimmelserna i TSD. Den skall omfatta driftskompatibilitetskomponentens funktion samt konstruktion,
tillverkning och underhdll, i den mén det kravs for bedomningen.

Den tekniska dokumentationen skall innehélla foljande uppgifter:
—  En allmén typbeskrivning.

—  Tekniska specifikationer som skall ligga till grund for bedomningen av driftskompatibilitetskomponentens
prestanda och funktion vid drift (tillimpliga TSD:er ochfeller europeiska specifikationer innehéllande
tillimpliga bestimmelser).

—  Villkoren for inférande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella sammanhang (underenheter,
enheter, delsystem) och de nodvindiga villkoren vad galler granssnitt.

(") Under tiden som anvindningserfarenheten samlas in slipps inte driftskompatibilitetskomponenten ut pd marknaden.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

— Anvindnings- och underhéllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrinkningar med avseende pé
anvandningstid eller korstricka, gransvirden for slitage etc.).

—  Sadana beskrivningar och forklaringar som krdvs for att forstd driftskompatibilitetskomponentens
konstruktion, tillverkning och funktion.

Om s krdvs for bedomningen skall underlaget dessutom innehélla foljande uppgifter:

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsritningar.

—  Resultat av konstruktionsberdkningar, undersokningar osv.

—  Provningsrapporter.

Om det i TSD krdvs att den tekniska dokumentationen skall innehalla ytterligare uppgifter skall dessa tas med.

En forteckning 6ver de europeiska specifikationer som hanvisas till i den tekniska dokumentationen och som
tillimpas fullt ut eller delvis skall bifogas.

Programmet for typvalidering genom anviandningserfarenhet skall omfatta foljande:

—  Prestanda eller funktion vid drift som den provade driftskompatibilitetskomponenten skall uppvisa.
—  Monteringsforeskrifter.

—  Programmets varaktighet — tidsperiod eller stracka.

—  Driftsforhdllanden och forvintat program for lopande tillsyn.

—  Underhéllsprogram.

—  De sirskilda provningar som eventuellt skall utforas vid drift.

—  Provexemplarpartiets storlek — om det inte dr frdga om enstaka provexemplar.

—  Inspektionsprogrammet (dokumentation rérande inspektionernas art, antal och frekvens).

—  Kiterier for godtagbara fel och konsekvenser for programmet.

—  Uppgifterna skall inforas i den rapport som upprittas av det foretag som handhar den driftskompatibili-
tetskomponent som dr i drift (se punkt 2).

Det anmalda organet skall utfora foljande uppgifter:
Granska den tekniska dokumentationen och programmet for typvalidering genom anvindningserfarenhet.
Kontrollera att typen ar representativ och har tillverkats enligt den tekniska dokumentationen.

Kontrollera att programmet for typvalidering genom anviandningserfarenhet 4r anpassat for att bedéma de prestanda
och den funktion som driftskompatibilitetskomponenten skall uppvisa vid drift.

I samarbete med den sokande faststilla program och plats for att utféra de inspektioner och provningar som kravs
samt vilja det organ som skall utféra provningarna (anmilt organ eller annat behorigt laboratorium).

Overvaka och inspektera framstegen for driftskompatibilitetskomponenten vad giller anvindning, funktion och

underhdll vid drift.

Utvirdera den rapport som upprittats av det eller de foretag (infrastrukturforvaltare och/eller jirnvagsforetag) som
handhar driftskompatibilitetskomponenten under drift samt all 6vrig dokumentation och uppgifter som inkommit
under forfarandet (provningsrapporter, erfarenheter av underhall osv.).

Bedoma om funktionen vid drift uppfyller kraven i TSD.
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10.

11.

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmilda organet utfirda en forsikran om limplighet for
anvindning till den sokande. Forsikran skall innehélla tillverkarens namn och adress, slutsatser fran
validitetsundersokningen, villkor for forsikrans giltighet och uppgifter som krévs for att identifiera den godkinda

typen.
Giltighetstiden far inte vara lingre dn 5 dr.

En lista 6ver de delar av den tekniska dokumentationen som ar av betydelse skall bifogas intyget. Det anmilda
organet skall bevara en kopia av denna lista.

Om det anmilda organet vagrar att utfarda en forsdkran om limplighet for anvindning skall det limna en detaljerad
motivering till sitt avslag.

Ett forfarande for 6verklagande skall faststillas.

Den sokande skall underritta det anmélda organ som innchar den tekniska dokumentationen for forsikran om
lamplighet for anvindning om alla dndringar i den godkédnda produkten. Nytt godkdnnande krivs om 4ndringarna
kan paverka lampligheten for anvindning eller de for produkten foreskrivna anvandningsvillkoren. I detta fall skall
det anmalda organet endast utfora de undersokningar och provningar som ér relevanta och nodvindiga i forhdllande
till dndringarna. Det nya godkdnnandet utfirdas i form av ett tilligg till den ursprungliga forsikran om lamplighet
for anvandning. Alternativt kan ett nytt intyg utfirdas sedan det gamla intyget aterkallats.

Om ingen 4ndring enligt punkt 7 har gjorts far ett intygs giltighetstid f6rldngas med en ny period nir intyget loper
ut. Den sokande ansoker om forldngning genom att skriftligen intyga att inga sddana dndringar har gjorts och om
inga motstridiga uppgifter inkommer forlinger det anmalda organet den giltighetstid som avses i punkt 6.
Forfarandet far upprepas.

Varje anmdlt organ skall till 6vriga anmilda organ limna relevant information om forsikran om limplighet for
anvindning som det har utfirdat, aterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ skall pd begiran f& kopior av forsikran om limplighet f6r anvdndning och/eller tilligg till
dessa. Bilagorna till intygen skall stdllas till 6vriga anmalda organs forfogande.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens lamplighet for anvindning.

Innehéllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 och artikel 13.3 i direktiv 96/
48/EG. EG-forsikran om ldmplighet for anvindning och medféljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsikran skall vara avfattad pd samma sprak som den tekniska dokumentationen och innehélla foljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktiv (direktiv 96/48/EG).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ar friga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktérens firmanamn ocksd

uppges.)

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).

—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anviandningsvillkoren.

—  Namn och adress till det eller de anmaélda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av limplighet, datum
for intyget om lamplighet for anvindning samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

—  Hanvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.



19.3.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 77/87

12.  Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om limplighet for
anvindning under en tiodrsperiod raknat frén driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud &r etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att hélla den tekniska
dokumentationen tillginglig aligga den person som infor driftskompatibilitetskomponenten pd gemenskapsmark-

naden.
Moduler f6r EG-kontroll av delsystem
Modul SH2 Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen
1. I denna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande som ett anmélt organ anviander for att pd begiran av en

upphandlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett infrastrukturdelsystem
Gverensstimmer med

—  denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de vésentliga kraven ('?) i direktiv 96/48/EG ar
uppfyllda,

—  alla dvriga bestimmelser som foljer av fordraget
och kan tas i bruk.

2. Det anmilda organet skall genomfora forfarandet, inbegripet en kontroll av delsystemets konstruktion, under
forutsittning att den upphandlande enheten (**) och berdrda huvudentreprenérer uppfyller sina skyldigheter enligt
punkt 3.

Med "huvudentreprendrer” avses foretag, vars verksamheter bidrar till att de visentliga kraven i TSD uppfylls.
Begreppet omfattar

— det foretag som har det Overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sirskilt for delsystemets
integrering),

—  andra foretag som ér delaktiga endast i en del av delsystemsprojektet (och som utfér till exempel konstruktion,
montering eller installation av delsystemet).

Det omfattar inte tillverkares underleverantorer som tillhandahaller komponenter och driftskompatibilitetskompo-
nenter.

3. For det delsystem som ar foremal for EG-kontrollforfarandet skall den upphandlande enheten, eller berorda
huvudentreprendrer, tillimpa ett godkint kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt
slutbesiktning och provning av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 5 och som ar understillt den
overvakning som foreskrivs i punkt 6.

Den huvudentreprendr som har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (sarskilt for delsystemets
integrering), skall tillimpa ett godkant kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt
slutbesiktning och provning av den firdiga produkten och som 4r understillt den Gvervakning som foreskrivs i
punkt 6.

Om den upphandlande enheten sjilv har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sarskilt for
delsystemets integrering), eller om den upphandlande enheten ar direkt delaktig i konstruktionen och/eller
tillverkningen (inbegripet montering och installation), skall den tillimpa ett godkdnt kvalitetsstyrningssystem for
dessa verksamheter, som dr understillt den 6vervakning som foreskrivs i punkt 6.

Sokande som endast dr delaktiga i montering och installation, far endast tillimpa ett godkint kvalitetsstyrnings-
system som omfattar tillverkning samt slutbesiktning och provning av den firdiga produkten.

4. EG-kontrollférfarande

4.1  Den upphandlande enheten skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansékan om EG-kontroll av delsystemet
(genom fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen) inbegripet samordning av dvervak-
ningen av kvalitetsstyrningssystemen enligt punkterna 5.4 och 6.6. Den upphandlande enheten skall underritta de
berérda tillverkarna om valet av anmilt organ och om att ansokan ingetts.

() De visentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, grinssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.

(*) I denna modul avses med "den upphandlande enheten” den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen.
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4.2

4.3

4.4

Med utgdngspunkt i uppgifterna i ansokan skall det vara mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning,
montering, installation, underhdll och funktion samt att bedéma Gverensstimmelsen med kraven i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

Den tekniska dokumentationen, som skall innehalla foljande:

En allmin beskrivning av delsystemet, dess 6vergripande konstruktion och uppbyggnad.

De tekniska specifikationer for konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer (%), som har
tillimpats.

Nodvindiga stodjande bevis for ovannimnda specifikationers lamplighet, sarskilt i de fall de europeiska
specifikationerna och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut.

Provningsprogrammet.

Infrastruktur(delsystem)registret, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

Kopior av de EG-forsakringar om Overensstimmelse och limplighet for anvindning som skall ha
utfardats for driftskompatibilitetskomponenterna och alla nodvandiga uppgifter som anges i bilaga VI till
direktiven.

Bevis pa overensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

En forteckning over alla tillverkare som ér delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering
och installation.

Anvindningsvillkor for delsystemet (inskrankningar med avseende pd anvandningstid eller korstricka,
grinsvirden for slitage etc.).

Underhallsvillkor och teknisk dokumentation avseende delsystemets underhall.
Alla tekniska krav som skall beaktas i samband med tillverkning, underhall och drift av delsystemet.

En forklaring om pé vilket sdtt alla faser som ndmns i punkt 5.2 omfattas av de kvalitetsstyrningssystem
som tillimpas av huvudentreprenoren och/eller den upphandlande enheten, om denna ar delaktig, och
bevis pa dessa systems effektivitet.

Uppgift om vilket eller vilka anmilda organ som ér ansvariga for godkidnnande och Gvervakning av
dessa kvalitetsstyrningssystem.

Den upphandlande enheten skall redovisa resultaten av de undersokningar, kontroller och provningar (*°), inklusive
typkontroller om sé kravs, som utforts av enheten i dess for dndamalet avsedda laboratorium eller for dess rikning.

Det anmélda organet skall granska ansokan med avseende pé kontrollen av konstruktionen och bedoma resultaten
av provningarna. Om konstruktionen uppfyller tillimpliga bestimmelser i direktivet och i TSD, skall det anmalda
organet utfirda ett konstruktionskontrollintyg till den sokande. Intyget skall innehdlla slutsatserna fran
konstruktionskontrollen, giltighetsvillkor, nodvindiga uppgifter for att identifiera den konstruktion som
kontrollerats, och om sd krdvs en beskrivning av delsystemets funktion.

Om det anmilda organet vigrar att utfirda ett konstruktionskontrollintyg skall det limna en detaljerad motivering
till sitt avslag.

Ett forfarande for overklagande skall faststillas.

(") En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed

TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.

(**) Redovisningen av resultaten kan inges samtidigt med ansokan eller senare.
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4.5

5.1

5.2

Under tillverkningsfasen skall den sokande underritta det anmilda organ som innehar den tekniska
dokumentationen for konstruktionskontrollintyget om alla dndringar som kan paverka Gverensstimmelsen med
kraven i TSD eller de foreskrivna anvidndningsvillkoren for delsystemet. Ett nytt godkdnnande av delsystemet krévs i
sadana fall. I detta fall skall det anmalda organet endast utfora de undersokningar och provningar som ar relevanta
och nodvindiga i forhéllande till dndringarna. Det nya godkinnandet kan utfirdas i form av ett tilligg till det
ursprungliga konstruktionskontrollintyget. Alternativt kan ett nytt intyg utfardas sedan det gamla intyget dterkallats.

Kvalitetsstyrningssystem

Den upphandlande enheten, om den ér delaktig, och den berérda huvudentreprendren skall inge en ansokan om
bedomning av deras kvalitetsstyrningssystem till ett valfritt anmilt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Al relevant information om det berdrda delsystemet.

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.

For dem som medverkar i endast en del av delsystemsprojektet, skall uppgifter limnas endast for ifrdgavarande del.

For den upphandlande enheten eller den huvudentreprendr som har det overgripande ansvaret for delsystem-
sprojektet, skall kvalitetsstyrningssystemet garantera delsystemets Gvergripande overensstimmelse med kraven i
TSD.

Nar det giller 6vriga entreprendrer, skall deras kvalitetsstyrningssystem garantera att deras respektive medverkan i
delsystemet uppfyller kraven i TSD.

Alla de villkor, krav och bestimmelser som tillimpas av de sokande skall dokumenteras pé ett systematiskt och
overskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaranden och instruktioner. Denna dokumentation av
kvalitetsstyrningssystemet skall garantera att riktlinjer och forfaranden for kvalitetsstyrning, sdsom kvalitetsprogram,
planer, handledningar och dokumentation, tolkas enhetligt.

Framfor allt skall foljande fragor beskrivas utforligt i dokumentationen av systemet:
—  For samtliga sokande:
—  Kvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.

—  De metoder, processer och systematiska atgarder som kommer att anvindas vid tillverkning,
kvalitetskontroll och kvalitetsstyrning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utfoéras fore, under och efter
konstruktion, tillverkning, montering och installation med uppgift om genomforandefrekvens.

—  Kuvalitetsdokument sdsom besiktningsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berérda personalens kvalifikationer etc.

—  For huvudentreprenorerna, i den mén det ar relevant for deras medverkan i delsystemets konstruktion:

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inberdknat europeiska specifikationer, som kommer att
tillimpas, och, i de fall de europeiska specifikationerna inte kommer att tillimpas fullt ut, de atgarder
som kommer att vidtas for att de for delsystemet tillimpliga kraven i TSD skall uppfyllas.

— De metoder, processer och systematiska atgdrder som kommer att anvindas vid delsystemets
konstruktion for att styra och kontrollera konstruktionen.

—  Atgirder for att 6vervaka att delsystemets konstruktion och utforande ndr upp till den efterstrivade
kvalitetsnivan samt att kvalitetsstyrningssystemen i alla faser inbegripet produktionen fungerar vil.
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5.3

5.4

5.5

6.1

—  Dessutom, for den upphandlande enheten eller den huvudentreprenér som har det 6vergripande ansvaret for
delsystemsprojektet:

—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pé delsystemets kvalitet i sin helhet, i synnerhet
hanteringen av delsystemets integrering.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga foljande steg:

—  Allmin utformning.

—  Delsystemets uppbyggnad, sirskilt ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt slutlig justering.
—  Provning av det firdiga delsystemet.

—  Validering under verkliga driftsforhdllanden, om detta anges i TSD.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall kontrollera att alla de steg i delsystemet som
ndmns i punkt 5.2 ticks in pd ett tillrdckligt och lampligt sitt, genom godkdnnande och overvakning av den/de
sokandes kvalitetsstyrningssystem (16).

Om delsystemets overensstimmelse med kraven i TSD grundar sig pa fler ir ett kvalitetsstyrningssystem skall det
anmilda organet sarskilt kontrollera foljande:

—  Huruvida forhéllanden och grinssnitt mellan kvalitetsstyrningssystemen ar tydligt dokumenterade.

—  (For huvudentreprenéren) Huruvida ledningens évergripande ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela
delsystemets overensstimmelse ér tillrdckligt och adekvat definierade.

Det anmilda organ som ndmns i punkt 5.1 skall bedoma kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det uppfyller
kraven i punkt 5.2. Det forutsitts att dessa krav ar uppfyllda om den sokande tillimpar ett kvalitetssystem som
omfattar konstruktion, tillverkning samt slutbesiktning och provning av den fardiga produkten som foljer
standarden EN/ISO 9001:2000 och dir hansyn tas till de sirskilda egenskaperna hos det delsystem det tillimpas pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedomningen.

Granskningen skall vara sirskilt avpassad for det berorda delsystemet, och den sokandes specifika medverkan i
delsystemet skall beaktas. Minst en av granskningsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma det berorda
delsystemets teknik. I bedomningsforfarandet ingdr en besiktning pd plats hos den sokande.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehdlla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Den upphandlande enheten, om den ar delaktig, och huvudentreprendren skall ata sig att uppfylla de skyldigheter
som foljer av det godkinda kvalitetsstyrningssystemet och att uppritthalla systemets tillimplighet och effektivitet.

De skall informera det anmalda organ som godkint deras kvalitetsstyrningssystem om alla betydande dndringar som
kan péaverka delsystemets uppfyllande av kraven.

Det anmilda organet skall bedoma alla forindringar som foreslas och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 5.2 eller om en ny bedomning krévs.

Organet skall meddela den sokande sitt beslut. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet/-systemen under det anmilda organets ansvar

Overvakningens syfte 4r att sdkerstilla att den upphandlande enheten, om den 4r delaktig, och huvudentreprendren
vederborligen uppfyller de skyldigheter som foljer av det/de godkinda kvalitetsstyrningssystemet/-systemen.

(*%) Nar det giller TSD hogh. Rullande materiel, ndrvarar det anmélda organet vid det slutliga provet under drift av rullande materiel eller
tdgsatt. Detta anges i relevant avsnitt av TSD.
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6.2

6.3

6.4.

6.5

Den upphandlande enheten, om denne dr berérd, och huvudentreprenorer maéste till det anmélda organet som
namns i punkt 5.1 skicka (eller ha skickat) alla de dokument som behovs for det syftet och i synnerhet arbetsplaner
och teknisk dokumentation avseende delsystemet (med hansyn till den sokandes specifika medverkan i delsystemet).
Foljande dokument skall inga:

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet, inbegripet sirskilda atgarder som vidtagits for att

—  for den upphandlande enheten eller den huvudentreprenor som har det 6vergripande ansvaret for
delsystemsprojektet:

ledningens ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela delsystemets 6verensstimmelse ér tillrackligt
och lampligt definierade,

—  for varje sokande:
se till att kvalitetsstyrningssystemet skots pd ritt sitt, sd att integration pd delsystemsniva kan uppnas.

—  De kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetsstyrningssystemet som avser konstruktionen,
sasom analysresultat, berakningar, provningsresultat etc.

—  De kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetsstyrningssystemet som avser tillverkningen
(inbegripet montering, installation och integrering) sdsom besiktningsrapporter och provningsdata, kalibrer-
ingsdata, rapporter om den berorda personalens kvalifikationer etc.

Det anmilda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att forsikra sig om att den upphandlande
enheten, om den ir delaktig, och huvudentreprendren uppritthaller och tillimpar kvalitetsstyrningssystemet, samt
lamna en revisionsrapport till dem. Om de tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem skall det anmalda organet
beakta detta vid Gvervakningen.

Kontrollerna skall utforas minst en gdng per &r och minst en kontroll skall utforas under pagdende arbete
(konstruktion, tillverkning, montering eller installation) inom ramen for det delsystem som ir foremal for EG-
kontrollforfarandet i punkt 4.

Dessutom kan det anmilda organet avligga oanmilda besok pd den/de sokandes anliggningar som ndmns i
punkt 5.2. Vid dessa besok kan det anmilda organet dir si bedoms vara nodvindigt utfora eller lata utfora
fullstandiga eller partiella kontroller, och utfora eller lta utfora provning, for att kontrollera att kvalitetsstyrnings-
systemet fungerar val. Det anmilda organet skall forse den/de sokande med en inspektionsrapport och gransknings-
och/eller provningsrapporter, sdsom tillimpligt.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten och som ansvarar for EG-kontrollen maste, om det inte
sjalvt utfor 6vervakningen av alla berorda kvalitetsstyrningssystem som anges i punkt 5, samordna overvaknings-
verksamheten med alla andra anmélda organ med ansvar for sddana uppgifter, for att

—  forsdkra sig om en korrekt hantering av granssnitten mellan de olika kvalitetsstyrningssystem som beror
integreringen av delsystemet,

— tillsammans med den upphandlande enheten samla in alla uppgifter som kravs for att bedéma huruvida en
enhetlig och 6vergripande 6vervakning av de olika kvalitetsstyrningssystemen kan garanteras.

Denna samordningsuppgift ger det anmélda organet ritt att
—  fé sig tillsand all dokumentation (godkinnande och overvakning) som utfirdas av 6vriga anmilda organ,
—  medverka vid de 6vervakningskontroller som foreskrivs i punkt 5.4,

—  pd eget ansvar och tillsammans med ovriga anmalda organ ta initiativ till kompletterande kontroller enligt
punkt 5.5.

I syfte att genomfora inspektioner, granskningar och 6vervakning skall det anmélda organ som avses i punkt 5.1 ges
tilltrade till konstruktions- och produktionsverkstider, platser for montering och installation, lagringsutrymmen
och, om tillimpligt, anldggningar for prefabricering eller provning och i allménhet till samtliga lokaler som de anser
sig behova ha tillgang till for att utfora sitt uppdrag, i enlighet med den sokandes specifika medverkan i
delsystemsprojektet.
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10.

11.

12.

Den upphandlande enheten, om den ér delaktig, och huvudentreprenoren skall under en tiodrsperiod rdknat fran
delsystemets senaste tillverkningsdatum halla foljande dokument tillgangliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som anges i punkt 5.1 andra stycket andra strecksatsen.
—  De dndringar som avses i punkt 5.5 andra stycket.
—  De beslut och rapporter fran det anmalda organet som avses i punkterna 5.4, 5.5 och 6.4.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmilda organet pa grundval av konstruktionskontrollen och
godkidnnandet och 6vervakningen av kvalitetsstyrningssystemet/-systemen utfirda ett intyg om Overensstimmelse
till den upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den
medlemsstat ddr delsystemet ar beldget och/eller anvinds.

EG-kontrollforklaringen och medfoljande handlingar skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall
avfattas pa samma sprdk som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till
direktivet.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall ansvara for sammanstillningen av det tekniska
underlag som skall medfolja EG-kontrollforklaringen. Det tekniska underlaget skall tminstone innehilla de
uppgifter som anges i artikel 18.3 i direktivet, sarskilt foljande uppgifter:

—  Alla nodvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.
—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsdkringar om 6verensstimmelse och i forekommande fall EG-forsikringar om lamplighet
for anvandning som komponenterna skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsammans med
eventuella tillhorande dokument (intyg, dokument om godkinnande och 6vervakning av kvalitetsstyrnings-
system) som utfdrdats av anmalda organ.

—  Bevis pa 6verensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).
—  Alla uppgifter som ror underhall samt villkor och begrinsningar f6r anvindningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmissig Gvervakning, skotsel och

underhall.

—  Det intyg om Overensstimmelse frin det anmilda organet som nidmns i punkt 9, tillsammans med
motsvarande intyg och/eller tillhorande berikningar och attesterat av organet. Av intyget skall framgd att
projektet ar forenligt med direktivet och med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehéll som
formulerats under atgirdernas genomférande, och ¢j dterkallats, anges.

Till intyget bor dven fogas de eventuella inspektions- och revisionsrapporter som upprattats i samband med
kontrollen, sdsom namns i punkterna 6.4 och 6.5.

—  Infrastruktur(delsystem)registret, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

Varje anmilt organ skall till Gvriga anmilda organ limna relevant information om de godkdnnanden av
kvalitetsstyrningssystem och de EG-konstruktionskontrollrapporter som organet har utfirdat, aterkallat eller avslagit.

De andra anmalda organen kan pé begiran fa kopior av foljande:

—  Godkinnanden av kvalitetsstyrningssystem och kompletterande godkinnanden som utfirdats.

—  Utfirdade EG-konstruktionskontrollintyg och tilldgg till sddana.

Den dokumentation som medféljer intyget om Gverensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande enheten.

Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslangd och
under ytterligare tre ar. Det skall overldimnas till vriga medlemsstater som begir detta.
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Modul SG Enhetskontroll

1. I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmilt organ anvander for att pa begdran av en
upphandlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett infrastrukturdelsystem
Gverensstimmer med

—  denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de visentliga kraven (') i direktiv 96/48/EG ar
uppfyllda,

—  alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget
och kan tas i bruk.

2. Den upphandlande enheten (*¥) skall inge en ansékan om EG-kontroll av delsystemet (genom enhetskontroll) till
valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
—  Den tekniska dokumentationen.

3. Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, installation
och funktion, samt beddma 6verensstimmelsen med kraven i TSD.

Den tekniska dokumentationen skall innehalla f6ljande uppgifter:
—  En allmén beskrivning av delsystemet, dess konstruktion och uppbyggnad.
—  Infrastruktur(delsystem)registret, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar, diagram éver komponenter,
underenheter, enheter, kretsar etc.

— Nodvindiga beskrivningar och forklaringar for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen samt
delsystemets underhall och drift.

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (1°), som har tillimpats.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovannimnda specifikationers lamplighet, sirskilt i de fall europeiska
specifikationer och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsakringar om 6verensstimmelse och lamplighet for anvindning som skall ha utfirdats for
driftskompatibilitetskomponenterna och alla nodvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

—  Bevis pa dverensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).
—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

—  En forteckning o6ver tillverkare som &r delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

— Anvindningsvillkor for delsystemet (inskrinkningar med avseende pd anvindningstid eller korstracka,
gransvirden for slitage etc.).

—  Underhéllsvillkor och teknisk dokumentation avseende delsystemets underhall.
—  Alla tekniska krav som skall beaktas i samband med tillverkning, underhéll och drift av delsystemet.

(") De visentliga kraven aterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.

(*%) 1 denna modul avses med "den upphandlande enheten” den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen.

(**) En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EC” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvandas.
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—  Resultat av konstruktionsberikningar, undersokningar osv.

—  Alla andra tillimpliga tekniska bevis, som kan visa att tidigare kontroller och provningar har utforts med
godkint resultat, under jamforbara forhéllanden, av oberoende och kompetenta organ.

Om det i TSD krdvs att den tekniska dokumentationen skall innehalla ytterligare uppgifter skall dessa tas med.

Det anmalda organet skall granska ansokan och den tekniska dokumentationen samt identifiera de delar som har
konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska specifikationerna, liksom de delar vars
konstruktion inte bygger pa tillimpliga bestimmelser i nimnda europeiska specifikationer.

Det anmalda organet skall granska delsystemet och kontrollera att tillimpliga och nodvindiga provningar — for att
konstatera om relevanta europeiska specifikationer, ddr sddana har valts — faktiskt har tillimpats. Om de relevanta
europeiska specifikationerna inte har tillimpats, skall organet faststilla om 16sningarna som valts uppfyller kraven i
TSD.

Granskningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta foljande steg, enligt vad som foreskrivs i TSD:

—  Utformning av helheten

—  Delsystemets uppbyggnad, sirskilt i forekommande fall ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt
justeringen av helheten.

—  Provning av det firdiga delsystemet.

—  Validering under verkliga driftsforhdllanden, om detta anges i TSD.

Det anmailda organet kan ta hinsyn till bevis pd undersokningar, kontroller eller provningar som har utforts med
godkint resultat under jamforbara forhallanden av andra organ eller av den sokande (eller for dennes rdkning), om
detta anges i den tillimpliga TSD:n. Det anmalda organet skall sedan besluta huruvida resultaten av dessa kontroller
eller provningar skall anvindas eller ej.

De bevis som har samlats in av det anmalda organet skall vara dndamdlsenliga och tillrickliga for att pavisa
overensstimmelse med kraven i TSD och visa att alla tillimpliga kontroller och provningar som krivs har utforts.

Om bevis som hérstammar frn andra organ skall anvindas bor detta 6vervdgas innan ndgra provningar eller
kontroller har genomforts, eftersom det anmilda organet eventuellt vill géra en bedomning, medverka eller granska
provningarna eller kontrollerna vid den tidpunkt da de utfors.

I vilken utstrickning sddana bevis anvinds skall motiveras genom en dokumenterad analys som bland annat
omfattar de faktorer som anges nedan. Motiveringen skall ingd i det tekniska underlaget.

Under alla omstandigheter har det anmilda organet ansvaret for dem.

Det anmilda organet och den upphandlande enheten skall komma Gverens om var provningarna skall 4ga rum, och
de skall gemensamt besluta att provningen av det firdiga delsystemet och, om detta kravs enligt TSD, provning
under verkliga driftsforhallanden skall genomféras av den upphandlande enheten under direkt overinsyn och i
ndrvaro av det anmalda organet.

[ syfte att genomfora provningar och kontroller skall det anmalda organet ha permanent tilltride till ritkontor,
konstruktions- och produktionsverkstdder, platser for montering och installation samt till lokaler for eventuell
prefabricering och till provningsanldggningar, for att kunna fullgora sitt uppdrag enligt TSD.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmailda organet pa grundval av provningarna och kontrollerna
som utforts enligt kraven i TSD ochfeller i relevanta europeiska specifikationer, utfirda ett intyg om
overensstimmelse till den upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollforklaring avsedd for
tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dar delsystemet ar beldget och/eller anvinds.

EG-kontrollforklaringen och medfoljande handlingar skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall
avfattas pa samma sprdk som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till
direktivet.
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Det anmilda organet skall ansvara for sammanstillningen av det tckniska underlag som skall medfélja
EG-kontrollforklaringen. Det tekniska underlaget skall dtminstone innehalla de uppgifter som anges i artikel 18.3
i direktivet, sarskilt foljande uppgifter:

—  Alla n6dvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.
—  En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsikringar om éverensstimmelse och i forekommande fall EG-forsakringar om limplighet
f6r anvindning som komponenterna skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsammans med
eventuella tillhorande dokument (intyg, dokument om godkinnande och overvakning av kvalitetsstyrnings-
system) som utfdrdats av anmilda organ.

—  Alla uppgifter som r6r underhall samt villkor och begransningar for anvandningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinméssig 6vervakning, skotsel och
underhéll.

—  Det intyg om Overensstimmelse frdn det anmalda organet som nimns i punkt 7, tillsammans med
motsvarande intyg och/eller tillhorande berikningar och attesterat av organet. Av intyget skall framga att
projektet dr forenligt med direktivet och med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehall som
formulerats under &tgdrdernas genomforande, och ej dterkallats, anges. Till intyget bor dven, om sd ar
motiverat, fogas inspektions- och revisionsrapporter som organet har upprittat i samband med kontrollen.

—  Bevis pa overensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).
—  Infrastruktur(delsystem)registret, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.
Den dokumentation som medf6ljer intyget om 6verensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande enheten.

Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslingd och
under ytterligare tre ar. Det skall overldmnas till ovriga medlemsstater som begér detta.



L 77/96

Europeiska unionens officiella tidning

19.3.2008

BILAGA D

Egenskaper som skall anges i infrastrukturregistret om delsystemet Infrastruktur

DELSYSTEMET INFRASTRUKTUR - Allmin information

Linjestracka, grinser och banavsnitt som berors (beskrivning)

Banavsnittets kategori (I, II, III)

Hastighet for banavsnittet (km/h)

Datum for ibruktagande som en driftskompatibel linje

Forklaring:

Anmirkning (1): Overensstimmelse med kapitel 4 och 5 i TSD hégh. Infrastruktur:

Y = overensstimmelse, utan ndgra detaljer
C overensstimmelse, med detaljer om utvalda virden

Anmirkning (2): Ingen overensstimmelse med kapitel 4 och 5 i TSD hogh. Infrastruktur:

N = ingen Overensstimmelse, utan nigra detaljer
P = ingen Gverensstimmelse, med detaljer om specialfall (kapitel 7 TSD)

P och C giller endast de egenskaper som anges i tabellen

Anmirkning (3): Om artikel 7 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, skall tillimpas skall de valda

vdrdena anges for varje egenskap i tabellen.

Egenskaper for delsystemet Infrastruktur Se avsnitt (1) (2)
Nominell sparvidd 4.2.2 Y P
Infrastrukturens lastprofil 423 C p
Minsta sparavstand 424 Y p
Storsta lutningar 4.2.5 Y P
Minsta kurvradie 4.2.6 Y N
Rilsforhojning 4.2.7 Y N
Ralsforhojningsbrist 428 C N
Ekvivalent konicitet 4.2.9 Y N
Sparlageskvalitet 4.2.10 Ej tillimplig Ej tillimplig
Rillutning 4211 Y N
Sparvixlar och sparkorsningar 4.2.12 Y p
Spérets motstandsformaga 4213 C N
Trafiklaster pd broar 4.2.14 Y N
Storsta tryckvariation i tunnlar 4.2.16 C N
Sidvindar 4.2.17 C Ej tillimplig
Stromoverforingsegenskaper 4.2.18 Ej tillimplig Ej tillimplig
Buller och vibrationer 4.2.19 Ej tillimplig Ej tillimplig
Plattformar 4.2.20 C P
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Egenskaper for delsystemet Infrastruktur Se avsnitt (1) (2)

Tilltrade/intrang 4.2.22 Y N

Forekomst av villkor for evakuering av passage- | 4.2.23 C p

rare och tagpersonal utanfor stationerna

Forekomst och placering av upEs dllningsspar 4.2.25 C p

som dr forenliga med TSD hogh. Infrastruktur

Forekomst och placering av fasta installationer for | 4.2.26 C N

service av tdg som dr forenliga med TSD hogh.

Rullande materiel

Underhallsplan 4.5.1 Y N

Ril 53.1 Y N

Rilsbefdstningssystem 5.3.2 Y N

Sliprar och vixelsliprar 5.3.3 Y N

Vattenpéfyllningsadapter 5.3.5 Y N
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BILAGA E

Schematisk bild éver spérvixlar och spirkorsningar

|

1 Free wheel passage inswitches
Freier Durchgang im Zungenbereich
Cote de libre passage de l'aiguillage
Libera passaggio degli aghi
Fri hjulpassage i sparvéxlar

2 Fixed nose protection
Leitweite
Cote de protection de pointe
Quota di protezione
Motralsavstand

3 Free wheel passage at crossing nose
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstlickspitze
Cote de libre passage dans le croisement
Quota di libero passaggio
Fri hjulpassage vid véxelkorsningsspets

4 Free wheel passage at check/wing rail entry
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene
Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la patte
de lievre
Libera passaggio della controrotaia/piegata a gomito
Fri hjulpassage vid ingang mot motrél/vingral

(o2}

~

e

Minimum flangeway width
Kleinste Rillenweite
Orniére minimale
Larghezza della gala
Flansréannans minst bredd

Crossing gap
Herzstiicklicke
Lacune d’orniére
Spazio nocivo ¥

Styrningsfri stracka T
|
Flangeway depth [ &

Rillentiefe
Profondeur d’orniére
Profondita della gola
Flénsrénnans djup

Excess height of check rail
Radlenkertiberhhung
Surélévation du contre rail
Altezza della controrotaia
Motralens éverhéjd
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Matt i millimeter

BILAGA F

Rilprofil 60 E2

14,3

51

80,92

Forklaring

1 Centrumlinje markning

Tvérsnittsarea
Massa per meter

Motstandsmoment — Bas

N

- 1
76,70 cm?

60,21 kg/m
Tréghetsmoment x-x-axel 3038,3 cm*
Motstandsmoment — Huvud 333,6 cm?®
305,5 cm?®
Tréghetsmoment y-y-axel 512,3 cm*
68,3 cm?®

Motstandsmoment — y-y-axel

Rélhuvudets koordinater

Yo Z Yo Z Yo Z

0,0 0,000 | #12,5 | 0429 | #250 | 2,393
10,5 0,001 | +13,0 | 0469 | +255 | 2,541
$1,0 0,002 | +135 | 0,511 | +26,0 | 2,699
1,5 0,004 | #14,0 | 0,555 | £26,5 | 2,871
12,0 0,008 | 14,5 | 0,602 | 27,0 | 3,062
12,5 0,012 | +150 | 0,651 | +27,5 | 3,278
43,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | 29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0,871 | $29,5 | 4421
15,0 0,053 | +17,5 | 0,934 | +30,0 | 4,784
15,5 0,066 | #18,0 | 0,999 | #30,5 | 5179
16,0 0,080 | +185 | 1,068 | 31,0 | 5605
16,5 0,096 | #19,0 | 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | #195 | 1,217 | +320 | 6,553
+7,5 0,134 | 20,0 | 1,297 | 1325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | 33,0 | 7,641
18,5 0178 | #21,0 | 1471 | +335 | 8256
19,0 0,204 | 21,5 | 1,565 | 34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +34,5 | 9,759
10,0 | 0,258 [ #22,5 | 1,769 | 350 | 10,841
+10,5 | 0,289 | +230 | 1,880 | 355 | 12,244
11,0 | 0,321 | 235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121
12,0 | 0391 [ #245 | 2,253

Ralprofil 60 E2 F1
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Matt i millimeter

58,83

Rélhuvudets koordinater

Forklaring
1 Centrumlinje markning

Tvarsnittsarea

Massa per meter
Tréoghetsmoment x-x-axel
Motstandsmoment — Huvud
Motstandsmoment — Bas
Tréghetsmoment y-y-axel
Motstandsmoment — y-y-axel
Motstandsmoment — y-y-axel

YD ZD YD ZO YO Zﬂ
00 | 0000 | 125 | 0429 | 250 | 2,393
05 | 0001 | +130 | 0469 | %255 | 2,541
1,0 | 0002 | +135 [ 0511 | +260 [ 2,699
15 | 0004 | +140 | 0555 | 265 | 2871
20 | 0008 | +145 | 0602 | *270 | 3062
25 | 0012 | +150 | 0651 | %275 | 3278
30 | 0018 | +155 | 0,702 | +280 | 3518
35 | 0,025 | +160 | 0,756 | 285 | 3,788
+40 | 0033 | +165 | 0,812 | 290 | 4,089
45 | 0042 | 17,0 | 0871 | 295 | 4421
50 | 0,053 | +17,5 | 0,934 | £30,0 | 4,784
55 | 0,066 | +180 | 0,999 | 305 | 5179
60 | 0,080 | +185 | 1,068 | £31,0 [ 5605
6,5 | 0,096 | +190 | 1,141 | 1315 | 6,063
£70 | 0114 | +195 [ 1217 | #320 [ 6553
£75 | 0134 | 200 | 1,207 | #3825 | 7,077
80 | 0155 | +205 | 1,382 | £330 | 7,641
- 85 | 0178 | 21,0 | 1471 | #335 | 8,256
90 | 0204 | 215 | 1,565 | +34,0 | 8946
140 195 | 0230 | £220 | 1664 | 345 | 9.759
10,0 | 0,258 | +225 | 1,769 | 350 [ 10,841
+105 | 0,289 | +230 | 1,880 | 355 [ 12,244
+11,0 | 0321 | 235 | 1,997 | 360 | 14,300
+115 | 0355 | +240 | 2121
12,0 | 0391 | +245 | 2,253
92,95 cm?
72,97 kg/m
1726,9 cm*
229,7 cm?®
293,5 cm?
741,2 cm*
128,4 cm?®
90,1 cm? Ralprofil 60 E2 F1
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Matt i millimeter

120,27

84
77.23

14,27

172

150

Foérklaring
Centrumlinje mérkning

Tvarsnittsarea

Massa per meter
Troghetsmoment x-x-axel
Motstandsmoment — Huvud
Motstandsmoment — Bas
Tréghetsmoment y-y-axel
Motstandsmoment — y-y-axel

141,71
111,24
37373
394,3
483,9
992,3
132,3

kg/m
cm?*
cm?
cm?
cm*
cm?

Rélhuvudets koordinater

Yo Z Yo Z Yo Zy
0,0 0,000 | #12,5 | 0429 | #250 | 2,393
10,5 0,001 | #130 | 0469 | 255 | 2,541
11,0 0,002 | +13,5 [ 0,511 | +26,0 | 2,699
£1,5 0,004 | +14,0 | 0,555 | 26,5 | 2,871
12,0 0,008 | #14,5 | 0,602 | +27,0 | 3,062
12,5 0,012 | #150 [ 0651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | £16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 [ 0,812 | +29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0871 | 29,5 | 4421
15,0 0,053 | #17,5 | 0,934 | £30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 [ 0,999 | +30,5 | 5,179
16,0 0,080 | #1855 [ 1,068 | +31,0 | 5605
16,5 0,09 | +19,0 [ 1,141 | 31,5 | 6,063
17,0 0,114 | +195 | 1217 | +320 | 6,553
17,5 0,134 | #20,0 [ 1,297 | #325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | £33,0 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1,471 | +335 | 8,256
19,0 0,204 | #21,5 | 1,565 | +34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +34,5 | 9,759
+10,0 | 0,258 | +22,5 | 1,769 | 350 | 10,841
+10,5 | 0289 | +230 | 1,880 | 355 | 12244
+11,0 | 0,321 [ #235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
+11,5 | 0355 [ +24,0 | 2121
12,0 | 0,391 | +245 | 2,253

Ralprofil 60 E2 F1
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BILAGA G

(reserverad)

BILAGA H

Forteckning ver 6ppna punkter

Total sparstyvhet (se 4.2.15)
Ballastsprut/flygande ballast (se 4.2.27)
Anvindbar plattformslangd (se 4.2.20.3)

Brandsikerhet och sikerhet i jarnvigstunnlar (se 4.2.21)
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BILAGA 1

Definition av termer som anvinds i TSD hogh. infrastruktur

Definierad term

Definition

Alert limit/Auslosewert/Limite d’alerte/Underhéllsgrans —
planerad atgird

Definieras i avsnitt 4.2.10.2.

Ballast pick-up/Schotterflug/Envol de ballast/Ballastsprut/
"flygandg ballast”

Ett aerodynamiskt fenomen dir ballast kastas uppit eller
slungas ivdg.

Bearer/Weichenschwelle/Support de voie/Ralsstod

Sliper som &r avsedd for sparvixlar och sparkorsningar.

Cant deficiency/Uberhdhungsfehlbetrag/Insuffisance ~ de
devers/Rilsforhojningsbrist

Definieras i avsnitt 4.2.8.

Cross level/Gegenseitige Hohenlage/Nivellement transversal|
Rilsforhojning

Rilsforhojning dr skillnaden i vertikal hojd mellan tva riler,
mitt lateralt over sparet mellan mittlinjerna for varje rals

16pyta.

Crown of the rail/Schienenoberkante/Niveau supérieur du
champignon du rail/Ralthuvud

Se schematisk bild i avsnitt 5.3.1.1.

Design value/Planungswert/Valeur de conception/Projekter-
ingsvarde

Teoretiskt vdrde utan tillverknings- eller konstruktions-
tolerans.

Distance between track centres/Gleisabstand/Entraxe/
Distance between track centres/Sparavstand

Horisontellt avstdnd mellan mittlinjerna for tvd angransande
spar.

Diverging track (in switches and crossings)/Zweiggleis/Voie
déviée|/Avvikande spér (i sparvixlar och sparkorsningar)

Spér som viker av fran det genomgéende spéret.

Dynamic lateral force[Dynamische Querkraft/Effort dyna-
mique transversal/Dynamic lateral force/Dynamisk lateral
belastning

Definieras i TSD hégh. Rullande materiel.

Dynamic stiffness (of a rail fastening system)/Dynamische
Steifigkeit/Rigidité dynamique/Dynamisk styvhet (for ett
rélsbeféstningssystem)

Definieras i EN 13481-1, punkt 3.21.

Dynamic stiffness (of a rail pad)/Dynamische Steifigkeit/
Rigidité dynamique (de la semelle)[Dynamisk styvhet (for en
mellanlaggsplatta)

Definieras i EN 13481-1, punkt 3.21.

Equivalent conicity/Aquivalente Konizitét/Conicité équiva-
lente/Ekvivalent konicitet

Defineras i 4.2.9.1.

Established interoperability constituent/
herkommliche Interoperabilitidtskomponente/

Constituent d'interopérabilité "établi”[Etablerad driftskom-
patibilitetskomponent

Definieras i 6.1.2.

Excess height of check rail/Radlenkeriiberhohung/Suréléva-
tion du contre-rail/Motrilens dverhojd

Definieras i bilaga E (punkt 8).

Fixed nose protection for common crossings/Leitweite/Cote
de protection de pointe/Motrilsavstind for vixelkorsningar
med fast spets

Definieras i bilaga E (punkt 2)

Flangeway depth/Rillentiefe/profondeur d’orniere/Flinsrin-
nans djup

Definieras i bilaga E (punkt 7).

Free cross-sectional area (of a tunnel)/Lichter Querschnitt/
Section libre[Fri tvirsnittsarea (for en tunnel)

Tvirsnittsarea for tunneln exklusive kontinuerliga hinder
(t.ex. spdr, utrymningsvagar).

Free wheel passage at check/wing entry/
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene/

Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la patte de
lievre/Fri hjulpassage vid ingdng mot motrél /vingrd

Definieras i bilaga E (punkt 4).

Free wheel passage at crossing nose/
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstiickspitze/

Cote de libre passage dans le croisement/Fri hjulpassage i
vixelkorsningsspets

Definieras i bilaga E (punkt 3).

Free wheel passage in switches|

Freier Durchgang im Zungenbereich/

Cote de libre passage de laiguillage/Fri hjulpassage i
sparvixlar

Definieras i bilaga E (punkt 1).

Tangent point/Tangentenpunkt/point de tangence/Tangen-
tialpunkt

Se schematisk bild i avsnitt 5.3.1.1.
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Definierad term

Definition

Global track stiffness/Gesamtsteifigkeit des Gleises/Rigidité
globale de la voie[Total spérstyvhet

Ett matt pd ralens rorelse vid hjullast.

Immediate Action Limit/Soforteingriffsschwelle/Limite d'in-
tervention immédiate/ Akutgrans

Definieras i avsnitt 4.2.10.2.

Intervention Limit/Eingriffsschwelle/Limite d'intervention/
Underhéllsgrins — direkt atgard

Definieras i avsnitt 4.2.10.2.

Isolated defects/Einzelfehler/Défauts isolés/Punktfel

Ett lokaliserat spargeometriskt tillstind som kraver under-
hallsatgard.

Level crossing/Bahniibergang/passage a niveau/Plankorsning

En korsning i samma plan mellan en vig och ett eller flera
jarnvagsspar.

Design linear mass/Metergewicht/Masse Linéaire théorique/
Rilens metervikt

Den teoretiska massan for en ny ral i kg/m

Minimum infrastructure gauge/Mmdestllchtraum{Gabarlt
minimal d'infrastructure/Minsta infrastrukuturprofi

Definieras i avsnitt 4.2.3.

Nominal track gauge/Nennspurweite/Ecartement nominal
de la voie/Nominell sparvidd

Ett enskilt virde som identifierar sparvidden.

Non-ballasted track/Schotterloser Oberbau/Voie sans bal-
last/Icke-ballasterat spar

Spar som inte stods av ballast.

Novel interoperability constituent/Ny driftskompatibilitets-
komponent

Se avsnitt 6.1.2.

Piston effect (in underground stations)/Kolbeneffekt/Effet de
pistonnement/Tryckvagseffekt (i underjordiska stationer)

Tryckvariationer mellan slutna luftvolymer med tagtrafik
och 6vriga luftvolymer pa stationer som ger upphov till
luftstrommar.

Plain line/Freie Strecke/Voie courante/Spar

Banavsnitt som saknar sparvixlar och sparkorsningar.

Quasi-static guiding force, Yqst/Quasistatische Querkraft/
Effort de guidage quasi-statique/Kvasistatisk lateralkraft, Y o

Definieras i TSD hogh. Rullande materiel.

Rail head profile/Schienenkopfprofil/Profil du champignon
du rail/ RalEuvudets profil

Formen pd den del av rilen som kommer i kontakt med
hjulet.

Rail inclination/Schienenneigung/Inclinaison du rail/Réllut-
ning

Vinkeln mellan symmetriaxeln for en rdl som ligger i ett
spar och en vinkelrit linje till sparplanet.

Rail pad/Zwischenlage/semelle sous rail/Mellanldggsplatta

Ett elastiskt skikt som dr placerat mellan en rdl och den
stodjande slipern eller underlaggsplatta.

Reference kinematic profile/Kinematische Referenzfahr-
zeugbegrenzung/Profil cinematique de référence/Kinematisk
referensprofil

Definieras i TSD hogh. Rullande materiel.

Reverse curve/S-Kurven/Courbes et contre-courbes/S-kurva

Tva angransande kurvor som kroker sig &t olika hall.

Ride instability/Instabiles Laufverhalten/Instabilité de mar-
che/Génginstabilitet

Definieras i TSD hogh. Rullande materiel.

Swing nose/Bewegliches Herzstiick/Coeur a pointe mobile/
Korsning med rorlig spets

En sparkorsning i vilken vixelkorsnin sspetsen kan f1 dyttas i
sidled for att stinga flansrannan or att tillhandahélla
kontinuerligt stod for hjulparen.

Switches and crossings/Weichen und Kreuzungen/Appareils
de voie/Sparvixlar och sparkorsningar

En spdrutformning som innehaller sparvixlar och spark-
orsningar.

Through route (in switches and crossings)/Stammgleis/Voie
directe/Genomgdende spar (i sparvaxlar och sparkorsningar)

Det spdr som vidmakthdller sparets allmdnna riktning.

Track cant/Uberhdhung/dévers de la voie/Ralsférhéjning

Definieras i avsnitt 4.2.7.

Track centre/Gleisachse/axe de la voie/Sparmitt

Mittpunkten mellan de tva ralerna som ligger i samma plan
som rilsoverkanten.
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Definierad term

Definition

Track gauge/Spurweite/écartement de la voie/Sparvidd

Avstandet mellan rilernas farkanter mitt i en punkt 14 mm
under rilsoverkanten, vilket definieras i EN 13848-1.

Track twist/Gleisverwindung/Gauche/Spérets skevning

Enligt definition i avsnitt 4.2.10.4.1.

nguided length (of an obtuse crossmg)t[Fuhrungslose
Ste [Lacune dans la traversée/Ostyrd langd (for en dubbel-
spetsad korsning)

Del av dubbelspetsad korsning i vilken styrning av hjulet
saknas.

Usable length (of a platform)/Bahnsteignutzlange/longueur
utile de quai/Anvandbar lingd (av en plattform)

Definieras i avsnitt 4.2.20.2.

Usable width (of a platform)/Nutzbare Bahnsteigbreite/
Largeur utile de quai/Anvindbar bredd (av en plattform)

Definierar, i kombination med anvindbar plattformslangd,
den yta av plattformen som ir tillginglig for passagerarna.




