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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 1265/2007
av den 26 oktober 2007

om faststillande av krav i friga om kanalseparation vid réstkommunikation mellan mark och
luftfartyg for det gemensamma europeiska luftrummet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets f6érordning
(EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompatibili-
teten hos det europeiska nitverket for flygledningstjdnst
("férordning om driftskompatibilitet”) (), sarskilt artikel 3.1,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrit-
tande av det gemensamma europeiska luftrummet ("ramforord-
ning”) (?), sarskilt artikel 8.2, och

av foljande skil:

(1) Den 6kade flygtrafiken inom det europeiska nitverket for
flygledningstjanst (nedan kallat EATMN) har krivt 6kad
kapacitet ndr det giller flygledningstjdnster. Detta har
skapat behov av operativa forbattringar — t.ex. en ytter-
ligare sektorsindelning av luftrummet — vilket i sin tur
har skapat behov av tilldelning av ytterligare VHF-frek-
venser.

(2) P4 grund av svarigheter att efterkomma behovet av VHF-
frekvenser for mobil flygradiokommunikation inom frek-
vensbandet 117,975-137 MHz samt med beaktande av
de begrinsade mojligheterna att utvidga det tilldelade
frekvensomradet och/eller att ateranvinda frekvenser, be-
slutade Internationella civila luftfartsorganisationen (ne-
dan kallad ICAO) att minska kanalseparationen fran 25
till 8,33 kHz.

(3)  Efter ICAO:s beslut 1994 och 1995 infoérdes i oktober
1999 en kanalseparation pé 8,33 kHz over flygnivd (ne-
dan FL) 245 i ICAO:s EUR-omrade. Ursprungligen var
det sju stater som inforde krav pd att det ska vara obli-
gatoriskt med denna radioutrustning som klarar en ka-
nalseparation pd 8,33 kHz ombord pd luftfartyget och
sedan oktober 2002 har ytterligare 23 stater infort detta
krav.

() EUT L 96, 31.3.2004, s. 26.
() EUT L 96, 31.3.2004, s. 1.

(4)

(10)

[ linje med de forutspddda okningarna av efterfrigan pa
ytterligare VHF-frekvenser beslutade ICAO 2002 att fort-
sitta genomforandet av en kanalseparation pd 8,33 kHz
under FL 245, och anmodade Europeiska organisationen
for sdkrare flygtrafiktjanst (Eurocontrol) att hantera ge-
nomférandet. Eurocontrols permanenta kommission re-
kommenderade direfter inforande av en kanalseparation
pa 8,33 kHz over FL 195 i ICAO:s EUR-omréde frin och
med den 15 mars 2007.

Trafiken forvintas fortsitta att 6ka under de kommande
aren, vilket kommer att innebira ytterligare efterfrigan
pd VHF-frekvenser. Inforandet av en kanalseparation pa
8,33 kHz 6ver FL 195 bor darfor endast betraktas som
ett forsta steg som vid limplig tidpunkt kommer att
behova utvirderas med avseende pd en eventuell ut-
okning, pd grundval av en grundlig analys av operativa,
sikerhetsmissiga och ekonomiska konsekvenser.

Eurocontrol har i enlighet med artikel 8.1 i férordning
(EG) nr 549/2004 fatt i uppdrag att utarbeta de krav som
ska gilla vid ett samordnat inférande av rostkommuni-
kation mellan mark och luftfartyg baserad pd en kanal-
separation minskad till 8,33 kHz. Den foreliggande for-
ordningen bygger pd den rapport av den 12 oktober
2006 som blev resultatet av uppdraget.

For driftskompatibilitetens skull méste de rostkommuni-
kationssystem med en kanalseparation pd 8,33 kHz som
anvinds pd marken och ombord pa luftfartygen uppfylla
de gemensamma minimikraven avseende prestanda.

Det kravs att sdrskilda forfaranden tillimpas enhetligt
inom det gemensamma europeiska luftrummet om det
ska vara mojligt att uppnd driftskompatibilitet och sam-
manhingande drift.

Uppgifter om huruvida luftfartyget har kapacitet for en
kanalseparation pd 8,33 kHz bor ingé i fardplanen, be-
handlas samt Gverféras mellan olika enheter for flygkont-
roll.

Denna forordning bor inte omfatta militira operationer
och militdr trdning enligt artikel 1.2 i forordning (EG)
nr 549/2004.
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(11) I ett allmidnt uttalande om militira frigor rorande det (18)  Marknadens mognad med avseende pa de komponenter

(12)

(13)

(14)

(16)

17)

gemensamma europeiska luftrummet (') forklarade med-
lemsstaterna att de ska samarbeta med varandra, med
beaktande av nationella militira krav, sd att systemet
for en flexibel anvindning av luftrummet tillimpas fullt
ut och enhetligt i alla medlemsstater av alla anvindare av
luftrummet. T det syftet bor rostkommunikation mellan
mark och luftfartyg med en kanalseparation minskad till
8,33 kHz inforas av alla som utnyttjar luftrummet.

Hantering av statsluftfartyg som saknar kapacitet for 8,33
kHz kanalseparation och som anvinds i allmin flygtrafik
kan leda till 6kad arbetsborda for flygkontrolltjansten och
fd negativa effekter nir det giller EATMN:s kapacitets-
och sikerhetsnivder. For att i gorligaste man minska sa-
dana effekter bor en sd stor andel statsluftfartyg som
mojligt forses med radioutrustning som klarar en kanal-
separation pa 8,33 kHz.

Statsluftfartyg for transport dr den storsta kategorin stats-
luftfartyg som anvinds i allméin flygtrafik i det luftrum
som omfattas av denna forordning. Prioritet bor darfor
ges 4t att se till att sddana luftfartyg har en radioutrust-
ning som klarar en kanalseparation pa 8,33 kHz.

Medlemsstaterna kan av tekniska eller ekonomiska skil
vara forhindrade att utrusta vissa kategorier av statsluft-
fartyg med radioutrustning som klarar en kanalseparation
pa 8,33 kHz. Kommissionen bor underrittas om sddana
fall.

For att sikerheten ska kunna uppritthdllas bor leveran-
torer av flygtrafiktjanster uppritta hanteringsplaner for
statsluftfartyg som inte kan utrustas med radioutrustning
som klarar en kanalseparation pa 8,33 kHz.

For att verksamhetens sikerhetsnivé ska kunna bibehéllas
eller forbittras bor medlemsstaterna dldggas att se till att
berorda parter genomfér en sikerhetsbedomning som
omfattar identifiering av riskomréden, riskbedémning
och riskreducering. For ett harmoniserat inférande av
dessa rutiner for de system som omfattas av den hir
forordningen méste man identifiera sirskilda sikerhets-
krav for alla krav som ror driftskompatibilitet och pre-
standa.

Enligt artikel 3.3 d i forordning (EG) nr 552/2004 ska
man i genomforandebestimmelserna for driftskompatibi-
litet beskriva de sirskilda forfaranden som ska anvindas
for att bedoma antingen komponenternas lamplighet el-
ler deras overensstimmelse med faststillda krav, samt for
att kontrollera systemen.

(1) EUT L 96, 31.3.2004, s. 9.

som omfattas av denna forordning kan anses vara sddan
att det genom intern produktionskontroll pa ett tillfreds-
stillande sitt kan faststillas huruvida komponenterna ar
lampliga eller Gverensstimmer med gillande krav; kon-
trollen sker med hjilp av forfaranden baserade pd modul
A i bilagan till radets beslut 93/465/EEG av den 22 juli
1993 om moduler for olika stadier i forfaranden vid
bedomning av Gverensstimmelse samt regler for anbring-
ande och anvindning av EG-mirkning om Overensstim-
melse, avsedda att anvindas i tekniska harmoniseringsdi-
rektiv (2).

(19)  De atgarder som foreskrivs i denna férordning ar foren-
liga med yttrandet frin kommittén for det gemensamma
luftrummet, inrittad genom artikel 5.1 i férordning (EG)
nr 549/2004.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

1. I denna forordning faststills krav avseende ett samordnat
inférande av rostkommunikation mellan mark och luftfartyg
baserad pd 8,33 kHz kanalseparation.

2. Denna forordning ska tillimpas pé system for sddan rost-
kommunikation mellan mark och luftfartyg som ar baserad pd
8,33 kHz kanalseparation och som sker inom frekvensbandet
117,975-137 MHz for mobil flygradiokommunikation, pd
komponenter till dessa system och forfaranden knutna till
dem, samt pd sddana firdplandatasystem som utnyttjas av en-
heter for flygledningstjanst som betjanar den allminna flygtra-
fiken samt pd komponenter till dessa system och forfaranden
knutna till dem.

3. Denna forordning ska tillimpas pd alla som allmin flyg-
trafik klassade flygningar 6ver FL 195 inom ICAO:s EUR-om-
rdde dir medlemsstaterna ansvarar for flygtrafikledningstjanster
i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning
(EG) nr 550/2004 (}), med undantag av artikel 4 som &dven
ska tillimpas pa flygningar under FL 195.

4. Inom ramen for artikel 4 forsta stycket i kommissionens
forordning (EG) nr 730/2006 (4) far medlemsstaterna utfirda
undantag frin skyldigheter avseende utrustning ombord enligt
den hir forordningen for flygningar som sker enligt visuellflyg-
regler.

() EGT L 220, 30.8.1993, s. 23.
() EUT L 96, 31.3.2004, s. 10.
(4 EUT L 128, 16.5.2006, s. 3.
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Artikel 2
Definitioner

For denna forordning giller de definitioner som faststills i
forordning (EG) nr 549/2004.

Foljande definitioner giller ocksé:

1. 8,33 kHz kanalseparation: en separation pa 8,33 kHz mellan
angrdnsande kanaler,

2. kanal: en numerisk kod som anvinds i samband med av-
stdimning av utrustning for rostkommunikation och som
mojliggor unik identifiering av tillimplig radiokommunika-
tionsfrekvens och kanalseparation,

3. flygkontrollenhet (nedan kallad ATC-enhet): beroende pd sam-
manhanget antingen enhet foér omrédeskontroll (ACC-en-
het), inflygningskontroll eller flygplatskontroll,

4. omrddeskontroll (nedan kallad ACC-enhet): enhet for tillhanda-
héllande av flygtrafikledning for kontrollerade flygningar
inom kontrollomrdden under dess ansvar,

5. flyg enligt visuellflygregler (VFR-flyg): flyg som f6ljer visuell-
flygregler enligt bilaga 2 (') till 1944 ars Chicagokonven-
tion angdende civil luftfart,

6. VHF-tilldelning: tilldelning av VHF-frekvens till luftfartstjanst
for anviandning av rostkommunikationsutrustning,

7. flerfrekvenssystem: ett system som anvinds i situationer da
radiotidckningen inte kan sikerstillas genom en enda kom-
bination av sindare och mottagare och dir signalerna
forskjuts fran huvudbérfrekvensen for att minimera
interferensproblemen,

8. avsedd operativ tickning: det luftrum i vilken viss tjanst till-
handahélls och erbjuds frekvensskydd,

9. operatér: en person, en organisation eller ett foretag som
bedriver eller erbjuder sig att bedriva en luftfartsverksamhet,

(') Tionde upplagan — juli 2005, www.icao.int

10. arbetsposition: arbetsplats med mobler och teknisk utrust-
ning dir personal inom flygtrafikledningstjansten utfor
sina arbetsuppgifter,

11. radiotelefoni: en form av radiokommunikation i huvudsak
avsedd for utbyte av information i form av tal,

12. samarbetsavtal: ©verenskommelse (Letter of Agreement —
LoA) mellan tvd angrinsande ATC-enheter dir det anges
hur deras respektive ansvar for flygkontrolltjansterna ska
samordnas,

13. Integrated Initial Flight Plan Processing System (nedan kallat
IFPS): ett system inom ramen for det europeiska ndtverket
for flygledningstjanst genom vilket en centraliserad tjénst
for bearbetning och distribution av firdplandata — dir man
hanterar mottagande, godkinnande och distribution av
fardplaner — tillhandahélls inom det luftrum som omfattas
av denna férordning,

14. statsluftfartyg: luftfartyg som anvinds av militdr, tull och
polis,

15. statsluftfartyg for transport: statsluftfartyg med fasta vingar
som anvinds for att transportera personer och/eller gods.

Artikel 3
Driftskompatibilitet och krav pd prestanda

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 5 ska ope-
ratorer sikerstilla att deras luftfartyg senast den 15 mars 2008
ar utrustade med radioutrustning med kapacitet for kanalsepara-
tion pa 8,33 kHz.

2. Forutom kanalseparation pd 8,33 kHz ska den utrustning
som avses i punkt 1 dven kunna ta in kanaler med kanalsepara-
tion pad 25 kHz och fungera i miljoer dir flerfrekvenssystem
anvands.

3. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska se till att alla tilldel-
ningar av VHF-frekvenser for rostkommunikation i sektorer
med en nedre grins pa eller over FL 195 senast den 3 juli
2008 omvandlas till kanalseparation pa 8,33 kHz.
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4. Punkt 3 ska inte gilla for sektorer som anvinder 25 kHz
flerfrekvenssystem.

5. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvandiga atgirder for att
se till att leverantorerna av flygtrafiktjinster underrittas om
lampliga VHF-tilldelningar.

6.  Leverantorer av flygtrafiktjinster ska genomféra de VHF-
tilldelningar som avses i punkt 5. Om det pd grund av excep-
tionella omstindigheter inte dr mojligt att folja punkt 3 ska
medlemsstaterna underrdtta kommissionen om orsakerna till
detta.

7. Leverantdrer av flygtrafiktjanster ska se till att prestandan
for deras rostkommunikationssystem med kanalseparation pd
8,33 kHz ir i dverensstimmelse med ICAQ:s standarder som
anges i punkt 1 i bilaga L.

8.  Leverantorer av flygtrafiktjanster ska se till att deras rost-
kommunikationssystem med kanalseparation pa 8,33 kHz moj-
liggor operativt godtagbar rostkommunikation mellan flygledare
och piloter inom den avsedda operativa tickningen.

9.  Leverantorer av flygtrafiktjanster ska se till att prestandan
pa den sindar-/mottagarkomponent pd marken som installerats
inom rostkommunikationssystemet med kanalseparation pa
8,33 kHz ir i dverensstimmelse med ICAQ:s standarder som
anges i punkt 1 i bilaga I nir det giller frekvensstabilitet, mo-
dulering, kinslighet, faktisk mottagarbandbredd och grannkanal-
ddmpning.

10.  Operatorerna ska se till att prestandan for de rostkom-
munikationssystem med kanalseparation pd 8,33 kHz som in-
stallerats ombord pa deras luftfartyg i enlighet med punkt 1 &r i
overensstimmelse med ICAO:s standarder som anges i punkt 2
i bilaga L

11.  Det dokument fran den europeiska organisationen for
civil luftfartsutrustning (Eurocae) som anges i punkt 3 i bilaga
[ ska anses utgora tillrickligt bevis pd overensstimmelse med de
krav avseende frekvensstabilitet, modulering, kinslighet, faktisk
mottagarbandbredd och grannkanaldimpning som faststills i
ICAO:s standarder som anges i punkt 2 i bilaga L

12.  Leverantorer av flygtrafiktjinster ska genomféra forfaran-
dena for anmilan och inledande samordning i sina fardplanda-
tasystem i enlighet med kommissionens férordning (EG) nr
1032/2006 (') pa foljande sitt:

a) Information om att det i samband med en flygning gér att
anvinda 8,33 kHz ska overfoéras mellan ATC-enheter.

() EUT L 186, 7.7.2006, s. 27.

b) Information om att det i samband med en flygning gar att
anvinda 8,33 kHz ska tillhandahéllas pd den berorda arbets-
positionen.

¢) Flygledaren ska ha mojlighet att dndra informationen om att
det i samband med en flygning gér att anvinda 8,33 kHz.

Attikel 4
Andra tillimpliga rutiner

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster och operatorer ska se till
att alla de sex siffrorna i den numeriska koden anvinds for att
identifiera sindarkanalen i samband med VHF-radiotelefonikom-
munikation, utom dé bade den femte och sjitte siffran ar nollor
dé enbart de fyra forsta siffrorna ska anvindas.

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster och operatorer ska se till
att deras forfaranden for rostkommunikation mellan mark och
luftfartyg dr i 6verensstimmelse med ICAO:s bestimmelser som
anges i punkt 4 i bilaga L

3. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska se till att de forfar-
anden som giller for luftfartyg som har radioutrustning med
kapacitet for kanalseparation pd 8,33 kHz respektive for luft-
fartyg som inte har sidan utrustning anges i samarbetsavtalen
mellan ACC-enheterna.

4. De operatorer som genomfor de flygningar over FL 195
som avses i artikel 1.3, och ombud som agerar pa deras vignar,
ska se till att utover bokstaven S och/eller eventuella andra
bokstiver bokstaven Y anges i falt 10 i fardplanen for luftfartyg
som dr utrustade med radioutrustning med kapacitet for kanal-
separation pa 8,33 kHz; for luftfartyg som inte har den berorda
utrustningen, men som har beviljats undantag avseende obliga-
torisk utrustning ombord, ska de se till att indikatorn
STS/EXM833 anges i falt 18. Luftfartyg som normalt kan flyga
over FL 195 och som har radioutrustning med kapacitet for
kanalseparation pd 8,33 kHz men som planerar att flyga under
denna nivé ska ange bokstaven Y i filt 10 i fardplanen.

5. Om det sker en forindring nir det giller mojligheten att
under en flygning anvinda kanalseparation pa 8,33 kHz ska
operatorerna eller de ombud som agerar pé deras vignar skicka
ett dndringsmeddelande till IFPS med limplig indikator i aktuellt
falt.

6. Medlemsstaterna ska vidta lampliga atgirder for att siker-
stilla att IFPS bearbetar och sprider de uppgifter avseende
mojligheten att anvinda kanalseparation pd 8,33 kHz som de
mottagit i firdplanerna.
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Artikel 5
Statsluftfartyg

1.  Medlemsstaterna ska se till att statsluftfartyg for transport
senast den 3 juli 2008 4r utrustade med radioutrustning med
kapacitet for kanalseparation pd 8,33 kHz.

2. Utan att det paverkar nationella forfaranden for overforing
av information om statsluftfartyg ska medlemsstaterna senast
den 3 januari 2008 meddela kommissionen en forteckning
over de statsluftfartyg for transport som inte kommer att ut-
rustas med radioutrustning med kapacitet for kanalseparation pd
8,33 kHz i enlighet med punkt 1 till f6ljd av

a) att de tas ur operativ drift senast den 31 december 2010,

b) anskaffningsproblem.

Nar anskaffningsproblem gor det oméjligt att folja punkt 1 ska
medlemsstaterna ocksd senast den 3 januari 2008 underritta
kommissionen om vilket datum de berorda luftfartygen kom-
mer att forses med radioutrustning med kapacitet f6r kanalse-
paration pd 8,33 kHz. Detta datum fér inte vara senare dn den
31 december 2012.

3. Medlemsstaterna ska se till att statsluftfartyg som inte ar
avsedda for transport senast den 31 december 2009 &r utrus-
tade med radioutrustning med kapacitet for kanalseparation pa
8,33 kHz.

4. Utan att det paverkar nationella forfaranden for 6verforing
av information om statsluftfartyg ska medlemsstaterna senast
den 30 juni 2009 meddela kommissionen en forteckning 6ver
de statsluftfartyg som inte dr avsedda for transport som inte
kommer att utrustas med radioutrustning med kapacitet for
kanalseparation pa 8,33 kHz i enlighet med punkt 3 till foljd av

a) tvingande hinder av teknisk eller budgetir karaktir,

b) att de tas ur drift senast den 31 december 2010,

¢) anskaffningsproblem.

Nar anskaffningsproblem gor det oméjligt att folja punkt 3 ska
medlemsstaterna ocksd senast den 30 juni 2009 underritta
kommissionen om vilket datum de berorda luftfartygen kom-
mer att forses med radioutrustning med kapacitet for kanalse-
paration pd 8,33 kHz. Detta datum fér inte vara senare dn den
31 december 2015.

5. Leverantorer av flygtrafikledningstjanster ska se till att de
statsluftfartyg som inte har radioutrustning med kapacitet for
kanalseparation pd 8,33 kHz kan tas emot under f6rutsittning
att de kan hanteras sikert inom granserna for flygledningstjin-
stens kapacitet pé tilldelade UHF eller 25 kHz VHF.

6.  Medlemsstaterna ska i nationella luftfartspublikationer of-
fentliggora sina forfaranden for hantering av statsluftfartyg som
inte har radioutrustning med kapacitet for kanalseparation pa
8,33 kHz.

7. Leverantorer av flygtrafikledningstjanster ska arligen med-
dela de medlemsstater som har utsett dem sina planer for han-
tering av statsluftfartyg som inte har radioutrustning med kapa-
citet for kanalseparation pd 8,33 kHz; med beaktande av kapa-
citetsbegransningarna i samband med de forfaranden som
namns i punkt 6.

Atrtikel 6
Sikerhetskrav

Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga atgarder for att se till att
alla dndringar i de existerande system som det hinvisas till i
artikel 1.2 eller inforandet av nya system foregds av en saker-
hetsbedomning, inklusive kartliggning av riskkallor, riskbedom-
ning och riskreducering, som genomférs av berérda parter.

For denna sdkerhetsbedomning ska sikerhetskraven i bilaga II
gilla som minimikrav.

Artikel 7

Systemkomponenters overensstimmelse eller Limplighet
fér anvindning

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 ska till-
verkare av komponenter till de system som avses i artikel 1.2
innan de limnar en EG-forsikran om overensstimmelse eller
lamplighet enligt artikel 5 i férordning (EG) nr 552/2004,
gora en bedomning av dessa komponenters Gverensstimmelse
eller limplighet for anvindning i enlighet med bestimmelserna i
del A i bilaga III till den hir forordningen.

2. Forfaranden for att sikerstilla luftvirdigheten i enlighet
med Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr
1592/2002 (!) ska, da de tillimpas pé luftburna komponenter
i de system som avses i artikel 1.2, anses utgéra godtagbara
forfaranden for bedomning av dessa komponenters Overens-
stimmelse om de pévisar Overensstimmelse med den hir for-
ordningens krav pd driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet.

() EGT L 240, 7.9.2002, s. 1.
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Artikel 8
Kontroll av system

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster, som kan styrka eller har
styrkt att de uppfyller villkoren i bilaga IV, ska kontrollera de
system som avses i artikel 1.2 i enlighet med kraven i del C i
bilaga IIL

2. Leverantorer av flygtrafiktjanster, som inte kan styrka att
de uppfyller villkoren i bilaga IV, ska i stillet uppdra at ett
anmilt organ att kontrollera de system som avses i artikel
1.2. Kontrollen ska utforas i enlighet med kraven i del D i
bilaga IIL

Artikel 9
Ovriga krav

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska se till att all berord
personal vederborligen informeras om bestimmelserna i denna
forordning och far lamplig utbildning for sin tjansteutovning.

2. Medlemsstaterna ska vidta lampliga dtgirder for att se till
att den personal i IFPS som ir engagerad i arbete med firdpla-
ner vederborligen informeras om bestimmelserna i denna for-
ordning och fér lamplig utbildning for sin tjdnsteutévning.

3. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska

a) utveckla och uppritthélla drifthandbocker med noédvandiga
instruktioner och upplysningar sé att all ber6rd personal kan
tillimpa denna férordning,

b) se till att handbockerna enligt punkt a ar tillgingliga och
aktuella och att uppdateringar och spridning sker pd lampligt
sitt med avseende pd kvalitet och dokumentationsutform-
ning,

c) se till att arbetsmetoder och operativa metoder 4r i dverens-
stimmelse med denna forordning.

4. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga atgirder for att
sikerstdlla att den centrala tjansten for bearbetning och distri-
bution av fardplaner

a) utvecklar och uppritthéller drifthandbocker med nodvindiga
instruktioner och upplysningar sé att all berérd personal kan
tillimpa denna férordning,

b) ser till att handbockerna enligt punkt a ar tillgdngliga och
aktuella och att uppdateringar och spridning sker pa limpligt
sitt med avseende pd kvalitet och dokumenthantering,

c) ser till att arbetsmetoder och operativa metoder ir i Gver-
ensstimmelse med denna forordning.

5. De operatorer som anges i artikel 3.1 ska vidta nodvin-
diga dtgarder for att sikerstdlla att den personal som hanterar
radioutrustning vederborligen informeras om denna forordning,
ar lampligt utbildade for att hantera utrustningen och att in-
struktioner ndr sd dr mojligt finns tillgdngliga i forarkabinen.

6. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga &dtgirder for att
sikerstdlla att denna forordning foljs, bland annat genom att

offentliggora  alla  relevanta upplysningar 1 nationella
luftfartspublikationer.

Artikel 10

Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 26 oktober 2007.

Pd kommissionens vignar
Jacques BARROT
Vice ordforande
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BILAGA 1

Standarder och bestimmelser som avses i artiklarna 3 och 4

. Kapitel 2 "Aeronautical Mobile Service”, avsnitt 2.1 "Air-ground VHF communication system characteristics” och

avsnitt 2.2 "System characteristics of the ground installations” i ICAO bilaga 10, volym III, del 2 (Forsta upplagan
— juli 1995 med inférlivande av dndring nr 80).

. Kapitel 2 "Aeronautical Mobile Service”, avsnitt 2.1 "Air-ground VHF communication system characteristics”, avsnitt

2.3.1 "Transmitting function” och avsnitt 2.3.2 "Receiving function” utom underavsnitt 2.3.2.8 "VDL — Interference
Immunity Performance” i ICAO bilaga 10, volym III, del 2 (Forsta upplagan — juli 1995 med inforlivande av dndring
nr 80).

. Eurocae Minimum Operational Performance Specification for Airborne VHF Receiver-Transmitter operating in the

frequency range 117,975-137,000 MHz, dokument ED-23B, dndring 3, december 1997.

. Avsnitt 12.3.1.4 8,33 kHz channel spacing” i ICAO PANS-ATM dok. 4444 (Fjortonde upplagan — 2001 inférlivande

av dndring nr 4).
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BILAGA 1

Sikerhetskrav som avses i artikel 6

. Kraven avseende driftskompatibilitet och prestanda, som anges i artikel 3.1 och 3.12, ska ocksd betraktas som

sikerhetskrav.

. De krav pa tillimpliga rutiner som anges i artikel 4.1 och 4.2 ska ocksd betraktas som sikerhetskrav.

. De krav avseende statsluftfartyg som anges i artikel 5.1, 5.3, 5.5 och 5.7 ska ocksd betraktas som sikerhetskrav.

. De krav som stodjer Gverensstimmelse och som anges i artikel 9.1, 9.3, 9.5 och 9.6 ska ocksd betraktas som

sikerhetskrav.

. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska sikerstilla att flygledarens granssnitt mellan ménniska och maskin f6r visning av

VHF-kanalerna 6verensstimmer med VHF-radiotelefoniférfarandena.

. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska bedoma inverkan av att fora ned luftfartyg som saknar radioutrustning med

kapacitet for kanalseparation pé 8,33 kHz under FL 195, med beaktande av faktorer som ldgsta sikra korsningshojd
och ska faststdlla om det krdvs dndringar i sektorskapaciteten eller luftrummets utformning/strukturer.

. Medlemsstaterna ska se till att omvandlingar fran 25 till 8,33 kHz gors under en forsoksperiod pd minst 4 veckor,

under vilken tid den sdkra driften ska kontrolleras, fére samordning i tabellen COM2 av ICAO dok. 7754.

. Medlemsstaterna ska se till att omvandlingar frdn 25 till 8,33 kHz gors med hinsyn tagen till ICAO:s frekvenspla-

neringskriterier som beskrivs i del Il — "VHF Air-Ground Communications Frequency Assignment Planning Criteria” i
EUR Frequency Management Manual — ICAO EUR Dok. 011 (2005).
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BILAGA 1II

DEL A

KRAV FOR BEDOMNING AV SYSTEMKOMPONENTERS OVERENSSTAMMELSE ELLER LAMPLIGHET FOR
ANVANDNING ENLIGT ARTIKEL 7

1. Kontrollen ska visa att komponenterna uppfyller denna forordnings krav eller att de dr limpliga f6r anvindning medan
komponenterna ar i drift i testmiljon.

2. Tillverkarens anvindning av den modul som beskrivs i del B ska betraktas som ett limpligt forfarande for bedémning
av Overensstimmelse for att sikerstilla och forsikra komponenternas overensstimmelse. Likvirdiga eller stringare
forfaranden ar ocksé tillatna.

DEL B
INTERN PRODUKTIONSKONTROLLMODUL

1. I denna modul beskrivs det forfarande da en tillverkare eller dennes representant som dr etablerad i gemenskapen, som
uppfyller de forpliktelser som faststills i punkt 2, sikerstiller och forsikrar att utrustningen uppfyller kraven i denna
forordning. Tillverkaren eller dennes representant som 4r etablerad i gemenskapen mdste uppritta en skriftlig forsikran
om overensstimmelse eller lamplighet i enlighet med bilaga IIL.3 till férordning (EG) nr 552/2004.

2. Tillverkaren ska uppritta den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 4, och denne eller dennes representant
som dr etablerad i gemenskapen ska hélla denna dokumentation tillganglig for berorda nationella myndigheter for
kontroll under minst tio ar efter det att tillverkningen av komponenterna har upphort. Den ska dven vara tillganglig
for de leverantorer av flygtrafiktjinster som integrerar dessa komponenter i sina system. Tillverkaren eller dennes
representant som dr etablerad i gemenskapen ska informera medlemsstaterna om var och hur ovannimnda tekniska
dokumentation kan goras tillginglig.

3. Om tillverkaren inte 4r etablerad inom gemenskapen ska denne utse den person eller de personer som ska slippa ut
komponenterna pd gemenskapsmarknaden. Dessa personer ska informera medlemsstaterna om var och hur den
tekniska dokumentationen kan goras tillginglig.

4. Den tekniska dokumentationen ska mojliggora en bedémning av komponenternas overensstimmelse med kraven i
denna f6rordning. I den mén det krévs for bedomningen ska dokumentationen omfatta komponenternas konstruktion,
tillverkning och funktion.

5. Tillverkaren eller dennes representant ska forvara en kopia av forsikran om o6verensstimmelse eller limplighet for
anvindning tillsammans med den tekniska dokumentationen.

DEL C
KRAV FOR KONTROLLEN AV SYSTEM SOM AVSES I ARTIKEL 8.1

1. Kontrollen av system som anges i artikel 1.2 ska visa att systemen Overensstimmer med denna forordnings krav
avseende driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i denna forordning i en utvirderingsmiljo som motsvarar sy-
stemens verkliga driftsmiljo. Detta galler sirskilt foljande:

— Kontrollen av system for kommunikation mellan luftfartyget och marken ska visa att 8,33 kHz kanalseparation
anvands for VHF-rostkommunikation mellan mark och luftfartyg i enlighet med artikel 3.3 och att prestandan for
rostkommunikationssystemen med 8,33 kHz kanalseparation overensstimmer med artikel 3.7.

— Kontrollen av firdplandatasystemen ska visa att den funktionalitet som beskrivs i artikel 3.12 tillimpas pé ritt sitt.

2. Kontrollen av system som anges i artikel 1.2 ska genomforas i Overensstimmelse med tillimpliga och erkdnda
testmetoder.

3. Testverktygen som anvinds for kontroll av de system som anges i artikel 1.2 ska ha erforderlig funktionalitet.
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4. Kontrollen av system som anges i artikel 1.2 ska resultera i de delar av den tekniska dokumentation som kravs enligt

punkt 3 i bilaga IV till férordning (EG) nr 552/2004. Dessutom ska foljande delar finnas med:

— Beskrivning av genomférandet av kontrollen.

— Redogorelse for inspektioner och test som genomforts innan systemet togs i drift.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska svara for kontrollerna och sirskilt gora f6ljande:

— Ange en lamplig driftsmiljo och teknisk utvirderingsmiljo som motsvarar den verkliga driftsmiljon.

— Kontrollera att testplanen beskriver integreringen av system som anges i artikel 1.2 i en driftsmiljo och teknisk
utvirderingsmiljo.

— Kontrollera att testplanen fullt ut ticker denna forordnings krav avseende tillimplig driftskompatibilitet, prestanda
och sikerhet.

— Se till att de tekniska underlagen och testplanen overensstimmer med varandra och héller god kvalitet.

— Planera organisationen av testet, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen.

— Utfora inspektioner och test enligt testplanen.

— Utarbeta en rapport som redovisar resultaten av inspektioner och test.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster ska se till att de system som anges i artikel 1.2 och som anvinds i en operativ

utvirderingsmiljo uppfyller krav avseende driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i denna férordning.

. Om kontrollen visar att kraven uppfylls, ska leverantoren av flygtrafiktjanster uppritta en EG-forsikran om kontroll av

systemen och Gverlimna den till den nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med den tekniska dokumentation
som krévs enligt artikel 6 i férordning (EG) nr 552/2004.

DEL D
KRAV FOR KONTROLL AV SYSTEM SOM AVSES I ARTIKEL 8.2

. Kontrollen av system som anges i artikel 1.2 ska visa att systemen uppfyller denna forordnings krav avseende

driftskompatibilitet, prestanda och sikerhet i en utvirderingsmiljo som motsvarar systemens verkliga driftsmiljé. Detta
giller sdrskilt foljande:

— Kontrollen av system for kommunikation mellan luftfartyget och marken ska visa att 8,33 kHz kanalseparation
anvinds for rostkommunikation mellan mark och luftfartyg i enlighet med artikel 3.3 och att prestandan for
rostkommunikationssystemen med 8,33 kHz kanalseparation Gverensstimmer med artikel 3.7.

— Kontrollen av firdplandatasystemen ska visa att den funktionalitet som beskrivs i artikel 3.12 tillimpas pé ritt sitt.

. Kontrollen av system som anges i artikel 1.2 ska genomforas i Gverensstimmelse med tillimpliga och erkdnda

testmetoder.

3. Testverktygen som anvinds fér kontroll av de system som anges i artikel 1.2 ska ha erforderlig funktionalitet.
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4. Kontrollen av system som anges i artikel 1.2 ska resultera i de delar av den tekniska dokumentation som kravs enligt

bilaga IV.3 till forordning (EG) nr 552/2004. Dessutom ska foljande delar finnas med:
— Beskrivning av genomférandet av kontrollen.

— Redogorelse for inspektioner och test som genomférts innan systemet togs i drift.

. Leverantoren av flygtrafiktjinsterna ska ange en limplig driftsmiljo och teknisk utvirderingsmiljo som motsvarar den

verkliga driftsmiljon. Leverantoren ska lata ett anmalt organ utfora kontrollerna.

. Det anmilda organet ska leda kontrollerna. Detta giller sarskilt foljande:

— Kontrollera att testplanen beskriver integreringen av system som anges i artikel 1.2 i en driftsmiljo och teknisk
utvarderingsmiljo.

— Kontrollera att testplanen fullt ut ticker denna forordnings krav avseende tillimplig driftskompatibilitet, prestanda
och sikerhet.

— Se till att de tekniska underlagen och testplanen 6verensstimmer med varandra och hiller god kvalitet.
— Planera organisationen av testet, personalresurser samt installation och konfigurering av testplattformen.
— Utféra inspektioner och test enligt testplanen,

— Utarbeta en rapport som redovisar resultaten av inspektioner och test.

. Det anmilda organet ska se till att de system som anges i artikel 1.2 och som drivs i en operativ utvirderingsmiljo

uppfyller krav avseende driftskompatibilitet, prestanda och sakerhet i denna forordning.

. Om kontrollerna visar att kraven uppfylls, ska det anmilda organet uppritta ett EG-intyg om Gverensstimmelse

betriffande de uppgifter organet utfort.

. Direfter ska leverantoren av flygtrafiktjinster uppritta en EG-forsikran om kontrollen av systemen och 6verlimna

den till den nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med den tekniska dokumentation som krivs i enlighet med
artikel 6 i forordning (EG) nr 552/2004.
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BILAGA IV

Villkor som avses i artikel 8

. Leverantoren av flygtrafiktjanster maste ha interna rapporteringsrutiner i organisationen som garanterar och visar att

bedomningarna i kontrollen 4r opartiska och sjilvstindiga.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster mdste se till att den personal som deltar i kontrollerna utfor dem med storsta mojliga

yrkesintegritet och tekniska kunnande och stdr fria frén alla former av pétryckningar eller incitament, sirskilt av
ekonomisk art, som kan péverka deras bedomning eller resultatet av deras inspektioner, framfor allt frén personer eller
grupper av personer som paverkas av kontrollernas resultat.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster méste se till att den personal som deltar i kontrollerna har tillgang till utrustning som

gor att de kan utfora de erforderliga kontrolldtgarderna pa ett riktigt sitt.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster mdaste se till att den personal som deltar i kontrollerna har god teknisk och

yrkesmissig utbildning, tillfredsstdllande kunskap om kraven betriffande de kontroller de ska utfora, tillracklig erfa-
renhet av sddan verksamhet samt den formdga som krdvs for att uppritta EG-forsikran, registrera uppgifter och
utarbeta rapporter som bevis pa att kontrollerna har utforts.

. Leverantoren av flygtrafiktjanster maste se till att den personal som deltar i kontrollerna 4r kapabel att utfora

kontrollatgirderna pd ett opartiskt sitt. Deras ersittning ska inte vara beroende av antalet utforda kontrollatgarder
eller resultatet av dessa.



