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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2006/51/EG
av den 6 juni 2006

om indring for anpassning till den tekniska utvecklingen av bilaga I till Europaparlamentets och
rddets direktiv 2005/55/EG och av bilagorna IV och V till direktiv 2005/78/EG niir det giller kraven
for kontrollsystem for avgasrening som anvinds i fordon och undantag for gasmotorer

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari
1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
typgodkidnnande av motorfordon och slipvagnar till dessa for-
don (1), sarskilt artikel 13.2 andra strecksatsen,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2005/55/EG av den 28 september 2005 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgirder mot utslipp av gas-
och partikelformiga fororeningar frin motorer med kompres-
sionstdndning som anvinds i fordon samt mot utslipp av gas-
formiga fororeningar frdn motorer med gnisttindning drivna
med naturgas eller gasol vilka anvinds i fordon (?), srskilt arti-
kel 7, och

av foljande skil:

(1)  Direktiv 2005/55/EG dr ett av sirdirektiven inom ramen
for gemenskapens forfarande for typgodkdnnande enligt
direktiv 70/156/EEG.

2) 1 kommissionens direktiv 2005/78/EG av den 14 novem-
ber 2005 om genomférande av Europaparlamentets och
radets direktiv 2005/55/EG om tillnirmning av medlems-
staternas lagstiftning om &tgirder mot utslipp av gas-
och partikelformiga féroreningar frdn motorer med kom-
pressionstindning som anvinds i fordon samt mot ut-
slipp av gasformiga fororeningar frin motorer med

(") EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kom-
missionens direktiv 2006/28/EG (EUT L 65, 7.3.2006, s. 27).

(® EUT L 275, 20.10.2005, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kom-
missionens direktiv 2005/78/EG (EUT L 313, 29.11.2005, s. 1).

gnisttdndning drivna med naturgas eller gasol vilka an-
vands i fordon och om &ndring av bilagorna I-IV samt
bilaga VI till det direktivet infordes dndringsbestimmelser
och genomférandebestimmelser nir det giller avgasre-
ningssystemens hallbarhet, overensstimmelse for fordon
och motorer i drift under en angiven livslingd och om-
borddiagnossystem (OBD-system) for nya tunga fordon
och motorer.

Mot bakgrund av den tekniska utvecklingen ar det nu
lampligt att infora bittre krav pa kontroll av driftsforhal-
landen, fel och demonstration nir det giller kontrollsys-
tem for avgasrening i samband med att typgodkidnnandet
beviljas.

Det dr nodvandigt att se till att kontrollsystemen for
avgasrening och deras funktion inte forsimras genom
en manipulationsstrategi.

I gasmotorer anvinds inte avgasdterforing eller selektiv
katalytisk reduktion for att uppfylla de gillande nor-
merna for kvaveoxidutslipp. Darfor bor gasmotorer och
gasdrivna fordon for ndrvarande undantas frén kraven pa
sikerstillande av en fungerande NO,-rening. Undantaget
kan upphivas om nya, stringare utslappsgranser faststalls
vid en senare tidpunkt.

Det dr lampligt att dndra datumet for tillimpning av
avsnitten 6.5.3, 6.5.4 och 6.5.5 i bilaga I till direktiv
2005/55/EG nir det giller nya typgodkdnnanden.

Kommissionen har for avsikt att se 6ver OBD-gransvir-
dena i syfte att anpassa dem till den tekniska utveck-
lingen.

Direktiven 2005/55/EG och 2005/78/EG bér darfor and-
ras i enlighet med detta.



L 15212

Europeiska unionens officiella tidning

7.6.2006

(9)  De dtgarder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frin kommittén for anpassning till teknisk
utveckling som inrittades genom artikel 13.1 i direktiv
70/156EEG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga I till direktiv 2005/55/EG skall dndras enligt bilaga I till
det har direktivet.

Artikel 2

Bilaga IV till direktiv 2005/78/EG skall dndras enligt bilaga II till
det har direktivet.

Artikel 3

1. Medlemsstaterna skall senast den 8 november 2006 anta
och offentliggora de lagar och andra forfattningar som ar nod-
vindiga for att folja detta direktiv. De skall genast Gverlimna
texterna till dessa bestimmelser till kommissionen tillsammans
med en jamforelsetabell for dessa bestimmelser och bestimmel-
serna i detta direktiv.

De skall tillimpa dessa bestimmelser frdn och med den 9 no-
vember 2006. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser
skall de innehélla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas
av en sddan hdnvisning nir de offentliggors. Narmare bestim-
melser om hur hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat
sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omride som omfattas av detta direktiv.

Artikel 4

Detta direktiv trader i kraft den tredje dagen efter det att det har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Attikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 6 juni 2006.

Pd kommissionens vignar
Giinter VERHEUGEN
Vice ordférande
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Bilaga I skall

BILAGA 1

ANDRINGAR TILL DIREKTIV 2005/55/EG

andras pd foljande sitt:

1. Avsnitt 2.1 skall dndras pa foljande sitt:

a) Definitionen av "manipulationsstrategi” skall ersittas med foljande:

"manipulationsstrategi:

— en hjilpstrategi for avgasrening som reducerar grundstrategins effektivitet under forhallanden som rimligen kan
forvintas vid normal anvindning av fordonet,

— en grundstrategi for avgasrening som skiljer mellan driftsmoment vid ett standardiserat typgodkinnandeprov

och

andra driftsmoment, och ger reducerad avgasrening under forhéllanden som i huvudsak inte ingér i

typgodkinnandeprovet i fraga, eller

— ett

omborddiagnossystem eller en strategi for kontroll av avgasrening, som skiljer mellan driftsmoment vid ett

standardiserat typgodkdnnandeprov och andra driftsmoment, och ger reducerade kontrollegenskaper (i tid och
exakthet) under forhallanden som i huvudsak inte ingdr i typgodkinnandeprovet i fraga.”

b) 1 definitionen av "permanent standardinstdllning for utslipp” skall orden ”permanent standardinstillning for ut-
slapp” ersdttas med "standardinstillning for utslapp”.

¢) Foljand

"kontrol
avsnitt

2. T andra strecksatsen i avsnitt 6.1.5.6 skall orden "permanent standardinstdllning for utslapp” ersittas med "standardin-

e definition skall laggas till:

Isystem for avgasrening: det system som sdkerstdller att den NOy-rening som anvinds i motorsystemet enligt
6.5 i bilaga I fungerar som det skall.”

stillning for utslapp”.

3. Avsnitt 6.5 skall ersittas med foljande:

"6.5.

6.5.1

6.5.1.1

6.5.1.2

6.5.1.3

6.5.1.4

6.5.1.5

Krav pi fungerande NO,-rening
Allmdnt

Detta avsnitt skall tillimpas pd motorer med kompressionstindning, oavsett vilken teknik som anvinds for
att utsldppen inte skall overskrida de griansvirden som anges i tabellerna i avsnitt 6.2.1.

Tillimpningsdatum

Bestdimmelserna i avsnitten 6.5.3, 6.5.4 och 6.5.5 skall tillimpas fran och med den 9 november 2006 f6r
nya typgodkdnnanden och frdn och med den 1 oktober 2007 for alla registreringar av nya fordon.

Varje motorsystem som omfattas av detta avsnitt skall vara utformat, konstruerat och monterat sa att det
uppfyller kraven under motorns hela livslingd.

Tillverkare av motorsystem som omfattas av detta avsnitt skall ge en fullstindig beskrivning av motor-
systemets funktionella driftsegenskaper i bilaga IL

Om motorsystemet forbrukar ett reagens skall tillverkaren i sin ansokan om typgodkidnnande ange egen-
skaperna hos varje reagens som forbrukas av systemet for avgasefterbehandling, t.ex. typ och koncentra-
tioner, arbetstemperaturforhllanden och hinvisning till internationella standarder.
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6.5.1.6

6.5.1.7

6.5.1.8

6.5.2.1

6.5.2.2

6.5.2.3

6.5.2.4

6.5.2.5

6.5.2.6

6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.3.3

Om inte annat foljer av avsnitt 6.1 skall varje motorsystem som omfattas av detta avsnitt bibehélla sin
avgasreningsfunktion under alla forhdllanden som normalt forekommer inom gemenskapens territorium,
sarskilt vid 1dg omgivningstemperatur.

For typgodkinnandet skall tillverkaren ge den tekniska tjansten beldgg for att eventuella ammoniakutslapp
fran motorsystem som forbrukar ett reagens inte Gverstiger ett genomsnittsvarde pd 25 ppm under den
tillimpade utslappsprovcykeln.

Det skall vara mojligt att ta ett prov pd vitskan i varje enskild reagensbehéllare i ett fordon vars motor-
system forbrukar ett reagens. Provtagningspunkten skall vara lattdtkomlig dven utan specialverktyg eller
sdrskilda anordningar.

Underhdll

Tillverkaren skall forse alla dgare till nya tunga fordon eller nya motorer till tunga fordon, eller se till att de
forses med, skriftliga instruktioner dir det anges att om fordonets avgasreningssystem inte fungerar som det
skall, skall felindikatorn gora foraren uppmirksam pé att ndgot ar fel, och motorns prestanda skall redu-
ceras till foljd av detta.

Instruktionerna skall innehélla krav pa korrekt anvindning och underhéll av fordonen samt eventuella krav
pa reagensforbrukning.

Instruktionerna skall vara ldttbegripliga och inte skrivna pa facksprak. De skall vara pa det sprdk som talas i
det land ddr det nya tunga fordonet eller den nya motorn till ett tungt fordon siljs eller registreras.

[ instruktionerna skall det anges om anvindaren behover fylla pd forbrukningsbart reagens mellan de
normala serviceintervallen och hur mycket reagens motorn sannolikt forbrukar beroende pé vilken typ
av nytt tungt fordon det rér sig om.

Det skall podngteras i instruktionerna att det dr obligatoriskt att anvinda och fylla pé ett forbrukningsbart
reagens med de ritta egenskaperna nir sd dr angivet for att fordonet skall stimma Gverens med det intyg
om overensstimmelse som utfirdats f6r den fordons- eller motortypen.

Det skall anges i instruktionerna att det kan vara straffbart att anvanda ett fordon som inte forbrukar ett
reagens om detta krivs for att minska utslippen av féroreningar och att eventuella formanliga villkor for
kop eller drift av fordonet i det land dar fordonet ar registrerat eller nigot annat land dar fordonet anvinds
foljaktligen kan bli ogiltiga.

Motorsystemets NO,-rening

Med hjilp av sensorer som kontrollerar NO,-halten i avgaserna skall det faststillas om motorsystemets
avgasrening inte fungerar som det skall ndr det giller NO,-utslidpp (exempelvis pd grund av att nodvindigt
reagens saknas, avgasdterforingsflodet ar felaktigt eller avgasaterforingen inte 4r aktiverad).

Den felindikator som avses i avsnitt 3.6.5 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG skall ge utslag och varna
foraren varje gadng NO,-halten Gverskrider det gransvirde som giller enligt tabell 1 i avsnitt 6.2.1 i bilaga I
med mer 4n 1,5 g/kWh.

Dessutom skall en felkod, som inte kan raderas och som anger orsaken till att NO,-halten overskrider de
nivder som anges i avsnitt 6.5.3.2, lagras i enlighet med avsnitt 3.9.2 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG
under minst 400 dagar eller 9 600 timmars motordrift.

Orsakerna till att NO,-halten 6verskrider grinsvirdena skall dtminstone, och i forekommande fall, anges nir
reagensbehdllaren 4r tom, reagensdoseringen upphér, reagenskvaliteten inte ir tillrickligt hog, reagensfor-
brukningen ar for 1ag, avgasiterforingsflodet ér felaktigt eller avgasaterforingen ar avaktiverad. I alla Gvriga
fall far tillverkaren hdnvisa till en felkod som inte kan raderas och som anger "hog halt av NO, — orsaken
okand”.
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6.5.3.4  Om NO,-halten overskrider OBD-gransvardena i tabellen i artikel 4.3 skall en momentbegrinsare forsimra
motorns prestanda enligt bestimmelserna i avsnitt 6.5.5 sd att foraren tydligt marker det. S& linge mo-
mentbegransaren 4r aktiverad skall foraren uppmirksammas pa detta i enlighet med avsnitt 6.5.3.2 och en
felkod som inte kan raderas skall lagras i enlighet med avsnitt 6.5.3.3.

6.5.3.5  For motorsystem med avgasaterforing som enda system for avgasefterbehandling for att begrinsa NO,-
utsldppen far tillverkaren anvinda ett alternativ till den metod som avses i avsnitt 6.5.3.1 for att faststilla
NO,-halten. Vid typgodkidnnandet skall tillverkaren visa att den alternativa metoden ar lika limplig och
exakt for att faststilla NO-halten som den metod som anges i avsnitt 6.5.3.1, och att konsekvenserna blir
desamma som i avsnitten 6.5.3.2, 6.5.3.3 och 6.5.3.4.

6.5.4 Reagenskontroll
6.5.4.1  Fordon som mdste forbruka ett reagens for att uppfylla kraven i detta avsnitt skall ha en sirskild mekanisk

eller elektronisk mitare pd instrumentbradan ddr foraren kan se reagensnivan i fordonets reagensbehallare.
Mitaren skall varna foraren nir reagensnivin

— understiger 10 % av behéllaren, eller en hogre procentsats som tillverkaren anger, eller

— understiger den nivd som motsvarar den korstricka som 4r mojlig med den brénslereserv som till-
verkaren angett.

Reagensmataren skall sitta ndra branslemitaren.

6.5.4.2  Nir reagensbehdllaren ar tom skall foraren uppmirksammas pé detta i enlighet med bestimmelserna i
avsnitt 3.6.5 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG.

6.5.4.3  Sd snart reagensbehdllaren dr tom skall bestimmelserna i avsnitt 6.5.5 tillimpas utover bestimmelserna i
avsnitt 6.5.4.2.

6.5.4.4  Tillverkare kan vilja att uppfylla kraven i avsnitten 6.5.4.5-6.5.4.12 i stillet for kraven i avsnitt 6.5.3.

6.5.4.5 Hos motorsystemen skall det finnas ett sitt att faststdlla att det i fordonet finns en vitska med de egen-
skaper som krdvs for reagenset och som tillverkaren angett och vilka inforts i bilaga II till detta direktiv.

6.5.4.6  Om vitskan i reagensbehdllaren inte har de egenskaper som tillverkaren angett for reagenset i bilaga II till
detta direktiv skall dven bestimmelserna i avsnitt 6.5.4.12 gilla.

6.5.4.7  For motorsystemen skall det finnas ett sitt att faststdlla reagensforbrukningen och att ge tillgang till upp-
gifter om forbrukningen externt.

6.5.4.8  Motorsystemets genomsnittliga reagensforbrukning och den genomsnittliga reagensforbrukning som kravs
under den tid som ér lingst av den foregdende kompletta 48-timmarsperioden som motorn arbetat eller
den tid som behovs for en erforderlig reagensforbrukning pd minst 15 liter skall finnas tillgdnglig via den
seriella anslutningen pd det standardiserade diagnosuttaget enligt avsnitt 6.8.3 i bilaga IV till direktiv
2005/78]EG.

6.5.4.9  Nar reagensforbrukningen kontrolleras skall dtminstone foljande parametrar kontrolleras:

— Reagensnivén i fordonets reagensbehallare.

— Reagensflodet eller reagensinsprutningen s nara insprutningspunkten till systemet for avgasefterbehand-
ling som det dr tekniskt mojligt.

6.5.4.10 Om den genomsnittliga reagensférbrukningen avviker mer dn 50 % frin den genomsnittliga reagensforbruk-
ning som motorsystemet kraver under den tid som anges i avsnitt 6.5.4.8 skall bestimmelserna i avsnitt
6.5.4.12 gilla.
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6.5.4.11 Om reagensdoseringen upphor skall bestimmelserna i avsnitt 6.5.4.12 gilla. Detta ir inte nodvindigt om
motorns elektroniska styrenhet krdver att doseringen avbryts pd grund av att motorns driftsforhéllanden ar
sddana att motorns utslippsvarden inte behover ndgot tillsatt reagens, under forutsittning att tillverkaren
klart och tydligt har informerat typgodkinnandemyndigheten om vilka dessa driftsférhéllanden ir.

6.5.4.12 Om ett sddant fel som anges i avsnitten 6.5.4.6, 6.5.4.10 eller 6.5.4.11 konstateras, skall det leda till samma
konsekvenser i samma ordningsf6ljd som de som anges i avsnitten 6.5.3.2, 6.5.3.3 och 6.5.3.4.

6.5.5 Atgirder for att motverka manipulering av systemen for avgasefterbehandling

6.5.5.1  Varje motorsystem som omfattas av detta avsnitt skall ha en momentbegrinsare som uppmarksammar

foraren pa att motorsystemet inte fungerar som det skall eller att fordonet inte kors pé rétt sitt s att detta
omgaende kan rittas till.

6.5.5.2  Momentbegrinsaren skall aktiveras nir fordonet blir stillastidende for forsta gingen efter det att ndgot av de
forhallanden som beskrivs i avsnitten 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10 eller 6.5.4.11 har intriffat.

6.5.5.3  Niar momentbegransaren trader in skall motorns vridmoment inte under ndgra omstindigheter Gverskrida
ett konstant virde pa

— 60 % av motorns maximala vridmoment for fordon i kategori N3 > 16 ton, M1 > 7,5 ton, M3/l och
M3/B > 7,5 ton,

— 75 % av motorns maximala vridmoment for fordon i kategorierna N1, N2, N3 < 16 ton, 3,5 < M1 <
7,5 ton, M2, M3/I, M3/II, M3/A och M3[B < 7,5 ton.

6.5.5.4  Bestimmelser om dokumentation och om momentbegrinsaren finns i avsnitten 6.5.5.5 till 6.5.5.8.

6.5.5.5  Det skall ges detaljerad skriftlig information med en fullstindig beskrivning av de funktionella driftsegen-
skaperna hos kontrollsystemet for avgasrening och hos momentbegrinsaren i enlighet med dokumenta-
tionskraven i avsnitt 6.1.7.1 b. Tillverkaren skall nirmare bestdmt tillhandahélla information om de al-
goritmer som motorns elektroniska styrenhet anvdnder for att relatera NO,-halten till de specifika
NO,-utslappen (i g/kWh) under ETC-proven i enlighet med avsnitt 6.5.6.5.

6.5.5.6  Momentbegrinsaren skall kopplas bort vid tomgédngsvarvtal om forutsittningarna for att den skall aktiveras
inte lingre rdder. Momentbegrinsaren fir inte stingas av automatiskt utan att orsaken till att den aktiverats
har atgardats.

6.5.5.7 Momentbegrinsaren skall inte kunna avaktiveras med hjilp av en omkopplare eller ett underhéllsverktyg.

6.5.5.8  Momentbegrinsaren skall inte anvindas i motorer eller fordon som ar avsedda for forsvaret, raddnings-
tjdnsten, brandvisendet eller ambulanser. Permanent avaktivering far goras endast av motorns eller fordo-
nets tillverkare och denna motortyp inom motorfamiljen skall ha en sirskild beteckning s att den kan
identifieras.

6.5.6 Driftsforhallanden for kontrollsystemet for avgasrening

6.5.6.1  Kontrollsystemet for avgasrening skall fungera
— vid omgivningstemperaturer mellan 266 K och 308 K (-7 °C och 35 °C),
— vid hojder under 1 600 m,
— vid kylvitsketemperaturer 6ver 343 K (70 °C).

Detta avsnitt giller inte for reagensnivan i reagensbehéllaren, som skall kontrolleras vid samtliga drifts-
forhallanden.
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6.5.6.2

6.5.6.3

6.5.6.4

6.5.6.5

6.5.6.6

6.5.7.1

6.5.7.2

6.5.7.3

6.5.7.4

6.5.7.5

6.5.8.1

6.5.8.2

Kontrollsystemet for avgasrening far avaktiveras nir en "limp-home-strategi” ir aktiv och vridmomentet till
foljd av detta minskar med mer 4n de gransvdrden som anges i avsnitt 6.5.5.3 for tillimplig fordonska-
tegori.

Kontrollsystemet for avgasrening skall fungera och uppfylla kraven i avsnitt 6.5 dven om en standardin-
stillning for utslapp ar aktiv.

Om NO,-reningen inte fungerar korrekt skall detta konstateras inom fyra OBD-provcykler enligt defini-
tionen i avsnitt 6.1 i tilligg 1 till bilaga IV till direktiv 2005/78/EG.

De algoritmer som motorns elektroniska styrenhet anvander for att relatera NO,-halten till de specifika
NO,-utsldppen (i g/kWh) under ETC-proven skall inte betraktas som en manipulationsstrategi.

Om en hjilpstrategi for avgasrening som har godkints av typgodkinnandemyndigheten i enlighet med
avsnitt 6.1.5 aktiveras och NO,-halten till foljd av detta okar, fir den eventuella ¢kningen tillimpas pa den
relevanta NO,-halt som avses i avsnitt 6.5.3.2. I samtliga sidana fall skall hjilpstrategins paverkan pd
NO,-grinsvirdet beskrivas i enlighet med avsnitt 6.5.5.5.

Fel i kontrollsystemet for avgasrening

Kontrollsystemet for avgasrening skall vervakas for elektroniska fel och for avldgsnande eller avaktivering
av sidana sensorer som hindrar det frdn att uppticka okade utsldpp i enlighet med kraven i avsnitten
6.5.3.2 och 6.5.3.4.

Exempel pé sensorer som paverkar diagnosformégan dr sddana som direkt miter NO,-halten, sensorer for
ureakvaliteten och sensorer for 6vervakning av reagensdoseringen, reagensnivan, reagensforbrukningen eller
avgasaterforing.

Om ett fel i kontrollsystemet for avgasrening bekriftas skall en varningssignal omedelbart varna foraren i
enlighet med avsnitt 3.6.5 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG.

Momentbegrinsaren skall aktiveras enligt avsnitt 6.5.5 om felet inte dtgdrdas inom 50 timmars motordrift.

Den period som anges i forsta stycket skall sinkas till 36 timmar frdn och med de datum som anges i
artikel 2.7 och 2.8.

Om kontrollsystemet for avgasrening har konstaterat att felet inte lingre forekommer skall den eller de
felkoder som hor samman med felet raderas i systemets minne, utom i de fall som avses i avsnitt 6.5.7.5,
och momentbegrinsaren, i tillimpliga fall, avaktiveras i enlighet med avsnitt 6.5.5.6.

Felkoder som hor samman med fel i kontrollsystemet for avgasrening skall inte kunna raderas i systemets
minne med hjilp av ett felsokningsverktyg.

Vid avligsnande eller avaktivering av delar av kontrollsystemet for avgasrening enligt avsnitt 6.5.7.1 skall en
felkod som inte kan raderas lagras i enlighet med avsnitt 3.9.2 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG under
minst 400 dagar eller 9 600 timmars motordrift.

Demonstration av kontrollsystemet for vgasrening

Som en del av ansokan om typgodkidnnande enligt avsnitt 3 skall tillverkaren pdvisa overensstimmelsen
med bestimmelserna i detta avsnitt genom prov pd en motordynamometer i enlighet med avsnitten
6.5.8.2-6.5.8.7.

En motorfamiljs eller en OBD-motorfamiljs verensstimmelse med kraven i detta avsnitt fir pavisas genom
prov av kontrollsystemet for avgasrening i en av motorerna i motorfamiljen (huvudmotorn), forutsatt att
tillverkaren visar for typgodkinnandemyndigheten att de kontrollsystem for avgasrening som anvinds inom
familjen ar av liknande slag.
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6.5.8.3

6.5.8.3.1

6.5.8.3.2

6.5.8.3.3

6.5.8.3.4

6.5.8.3.5

Detta kan goras genom att tillhandahdlla typgodkdnnandemyndigheten algoritmer, funktionsanalyser el.dyl.

Huvudmotorn viljs ut av tillverkaren i samrdd med typgodkdnnandemyndigheten.

Provningen av ett kontrollsystem for avgasrening skall ske i foljande tre steg:
Urval:

[ en forteckning 6ver felfunktioner som tillverkaren tillhandahllit viljer myndigheten en felfunktion i
NO,-reningen eller ett fel i kontrollsystemet for avgasrening.

Utvirdering:

Felfunktionens paverkan valideras genom mitning av NO,-halten under ETC-provet i en motorprovbank.

Demonstration:

Systemets reaktion (reducerat vridmoment, varningssignaler etc.) skall demonstreras genom att motorn kors
genom fyra OBD-provcykler.

Nir det giller urvalsfasen skall tillverkaren ge typgodkinnandemyndigheten en beskrivning av de kontroll-
strategier som anvénds for att konstatera potentiella felfunktioner i NO,-reningen och potentiella fel i
kontrollsystemet for avgasrening och som skulle leda till att momentbegrinsaren eller endast varnings-
signalen aktiveras.

Typiska exempel pa felfunktioner som kan upptas pd denna forteckning dr tom reagensbehéllare, felfunk-
tioner som leder till att reagensdoseringen upphér, otillricklig reagenskvalitet, for lig reagensforbrukning,
felaktigt avgasaterforingsflode eller avaktiverad avgasiterforing.

Frin denna forteckning skall typgodkinnandemyndigheten vilja minst tvd och hogst tre felfunktioner i
NO,-reningen eller fel i kontrollsystemet for avgasrening.

Nar det giller utvdrderingsfasen skall NO,-utslippen mdtas under ETC-provcykeln enligt bestimmelserna i
tilligg 2 till bilaga III. Resultaten av ETC-provet skall anvandas for att faststdlla hur kontrollsystemet for
NO,-reningen forvintas reagera under demonstrationsfasen (reducerat vridmoment och/eller varningssigna-
ler). Felet skall simuleras pa ett sddant sitt att NO,-halten inte overskrider griansvirdena i avsnitten 6.5.3.2
eller 6.5.3.4 med mer dn 1 g/kWh.

Utvérdering av utsldpp krdvs inte om reagensbehallaren dr tom eller for demonstration av ett fel i kontroll-
systemet for avgasrening.

Momentbegrinsaren skall kopplas bort under utvarderingsfasen.

Nar det giller demonstrationsfasen skall motorn koras genom minst fyra OBD-provcykler.

Inga andra fel dn de som beaktas for demonstrationen skall férekomma.

Innan provsekvensen i avsnitt 6.5.8.3.3 inleds skall kontrollsystemet f6r avgasrening vara instilld pd 'inga
fel'.

Beroende pd den valda NO,-halten skall systemet aktivera en varningssignal och, om tillimpligt, dven
momentbegransaren nar som helst innan felsékningssekvensen avslutas. Felsokningssekvensen far avbrytas
nir kontrollsystemet for NO,-reningen har reagerat korrekt.
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6.5.8.4

6.5.8.5

6.5.8.6

6.5.8.7

Nir det giller sddana kontrollsystem for avgasrening som i huvudsak bygger pa att NO,-halten kontrolleras
genom sensorer placerade i avgasflodet kan tillverkaren vilja att direkt kontrollera vissa systemfunktioner
(t.ex. avbruten dosering, stingd EGR-ventil) for att faststdlla 6verensstimmelsen. I detta fall skall den valda
systemfunktionen demonstreras.

Den reduktion av vridmomentet som krivs av momentbegrinsaren enligt avsnitt 6.5.5.3 skall tillsammans
med motorns allminna prestanda godkinnas i enlighet med direktiv 80/1269/EEG. Nar det giller demon-
strationsprocessen skall tillverkaren visa for typgodkinnandemyndigheten att en limplig momentbegrinsare
ar installerad i motorns elektroniska styrenhet. Vridmomentet behéver inte matas separat under demon-
strationen.

Som ett alternativ till avsnitten 6.5.8.3.3 till 6.5.8.3.5 fir demonstrationen av kontrollsystemet for avgasre-
ning och momentbegrinsaren ske genom provning av ett fordon. Fordonet skall koras pa vag eller testbana
med de valda felfunktionerna eller felen i kontrollsystemet for avgasrening, for att visa att varningssignalen
och momentbegrinsaren fungerar och aktiveras i enlighet med avsnitt 6.5, och sirskilt i enlighet med
kraven i avsnitten 6.5.5.2 och 6.5.5.3.

Om det for efterlevnaden av bestimmelserna i avsnitt 6.5 krévs att en felkod som inte kan raderas lagras i
datorminnet skall foljande villkor vara uppfyllda i slutet av demonstrationssekvensen:

— Det skall vara mojligt att genom OBD-felsokningsverktyget bekrifta att OBD-datorns minne innehéller
den relevanta felkoden som inte kan raderas enligt avsnitt 6.5.3.3 och mojligt att visa for typgodkin-
nandemyndigheten att denna kod inte kan raderas med felsokningsverktyget.

— Det skall vara mojligt att kontrollera hur linge varningssignalen varit aktiverad under felsokningsse-
kvensen genom att avlisa en sddan raknare, vars virden inte kan raderas, som avses i avsnitt 3.9.2 i
bilaga IV till direktiv 2005/78/EG, och att visa for typgodkinnandemyndigheten att det inte gér att
radera dem med felsokningsverktyget.

— Typgodkinnandemyndigheten skall ha godkint de konstruktionselement som visar att denna informa-
tion, som inte kan raderas, lagras i enlighet med avsnitt 3.9.2 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG i minst
400 dagar eller 9 600 timmars motordrift.”
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BILAGA II
ANDRINGAR TILL DIREKTIV 2005/78/EG

1. Bilaga 1V skall dndras pd foljande sitt:

a) I avsnitt 3.6.4 skall orden "permanent forinstillt lige for utslapp” ersittas med “forinstillt lage for utslapp”.

b) I andra stycket i avsnitt 3.7 skall orden "permanent forinstillt lige for utslipp” ersittas med “forinstallt lige for
utslapp”.

¢) Avsnitt 3.8.3 skall ersittas med foljande:

”3.8.3. Om felindikatorn aktiveras pd grund av att motorsystemets avgasrening inte fungerar som den skall nir det
giller NO,-utsldpp eller pd grund av felaktig forbrukning eller dosering av reagens far felindikatorn stillas
om till tidigare aktiveringslage, forutsatt att de forhdllanden som beskrivs i avsnitten 6.5.3, 6.5.4 och 6.5.7 i
bilaga I till direktiv 2005/55/EG inte lingre rdder.”

d) Avsnitt 3.9.2 skall ersittas med foljande:

”3.9.2. Frén och med den 9 november 2006 f6r nya typgodkinnanden och fran och med den 1 oktober 2007 for
alla registreringar skall en felkod som genererats enligt avsnitt 6.5.3 eller 6.5.4 i bilaga I till direktiv
2005/55[EG och som inte kan raderas samt antalet timmar motorn varit igdng med aktiverad felindikator
lagras i OBD-systemet under minst 400 dagar eller 9 600 timmars motordrift.

En sddan felkod och motsvarande antal timmar motorn varit igdng med aktiverad felindikator far inte
raderas med hjdlp av ndgot externt diagnosverktyg eller annat verktyg som avses i avsnitt 6.8.3 i denna
bilaga.”

2. Bilaga V skall dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 2 skall ersittas med f6ljande:

"2. Exempel pd tillimpning av bestimmelserna i detta direktiv och i direktiv 2005/55[EG for ett tredje godkan-
nande (dnnu inte utvidgat) som avser tillimpningstidpunkt B1 med OBD steg 1, utfirdat av Forenade kunga-
riket:

€11*2005/55*2005/78B*0003*00”

b) Punkt 3 skall ersittas med foljande:

”3. Exempel pa tillimpning av bestimmelserna i direktiv 2005/55/EG och pa dndring av direktiv 2006/51/EG for
en andra utvidgning av det fjirde godkdnnandet som avser tillimpningstidpunkt B2 med OBD steg II, utfirdat
av Tyskland:

€1*2005/55*2006/51F*0004*02"
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¢) Foljande skall liggas till som punkt 4:

”4. Tabell 6ver de bokstdver som skall anvindas beroende pd de olika tillimpningsdatum som anges i direktiv

2005/55/EG:

Bokstav Rad (%) OBD steg I (**) OBD steg Il | Hallbarhet och i drift N(;;(r—ll;e(%ir)]s—
A A — — — —
B B1(2005) JA — JA —
C B1(2005) JA — JA JA
D B2(2008) JA — JA —
E B2(2008) JA — JA JA
F B2(2008) — JA JA —
G B2(2008) — JA JA JA
H C JA — JA —
I C JA — JA JA
] C — JA JA —
K C — JA JA JA

(*) T enlighet med tabell I, avsnitt 6 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG.
(**) T enlighet med artikel 4 i direktiv 2005/55/EG 4r gasmotorer undantagna fran OBD steg 1.
(***) 1 enlighet med avsnitt 6.5 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG.”




