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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2006/38/EG
av den 17 maj 2006

om indring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pd tunga godsfordon for anvindningen av vissa

infrastrukturer

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71.1,

med beaktande av direktiv 1999/62/EG (!), sdrskilt artikel 7,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), och

av foljande skal:

1

Avskaffandet av snedvridning av konkurrensen mellan
medlemsstaternas transportforetag, en vil fungerande
inre marknad och en forbittrad konkurrenskraft forut-
sdtter att det inrdttas rdttvisa mekanismer for att debitera
transportorerna for de kostnader som ar forknippade
med anvindningen av infrastrukturer. En viss grad av
harmonisering har redan uppnétts genom direktiv
1999/62/EG.

Ett rattvisare avgiftssystem for anvidndning av viginfra-
strukturen, grundat pd principen om att anvindaren
skall betala och mojligheten att tillimpa principen om
att fororenaren skall betala, exempelvis genom att variera
vigtullarna for att ta hinsyn till fordonens miljopre-
standa, 4r av avgorande vikt for att uppmuntra till hall-
bara transporter i gemenskapen. Mélet att uppnd optimal
anvindning av det befintliga vignitet och en avsevird
minskning av dess negativa effekter bor, for att frimja
en sund ekonomisk tillvixt och en vil fungerande inre
marknad, inbegripet randomrddena, forverkligas pa ett

(') EGT L 187, 20.7.1999, s. 42. Direktivet dndrat genom 2003 ars

anslutningsakt.

() EUT C 241, 28.9.2004, s. 58.
() EUT C 109, 30.4.2004, s. 14.
(*) Europaparlamentets yttrande av den 20 april 2004 (EUT C 104 E,

30.4.2004, s.

gjord i EUT). Rddets beslut av den 27 mars 2006.

371), ridets gemensamma standpunkt av den
6 september 2005 (EUT C 275 E, 8.11.2005, s. 1) och Europaparla-
mentets stindpunkt av den 15 december 2005 (dnnu ej offentlig-

sadant sitt att dubbelbeskattning undviks och utan att
ytterligare bordor laggs pa operatorerna.

[ vitboken "Den gemensamma transportpolitiken fram
till 2010: Vigval infor framtiden” tillkinnagav kommis-
sionen sin avsikt att foresld ett direktiv for avgiftsbeligg-
ning av véginfrastrukturerna. I sin resolution av den 12
februari 2003 om vitbokens slutsatser (°) bekraftade
Europaparlamentet behovet av infrastrukturavgifter. Efter
Europiska rddet i Goteborg den 15 och 16 juni 2001,
som sarskilt uppmiérksammade fragan om hallbara trans-
porter, stdllde sig Europeiska rddet vid sina moten i
Kopenhamn den 12 och 13 december 2002 och i
Bryssel den 20 och 21 mars 2003 positivt till kommis-
sionens avsikt att ligga fram ett nytt “Eurovinjett-
direktiv”.

Vid motet i Goteborg angav Europeiska radet i punkt 29
i sina slutsatser att en hallbar transportpolitik bor inne-
fatta dtgarder mot 6kande trafikvolymer och 6verbelast-
ning, buller och féroreningar och uppmuntra anvind-
ningen av miljovinliga transportsitt samt fullstindig
internalisering av de sociala och miljorelaterade kostna-
derna.

For faststillande av vigtullar tas det i direktiv
1999/62/EG hidnsyn till kostnaderna for anldggning,
drift, underhall och utveckling av infrastrukturnitet. Det
behovs en sirskild bestimmelse for att ge klarhet i frdga
om vilka anldggningskostnader som fir beaktas.

De internationella vagtransporterna dr koncentrerade pa
det transeuropeiska vigtransportnitet. Dessutom ar en
vil fungerande inre marknad av avgorande vikt for
kommersiella transporter. Gemenskapsramen bor foljakt-
ligen omfatta de kommersiella transporterna péa det
transeuropeiska viagnitet sdsom det definieras i Europa-
parlamentets och rddets beslut nr 1692/96/EG av den
23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer f6r utbyggnad
av det transeuropeiska transportnitet (°). Medlemssta-
terna bor vara fria att i enlighet med subsidiaritetsprin-
cipen tillimpa vigtullar och/eller vigavgifter pd andra
vdgar dn det transeuropeiska vignitet, i Gverensstim-
melse med fordraget. Om medlemsstaterna viljer att
behalla eller infora vdgtullar och/eller vigavgifter endast
pa delar av det transeuropeiska vdgnitet inom sitt terri-
torium och inte pd andra delar, exempelvis pa grund av
geografisk isolering, ligre belastning eller ldga utslipps-
nivder eller om detta krivs for inforandet av ett nytt
vigtullsystem,

(°) EUT C 43 E, 19.2.2004, s. 250.
() EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet senast dndrat genom beslut

nr 884/2004/EG (EUT L 167, 30.4.2004, s. 1).
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(10)

(1)

(12)

bor det val de gor betriffande vilka delar av vignatet
som skall omfattas av vigtullar eller avgifter inte verka
diskriminerande mot den internationella trafiken eller
snedvrida konkurrensen mellan olika aktorer. Samma
krav bor gilla om en medlemsstat behéller eller infor
véagtullar och/eller vagavgifter pad vdgar som inte ingdr i
det transeuropeiska vigndtet, exempelvis pa parallella
végar i syfte att hantera trafikflodena.

Om en medlemsstat viljer att utvidga tillimpningen av
végtullar och/eller vdgavgifter till vigar utanfor det trans-
europeiska vignitet, exempelvis parallella vagar till vilka
trafiken kan ledas om frin det transeuropeiska vignitet
och/eller som direkt konkurrerar med vissa delar av detta
ndt, bor den sikerstilla att samordning sker med de
myndigheter som ansvarar for dessa végar.

Av kostnadseffektivitetsskdl i samband med genomfo-
randet av vigtullsystemen behéver inte nddvindigtvis
hela den infrastruktur som en vidgtull avser bli féremal
for tilltradesrestriktioner med kontroll av avgifterna.
Medlemsstaterna kan vilja att genomfora detta direktiv
genom anvindning av végtullar enbart pd en viss punkt
i den infrastruktur som tullen avser. Den icke-lokala
trafiken bor emellertid inte diskrimineras.

Vigtullarna bor grundas péd principen om tickning av
infrastrukturkostnaderna. Om dessa infrastrukturer har
samfinansierats genom Europeiska unionens allminna
gemenskapsbudget, bor gemenskapens bidrag inte tickas
genom vagtullar, savida det inte finns sirskilda bestim-
melser i de tillimpliga gemenskapsinstrumenten dar
framtida intdkter genom avgifter tas med i berikningen
vid faststillandet av gemenskapens del i samfinansie-
ringen.

Anvindarens mojlighet att fatta beslut som pédverkar
avgiften genom val av de minst fororenande fordonen
samt tidsperioder och vigstrickor med ldgre belastning
utgor en viktig bestdndsdel i systemet med vigtullar.
Medlemsstaterna bor darfor ges mojlighet att differentiera
vigtullarna med hinsyn till fordonets utslippskategori
("EURO"-klassificering) och den skada det orsakar
vdgarna, platsen, tidpunkten och graden av overbelast-
ning. En sddan differentiering av végtullsnivan bor std i
proportion till det mal som efterstrivas.

Aspekter av. kommersiell ~ prissittning pa
vaginfrastrukturanvindning som inte omfattas av detta
direktiv bor folja reglerna i fordraget.

Detta direktiv paverkar inte rtten for medlemsstater
som infor ett system med vagtullar och/eller vigavgifter

(13)

(14)

(16)

for anvandning av infrastruktur att, utan att det paverkar
tillimpningen av artiklarna 87 och 88 i fordraget, ge
lamplig kompensation for dessa avgifter. Sddan kompen-
sation bor inte leda till snedvridning av konkurrensen pa
den inre marknaden och bor omfattas av tillimpliga
bestimmelser i gemenskapsritten, sarskilt de minimi-
satser for fordonsskatt som anges i bilaga I till direktiv
1999/62/EG och radets direktiv 2003/96/EG av den 27
oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskaps-
ramen for beskattning av energiprodukter och elektri-
citet (').

Nir medlemsstaterna tar ut vagtullar eller vigavgifter for
anvindning av vdgar som ingdr i det transeuropeiska
vagnitet, bor avgiftsbelagda vigar pa lampligt sitt priori-
teras i medlemsstaternas underhdllsplaner. Inkomster
fran vdgtullar eller vigavgifter bor anvindas f6r under-
hall av den berorda viginfrastrukturen och for hela
transportsektorn, sa att en avvagd och hallbar utveckling
av transportndtet kan uppnas.

Bergsregioner som Alperna eller Pyrenéerna bor sarskilt
uppmirksammas. Nya omfattande infrastrukturprojekt
har ofta inte genomforts, eftersom de betydande ekono-
miska resurser som de skulle kriva inte har varit till-
gangliga. I sddana regioner fir man darfor begira att
anvindarna skall betala en extra avgift for att finansiera
viktiga projekt av mycket hogt virde for Europa, inbe-
gripet sddana som omfattar ett annat transportsitt i
samma korridor. Detta belopp bor vara kopplat till
projektets ekonomiska behov. Beloppet bor ocksa vara
kopplat till grundnivan pa vidgtullarna for att inte foror-
saka konstlat hoga avgifter i en korridor, vilket skulle
kunna leda till att trafiken ldggs om till andra korridorer
och dirmed orsakar lokala overbelastningsproblem och
en ineffektiv anvindning av niten.

Avgifterna bor vara icke-diskriminerande och uttaget av
dessa bor inte vara forenat med overdrivna formaliteter
eller skapa hinder vid de inre grinserna. Man bor darfor
vidta lampliga dtgdrder for att underlitta betalningen for
tillfalliga anvandare, i synnerhet om vagtullar och/eller
viagavgifter uteslutande tas upp med hjilp av ett system
som forutsitter en anordning for elektronisk betalning
(ombordenhet).

[ syfte att forhindra att trafiken liggs om pd grund av
olikartade system mellan medlemsstater och tredjeldnder
bor kommissionen vid forhandlingar om internationella
avtal forsoka se till att tredjelinder inte vidtar ndgra
atgdarder som skulle kunna fa diskriminerande effekter
for transittrafiken, exempelvis ett system for handel med
transitratter.

(") EUT L 283, 31.10.2003, s. 51. Direktivet senast dndrat genom

direktiv 2004/75/EG (EUT L 157, 30.4.2004, s. 100).
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[ syfte att sdkerstilla en enhetlig och harmoniserad
tillimpning av system for avgiftsbeldggning av infra-
strukturerna  bor i nya végtullsystem kostnaderna
berdknas enligt de huvudprinciper som anges i bilaga II
eller faststillas pd en nivd som inte overstiger den som
skulle folja om dessa principer tillimpades. Dessa krav
bor inte gilla befintliga system om de inte dndras i
vasentlig omfattning i framtiden. Som visentliga
indringar bor anses varje betydande adndring av de
ursprungliga  villkoren for vigtullsystemet genom
andring av ett avtal med vagtulloperatoren, men inte
dndringar som foreskrevs redan i det ursprungliga
systemet. 1 friga om koncessionsavtal kan visentliga
forandringar genomforas enligt ett forfarande for
offentlig upphandling. 1 syfte att mojliggora insyn
utan att orsaka svarigheter fér marknadsekonomin och
offentlig-privata partnerskap bor medlemsstaterna dess-
utom till kommissionen meddela de enhetsvirden och
andra parametrar som de avser tillimpa vid berikningen
av de olika kostnadsfaktorerna for avgifterna, eller, i
friga om koncessionsavtal, det aktuella avtalet och
basfallet, sd att kommissionen far mojlighet att yttra sig.
Yttranden som har antagits av kommissionen
fore inforandet av nya vigtullsystem i medlemsstaterna
paverkar inte pd ndgot sitt kommissionens skyldighet
enligt fordraget att se till att gemenskapslagstiftningen
tillimpas.

For att det i framtiden skall vara mojligt att fatta ett
genomtinkt och objektivt beslut om eventuell tillimp-
ning av principen om att fororenaren skall betala i fraga
om alla transportmedel, genom en internalisering av de
externa kostnaderna, bor enhetliga berdkningsprinciper
baserade pa vetenskapligt erkdnda data utvecklas. Fram-
tida beslut i denna fraga bor fattas med full hansyn till
den skatteborda som redan belastar vdgtransportfore-
tagen, inbegripet fordonsskatter och punktskatter pa
brinsle.

Kommissionen bor inleda arbetet med att ta fram en
allmangiltig, 6ppen och begriplig modell f6r uppskatt-
ning av de externa kostnaderna for samtliga transport-
medel, vilken skall ligga till grund for framtida berdk-
ningar av infrastrukturavgifter. Kommissionen bor vid
genomforandet av detta arbete utvirdera alla mojliga
alternativ ndr det giller ssmmansittningen av de externa
kostnader som skall tas med i berdkningen, med beak-
tande av de poster som anges i dess vitbok fran 2001
om den gemensamma transportpolitiken fram till 2010,
samt noggrant utvirdera effekterna av en internalisering
av de olika kostnadsalternativen. Europaparlamentet och
rddet bor omsorgsfullt undersoka siddana forslag frin
kommissionen for ytterligare oversyn av  direktiv
1999/62/EG.

Det kravs fortfarande ytterligare tekniska framsteg for att
utveckla avgiftssystemet for anvdndning av viginfra-
strukturerna. [ detta syfte bor ett forfarande inforas som

(21)

(22)

(23)

medger att kommissionen kan anpassa kraven i direktiv
1999/62/EG till de tekniska framstegen efter samrad
med medlemsstaterna.

De dtgarder som dr nodvindiga for att genomfora detta
direktiv bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (').

Eftersom malet for detta direktiv, nimligen harmonise-
ringen av de villkor som ir tillimpliga for vagtullar och
viagavgifter som ar kopplade till anvindningen av végin-
frastrukturen, inte i tillricklig utstrickning kan uppnds
av medlemsstaterna och det darfor, pd grund av dess
gemenskapsdimension och med hinsyn till skyddet av
den inre marknaden for transporter, bittre kan uppnés
pad gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta dtgdrder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gdr detta direktiv inte utover vad som ir
nodvindigt f6r att uppnd detta mal.

Direktiv 1999/62/EG bor séledes dndras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 1999/62/EG skall dndras pa foljande sitt:

1.

Artikel 2 skall dndras pé foljande sitt:

a) Led a skall ersittas med foljande:
"a) transeuropeiskt vdgnat: det vdgnit som definieras i
avsnitt 2 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996
om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnitet (*) s som det illu-
streras med hjdlp av kartor. Kartorna hanfor sig till
motsvarande avsnitt som nimns i artikeldelen och/
eller bilaga II till det beslutet.

(*) EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet senast dndrat
genom beslut nr 884/2004/EG (EUT L 167,
30.4.2004, s. 1).”

b) Foljande led skall inforas:

»

aa) anldggningskostnader: kostnader i samband med
anldggning, i férekommande fall dven finansie-
ringskostnader, av

— ny infrastruktur eller férbattringar av ny infra-
struktur  (inbegripet betydande strukturella
reparationer), eller

() EGT L 184,17.7.1999, s. 23.
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— infrastruktur eller forbattringar av infrastruktur ¢) Led b skall ersittas med foljande:

(inbegripet betydande strukturella reparationer)
som fardigstallts hogst 30 ar fore den 10 juni
2008 for vilka vdgtullsystem redan har inforts ., B - . .
den 10 juni 2008 eller som firdigstillts b) vagtull: ett besFamt bel_f)pp som sl.<all erlaggas foor ett
hogst 30 &r fore inforandet av nya vigtull- fordon som tillryggaldgger cn given strdcka pd de
system som inforts efter den 10 juni 2008; infrastrukturer som avses i artlke.I 7.1; beloppet
kostnader fér infrastruktur eller forbittringar skall grundas pd den stricka som tillryggalagts och
av infrastruktur som fardigstillts fore dessa pd fordonstyp.

tidsfrister fr ocksé anses som anlidggningskost-

nader ndr

d) Foljande led skall inforas:

i) en medlemsstat har inrdttat ett vigtull- "ba) viktad genomsnittlig vigtull: de totala intdkter som
system dir dessa kostnader ticks genom ett genereras av vagtullar under en given period delat
avtal med en vigtulloperator eller andra med antalet fordonskilometer som tillryggalagts pa
rittsliga instrument med motsvarande ett givet vdgnit som ar belagt med vagtull under
verkan som trider i kraft fore den 10 juni denna period, varvid bade intdkter och fordonski-
2008, eller lometer skall beriknas for de fordon som omfattas

av vagtullar.”

. .. . ¢) Leden ¢, d, e och f skall ersdttas med foljande:

ii) en medlemsstat kan pavisa att skalet till att
infrastrukturen i fraga byggdes var att dess
planerade livslingd var mer 4n 30 4r.

"c) vagavgift: ett bestdimt belopp som skall erldggas for
att ge fordonet ritt att under en given tid anvinda
de infrastrukturer som avses i artikel 7.1.
Under alla forhdllanden fir den del av
anldggningskostnaderna som skall beaktas -
inte overstiga den del av den nuvarande d) fordon:umotorfordon eller ledafl fordonskombman(.).n
planerade livslingden som &terstdr for infra- som  ar avseddao el.l.er anvénds ute;}utandfl ofor
strukturkomponenter vid den 10 juni 2008 godstrapsporter pd vig och med en hdogsta tilldten
eller den tidpunkt nir det nya vigtullsy- bruttovikt av mer &n 3,5 ton.
stemet infors, om denna tidpunkt infaller
senare.
e) fordon av kategorin EURO 0, EURO I, EURO II,
EURO III, EURO IV, EURO V, EEV: fordon som
overensstimmer med de utsldppsbegriansningar
som anges i bilaga 0.
Kostnader for infrastruktur eller forbatt-
ringar av infrastruktur fir inbegripa eventu-
ella sdrskilda infrastrukturutgifter som syftar
till att minska buller eller forbattra trafiksi- f)  fordonstyp: en kategori som ett fordon indelas i
kerheten, och infrastrukturoperatorens beroende pé antal axlar, dimensioner eller vikt, eller
faktiska betalningar for objektiva miljofak- andra fordonsklassificeringsfaktorer som avspeglar
torer, exempelvis skydd mot markforore- vigskador, exempelvis det vigskadeklassificerings-
ning. system som redovisas i bilaga IV, forutsatt att det
klassificeringssystem som tillimpas bygger pé
fordonsegenskaper som antingen anges i de
fordonshandlingar som anvinds i alla medlems-
stater eller 4r synliga for blotta dgat.”
ab) finansieringskostnader: ranta pa lan och/eller avkast-

ac)

ning pé eget kapital fran aktiedgare,

betydande strukturella reparationer: strukturella repa-
rationer med undantag av sddana reparationer
som inte lingre dr till ndgon nytta for viganvan-
dare, exempelvis ddr reparationsarbetet har ersatts
av ny vagbeldggning eller annat anldggningsar-
bete.”

f) Foljande led skall laggas till:

”g) koncessionsavtal: en ‘byggkoncession’ eller en ’tjanste-

koncession’ enligt definitionen i artikel 1
i  Europaparlamentets och  radets  direktiv
2004/18/EG av den 31 mars 2004 om samordning
av forfarandena vid offentlig upphandling av
byggentreprenader, varor och tjanster ().
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h) koncessionerad vigtull: vagtull som tas ut av en
koncessionshavare enligt ett koncessionsavtal.

(*) EUT L 134, 30.4.2004, s. 114. Direktivet senast
andrat genom kommissionens forordning (EG)
nr 2083/2005 (EUT L 333, 20.12.2005, s. 28).”

Artikel 7 skall dndras pd foljande satt:

a) Punkterna 1, 2, 3 och 4 skall ersittas med foljande:

"1. Medlemsstaterna far behalla eller infora vdgtullar
och/eller vigavgifter pd det transeuropeiska vignitet,
eller pd delar av detta vignit, endast pa de villkor som
anges i punkterna 2-12. Detta skall inte paverka
medlemsstaternas rdtt att, i Overensstimmelse med
fordraget, tillimpa vagtullar ochfeller vigavgifter pé
vigar som inte ingdr i det transeuropeiska vignitet,
bland annat pd parallella vigar till vilka trafiken kan
omledas fran det transeuropeiska vignitet och/eller
som direkt konkurrerar med vissa delar av detta nit,
eller pd andra slags motorfordon som inte omfattas av
definitionen av fordon’ pa det transeuropeiska vignitet,
under forutsittning att uttaget av vigtullar och/eller
vigavgifter pd sddana vigar inte diskriminerar interna-
tionell trafik och inte leder till snedvridning av konkur-
rensen mellan aktorer.

la. Om en medlemsstat beslutar att behélla eller
infora vigtullar och/eller vigavgifter pd endast delar av
det transeuropeiska vignatet far det sdlunda uppkomna
undantaget for ovriga delar (pd grund av skil sisom
deras geografiska isolering, ligre belastning eller laga
utslappsnivéer eller om detta krivs for inférandet av ett
nytt vagtullsystem) inte leda till ndgon diskriminering
av internationell trafik.

2. a) En medlemsstat fir vilja att behélla eller infora
vagtullar och/eller vigavgifter endast for fordon
med en hogsta tillaten bruttovikt pd minst 12 ton.
Om en medlemsstat véljer att tillimpa vagtullar
och/eller vigavgifter pa fordon under denna vikt-
grins skall bestimmelserna i detta direktiv
tillimpas.

b) Viagtullar och/eller vigavgifter skall tillimpas pé
samtliga fordon fran och med 2012.

¢) En medlemsstat fir gora undantag frin det krav
som anges i led b om den anser att en utokad
tillimpning av vagtullarna pa fordon under 12 ton

skulle

— f4 betydande negativa foljder nir det giller
det fria trafikflodet, miljon, bullernivder, Gver-
belastning eller hilsan,

— medfora administrativa kostnader pa over
30 % av de extra inkomsterna.

-~

3. Viagtullar och vidgavgifter far inte tas ut samtidigt
pa ndgon given fordonskategori for anviandandet av ett
och samma vigavsnitt. Medlemsstaterna far emellertid
ocksd ta ut vdgtullar for vidgndt dir vigavgifter tas ut
for anvindandet av broar, tunnlar och bergspass.

4. Vigtullar och vigavgifter fir inte vara diskrimine-
rande, direkt eller indirekt, av skil som hinfor sig till
transportorens nationalitet, etableringsland eller etable-
ringsort eller fordonets registreringsland eller registre-
ringsort eller transportens ursprung eller destination.”

Foljande punkter skall inforas:

"4a.  Medlemsstaterna far medge sinkta vigtullsatser
eller vigavgifter eller undantag fran skyldigheten att
betala vagtull eller vigavgift for fordon som ar befriade
fran skyldigheten att installera och anvinda fardskrivare
enligt rddets forordning (EEG) nr 3821/85 av
den 20 december 1985 om firdskrivare vid vigtrans-
porter (*), och i de fall som omfattas av, och pd de
villkor som avses i artikel 6.2 a och 6.2 b i detta
direktiv.

4b.  Eftersom avgiftsstrukturer som omfattar rabatter
eller avgiftsreduktioner for frekventa anvindare kan
medfora faktiska minskningar av infrastrukturoperat6-
rens administrativa kostnader, fir medlemsstaterna fore-
skriva sddana rabatter eller reduktioner under forutsatt-
ning att

— de uppfyller villkoren i punkt 10 a,

— de dr forenliga med fordraget, sirskilt artiklarna 12,
49, 86 och 87,

— de inte snedvrider konkurrensen pd den inre mark-
naden,

— den salunda utformade avgiftsstrukturen ar linjir,
proportionell, tillgdnglig for alla anvindare pé lika
villkor och inte leder till att extra kostnader overfors
pd andra anvindare i form av hogre avgifter.

Sédana rabatter eller reduktioner far under inga omstan-
digheter Gverstiga 13 % av den avgift som erlaggs for
likvirdiga fordon som inte dr berdttigade till rabatten
eller reduktionen.

4c.  Alla rabatt- och reduktionssystem skall meddelas
till kommissionen som skall kontrollera att de uppfyller
villkoren i punkterna 4a och 4b och godkidnna dem
enligt forfarandet i artikel 9c.2.

(*) EGT L 370, 31.12.1985, s. 8. Forordningen senast
andrad genom kommissionens forordning (EG)
nr 432/2004 (EUT L 71, 10.3.2004, s. 3)”
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¢) Punkt 6 skall ersittas med foljande: att ingen vagtull 4r mer d4n 100 % hogre dn

”6.  Arrangemangen for uttag av vagtullar och/eller
vagavgifter far inte innebdra omotiverade nackdelar,
vare sig ekonomiskt eller pd annat sitt, for tillfalliga
anviandare av vagnitet. Sarskilt ndr en medlemsstat
uppbér vagtullar och/eller vigavgifter uteslutande
genom ett system som kriver anvindning av en
ombordenhet skall den genom rimliga administrativa
och ekonomiska arrangemang goéra limpliga ombord-
enheter tillgangliga.”

d) T punkt 7 skall andra och tredje stycket utga.

e) Punkterna 9 och 10 skall ersittas med foljande:

9. Vigtullarna skall endast grundas pa principen om
tickning av infrastrukturkostnader. Sirskilt de viktade
genomsnittliga vdgtullarna skall vara avpassade efter
anldggningskostnaderna och kostnaderna for drift,
underhdll och utveckling av det berorda infrastruktur-
ndtet. De viktade genomsnittliga vigtullarna far dven
inbegripa avkastning pa kapital eller vinstmarginal som
grundar sig pd marknadsvillkoren.

10. a) Utan att det pdverkar tillimpningen av de
viktade genomsnittliga vigtullar som avses
i punkt 9 fir medlemsstaterna variera vagtullsat-
serna for exempelvis sddana syften som att
bekimpa miljoskador, undanrdja overbelast-
ning, minimera skadorna pd infrastrukturen,
optimera anvindningen av den berdrda infra-
strukturen eller frimja trafiksikerheten, forutsatt
att sddana variationer

— star i proportion till det efterstrivade malet,

— dr oppna och icke-diskriminerande sarskilt
avseende transportorens nationalitet, etable-
ringsland eller etableringsort eller fordonets
registreringsland eller registreringsort och
transportens ursprung eller destination,

— inte utformats for att generera extra intikter
fran  vagtullar, varvid varje oavsiktlig
inkomstokning (som leder till viktade
genomsnittliga vdgtullar som inte Overens-
stimmer med punkt 9) kompenseras av
andringar i differentieringsstrukturen vilka
skall genomforas inom tvd ar efter utgdngen
av det bokforingsdr dd de extra intdkterna
har genererats,

— respekterar de trosklar for hogsta flexibilitet
som faststills i led b.

b) Om inte annat foljer av villkoren i led a far
vagtullsatserna variera i forhéllande till

— EURO-utsldppsklass enligt bilaga 0, inbe-
gripet partikel- och NOx-nivéerna, forutsatt

den vigtull som tas ut for likvdrdiga fordon
som uppfyller de stringaste utslippskraven
och/eller

— tidpunkten pé dagen, typ av dag eller drstid,
forutsatt att

i) ingen vdgtull dr mer dn 100 % hogre dn
vagtullen under den billigaste perioden
av dagen, typ av dag eller drstid, eller

ii

Rad

ndr en nollprocentsats galler for den billi-
gaste perioden, strafftilligget for den
dyraste tidpunkten pd dagen, typen av
dag eller darstid inte Overstiger den
vagtullsats som annars skulle ha varit
tillimplig for fordonet i friga med mer
an 50 %.

Medlemsstaterna  skall vara skyldiga att
variera vigtullsatserna i enlighet med forsta
strecksatsen senast 2010 eller, ndr det giller
koncessionsavtal, nir dessa fornyas.

En medlemsstat far dock gora undantag fran
detta krav om

i) det allvarligt skulle skada enhetligheten
inom végtullsystemen pa dess territo-
rium,

i) det inte skulle vara tekniskt genomfor-
bart att infora sddan differentiering for
det berorda vagtullsystemet, eller

ili) om detta skulle leda till att de mest
fororenande fordonen leds bort frin det
transeuropeiska vigndtet med efterfol-

jande konsekvenser for trafiksidkerheten
och folkhilsan.

Kommissionen skall underrittas om sddana
undantag.

¢) Om inte annat foljer av villkoren i led a, far

vagtullsatserna 1 undantagsfall for sirskilda
projekt av stort europeiskt intresse pad annat sitt
variera for att sikra sddana projekts lonsamhet,
ndr de dr direkt konkurrensutsatta i forhallande
till andra typer av fordonstransporter. Den
avgiftsstruktur som detta leder till skall vara
linjar, proportionell, oppet offentliggjord, till-
ginglig for alla anvindare pa lika villkor och far
inte leda till att tilliggskostnader fors over pd
andra anvindare i form av hogre vigtullar.
Kommissionen skall kontrollera att villkoren i
denna punkt dr uppfyllda innan den relevanta
avgiftsstrukturen genomfors.”
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f) Foljande punkter skall ldggas till:

"11.  Utan att det péverkar tillimpningen av
artikel 9.1 och 9.1a far det, i undantagsfall for infra-
struktur i bergsregioner, och efter det att kommissionen
informerats, tillimpas en upprakning for vigtullarna for
sarskilda vagavsnitt

a) dir det forekommer akut overbelastning som
paverkar fordonens fria rorlighet, eller

b) dir fordonstrafiken férorsakar betydande miljo-
skador,

under foljande forutsittningar:

— Intdkterna fran upprikningen skall investeras i prio-
riterade projekt av europeiskt intresse som faststills
i bilaga III till beslut nr 884/2004/EG, vilka direkt
bidrar till att avhjilpa sddan overbelastning eller
sddana miljoskador och som ar beligna i samma
korridor som det viagavsnitt uppriakningen giller.

— Upprakningen, som kan tillimpas pé differentierade
vagtullar i enlighet med punkt 10, fir inte over-
skrida 15 % av den viktade genomsnittliga vigtullen
beriknad i enlighet med punkt 9, utom nir intdk-
terna fran upprakningen investeras i gransoverskri-
dande avsnitt av prioriterade projekt av europeiskt
intresse som inbegriper infrastruktur i bergsregioner
varvid upprikningen inte far 6verskrida 25 %.

— Tillimpningen av upprakningen fir inte leda till
orittvis behandling av yrkestrafik jimfort med
andra vagtrafikanter.

— Finansieringsplaner for den infrastruktur som
upprakningen tillimpas pd och en kostnadsnytto-
analys for det nya infrastrukturprojektet skall Gver-
lamnas till kommissionen innan upprikningen
tillimpas.

— Den period under vilken upprdkningen skall
tillimpas skall faststillas och begrinsas i forvag och,
i friga om forvintade intikter, std i samklang med
de inlimnade finansieringsplanerna och kostnads-
nyttoanalysen.

Nar det giller nya gransoverskridande projekt skall
tillimpningen av denna bestimmelse godkinnas av de
berorda medlemsstaterna.

Nar kommissionen mottar finansieringsplanerna frin en
medlemsstat som avser att infora en upprakning, skall
den stilla denna information till forfogande for ledamo-
terna i den kommitté som avses i artikel 9c.1. Om
kommissionen anser att den planerade upprikningen

inte uppfyller de villkor som faststills i denna punkt,
eller om den anser att den avsedda upprikningen
kommer att fa avsevirda skadliga f6ljder for den ekono-
miska utvecklingen i randomraden, fir den i enlighet
med forfarandet i artikel 9c.2 forkasta eller begira
indring av de avgiftsplaner som overlimnats av den
berorda medlemsstaten.

12.  Om en forare inte kan uppvisa de fordonsdoku-
ment som dr nddvindiga for att styrka de uppgifter
som avses i punkt 10 b forsta strecksatsen, och for att
faststilla fordonstyp, far medlemsstaten vid en kontroll
tillimpa vagtullar upp till den hogsta uttagsnivan.”

Foljande artikel skall inforas:

"Artikel 7a

1. Vid faststillandet av de viktade genomsnittliga
vagtullnivderna pd den berorda vignitsinfrastrukturen eller
en tydligt angiven del av ett sddant vignit, skall medlems-
staterna ta hinsyn till de olika kostnaderna enligt
artikel 7.9. Dessa kostnader skall vara hinforliga till det
vagnat eller den del av vdgnitet och till de fordon for vilka
vagtullar uppbirs. Medlemsstaterna far vilja att inte ater-
vinna dessa kostnader genom végtullintakter eller att dter-
vinna endast en procentandel av dessa kostnader.

2. Vigtullar skall faststillas i enlighet med artikel 7 och
punkt 1 i denna artikel.

3. For andra nya vigtullsystem d4n dem som inbegriper
koncessionerad vigtull som medlemsstaterna inrattar efter
den 10 juni 2008 skall medlemsstaterna vid berdkningen
av kostnaderna anvinda en metod som grundar sig pa de
grundldggande berdkningsprinciper som anges i bilaga IIL

For nya koncessionerade vdgtullar som infors efter den 10
juni 2008, skall den hogsta avgiften vara lika med eller
lagre dn den nivd som skulle ha blivit resultatet om man
anvint en metod som grundar sig pd de grundliggande
berikningsprinciper som anges i bilaga IIl. Bedomningen
av en sddan likvirdighet skall goras pd grundval av en
rimligt lang referensperiod som ir anpassad efter konces-
sionsavtalet.

Viagtullsystem som redan har inforts den 10 juni 2008
eller for vilka anbud eller svar pd inbjudan till férhand-
lingar enligt det férhandlade forfarandet har inlimnats efter
ett offentligt upphandlingsférfarande fore den 10 juni
2008, skall inte omfattas av de skyldigheter som anges i
denna punkt sd linge som dessa system forblir gillande
och forutsatt att de inte dndras i vdsentlig omfattning.



9.6.2006

Europeiska unionens officiella tidning L 157/15

4. Medlemsstaterna skall senast fyra madanader fore
genomforandet av ett nytt vigtullsystem meddela kommis-
sionen foljande:

a) Betriffande andra vigtullsystem dn sddana som inbe-
griper koncessionerad vagtull

— de enhetsvirden och andra parametrar som de
tillimpar for att berdkna de olika kostnadsfakto-
rerna, och

— tydlig information om de fordon som omfattas av
deras vigtullsystem och den geografiska utbred-
ningen av det vagnit eller den del av ett vignit som
anvints for kostnadsberdkningen i friga och vilken
procentandel av kostnaderna de avser att dtervinna.

b) Betriffande vagtullsystem som inbegriper koncessione-
rade vigtullar:

— Koncessionsavtalen eller visentliga dndringar av
sadana avtal.

— Det basfall pa vilket 6verldtaren har grundat konces-
sionsmedgivandet enligt bilaga VII B till direktiv
2004/18/EG. Detta basfall skall inbegripa de berak-
nade kostnaderna enligt artikel 7.9 som ingar
i koncessionen, den berdknade trafiken uppdelad i
fordonstyper, avsedda avgiftsnivder och den geogra-
fiska utbredningen av det nitverk som omfattas av
koncessionsavtalet.

5. Medlemsstaterna skall ocksé informera kommissionen
minst fyra manader fore genomférandet om nya vagtull-
system som skall tillimpas pé parallella vagar till vilka
trafiken kan omledas frin det transeuropeiska vignitet
och/eller som direkt konkurrerar med vissa delar av det nit
for vilket vagtullar tas ut. Denna information skall omfatta
minst en forklaring av vdgtullens geografiska omfattning
pa det berorda nitet, de fordon som omfattas och vilken
vigtullsats som planeras, samt en forklaring om hur
vigtullsatsen faststalldes.

6. For sidana fall som omfattas av skyldigheterna i
punkt 3 skall kommissionen, inom fyra ménader efter
mottagandet av den information som avses i punkt 4, avge
ett yttrande om huruvida dessa skyldigheter forefaller ha
tullgjorts.

For de vigtullsystem som avses i punkt 5 fir kommis-
sionen ocksd avge ett yttrande, sirskilt angdende de fore-
slagna atgdrdernas proportionalitet och 6ppenhet samt de
formodade effekterna for konkurrensen inom ramen for
den inre marknaden och den fria rorligheten for varor.

Kommissionens yttranden skall goras tillgangliga for den
kommitté som anges i artikel 9c.1.

7. Om en medlemsstat onskar tillimpa bestimmelserna
i artikel 7.11 vad galler vagtullsystem som redan inrittats
den ... juni 2008 skall den limna information som pavisar
att den viktade genomsnittliga vdgtull som tillimpas pa
den berérda infrastrukturen dr forenlig med artikel 2aa och
artikel 7.9 och 7.10.”

Foljande artikel skall inforas:

"Artikel 7b

Detta direktiv paverkar inte ritten for medlemsstater som
infor ett system med vagtullar och/eller vigavgifter for
anvindning av infrastruktur att, utan att det paverkar
tillimpningen av artiklarna 87 och 88 i fordraget, ge
lamplig kompensation for dessa avgifter.”

Artikel 8.2 b skall ersittas med foljande:

"b) Betalning av den gemensamma vigavgiften skall ge till-
ging till det ndt som faststills av de deltagande
medlemsstaterna i enlighet med artikel 7.1.”

Foljande artikel skall inforas:

"Artikel 8a

Varje medlemsstat skall kontrollera att vidgtull- och/eller
vigavgiftssystemet fungerar under 6ppna och icke-diskri-
minerande former.”

Artikel 9 skall dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1 skall ersittas med f6ljande:

"1.  Detta direktiv utgor inget hinder for medlemssta-
terna att pd ett icke diskriminerande sitt tillimpa

a) sirskilda skatter eller avgifter
— som tas ut vid fordonsregistrering, eller

— som pafors fordon eller last med avvikande vikt
eller dimensioner,

b) parkeringsavgifter och sirskilda avgifter for stads-
trafik.

la.  Detta direktiv utgor inget hinder for medlemssta-
terna att pa ett icke-diskriminerande sitt tillimpa

a) avgifter som dr sirskilt utformade f6r att motverka
tids- och platsrelaterad trafikoverbelastning,

b) avgifter som ar utformade for att motverka miljoef-
fekter, inbegripet dalig luftkvalitet,

pa alla vidgar, sirskilt i stadsomrdden, inbegripet vigar
som ingdr i det transeuropeiska vdgnitet och som
korsar ett stadsomrade.”
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b) Punkt 2 skall ersittas med foljande:

”2. Medlemsstaterna skall besluta hur de inkomster
som hirror frin avgifter for anvandning av viginfra-
struktur skall utnyttjas. For att trygga utvecklingen av
transportndtet i dess helhet bor inkomsterna fran avgif-
terna komma transportsektorn till godo och anvindas
for att fa hela trafiksystemet att fungera optimalt.”

Foljande artiklar skall inforas:

”Artikel 9a

Medlemsstaterna skall uppritta limpliga kontroller och
faststdlla det pafoljdssystem som skall tillimpas for 6vertri-
delser av de nationella bestimmelser som antagits enligt
detta direktiv. De skall vidta alla nodvindiga dtgarder for
att se till att de tillimpas. De faststillda péfoljderna skall
vara effektiva, proportionella och avskrickande.

Artikel 9b

Kommissionen skall underldtta dialog och utbyte av
tekniskt kunnande mellan medlemsstaterna med avseende
pd genomférandet av detta direktiv, sirskilt bilaga IIL
Kommissionen skall uppdatera och fortydliga bilagorna 0,
III och IV med hinsyn till tekniska framsteg och bilagorna I
och II med hinsyn till inflationen, i enlighet med forfa-
randet i artikel 9c¢.3.

Artikel 9c

1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 3
och 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

3. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5
och 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall
vara tre manader.

4. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.”

Artikel 11 skall ersittas med foljande:

"Artikel 11

Kommissionen skall senast den 10 juni 2011 ldgga fram
en rapport for Europaparlamentet och rddet om genomf6-
randet av detta direktiv och dess konsekvenser, varvid
hansyn skall tas till den tekniska utvecklingen och utveck-
lingen av trafiktitheten, inbegripet anvindningen av

10.

11.

12.

13.

14.

fordon pa over 3,5 ton och under 12 ton, och en utvir-
dering goras av direktivets effekt pd den inre marknaden,
inbegripet oregioner, regioner utan kust och randomrdden
inom gemenskapen, och péd investeringsnivin inom
sektorn samt av dess bidrag till malet en hallbar transport-
politik.

Medlemsstaterna skall oversinda den nodvindiga informa-
tionen for rapporten till kommissionen senast den 10
december 2010.

Senast den 10 juni 2008 skall kommissionen, efter att ha
undersokt samtliga alternativ, inbegripet kostnader relate-
rade till miljo, buller, dverbelastning och hilsa, ta fram en
allméangiltig, oppen och begriplig modell f6r berdkning av
samtliga externa kostnader, som skall ligga till grund for
framtida berdkningar av infrastrukturavgifter. Denna
modell skall atfoljas av en konsekvensanalys av internali-
seringen av de externa kostnaderna for samtliga transport-
medel och en strategi for ett stegvist genomférande av
denna modell for samtliga transportmedel.

Rapporten och modellen skall i forekommande fall atfoljas
av forslag till Europaparlamentet och rddet om ytterligare
oversyn av detta direktiv.”

Tabellen i bilaga II 6ver beloppen for arliga vigavgifter
skall ersittas med foljande:

hogst tre axlar | minst fyra axlar
EURO 0 1332 2233
EURO I 1158 1933
EURO II 1008 1681
EURO III 876 1461
EURO IV och mindre forore- 797 1329
nande

Den sista meningen i bilaga II skall ersittas med f6ljande:

"Vigavgiften per dag dr 11 EUR for samtliga fordonskate-
gorier.”

Bilaga 0, som dterfinns i bilaga I till detta direktiv, skall
inforas.

Bilaga III, som dterfinns i bilaga II till detta direktiv, skall
laggas till.

Bilaga IV, som daterfinns i bilaga III till detta direktiv, skall
laggas till.
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Artikel 2

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra
forfattningar som dr nodvindiga for att folja detta direktiv
senast den ... juni 2008. De skall genast underritta kommis-
sionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla
en hinvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en siddan
hinvisning nir de offentliggors. Nirmare foreskrifter om hur
hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen dverlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omradde som omfattas av detta direktiv, samt en
jamforelsetabell 6ver bestimmelserna i detta direktiv och de
nationella bestimmelser som antagits.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentlig-
gjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 17 maj 2006.

Pa rddets vagnar
H. WINKLER
Ordférande

Pd Europaparlamentets vagnar
J. BORRELL FONTELLES
Ordférande
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1. EURO 0-fordon

BILAGA I

"BILAGA 0

UTSLAPPSBEGRANSNINGAR

Mingd kolmonoxid (CO) g/kWh

Mingd kolviten (HC) g/lkWh

Mingd kviveoxid (NOx) g/

kWh

12,3

2,6

15,8

2. EURO I/EURO II-fordon

Mingd Miin . i i . .
> gd kolviten Mingd kviveoxid Mingd partiklar
kolmonoxid (CO) (HC) g/kWh (NOx) g/kWh (PT) g/kWh
g/kWh
EURO I-fordon 4,9 1,23 9,0 0,4 (1)
EURO II-fordon 4,0 1,1 7,0 0,15

(") En koefficient pd 1,7 skall tillimpas pa gransvirdet for partikelutslapp for motorer med en nettoeffekt pa hogst 85 kWw.

3. EURO III/EURO IV/EURO V/[EEV-fordon

De specifika massorna av kolmonoxid, totalkolviten, kviveoxider och partiklar enligt resultaten fran ESC-provet samt

av roktdtheten enligt resultatet fran ELR-provet far inte verskrida foljande virden (?)

koll\rlxlia:rllgo‘ixid Mangd kolviten k\rf\g:ffid Mangd partiklar Rokgas m!
oy gfkwh | HOKWh 1 Noy gewn | D glkWh
EURO IlI-fordon 2,1 0,66 5,0 0,10 (3 0,8
EURO IV-fordon 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V-fordon 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EEV-fordon 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

(") En provcykel bestdr av en serie provningspunkter, var och en med fastlagt varvtal och vridmoment, vilka motorn skall uppfylla
under stationdra driftsforhdllanden (ESC-prov) eller kortvariga driftsférhallanden (ETC- och ELR-prov).
(3 0,13 for motorer med en slagvolym under 0,7 dm? per cylinder och ett varvtal éver 3 000 min-' vid nominell effekt.

4. Framtida utslappsklasser fran fordon enligt definitionen i direktiv 88/77/EEG och senare dndringar far beaktas.”
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BILAGA 1T
"BILAGA III

GRUNDLAGGANDE PRINCIPER FOR FORDELNING AV KOSTNADER OCH BERAKNING AV VAGTULLAR

I denna bilaga faststills de grundldggande principerna for berdkning av viktade genomsnittliga vdgtullar som avspeglar
artikel 7.9. Skyldigheten att stilla vdgtullarna i proportion till kostnaderna skall inte pdverka medlemsstaternas rtt att
i enlighet med artikel 7a.1 vilja att inte krdva full kostnadstickning genom tullavgifter, eller deras ritt i enlighet med
artikel 7.10 att variera beloppen for sirskilda vigtullar och lata dem avvika fran genomsnittet (').

Tillimpningen av dessa principer skall vara fullt forenlig med andra gillande skyldigheter enligt gemenskapslagstift-
ningen, sarskilt kravet att koncessionsavtal skall tilldelas i enlighet med direktiv 2004/18/EG och andra gemenskapsin-
strument pa omradet for offentlig upphandling.

Nar en medlemsstat inleder forhandlingar med en eller flera tredjeparter om ett koncessionsavtal om anldggning eller
drift av en del av dess infrastruktur, eller i detta syfte ndr en liknande uppgorelse som bygger pa nationell lagstiftning
eller ett avtal som ingétts av en medlemsstats regering, skall overensstimmelsen med dessa principer bedomas utifrdn
forhandlingsresultatet.

1. Definition av vignitet och vilka fordon som omfattas

— Om ett enskilt vagtullsystem inte skall tillimpas for hela det transeuropeiska vignatet, skall medlemsstaten ange
exakt vilken del eller vilka delar av vdgnitet som vagtullsystemet skall tillimpas for, liksom vilket system som
anvinds for att klassificera fordon vid differentiering av vdgtullar. Medlemsstaterna skall ocksd uppge om de
utvidgar viagtullsystemet till att omfatta fordon som understiger troskeln 12 ton.

— Om en medlemsstat viljer att infora olika system for kostnadsétervinning for olika delar av sitt viagnit (vilket ar
tilldtet enligt artikel 7a.1), skall en sdrskild kostnadsberikning ske for varje klart definierad del av vignitet. En
medlemsstat kan vilja att dela upp sitt vagnat i ett antal klart definierade delar for att uppritta separata konces-
sionsarrangemang eller liknande for varje del.

2. Infrastrukturkostnader
2.1 Investeringskostnader

— Investeringskostnaderna skall innefatta anldggningskostnaderna (inklusive finansieringskostnader) och kostna-
derna for utveckling av infrastrukturen plus, i forekommande fall, avkastning péd kapitalinvesteringen eller vinst-
marginal. Kostnader for markférvirv, planering, projektering, vervakning av byggnadskontrakt och projektfor-
valtning samt arkeologiska undersokningar och markunders6kningar, liksom andra relevanta tillkommande kost-
nader, skall ocksa inbegripas.

— Tickningen av anliggningskostnaderna skall baseras pd antingen den planerade livslingden for infrastrukturen
eller ndgon annan amorteringsperiod (som inte fir vara kortare dn 20 &r) som kan anses lamplig av finansie-
ringsskil genom ett koncessionsavtal eller pd annat sitt. Amorteringsperiodens lingd kan vara en nyckelvariabel
i forhandlingarna om upprittandet av koncessionsavtal, sirskilt om den berérda medlemsstaten som en del av
avtalet onskar faststilla ett tak for den tillimpliga viktade genomsnittliga vigtullen.

— Utan att det paverkar berikningen av investeringskostnaderna kan kostnadstickningen

— fordelas jamnt 6ver amorteringsperioden eller genom viktning fordelas pa de forsta, mellersta eller sista aren,
forutsatt att denna viktning utfors pad ett oppet sitt,

— innebira en indexering av vdgtullar 6ver amorteringsperioden.

— Alla historiska kostnader skall grundas pd betalade belopp. Framtida kostnader grundas pa rimliga kostnads-
prognoser.

(") Dessa bestimmelser i kombination med den flexibilitet som finns nir det galler kostnadstickningen under en tidsperiod (se punkt 2.1
tredje strecksatsen) ger en avsevird marginal for att faststilla vigtullar pa nivier som ar acceptabla for anvindarna och anpassade till
medlemsstatens sirskilda mal for transportpolitiken.
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— Offentliga investeringar kan antas vara finansierade 1an. Den rantesats som skall tillimpas pa historiska kost-
nader skall vara de satser som tillimpats for offentlig uppléning under samma period.

— Kostnader skall fordelas pa tunga lastbilar pa objektiva och dppna grunder med beaktande av andelen tung last-
bilstrafik som kommer att forekomma pa vignitet och diarmed forknippade kostnader. Fordonskilometer som
tillryggaldggs av tunga lastbilar far i detta syfte anpassas genom objektivt motiverade 'ekvivalensfaktorer’, exem-
pelvis de som foreskrivs i punkt 4 ().

— Avsittning for berdknad avkastning pé kapital eller vinstmarginal skall vara rimlig mot bakgrund av marknads-
forhallandena och kan varieras for att ge en kontrakterad tredjepart incitament att forbattra tjanstens kvalitet.
Avkastningen pa kapital kan berdknas med hjilp av sddana ekonomiska indikatorer som intern avkastningsgrad
eller viktad genomsnittlig kapitalkostnad.

2.2 Arlig underhdllskostnad och strukturella reparationskostnader

— Dessa kostnader skall innefatta bade de arliga kostnaderna for underhall av vignitet och de periodiska kostna-
derna for underhdll, forstirkning och renovering av vigbeldggning, i syfte att bibehdlla vagnitets operativa
kvalitet.

— Kostnaderna skall fordelas mellan tunga lastbilar och annan trafik pa grundval av faktiska och prognostiserade
andelar av fordonskilometer och far anpassas genom sddana objektivt motiverade ekvivalensfaktorer som i punkt
4.

3. Drifts-, forvaltnings- och vigtullskostnader

Dessa kostnader skall innefatta alla kostnader som infrastrukturoperatoren ddrar sig vilka inte omfattas av avdelning
2 och som hinfor sig till genomforande, drift och forvaltning av infrastrukturen och vigtullsystemet. De skall
sarskilt inbegripa

— kostnaderna for anldggning, upprittande och underhdll av vdgtullkabiner och andra betalningssystem,

— dagliga kostnader for drift, administration och uppritthallande av uttagssystemet,

— administrativa avgifter i samband med koncessionsavtalen,

— forvaltningskostnader, administrativa kostnader och servicekostnader i samband med driften av infrastrukturen.

I kostnaderna kan ingd en avkastning pa kapital eller en vinstmarginal som avspeglar graden av den risk som over-
fors.

Kostnaderna skall fordelas mellan alla de fordonsklasser som ingar i vigtullsystemet pa ett sdtt som ar rittvist och
som mojliggor insyn.

4. Andel godstrafik, ekvivalensfaktorer och korrektionsmekanism

— Berikningen av vigtullarna skall grundas p& de tunga lastbilarnas faktiska eller prognostiserade andelar av
fordonskilometer, vid behov justerat med ekvivalensfaktorer for att ta vederborlig hiansyn till de okade kostna-
derna for att anldgga och reparera infrastrukturer som anvinds av lastbilar.

— [ foljande tabell faststills en serie vigledande ekvivalensfaktorer. Om en medlemsstat anvinder ekvivalensfaktorer
med procentandelar som skiljer sig frén dem som finns i tabellen, skall de vara grundade pa objektivt motiverade
kriterier och offentliggoras.

(") Medlemstaternas tillimpning av ekvivalensfaktorer fir ta hdnsyn till vigbyggande som utvecklas stegvis eller enligt en livscykelorien-
terad modell.
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Fordonsklass (1)

Ekvivalensfaktorer

Strukturunderhall (2) Investeringar Arligt underhall
Mellan 3,5 t och 7,5 t, klass 0 1 1 1
> 7,5t klass 1 1,96 1 1
> 7,5 t, klass II 3,47 1 1
> 7,5 t, klass III 5,72 1 1

(") Se bilaga IV for bestimning av fordonsklass.

() Fordonsklasserna motsvarar axeltryck pd 5,5; 6,5; 7,5 respektive 8,5 ton.

— Vigtullsystem som bygger pa prognostiserade trafiknivder skall ha en korrigeringsmekanism dir vagtullar
justeras regelbundet for att korrigera eventuell under- eller Gvertickning av kostnader som kan tillskrivas fel i

prognoserna.”
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Fordonsklasserna faststills i nedanstiende tabell.

BILAGA III

"BILAGA IV

VAGLEDANDE FORDONSKLASSBESTAMNING

Fordonen Klassificeras i underkategorierna 0, I, Il och III i férhéllande till de skador de ger upphov till pa vigbeldgg-
ningen, i stigande ordning (klass III 4r sdledes den klass som ger upphov till de allvarligaste skadorna pé vaginfrastruktu-
rerna). Skadorna okar exponentiellt med okad axellast.

Alla motorfordon och fordonskombinationer med en hogsta tilliten bruttovikt under 7,5 ton tillhor klass 0.

Motorfordon

Drivaxlar utrustade med luftfjadring eller fjadring

som erkanns som likvardig () Andra upphingningssystem for drivaxlarna Skadeklass
Antal axlar och hogsta tilliten bruttovikt (i ton) Antal axlar och hogsta tillaten bruttovikt (i ton)
Minst Mindre dn Minst Mindre dn
Tvd axlar
7,5 12 7,5 12 I
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Tre axlar
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 Il
25 26
Fyra axlar
23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 Il
29 31
31 32
29 31
31 32

() Fjadring som erkinns som likvirdig i enlighet med definitionen i bilaga II till radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta
tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som fram-
fors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59). Direktivet senast dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2002/7[EG (EGT L 67, 9.3.2002, s. 47).
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Fordonskombinationer (ledade fordon och fordonstig)

Drivaxlar utrustade med luftfjadring eller fjadring
som erkinns som likvardig

Andra upphingningssystem for drivaxlarna

Skadeklass

Antal axlar och hogsta tilliten bruttovikt (i ton)

Antal axlar och hogsta tilldten bruttovikt (i ton)

Minst Mindre dn Minst Mindre dn
2 + 1 axlar
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 axlar
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 1I
31 33 31 33
33 36 33 36 111
36 38
2 + 3 axlar 1l
36 38 36 38
38 40
38 40 111
3 + 2 axlar Il
36 38 36 38
38 40
38 40 1II
40 44
40 44
3 + 3 axlar
36 38 36 38 I
38 40
38 40 I
40 44 40 44




