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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT

av den 7 november 2006

om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och

signalering i det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstig och om indring av bilaga A

till beslut 2006/679/EG av den 28 mars 2006 om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jirnvigssystemet for
konventionella tig

[delgivet med nr K(2006) 5211]

(Text av betydelse for EES)

(2006/860/EG)

EUROPEISKA  GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av radets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996
om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssy-
stemet for hoghastighetstdg (1), sirskilt artikel 6.1,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2001/
16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionella tig (%),
sdrskilt artikel 6.1, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 2 ¢ och bilaga II i direktiv 96/48/EG ar det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag upp-
delat i delsystem av strukturell eller funktionell beskaffen-
het, déribland delsystemet Trafikstyrning och signalering.

(2)  Ikommissionens beslut 2002/731/EG (%) faststills de forsta
tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet ("TSD”)
avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jarnvigssystemet f6r hoghastighetstag.

() EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.

(» EGTL 110, 20.4.2001, s. 1. Direktivet d4ndrat genom direktiv 2004/
50/EG (EUT L 164, 30.4.2004, s. 114).

() EGTL 245, 12.9.2002, s. 37. Beslutet dndrat genom kommissionens
beslut 2004/447[EG (EUT L 93, 1.6.2004).

G)

Genom kommissionens beslut 2004/447 [EG uppdaterades
den TSD som bifogades kommissionens beslut 2002/731/
EG.

Det dr nodvindigt att granska denna forsta TSD mot
bakgrund av den tekniska utvecklingen och de erfarenheter
som vunnits frdn tillimpningen.

I enlighet med artikel 6.1 i direktiv 96/48/EG och 2001/16/
EG hade AEIF, i egenskap av gemensamt representativt
organ, fatt i uppdrag att granska och revidera denna forsta
TSD.

I kommissionens beslut 2006/679[EG faststills tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet
Trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tag.

Bilaga A till den TSD som bifogades kommissionens beslut
2006/679[EG inneholl felaktiga hinvisningar och bor
darfor ersittas av bilaga A till den TSD som bifogas
foreliggande beslut.

Avsnitt 7.4.2.3 i den TSD som bifogades kommissionens
beslut 2006/679/EG bor uppdateras for att battre ta hansyn
till den sirskilda situationen f6r lok och tdg med sparvidden
1520 mm i enlighet med avsnitt 7.5.2.3 i den TSD som
bifogas foreliggande beslut.
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(10)

1

(12)

(14)

(15)

(16)

Utkastet till reviderad TSD har granskats av den kommitté
som inrittats genom direktiv 96/48/EG.

Den hidr TSD:n bor, pd vissa villkor, gilla for ny eller
uppgraderad och moderniserad infrastruktur.

Den forsta TSD:n avseende delsystemet Trafikstyrning och
signalering tradde i kraft 2002. Pa grund av existerande
kontraktsenliga ataganden bor nya delsystem eller drifts-
kompatibilitetskomponenter for Trafikstyrning och signal-
ering, eller modernisering och uppgradering av dessa,
omfattas av en bedomning av overensstimmelse i enlighet
med bestimmelserna i denna férsta TSD. Vidare bor den
forsta TSD:n dven i fortsittningen vara tillimplig pa
underhdll samt pa underhéllsrelaterat utbyte av delsystems-
och driftskompatibilitetskomponenter vilka godkénts i
enlighet med den forsta TSD:n. Diarfor bor beslut 2002/
731[EG fortsitta att gilla for underhdll inom projekt som
godkants i enlighet med den TSD som bifogats i bilagan till
det beslutet och for projekt som avser en ny linje och
modernisering eller uppgradering av en existerande linje
och som redan 4r langt framskridna eller som omfattas av
ett avtal som haller pd att genomforas det datum da det har
beslutet tillkdnnages.

For att faststalla skillnaden i frdga om tillimpningsomrade
mellan den forsta TSD:n och den nya TSD:n, vilken bifogas i
bilagan till det hir beslutet, bor medlemsstaterna, senast sex
ménader efter det datum da det hir beslutet borjar gilla,
tillhandahélla en uttdommande forteckning over de del-
system och driftskompatibilitetskomponenter for vilka den
forsta TSD:n fortfarande ar tillimplig.

Den hir TSD:n foreskriver inte anvindning av viss teknik
eller bestimda tekniska losningar, utom i de fall d& detta ar
absolut nodvindigt for driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag.

Enligt den hdr TSD:n far driftskompatibilitetskomponenter
under en begrinsad tidsperiod inforlivas i delsystem utan
certifiering om vissa villkor dr uppfyllda.

[ sin nuvarande version behandlar denna TSD inte alla
vasentliga krav fullt ut. I enlighet med artikel 17 i direktiv
96/48EG skall tekniska aspekter som inte omfattas anges
som "Oppna punkter” i bilaga G till den hir TSD:n. I
enlighet med artikel 16.3 i direktiv 96/48/EG skall
medlemsstaterna till kommissionen och 6vriga medlems-
stater Overlimna en forteckning Gver sina nationella
tekniska bestimmelser avseende de "oppna punkterna”
och de forfaranden som skall anvindas for deras bedom-
ning av overensstimmelse.

For de specialfall som beskrivs i kapitel 7 i den har TSD:n
skall medlemsstaterna meddela kommissionen och 6vriga
medlemsstater vilka forfaranden for bedomning av over-
ensstimmelse som skall anvindas.

(17) TSD:n skall ange de etapper som skall slutforas for en
successiv overgdng fran den nuvarande situationen till den
slutliga situationen, dd TSD:erna skall iakttas generellt.

(18) Det sistnimnda krdver att varje medlemsstat utarbetar en
nationell plan for genomférandet av TSD:n.

(19) Overgéngen till mélsystemet av klass A, enligt definitionen i
TSD:n, kraver att lampliga atgarder vidtas pa nationell niva
for att underldtta en sddan 6vergang, och sirskild betydelse
mdste tillmitas externa specifika anpassningsenheter for
befintliga nationella trafikstyrningssystem av klass B.

(20) De étgarder som foreskrivs i detta beslut ar forenliga med
yttrandet fran den kommitté som inrattats genom artikel 21
i direktiv 96/48/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

En teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD), avseende
delsystemet Trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska
jarnvagsnatet for hoghastighetstdg, antas harmed av kommissio-
nen. TSD:n dterfinns i bilagan till detta beslut.

Artikel 2

Den hir TSD:n skall gilla for all ny, uppgraderad eller
moderniserad rullande materiel — och alla nya, uppgraderade
eller moderniserade linjer — i det transeuropeiska jarnvigsnitet
for hoghastighetstdg enligt beskrivningen i bilaga I till direktiv
96/48]EG.

Artikel 3

1. For de system som anges i bilaga B till TSD:n och de punkter
som Kklassificeras som "6ppna punkter” i bilaga G, skall de villkor
som skall vara uppfyllda vid kontroll av driftskompatibiliteten i
enlighet med artikel 16.2 i direktiv 96/48/EG utgoras av de
tillimpliga tekniska bestimmelser som respektive medlemsstat
anvinder sig av for att godkdnna ibruktagande av de delsystem
som omfattas av detta beslut.

2. Varje medlemsstat skall inom sex mdanader efter det att
beslutet meddelats tillhandahélla de andra medlemsstaterna och
kommissionen

a)  forteckningen over tillimpliga tekniska bestimmelser enligt
punkt 1,

b)  uppgifter om vilka forfaranden for bedomning av overens-
stimmelse och for kontroll som skall tillimpas med
avseende pd tillimpningen av de tekniska bestimmelser
som avses i punkt 1,

¢) uppgifter om vilka organ medlemsstaten utsett for att
genomfora dessa forfaranden for bedémning av overens-
stimmelse och for kontroll.
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Artikel 4

For de punkter som klassificeras som “specialfall” i kapitel 7 i
TSD:n, skall forfarandena for bedémning av Gverensstimmelse
vara de som dr tillimpliga i medlemsstaterna. Varje medlemsstat
skall inom sex mdanader efter det att beslutet meddelats
tillhandahélla de andra medlemsstaterna och kommissionen

a)  uppgifter om vilka forfaranden for bedomning av 6verens-
stimmelse och for kontroll som skall tillimpas med
avseende pd tillimpningen av dessa forfaranden for
bedémning av overensstimmelse,

b) uppgifter om vilka organ medlemsstaten utsett for att
genomfora dessa forfaranden f6r bedomning av overens-
stimmelse och for kontroll.

Artikel 5

TSD:n medger en 6vergangsperiod under vilken driftskompati-
bilitetskomponenter fir Gverensstimmelsebedomas och certi-
fieras som en del av kontrollen av delsystemet. Under den
perioden skall medlemsstaterna meddela kommissionen vilka
driftskompatibilitetskomponenter som har bedomts pa detta sitt
sd att marknaden for driftskompatibilitetskomponenter kan
overvakas noggrant och sd att man kan vidta dtgirder for att
fraimja den.

Artikel 6

Beslut 2002/731/EEG skall upphora att gilla. Bestimmelserna i
beslutet skall emellertid fortsitta att gélla for underhdll inom
projekt som godkints i enlighet med TSD:n som bifogades det
beslutet och for projekt som avser en ny linje och modernisering
eller uppgradering av en existerande linje och som redan ir langt
framskridna eller som omfattas av ett avtal som haller pa att
genomforas det datum da det hér beslutet tillkdnnages.

Medlemsstaterna skall tillstdlla kommissionen en uttdmmande
forteckning over de delsystem och driftskompatibilitetskompo-
nenter for vilka bestimmelserna i beslut 2002/731EG fortsitter
att gilla senast sex médnader efter det datum dé det hér beslutet
borjar gilla.

Artikel 7

Medlemsstaterna skall i enlighet med kriterierna i kapitel 7 i
bilagan utarbeta en nationell genomf6randeplan for TSD:n.

De skall senast sex manader efter det att detta beslut tritt i kraft
overlimna genomférandeplanen till 6vriga medlemsstater och till
kommissionen.

P4 grundval av dessa nationella planer skall kommissionen
utarbeta ett utkast till en 6vergripande plan for EU enligt de
principer som fastliaggs i kapitel 7 till bilagan.

Artikel 8

Medlemsstaterna skall garantera att funktionaliteten hos de
befintliga system av klass B som avses i bilaga B till TSD:n, och
deras granssnitt, bibehalls enligt nuvarande specifikation, for-
utom de fordndringar som kan bedomas bli nédvindiga for att
avhjilpa sikerhetsrelaterade brister i dessa system.

Medlemsstaterna skall tillhandahélla sddan information om sina
befintliga system som krdvs for utveckling och sakerhets-
certifiering av utrustning for att mojliggéra driftskompatibilitet
mellan utrustning av klass A, enligt definitionen i bilaga A till
TSD:n, och medlemsstaternas befintliga utrustning av klass B.

Artikel 9

Bilaga A till den TSD som bifogas kommissionens beslut 2006/
679/EG av den 28 mars 2006 om delsystemet Trafikstyrning och
signalering i det transeuropeiska jarnvigssystemet for konven-
tionella tdg, skall ersittas av bilaga A till den TSD som bifogas
foreliggande beslut. Avsnitt 7.4.2.3 i den TSD som bifogas
kommissionens beslut 2006/679/EG av den 28 mars 2006, skall
ersittas av avsnitt 7.5.2.3 i den TSD som bifogas foreliggande
beslut.

Artikel 10
Detta beslut trader i kraft samma dag som det meddelas.

Artikel 11

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 7 november 2006

Pi kommissionens vignar
Jacques BARROT

Kommissionens vice ordforande
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1.1.

1.2.

1.3.

BILAGA

INLEDNING
Tekniskt tillimpningsomride

Denna TSD handlar om delsystemet Trafikstyrning och signalering och om en del av delsystemet Underhall i det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg. Delsystemen finns med i forteckningen i punkt 1 i
bilaga II till direktiv 96/48/EG.

Ytterligare information om delsystemet Trafikstyrning ges i kapitel 2 (Delsystemet Trafikstyrning — definition och
tillimpningsomrade).

Geografiskt tillimpningsomrdde

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD ér det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighets-
tdg, sdsom det beskrivs i bilaga I till direktiv 96/48/EG.

Innehallet i denna TSD

Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 i direktiv 96/48/EG pd foljande sitt:

(@) Den anger det tillimpningsomrdde som avses (del av det nit eller den rullande materiel som anges i
bilaga I; delsystem eller del av delsystem som avses i bilaga II till direktivet) — kapitel 2 (Delsystem
Trafikstyrning — definition och tillimpningsomréde).

(b)  Den anger de visentliga kraven for det berorda delsystemet Trafikstyrning och dess granssnitt mot andra
delsystem — kapitel 3 (De visentliga kraven for delsystemet Trafikstyrning).

(c)  Den faststiller funktionella och tekniska specifikationer som skall foljas nar det géller delsystemen och
deras granssnitt mot andra delsystem. Om det dr ndvindigt kan dessa specifikationer variera beroende pd
anvandningen av delsystemet, till exempel efter kategori av linjer, knutpunkter och/eller rullande materiel
enligt bilaga I, till direktivet — kapitel 4 (Beskrivning av delsystemet).

(d) Den anger vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som ér foremdl for europeiska
specifikationer, diribland de europeiska standarder som krdvs for att uppné driftskompatibilitet hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg — kapitel 5 (Driftskompatibilitetskomponenter).

(¢)  Den anger for varje tdnkbart fall vilka forfaranden som skall tillimpas for att bedoma 6verensstimmelsen
eller lampligheten. Detta omfattar bland annat de moduler som anges i beslut 93/465/EEG och, i
forckommande fall de specifika forfaranden, som skall tillimpas vid bedomning av driftskompatibilitets-
komponenters 6verensstimmelse eller lamplighet for anvidndning, och EG-kontrollen av delsystem —
kapitel 6 (Bedomning av komponenternas overensstimmelse ochfeller limplighet och kontroll av
delsystemet).

(f)  Den anger strategin for genomforandet av TSD. Bland annat anges de etapper som skall slutforas for en
stegvis 6vergdng fran den nuvarande situationen till den slutliga situationen, d& TSD iakttas generellt —
kapitel 7 (Genomforande av TSD for delsystemet Trafikstyrning).

(g) For den berorda personalen anges de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och
sikerhet som krdvs for drift och underhall av det delsystem som avses samt for genomférandet av TSD —
kapitel 4 (Beskrivning av delsystemet).

Dirtill kommer att specialfall kan anges for varje TSD. Dessa anges i kapitel 7 (Genomf6rande av TSD for
delsystemet Trafikstyrning).

Slutligen omfattar denna TSD dven, i kapitel 4 (Beskrivning av delsystemet), trafik- och underhéllsregler som ar
specifika for tillimpningsomradet som anges i avsnitten 1.1 (Tekniskt tillimpningsomréde) och avsnitt 1.2
(Geografiskt tillimpningsomrade).
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2. DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING — DEFINITION OCH TILLAMPNINGSOMRADE

2.1 Allmint
Delsystemet Trafikstyrning definieras som den uppsittning funktioner och deras genomférande som medger
siker tagtrafik.
[ TSD for delsystemet Trafikstyrning anges de visentliga kraven for de delar av delsystemet Trafikstyrning som
har betydelse for driftskompatibiliteten och dédrfor omfattas av EG-kontrollforklaringen.
De egenskaper hos delsystemet Trafikstyrning som sammanhinger med driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag faststills av foljande:
1. De FUNKTIONER som &r visentliga for siker styrning av jarnvagstrafik och som ir visentliga for driften,

inberiknat dem som krévs vid trafikstorningar (1).

2. GRANSSNITTEN.
3. Den PRESTANDANIVA som krivs for att uppfylla de visentliga kraven.
Specifikationerna till dessa funktioner, granssnitt och prestandakrav finns i kapitel 4 (Beskrivning av delsystemet)
dir det finns hanvisningar till stodjande standarder.

2.2. Oversikt
Driftskompatibiliteten for det transeuropeiska jarnvigsnitet for hoghastighetstdg ar delvis beroende av den for
trafikstyrningen fordonsbaserade utrustningens forméga att arbeta tillsammans med olika slag av markbaserad
utrustning.
Eftersom den fordonsbaserade delen ar rorlig, ar delsystemet Trafikstyrning indelat i tvd delar: Fordonsbaserad
utrustning och markbaserad utrustning (se bilaga D).

2.2.1. Driftskompatibilitet
I denna TSD definieras de funktioner, granssnitt och prestandakrav som sakerstdller att teknisk drifts-
kompatibilitet uppnas. Teknisk driftskompatibilitet dr grundférutsittningen for praktiskt fungerande drifts-
kompatibilitet, vid vilken framforandet ar baserat pd ett informationsflode, som visas i hytterna och som
overensstimmer med de enhetliga operationella krav som definierats for det transeuropeiska jarnvagsnitet for
hoghastighetstdg. Denna TSD innehéller dven funktioner som behovs for att uppnd fungerande drifts-
kompatibilitet (se avsnitt 4.3.1, Granssnitt till delsystemet Drift och trafikledning).

2.2.2. Klasser av trafikstyrningssystem

Inom delsystemet Trafikstyrning definieras tva klasser for tdgovervakning, radiokommunikation, HABD och
tagdetekteringssystem:

Klass A:
Det standardiserade trafikstyrningssystemet.

Klass B:Trafikstyrningssystem och -tillimpningar som fanns innan direktiv 96/48/EG tridde i kraft, begrinsat
till dem som beskrivs i bilaga B.

For att uppnd driftskompatibilitet skall den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen tillhandahélla foljande:

—  Grénssnitt till infrastrukturen for radio- och datakommunikation av klass A, vid samverkan med
infrastruktur av klass A.

—  Grénssnitt till infrastrukturen for radio- och datakommunikation av klass B, vid samverkan med
infrastruktur av klass B. For signaleringsdata, kan detta uppnds genom att anvinda en specifik
anpassningsenhet (STM) som medger att ett fordonsbaserat system av klass A kors pa linjer som ér
utrustade med ett markbaserat system av klass B med hjilp av klass B-data. Grinssnittet mellan det
fordonsbaserade systemet av klass A och STM:er definieras i denna TSD.

Medlemsstater har skyldighet att forvalta klass B-systemen under hela sin livslingd, och framfor allt se till att
driftskompatibiliteten inte sitts ur spel i samband med dndringar av dessa specifikationer.

(") Trafikstorning: driftlige dar ett onormalt tillstind foreligger och detta tillstind har forutsetts i konstruktionen av delsystemet

Trafikstyrning.
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2.2.3.

3.1

Tillimpningsnivier (ERTMS/ETCS)

De granssnitt som specificeras i denna TSD definierar hur datadverforingen till, och ibland frén, tagen skall
genomforas. Specifikationerna for klass A som aberopas i denna TSD tillhandahéller alternativ bland vilka man
for ett visst projekt kan vilja de mojligheter till 6verféring som uppfyller projektets krav. Tre tillimpningsnivéer
har definierats:

Niva 1: Dataoverforingen dstadkoms genom punktoverforing (Eurobalise) och i ndgra fall genom
halvkontinuerlig 6verforing (Euroslinga eller radioburen hojning). Tagdetekteringen uppnds med
markbaserad utrustning, vanligtvis sparledningar eller axelrdknare. Signaleringsinformationen
delges tdgforaren genom utrustning i forarhytten och, om sd onskas, yttre signalering.

Nivd 2: Dataoverforingen dstadkoms genom kontinuerlig radio6verforing (GSM-R). For vissa funktioner,
kraver radiooverforingen komplettering genom punktoverforing (Eurobalise). Tagdetekteringen
uppnds med markbaserad utrustning, vanligtvis sparledningar eller axelrdknare. Signalerings-
informationen delges tdgforaren genom utrustning i forarhytten och, om si onskas, yttre
signalering.

Niva 3: Datadverforingen dstadkoms genom kontinuerlig radiodverforing (GSM-R). For vissa funktioner,
kraver radiodverforingen komplettering genom punktoverforing (Eurobalise). Detektering av tdg
dstadkoms med fordonsbaserad utrustning som rapporterar till markbaserad trafikstyrnings-
utrustning. Signaleringsinformationen delges tdgforaren genom utrustning i forarhytten.

Kraven i denna TSD giller alla tillimpningsnivder. Genomférandet behandlas i kapitel 7 (Genomforande av TSD
for delsystemet Trafikstyrning). Ett tdg utrustat med ett fordonsbaserat system av klass A for en viss
tillimpningsniva skall klara drift vid den nivdn och alla lagre.

Grinser for infrastrukturnit

De tekniska granssnitten mellan markbaserade trafikstyrningsenheter i angransande infrastruktur far inte hindra
tdgen fran att utan avbrott passera granserna mellan dem.

Hoghastighetstdg och konventionella tig utrustade med det fordonsbaserade systemet av klass A i enlighet med
motsvarande TSD skall inte, pd grund av ndgon av de bdda TSD:erna, vara forhindrade att trafikera nigon
transeuropeisk hoghastighetsjarnvig eller konventionell jarnvdg med infrastruktur utrustad med markbaserade
system av klass A i enlighet med motsvarande TSD, sd snart registret for rullande materiel for detta tdg och
Infrastrukturregistret for denna tagvig har dubbelkontrollerats med avseende pa driftskompatibilitet.

DE VASENTLIGA KRAVEN FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING
Allmiint

I artikel 4.1 i direktiv 96/48/EG om driftskompatibilitet krdvs att det transeuropeiska jarnvagssystemet for
hoghastighetstdg, dess delsystem och driftskompatibilitetskomponenter inklusive granssnitt uppfyller de
vasentliga krav som faststills i allmdnna ordalag i bilaga III till direktivet. De vasentliga kraven ar

—  sikerhet,

— tillforlitlighet och tillganglighet,
—  hilsa,

—  miljoskydd,

—  teknisk kompatibilitet.

Enligt direktivet kan de visentliga kraven tillimpas for hela det transeuropeiska jirnvagssystemet for
hoghastighetstag eller vara specifika for varje delsystem och dess driftskompatibilitetskomponenter.

De visentliga kraven behandlas nedan i tur och ordning. Ansvaret for kraven pd system av klass B ligger pé
respektive medlemsstat.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Sirskilda delar av delsystemet Trafikstyrning
Sikerhet

Inom ramen for varje projekt for vilket dessa specifikationer tillimpas skall nodvindiga dtgarder vidtas for att
visa att risken for att en olycka intréffar, som ligger inom tillimpningsomréadet for systemen for trafikstyrning,
inte 4r hogre 4n det 6nskade malet for trafiken. For att sikerstilla att 1osningar for sikerheten inte ventyrar
driftskompatibiliteten, skall kraven pd den grundliaggande parametern som definieras i avsnitt 4.2.1 (Sikerhets-
egenskaper for trafikstyrning av betydelse for driftskompatibiliteten) beaktas.

For system av klass A (ERTMS/ETCS), skall det globala sikerhetsmalet for delsystemet fordelas mellan de
fordonsbaserade och markbaserade utrustningarna. De detaljerade kraven anges i den grundliggande parametern
som definieras i avsnitt 4.2.1 (Sdkerhetsegenskaper for trafikstyrning av betydelse for driftskompatibiliteten).
Detta sikerhetskrav maste uppfyllas tillsammans med tillginglighetskraven pa det sitt som anges i avsnitt 3.2.2
(Tillforlitlighet och tillganglighet).

For system av klass B som anvinds i det transeuropeiska systemet for hoghastighetstdg, dr det respektive
medlemsstat (definierad i bilaga B) som ansvarar for att

—  sikerstdlla att systemet av klass B uppfyller nationella sikerhetsmél,
—  sakerstdlla att tillimpningen av systemet av klass B uppfyller nationella sidkerhetsmal,

—  definiera sikra trafikparametrar och villkor for anvindning av systemet av klass B (inbegripet, men inte
begrinsat till, villkor for drift i samband med underhéll och trafikstorningar).

Tillf6rlitlighet och tillginglighet

(@)  For system av klass A, skall de globala tillforlitlighets- och tillginglighetsmélen for delsystemet fordelas
mellan fordons- och markbaserade utrustningar. De detaljerade kraven anges i den grundliggande
parametern som definieras i avsnitt 4.2.1 (Sikerhetsegenskaper for trafikstyrning av betydelse for
driftskompatibiliteten).

(b)  Kvaliteten p& underhdllsorganisationen for alla system som ingdr i delsystemet Trafikstyrning och
signalering skall sikerstalla att risknivan bibehélls nar komponenter aldras och slits. Underhéllskvaliteten
skall sikerstalla att sikerheten inte paverkas av dessa tgirder. Se avsnitt 4.5 (Underhéllsregler).

Hilsa

Enligt europeiska bestimmelser och nationella bestimmelser som ér forenliga med den europeiska lagstiftningen,
skall forsiktighetsdtgdrder vidtas for att sikerstilla att de material som anvinds i och konstruktionen av
delsystemen for trafikstyrning inte utgér en halsorisk for personer som har tillgdng till dem.

Miljoskydd

Enligt europeiska bestimmelser och nationella bestimmelser som ar forenliga med den europeiska lagstiftningen
giller foljande:

—  Utrustningen for trafikstyrning skall, om den utsdtts for stark virme eller brand, inte o6verskrida
gransvirdena for utslapp av rok och gaser som ar skadliga for miljon.

—  Utrustningen for trafikstyrning skall inte innehdlla gmnen som under normal anvindning férorenar miljon
onormalt.

—  Utrustningen for trafikstyrning skall omfattas av géllande europeisk lagstiftning som innehéller
gransvirden for emission av och kinslighet for elektromagnetiska storningar utmed jirnvigens omrade.

—  Utrustningen for trafikstyrning skall drivas under iakttagande av foreskrivna regler for buller.

—  Utrustningen for trafikstyrning skall inte ge upphov till otillitna nivder av vibrationer som kan dventyra
infrastrukturens tillforlitlighet (nér infrastrukturen dr underhallen pé ritt sitt).
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3.25.1.
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3.2.5.1.2

3.2.5.2.

4.1.

Teknisk kompatibilitet

Teknisk kompatibilitet omfattar de funktioner, granssnitt och prestanda som krivs for att uppné drifts-
kompatibilitet.

Kraven pa teknisk kompatibilitet dr i sin tur uppdelade pa f6ljande tre kategorier:

— I den forsta kategorin specificeras de allmidnna konstruktionsmissiga kraven for driftskompatibilitet, dvs.
miljovillkor, intern elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) inom jirnvdgens omraden, och installation.
Dessa kompatibilitetskrav definieras i detta kapitel.

—  Den andra kategorin beskriver hur delsystemet Trafikstyrning maste tillimpas och vilka funktioner det
mdste ha for att driftskompatibilitet skall uppnds. Denna kategori definieras i kapitel 4.

—  Den tredje kategorin beskriver hur delsystemet Trafikstyrning skall anvindas for att driftskompatibilitet
skall uppnds. Denna kategori definieras i kapitel 4.

Konstruktionsmssig kompatibilitet
Fysiska miljoforhéllanden

System som Gverensstimmer med kraven for system av klass A skall kunna klara drift i de klimat och under de
fysiska forhdllanden som finns lings den berdrda delen av det transeuropeiska jarnvagsnatet for hoghastighetstag.
For granssnitten mot rullande materiel se avsnitt 4.3.2.5 (Fysiska miljoforhéllanden).

System som Overensstimmer med kraven for system av klass B skall atminstone klara de fysiska
miljoforhallanden som giller for motsvarande system av klass B for att klara drift i de klimat och vid de
fysiska forhdllanden som finns lings de transeuropeiska hoghastighetslinjer som ber6rs.

Intern elektromagnetisk kompatibilitet hos jirnvigen
Den grundldggande parametern beskrivs i avsnitt 4.2.12 (Elektromagnetisk kompatibilitet). For granssnitten mot

rullande materiel se avsnitt 4.3.2.6 (Elektromagnetisk kompatibilitet) och for granssnitten mot energi se
avsnitt 4.3.4.1 (Elektromagnetisk kompatibilitet).

Trafikstyrningens kompatibilitet

I kapitel 4, med stod av bilagorna A och B, definieras kraven pé driftskompatibilitet i delsystemet Trafikstyrning.

Nir det giller delsystemet Trafikstyrning, sikerstiller dessutom denna TSD tillsammans med TSD for delsystemet
Trafikstyrning for det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg den tekniska driftskompatibili-
teten mellan transeuropeiska jirnvigssystem for hoghastighetstdg och konventionella tg nir bada dr utrustade
med system av klass A.

BESKRIVNING AV DELSYSTEMET
INLEDNING

Det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg, som direktiv. 96/48/EG handlar om och som
delsystemet Trafikstyrning ar en del av, ar ett integrerat system vars enhetlighet maste verifieras. Enhetligheten
maste kontrolleras sirskilt med avseende pé specifikationerna for delsystemet, dess granssnitt mot det system det
ingdr i och reglerna for drift och underhall.

Med beaktande av alla relevanta visentliga krav, beskrivs delsystemet Trafikstyrning av foljande grundliggande
parametrar:

—  Sakerhetsegenskaper for trafikstyrning av betydelse for driftskompatibiliteten (avsnitt 4.2.1)
—  Funktionalitet hos fordonsbaserad ETCS (avsnitt 4.2.2)
—  Funktionalitet hos markbaserad ETCS (avsnitt 4.2.3)

—  EIRENE-funktioner (avsnitt 4.2.4)
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—  ETCS- och EIRENE-grinssnitt med luftgap (avsnitt 4.2.5)

—  Trafikstyrningens interna fordonsbaserade grinssnitt (avsnitt 4.2.6)

—  Trafikstyrningens interna markbaserade granssnitt (avsnitt 4.2.7)

—  Hantering av krypteringsnycklar (avsnitt 4.2.8)

—  Hantering av ETCS-ID (avsnitt 4.2.9)

—  HABD (varmgangdetektor) (avsnitt 4.2.10)

—  Kompatibilitet med markbaserade tagdetekteringssystem (avsnitt 4.2.11)

—  Elektromagnetisk kompatibilitet (avsnitt 4.2.12)

—  ETCS DMI (mdnniska-maskin-grinssnitt, driver machine interface) (avsnitt 4.2.13)
—  EIRENE DMI (mdnniska-maskin-granssnitt, driver machine interface) (avsnitt 4.2.14)
—  Grénssnitt mot datainsamling for 6vervakningssyften (avsnitt 4.2.15)

—  Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt (avsnitt 4.2.16)

Kraven i avsnitten

—  4.2.10 (HABD (varmgéangsdetektor)),

—  4.2.11 (Kompatibilitet med markbaserade tdgdetekteringssystem),

—  4.2.12 (Elektromagnetisk kompatibilitet),

—  4.2.16 (Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt),

skall alltid tillimpas, oberoende av systemklass.

Alla andra krav i avsnitt 4.2 (Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer) skall alltid tillimpas endast
pa system av klass A. Ansvaret for kraven pa system av klass B ligger pa respektive medlemsstat. Bilaga B handlar
om egenskaperna hos systemet av klass B och anger vilken medlemsstat som ér ansvarig.

For de STM:er som mojliggor drift av fordonsbaserade system av klass A via infrastruktur av klass B géller kraven
for klass B.

For att uppnd driftskompatibilitet dr det inte nodvindigt att standardisera alla funktioner for hela delsystemet
Trafikstyrning. Den funktionalitet for automatisk tdgovervakning och automatisk tdgledning som behandlas i
kapitel 4 ar

—  standardfunktioner for tiget, som siakerstiller att varje tig reagerar pd mottagna data fran sparet pd ett
forutsagbart sitt,

—  standardfunktioner for markbaserade utrustningar, som kan behandla data frén nationella signalstillverks-
och signaleringssystem och oversitta sidana data till standardmeddelanden for tagen,

—  standardgranssnitt f6r kommunikation spér-till-fordon och fordon-till-spar.

Funktionerna for trafikstyrning delas in i kategorier som t.ex. anger om de ar frivilliga eller obligatoriska.
Kategorierna definieras i bilaga A, index 1 och bilaga A, index 32 och klassificeringen av funktionerna anges i
respektive text.

I bilaga A, index 3 finns en ordlista med ETCS-termer och -definitioner som anvénds i de specifikationer som
asyftas i bilaga A.
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4.2.

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, giller foljande funktionella och tekniska specifikationer for
granssnitten:

Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer
Sikerhetsegenskaper for trafikstyrning av betydelse for driftskompatibiliteten

Denna grundldggande parameter beskriver sikerhetskraven for ERTMS/ETCS pé fordonsbaserad utrustning och
sakerhetskraven pd markbaserad utrustning.

Med hinvisning till det vésentliga kravet "sdkerhet” (se avsnitt 3.2.1, Sdkerhet), faststiller denna grundliggande
parameter de foljande obligatoriska kraven for driftskompatibilitet:

—  For att sdkerstilla att sikerhetslosningarna inte skall dventyra driftskompatibiliteten, skall kraven i bilaga A,
index 47 beaktas.

—  For den sikerhetsrelaterade delen av en fordonsbaserad enhet och for en markbaserad enhet, ir
sikerhetskravet for niva 1 eller nivd 2 av ETCS (Y): tolererbar risknivd (THR, tolerable hazard rate) pa 10|
timme (for slumpmassiga funktionsavbrott) motsvarande SIL-nivé 4. De detaljerade kraven for utrustning
av klass A anges i bilaga A, index 27. Mindre stringa sdkerhetskrav pd THR-virden for markbaserad
utrustning kan tillatas, forutsatt att sikerhetsmalet for trafiken uppfylls.

—  Tillforlitlighets- och tillginglighetskraven i bilaga A, index 28 skall beaktas.

Funktionalitet hos fordonsbaserad ETCS

Denna grundliggande parameter beskriver funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS. Det innehdller alla
funktioner som behovs for att kora tag pa ett sakert sitt. Prestanda hos funktionerna skall 6verensstimma med
bilaga A, index 14 och 49. Dessa funktioner skall implementeras i enlighet med bilaga A, index 1, 2, 4, 13, 15,
23, 53 och de tekniska specifikationerna nedan:

—  Kommunikation med markbaserad utrustning for trafikstyrning. Hojningsfunktionen for dataoverforing i
tillimpningar pa ETCS nivd 1 ar endast obligatorisk for tig vid de forhdllanden som anges i kapitel 7.
Dataradiofunktionalitet for ETCS ar endast obligatorisk for ETCS nivé 2 eller ETCS nivd 3.

—  Eurobalise ankomstsyning. Se bilaga A, index 9, 36, 43.
—  Euroslinga ankomstsyning. Se bilaga A, index 16, 50.

—  Hantering av protokoll for radiooverforing och radiomeddelanden. Se bilaga A, index 10, 11, 12, 18,
19, 22, 39, 40.

—  Kommunikation med tagforaren
—  Stod for framférande. Se bilaga A, index 51.
—  Tillhandahéllande av distansmatningsinformation. Se bilaga A, index 51.
—  Kommunikation med STM:er. Se bilaga A, index 8, 25, 26, 29, 36, 49, 52. Denna funktion innefattar
—  hantering av utdata frdn STM:er,
— tillhandahéllande av data till STM,
—  hantering av STM-6vergangar.

—  Tillhandahallande av den automatiska tagovervakningsfunktionen och forarhyttssignalering. Se bilaga A,
index 6, 7, 31, 37. Denna funktion innefattar

—  lokalisering av tdg i ett Eurobalise-samordningssystem, som ar grunden for overvakning av den
dynamiska hastighetsprofilen,

(") Sikerhetskraven for ERTMS/ETCS nivé 3 ér dnnu inte faststillda.
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—  beridkning av den dynamiska hastighetsprofilen for dess férd,

—  overvakning av den dynamiska hastighetsprofilen for dess fird,

—  val av hastighetsovervakningslige,

—  overvakning av tdget i enlighet med nationella virden,

—  definiering och tillhandahéllande av funktionen for automatiskt bromsingrepp,
— instéllning av tigegenskaper.

Pavisande av att tdgsitten ér fullstindiga (sista-vagnen-kontroll) — obligatorisk for niva 3, krévs inte for
niva 1 eller 2.

Overvakning av utrustningen och stdd for olika trafikstdrningar. Denna funktion innefattar
— initiering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS,

— tillhandahallande av stod for olika trafikstorningar,

—  isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS.

Stodjande av datainsamling for myndighetskontroll. Se bilaga A, index 5, 41, 55.

Vidarebefordran av information/order till DMI (ménniska-maskin-granssnitt) och, vid behov, till TIU (Train
Interface Unit), tex. information om var man stinger/oppnar luftklaffarna, var man sinker/hojer
strémavtagaren, var man slar pdfav huvudstrémbrytaren och var man byter mellan drivsystem A och B. Se
bilaga A, index 7.

Markbaserad ETCS-funktionalitet

Denna grundlidggande parameter beskriver markbaserade ETCS-funktioner. Det innehéller all ETCS-funktionalitet
som behovs for att ett visst tig skall fa en siker fardvig. Prestanda hos funktionerna skall verensstimma med
bilaga A, index 14. Dessa funktioner skall implementeras i enlighet med bilaga A, index 1, 2, 4, 13, 15, 23, 31, 37,
53 och de tekniska specifikationerna nedan:

Kommunikation med markbaserade signaleringssystem (signalstillverk, signaler).
Lokalisering av ett specifikt tdg i ett Eurobalise-samordningssystem (nivderna 2 och 3).

Omvandling av informationen fran markbaserad signaleringsutrustning till standardformat for trafikstyr-
ningens fordonsbaserade utrustning.

Framtagning av korbesked inbegripet sparbeskrivning och order som tilldelats ett specifikt tag.
Kommunikation med den fordonsbaserade utrustningen for trafikstyrning. Denna post omfattar foljande:
—  Eurobalise-6verforing. Se bilaga A, index 9, 43.

—  Radioburen hojning. Se bilaga A, index 18, 19, 21. Radioburen hojning 4r endast relevant pa nivd 1
dir den dr frivillig. (se dven avsnitt 7.2.6).

—  Euroslinga. Se bilaga A, index 16, 50. Euroslinga ir endast relevant pa niva 1 dér den r frivillig (se
dven avsnitt 7.2.6).

—  RBC-radiokommunikation. Se bilaga A, index 10, 11, 12, 39, 40. Radioburen hojning RBC &r endast
relevant pd nivd 2 och 3.

Tillhandahéllande av information om hinderfrihet till signalstillverket. Denna funktion krivs endast for
niva 3.
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—  Framtagning av information/order till DMI (ménniska-maskin-granssnitt) och, vid behov, till TIU (Train
Interface Unit), tex. information om var man stinger/oppnar luftklaffarna, var man sinker/hojer
stromavtagaren, var man sldr pa/av huvudstrombrytaren och var man byter mellan drivsystem A och B.

EIRENE-funktioner

Denna grundldggande parameter beskriver EIRENE-talkommunikation och funktioner for datakommunikation:
—  Funktioner relaterade till tdgforaranrop.
—  Driftsmissiga radiofunktioner.

—  Tex. en larmfunktion for tdgforarens vaksamhet (se bilaga A, index 32, punkt 5.7 och bilaga A,
index 33. Nir vaksamhetsfunktionen utldser ett larm, och denna tillvalsfunktion ir inford, sinds ett
automatiskt meddelande skapat av vaksamhetssystemet fran hyttradion till spéret).

—  Datakommunikation.

Dessa funktioner skall genomforas enligt de tekniska specifikationer som anges i bilaga A, index 32, 33 och 48,
och deras prestanda skall 6verensstimma med bilaga A, index 22.

ETCS- och EIRENE-grinssnitt med luftgap

Den fullstindiga specifikationen for dessa granssnitt bestar av tva delar:

—  Specifikation av protokollen for transport av information fran/till ERTMS-funktioner och for att garantera
sikerhet i kommunikationen.

—  Specifikation av grinssnitten mellan olika delar av utrustning. Granssnitt mellan utrustningar beskrivs i
—  avsnitt 4.2.6 (Trafikstyrningens interna fordonsbaserade grinssnitt) for fordonsbaserad utrustning,
— avsnitt 4.2.7 (Trafikstyrningens interna markbaserade granssnitt) for markbaserad utrustning.

Denna grundlidggande parameter beskriver luftgapen mellan markbaserad och fordonsbaserad utrustning for
trafikstyrning. Det omfattar

—  fysiska, elektriska och elektromagnetiska virden som skall beaktas for att medge siker funktion,
—  det kommunikationsprotokoll som skall anvindas,

— tillgdngligheten hos kommunikationskanalen.

Foljande specifikationer galler:

—  Radiokommunikation med tdget: Granssnitt for radiokommunikation av klass A skall forldggas i GSM-R-
bandet. Se bilaga A, index 35. Protokollen skall vara forenliga med bilaga A, index 10, 18, 19, 39, 40.

—  Eurobalise- och Euroslinga-kommunikation med tdget: Granssnitt for Eurobalise-kommunikation skall vara
forenliga med bilaga A, index 9, 43. Granssnitt for Euroslinga-kommunikation skall vara férenliga med
bilaga A, index 16, 50.

Trafikstyrningens interna fordonsbaserade grinssnitt

Denna grundldggande parameter bestdr av tre delar.

Grinssnitt mellan ETCS och STM

Den specifika anpassningsenheten (STM) medger att fordonsbaserad ETCS anvénds pa linjer som ér utrustade
med ATP/ATC-system av klass B.
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Granssnitten mellan funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS och STM:erna for ATP/ATC-system av klass B
definieras i bilaga A, index 4, 8, 15, 25, 26, 49. Bilaga A, index 45 specificerar K-granssnittet och index 46 G-
granssnittet. Genomforande av K-granssnittet ar frivilligt, men om det genomfors maste det ske i enlighet med
bilaga A, index 45. Om K-granssnittet genomfors maste dessutom funktionaliteten i transmissionsutrustningen
ombord kunna hantera egenskaperna i bilaga A, index 46.

42.6.2.  GSM-RJETCS
Granssnittet mellan radio av klass A och funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS. Dessa krav specificeras i
bilaga A, index 4, 7, 15, 20, 22, 34.

4.2.6.3.  Distansmditning
Grinssnittet mellan distansmitningsfunktionen och fordonsbaserad ERTMS/ETCS skall uppfylla kraven i
bilaga A, index 44. Detta granssnitt bidrar endast till denna grundliggande parameter ndr distansmétnings-
utrustningen tillhandahdlls som en separat driftskompatibilitetskomponent (se avsnitt 5.2.2, Gruppering av
driftskompatibilitetskomponenter).

4.2.7. Trafikstyrningens interna markbaserade grinssnitt
Denna grundldggande parameter bestr av sex delar.

4.2.7.1.  Funktionellt grinssnitt mellan RBC:er
Detta granssnitt anvéands for att definiera data som skall utvixlas mellan ndrbeldgna radioblockcentraler (RBC) for
att kunna forflytta ett tag pd ett sikert sitt frén ett RBC-omrade till ett annat. Det beskriver
— information fran "6verlimnande” RBC till "mottagande” RBC,
— information fran "mottagande” RBC till "6verlimnande” RBC.
Dessa krav specificeras i bilaga A, index 12.

4.2.7.2.  Tekniskt grinssnitt mellan RBC:er
Detta dr det tekniska granssnittet mellan tvd RBCeer. Dessa krav specificeras i bilaga A, index 58, 62, 63.

4.2.73.  GSM-R/RBC
Detta dr granssnittet mellan radiosystemet av klass A och funktionaliteten hos markbaserad ETCS. Dessa krav
specificeras i bilaga A, index 4, 15, 20, 22, 34.

4.2.7.4.  Eurobalise/LEU
Detta ar granssnittet mellan Eurobalise och den sparnira elektroniska enheten (LEU). Dessa krav specificeras i
bilaga A, index 9. Detta granssnitt bidrar endast till denna grundldggande parameter nir Eurobalise och LEU:er
tillhandahdlls som en separat driftskompatibilitetskomponent (se avsnitt 5.2.2, Gruppering av driftskompatibili-
tetskomponenter).

4.2.7.5.  Euroslinga/LEU
Detta dr granssnittet mellan Euroslinga och LEU. Dessa krav specificeras i bilaga A, index 16. Detta granssnitt
bidrar endast till denna grundliggande parameter nir Euroslinga och LEU:er tillhandahalls som en separat
driftskompatibilitetskomponent (se avsnitt 5.2.2, Gruppering av driftskompatibilitetskomponenter).

4.2.7.6.  Krav pd formontering av markbaserad ERTMS-utrustning

Detta &r granssnitten mellan markbaserad utrustning av klass A och markbaserad trafikstyrningsinfrastruktur.
Dessa krav specificeras i bilaga A, index 59. Detta index beskriver sitt att fsrmontera markbaserad utrustning av
klass A.
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4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.2.12.1.

Hantering av krypteringsnycklar

Denna grundliggande parameter giller sikerhetsrelaterade data som overfors via radio som ar skyddad av
anordningar som kraver krypteringsnycklar. Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag skall tillhandahalla ett
hanteringssystem som kontrollerar och hanterar nycklarna. Ett granssnitt for nyckelhantering krivs

—  mellan nyckelhanteringssystemen hos olika infrastrukturforvaltare,

—  mellan nyckelhanteringssystemen hos jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare,

—  mellan nyckelhanteringssystemet och fordons- och markbaserade ETCS-utrustningar.

Kraven pé hantering av krypteringsnycklar mellan nyckelhanteringssystemen i driftskompatibla regioner anges i
bilaga A, index 11 och 56.
ETCS-ID-hantering

Denna grundliggande parameter giller den unika ETCS-identiteten for markbaserad och fordonsbaserad
utrustning. Kraven specificeras i bilaga A, index 23. Tilldelningen av variabler definieras i bilaga A, index 53.

Leverantorer av fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning dr ansvariga for hanteringen av unika identiteter inom
det tilldelade omradet som definieras i bilaga A, index 53. Fordonsinnehavare av rullande materiel skall
tillhandahélla ett hanteringssystem som kontrollerar och hanterar identiteterna under utrustningens livslingd.

I bilaga A, index 53 tilldelas medlemsstaterna intervall for identiteter. Medlemsstaterna dr ansvariga for
hanteringen av tilldelning av dessa intervall till upphandlande enheter i resp. stat.

Enheter som upphandlar markbaserad utrustning ar ansvariga for hanteringen av unika identiteter inom sitt
tilldelade intervall. Infrastrukturforvaltaren skall tillhandahélla ett hanteringssystem som kontrollerar och
hanterar identiteterna under utrustningens livslangd.

HABD (varmgangsdetektor)

Denna grundldggande parameter specificerar kraven pd markbaserad utrustning, som anvands for att kontrollera
om temperaturen hos axellagren i rullande materiel som passerar har overskridit ett visst virde och for att
overfora denna information till en trafikledningscentral. Kraven anges i bilaga A, tilligg 2.

Hanteringen av rullande materiel som &r utrustad med fordonsbaserad detektering beskrivs dven i TSD
Hoghastighetstdg avsnitt 4.2.11.
Kompatibilitet med markbaserade tigdetekteringssystem

Denna grundliggande parameter beskriver de egenskaper hos markbaserade tdgdetekteringssystem som ar
nodvandiga for att de skall vara kompatibla med rullande materiel som 6verensstimmer med kraven i relevanta
TSD:er for delsystemet Rullande materiel.

Den rullande materielen skall ha de egenskaper som ar nodvindiga for funktionen hos markbaserade
tdgdetekteringssystem. I bilaga A, tilldgg 1 specificeras de krav som berér fordonsegenskaper.

Dessa egenskaper kommer att ldggas till i TSD:er for Rullande materiel.

Elektromagnetisk kompatibilitet

Denna grundlaggande parameter dr uppdelad pd tva delar.

Intern elektromagnetisk kompatibilitet for trafikstyrning

Trafikstyrningsutrustning skall inte stora annan trafikstyrningsutrustning.
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4.2.12.2.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

Elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och markbaserad utrustning for trafikstyrning

Detta inbegriper intervallet for elektromagnetisk kompatibilitet (EMC), emitterad stralning (ledd och inducerad
kontaktledningsstrom och andra strommar som taget ger upphov till, elektromagnetiska filtegenskaper och
statiska falt) som skall beaktas av rullande materiel for att sdkerstilla korrekt funktion hos den markbaserade
trafikstyrningsutrustningen. Det inbegriper beskrivningen av mitning av varden.

Egenskaperna hos markbaserad trafikstyrningsutrustning anges i

—  bilaga A, index A7 (allminna immunitetsegenskaper for utrustning),
—  bilaga A, index 9 (sdrskilda krav for Eurobalise-kommunikation),

—  Dbilaga A, index 16 (sdrskilda krav for kommunikation via Euroslinga),

Dessutom anges sdrskilda krav for tdgdetekteringssystem i kapitel 4.2.11, och sirskilda krav for HABD anges i
bilaga A, tillagg 2.

ETCS DMI (minniska-maskin-granssnitt).

Denna grundliggande parameter beskriver den information som ges av det fordonsbaserade ETCS-systemet till
tdgforaren och som matas in till det fordonsbaserade ERTMS|ETCS av tdgforaren. Se bilaga A, index 51.

Det omfattar

—  Ergonomi (inbegripet sikt),

—  ETCS-funktioner som skall visas,

—  ETCS-funktioner som utloses av tagforarinmatning.

EIRENE DMI (minniska-maskin-grinssnitt).

Denna grundldggande parameter beskriver informationen fran det fordonsbaserade EIRENE-systemet till
tagforaren och inmatad till det fordonsbaserade EIRENE av tagforaren. Se bilaga A, index 32, 33, 51.

Det omfattar

—  Ergonomi (inbegripet sikt),

—  EIRENE-funktioner som skall visas,

—  Anropsrelaterad utgdende information,

—  Anropsrelaterad inkommande information.

Grinssnitt till datainsamling for myndighetskontroll
Denna grundliggande parameter beskriver

—  Datautvixling mellan den juridiska insamlingsutrustningen och nedladdningsverktyget,
—  Kommunikationsprotokoll,

—  Fysiskt granssnitt,

—  Funktionella krav pd och anvindning av datainsamling.

Det skall vara majligt for utredande myndigheter i varje medlemsstat att fa tillgang till de registrerade data som
uppfyller kraven pa obligatorisk datainsamling for tjdnste- och undersokningssyften.

Se bilaga A, index 4, 5, 15, 41, 55.
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4.2.16.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt

Denna grundliggande parameter beskriver foljande:

—  De egenskaper édterreflekterande skyltar skall ha for att sakerstdlla korrekt synbarhet. Det méste sikerstéllas
att kraven avseende Drift och trafikledning ar uppfyllda pd grundval av kraven i friga om
fordonsstralkastare (se TSD Hoghastighetstag).

—  Egenskaperna hos driftskompatibla orienteringstavlor (se bilaga A, index 38).

Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten till andra delsystem
Grinssnitt till delsystemet Drift och trafikledning
Driftsregler for ERTMS/ETCS och GSM-R

Det transeuropeiska jarnvigsnétet kommer att vara foremal for nigra enhetliga trafikeringskrav, som kommer att
beskrivas i TSD Drift och trafikledning (se dven avsnitt 4.4 Driftsregler i TSD Trafikstyrning och signalering).

TSD Dirift och trafikledning for konventionella tdg: Bilaga A
TSD Drift och trafikledning for hoghastighetstdg: Bilaga A

ETCS mdnniska-maskin-granssnitt

Detta granssnitt beskriver informationen som ges av det fordonsbaserade ERTMS ETCS till tagforaren och som
matas in till det fordonsbaserade ERTMS ETCS av tigforaren. Den grundlidggande trafikstyrningsparametern
beskrivs i avsnitt 4.2.13 (ETCS DMI (manniska-maskin-granssnitt)).

Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B). Kraven pd ATP/ATC-system av klass B definieras av respektive medlemsstat (se
bilaga B).

TSD Dirift och trafikledning for konventionella tdg: Bilaga A1
TSD Drift och trafikledning for hoghastighetstdg: Bilaga A1

EIRENE minniska-maskin-granssnitt

I detta grinssnitt beskrivs informationen som ges av det fordonsbaserade EIRENE-systemet till tdgforaren och
som matas in till det fordonsbaserade EIRENE av tdgforaren. Den grundliggande trafikstyrningsparametern
beskrivs i avsnitt 4.2.14 (EIRENE DMI (mdnniska-maskin-granssnitt)).

Detta granssnitt ar relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd radiosystem av klass B definieras av
respektive medlemsstat (se bilaga B).

TSD Drift och trafikledning f6r konventionella tdg: Bilaga A2
TSD Drift och trafikledning f6r hoghastighetstdg: Bilaga A2

Grénssnitt till datainsamling for myndighetskontroll

Detta granssnitt hanfor sig till de funktionella kraven pé, och anvindning av, datainsamling. Den grundldggande
trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.15 (Granssnitt till datainsamling for myndighetskontroll).

Detta granssnitt ar relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd ATP/ATC-system och radiosystem av klass B
definieras av respektive medlemsstat (se bilaga B).

TSD Dirift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.2.3.5

TSD Dirift och trafikledning for hoghastighetstdg: avsnitt 4.2.3.5
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4.3.1.5.

4.3.1.6.

43.1.7.

4.3.1.8.

4.3.1.9.

4.3.1.10.

4.3.1.11.

Sikerstallda tagbromsprestanda och -karakteristika

I delsystemet Trafikstyrning krivs sakerstillda tdgbromsprestanda. 1 TSD Drift och trafikledning kommer
reglerna for att bestimma sakerstillda tdgbromsprestanda att definieras. I TSD:erna for delsystemen Rullande
materiel kommer metoden for att bestimma bromsprestanda for fordon att definieras.

Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pé system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B). Likvirdiga krav pd ATPJATC-system av klass B definieras av respektive medlemsstat (se
bilaga B).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.2.2.6.2
TSD Drift och trafikledning for hoghastighetstag: avsnitt 4.2.2.6.2

Isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS

Detta granssnitt hinfor sig till de funktionella kraven for isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS i
hindelse av funktionsavbrott. De grundliggande trafikstyrningskraven ingdr i avsnitt 4.2.2 (Funktionalitet hos
fordonsbaserad ETCS).

Detta grinssnitt ar relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B). Likvirdiga krav pd ATPJATC-system av klass B definieras av respektive medlemsstat (se
bilaga B).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: Bilaga A1
TSD Drift och trafikledning for hoghastighetstdg: Bilaga A1

Avsiktligt raderad
Varmgdngsdetektorer

Detta granssnitt hianfor sig till de funktionella kraven pd varmgangsdetektorer. Den grundliggande
trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.10 (HABD (varmgangsdetektor)).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: bilaga B avsnitt C
TSD Drift och trafikledning for hoghastighetstdg: bilaga B avsnitt C

Tdgforarens vaksamhet

Detta granssnitt hanfor sig till de funktionella kraven pd tdgforarens vaksamhet.

Funktionaliteten, att 6verféra meddelandet sdsom specificerats i TSD Drift och trafikledning, realiseras genom en
frivillig Eirene-funktion beskriven i avsnitt 4.2.4 (Eirene-funktioner).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.3.2.2
TSD Drift och trafikledning for hoghastighetstdg: avsnitt 4.3.2.2

Sandning
Detta granssnitt hanfor sig till de funktionella kraven for tagforare sd att sand inte inverkar menligt pa prestanda

hos markbaserad tdgdetekteringsutrustning. Den grundlaggande trafikstyrningsparametern beskrivs i
avsnitt 4.2.11.

TSD Drift och trafikledning f6r konventionella tdg: Bilaga H
TSD Drift och trafikledning for hoghastighetstdg: Bilaga B

Tagftrarens yttre synfélt

Detta granssnitt hanfor sig till tigforarens synfilt genom forarhyttens vindruta. Kraven pé trafikstyrning beskrivs
i avsnitt 4.2.16 (Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt).
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43.2.1.

4.3.2.2.

TSD Dirift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.3.2.4

TSD Dirift och trafikledning for hoghastighetstdg: avsnitt 4.3.2.4

Grinssnitt till delsystemet Rullande materiel

Alla referenser till granssnitt med TSD Lok och motorvagnar dr fortfarande 6ppna punkter. Med dragfordon
avses lok, elektriska motorvagnar och dieselmotorvagnar.

Kompatibilitet med markbaserade tdgdetekteringssystem

Markbaserade tigdetekteringssystem skall ha de egenskaper som ar nodvindiga for att de skall vara kompatibla
med rullande materiel som overensstimmer med kraven i TSD:erna for delsystemet Rullande materiel. Den
grundldggande trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.11 (Kompatibilitet med markbaserade tagdetek-
teringssystem). | tabellen nedan detaljredovisas hanvisningarna i berérda TSD:er.

Parameter Bilaga A, TSD Hoghastighets- TSD Godsvagnar TSD Personvagnar
tilligg 1 tag (skall uppdateras nédr
TSD Trafikstyrning TSD finns)
Axelavstdnd 2.1 inkl. figur 6 4.2.7.10.2 4.3.2.1
Hjulprofil 2.2 inkl. figur 7 4.2.7.10.3 5.4.2.3
Fordonsvikt (minsta | 3.1 4232 4232

axellast)

Metallfritt utrymme
runt hjulen

3.2 (6ppen punkt)

Annu ej angivet

Annu e¢j angivet

Fordonets metall-
massa

3.3 (6ppen punkt)

Annu ¢j angivet

Annu ¢j angivet

Hjulmaterial 3.4 4.2.7.10.3 5.4.23
Impedans mellan 3.5 42331 42331
hjulen

Fordonsimpedans 3.6 42.8.3.8 Nej
Anvindning av 4.1 4.2.3.10 Nej
sandningsutrustning

Anvindning av 4.2 Bilaga L Oppen punkt
sammansatta

bromsblocksskor

Overtoner i ater- 5.1 4.2.8.3.4.1 Nej
gangsstrom

Anvindning av 5.2 Skall faststillas Nej
elektriska/magne-

tiska bromsar

Elektriska, magne- 53 4.3.412 Nej

tiska, elektromagne-
tiska falt

Elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och markbaserad utrustning for trafikstyrning

Detta granssnitt dr intervallet for elektromagnetisk kompatibilitet (EMC), emissioner (ledd och inducerad
kontaktledningsstrom och andra strommar som tdget ger upphov till, elektromagnetiska faltegenskaper och
statiska falt) som skall beaktas av rullande materiel for att sikerstilla korrekt funktion hos den markbaserade
trafikstyrningsutrustningen. Den grundliggande trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 (Elek-
tromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och markbaserad utrustning for trafikstyrning).
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TSD Godsvagnar: Berors inte.
TSD Hoghastighetstag: avsnitt 4.2.6.6

4.3.2.3.  Sakerstallda tagbromsprestanda och -karakteristika
[ delsystemet Trafikstyrning kravs sikerstillda tdgbromsprestanda. I TSD:erna for delsystemen Rullande materiel
kommer metoden for att bestimma bromsprestanda for fordon att definieras. I TSD Drift och trafikledning
kommer reglerna for att bestimma sikerstillda tdgbromsprestanda att definieras.
Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pé system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B). Likvirdiga krav pd ATPJATC-system av klass B definieras av respektive medlemsstat (se
bilaga B).
For motorvagnsenheter anges garanterade bromsprestanda av tillverkare och framgér av registret for rullande
materiel.
For sammansatta tag eller enskilda fordon skall TSD Godsvagnar tillimpas.
TSD Godsvagnar: avsnitt 4.2.4.1.2.
TSD Hoghastighetstag: avsnitt 4.2.4.1, 4.2.4.4, 4.2.4.7

4.3.2.4.  Placering av fordonsbaserade antenner for trafikstyrning
Eurobalise- och Euroslinga-antennernas placering pa den rullande materielen skall vara sadant att tillforlitlig
datakommunikation sikerstills i extremldgena for den spargeometri som klarar passering av den rullande
materielen. Hinsyn skall tas till den rullande materielens rorelse och beteende. Den grundliggande
trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.2 (Funktionalitet hos fordonsbaserad ETCS).
Detta grinssnitt ar relevant for system av klass A. Likvérdiga krav pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B). Kraven pd ATP/ATC-system av klass B definieras av respektive medlemsstat (se
bilaga B).
Placeringen av GSM-R-antenner pé fordonstak beror huvudsakligen pd mitningar som maste utforas for alla
typer av fordon med hinsyn tagen dven till placeringen av andra (nya eller befintliga) antenner. Under
provningsforhéllanden maste antennens uteffekt stimma 6verens med kraven i avsnitt 4.2.5 (ETCS- och EIRENE-
granssnitt med luftgap). Provningsforhdllandena beskrivs dven i avsnitt 4.2.5 (ETCS- och EIRENE-grinssnitt med
luftgap).
TSD Godsvagnar: Berors inte.
TSD Hoghastighetstag: avsnitt 4.3.4.8

4.3.2.5.  Fysiska miljoforhdllanden
Klimatférhallanden och fysiska miljoférhéllanden i den trafikstyrningsutrustning som forvintas pd taget skall
definieras med hinsyn tagen till infrastrukturregistren for de linjer dér tiget skall framforas och med hinsyn
tagen till bilaga A, index A4 och A5.

4.3.2.6.  Elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och fordonsbaserad utrustning for trafikstyrning

For att underlitta generell anvindning av utrustningen for fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning pa nytt
rullande materiel godként for drift i det transeuropeiska jirnvagsnitet, skall de elektromagnetiska forhallandena
pa taget definieras i enlighet med bilaga A, index A6. For Eurobalise- och Euroslinga-kommunikationssystemet
giller systemspecifika bestimmelser i bilaga A, index 9 respektive index 16.

Kraven péd fordonsbaserade system av klass B definieras av respektive medlemsstat (se bilaga B).
TSD Godsvagnar: Berors inte.

TSD Hoghastighetstag: avsnitt 4.2.6.6
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4.3.2.7.

4.3.2.8.

4.3.2.9.

4.3.2.10.

4.3.2.11.

Isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS

Detta granssnitt hanfor sig till isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS. Det maste vara mojligt att
flytta tdget, efter det att ETCS isolerats, utan att stora ETCS. Trafikstyrningskraven ingdr i 4.2.2 (Funktionalitet
hos fordonsbaserad ETCS).

Detta granssnitt ar relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd ATP|ATC-delsystem av klass B definieras av
ansvariga medlemsstater (se bilaga B).

TSD Godsvagnar: Berors inte.
TSD Hoghastighetstag: avsnitt 4.2.7.10.1

Grénssnitt for data

Datagranssnitt mellan tdg och fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning definieras i bilaga A, index 7.

Detta granssnitt ar relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd ATP/ATC-system av klass B definieras av
respektive medlemsstat (se bilaga B).

TSD Godsvagnar berérs inte for ETCS niva 1 och niva 2.
TSD Hoghastighetstig: 4.2.7.12, 4.2.8.3.6.9

Kraven pé granssnitt mellan radiokommunikation och delsystemen for rullande materiel anges i bilaga A,
index 33.

Detta granssnitt ar relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd radiosystem av klass B definieras av
respektive medlemsstat (se bilaga B).

Motsvarande specifikationer for respektive fall faststalls i
TSD Godsvagnar: Berors inte.
TSD Hoghastighetstig: avsnitt 4.2.7.9

Varmgdngsdetektorer

Detta granssnitt hanfor sig till de tekniska kraven pa varmgangsdetektorer. Den grundliggande trafikstyrnings-
parametern beskrivs i avsnitt 4.2.10 (HABD (varmgéngsdetektor)).

Detta granssnitt 4r relevant for HABD-system av klass A. Likvardiga krav pd HABD-system av klass B definieras i
respektive infrastrukturregister (se bilaga C).

Motsvarande specifikationer for respektive fall faststalls i
TSD Godsvagnar: avsnitt 4.2.3.3.2
TSD Hoghastighetstdg: avsnitt 4.2.3.3.2

Fordonsstralkastare
Detta granssnitt hanfor sig till tekniska krav pé kromaticitet och luminositet hos fordonsstralkastare for att

sakerstilla korrekt synbarhet hos reflekterande linjeskyltning och reflekterande kladsel. Trafikstyrningskraven
beskrivs i avsnitt 4.2.16 (Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt) och i avsnitt 4.7.

TSD Godsvagnar: Berors inte.
TSD Hoghastighetstig: avsnitt 4.2.7.4.1.1

Tagftrarens vaksamhet

Denna funktionalitet, sdsom specificerats i TSD Drift och trafikledning, realiseras genom en frivillig Eirene-
funktion beskriven i avsnitt 4.2.4 (Eirene-funktioner). Detta granssnitt dr relevant om frivillig funktionalitet har
inforts av en infrastrukturforvaltare.
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4.3.2.12.

4.3.2.13.

4.3.2.14.

4.3.2.15.

4.3.2.16.

Den detaljerade specifikationen av granssnittet mellan vaksamhetsanordningen for rullande materiel och den
fordonsbaserade GSM-R-utrustningen ar fortfarande en oppen punkt.

TSD Godsvagnar: Berors inte.
TSD Hoghastighetstag: For ndrvarande anges inga krav i avsnitt 4.2.7.9.

Distansmdtning

Detta dr granssnittet mellan distansmatningsenheten och den distansmatningsfunktionalitet som krévs for
fordonsbaserade ETCS-funktioner.

Granssnittet mot TSD:erna for rullande materiel dr endast relevant for den grundliggande parametern som
beskrivs i avsnitt 4.2.6.3 (Distansmaétning) nir distansmdtningsutrustningen tillhandahédlls som en separat
driftskompatibilitetskomponent (se avsnitt 5.2.2 Gruppering av driftskompatibilitetskomponenter).

Detta grinssnitt ar relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B). Likvirdiga krav pd ATPJATC-system av klass B definieras av respektive medlemsstat (se
bilaga B).

TSD Godsvagnar: Berors inte.

Grinssnitt till datainsamling for myndighetskontroll

Detta granssnitt hanfor sig till de tekniska kraven pd datainsamling. Den grundliggande trafikstyrnings-
parametern beskrivs i avsnitt 4.2.15 (Granssnitt till datainsamling for myndighetskontroll).

Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pé system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B). Kraven pa fordonsbaserade system av klass B definieras av respektive medlemsstat (se
bilaga B).

TSD Godsvagnar: Berors inte.
TSD Hoghastighetstag: avsnitt 4.2.7.11

Formontering pd tdget

Detta granssnitt hinfor sig till omfattningen av formontering pa rullande materiel med utrustning av klass A
enligt beskrivning i bilaga A, index 57.

Detta granssnitt ar relevant for system av klass A.
TSD Hoghastighetstag: avsnitt 4.2.7.10.1 (Trafikstyrning och signalering: allmant)
TSD Godsvagnar: Berors inte.

Tagftrarens yttre synfélt

Detta granssnitt hanfor sig till tdgforarens synfilt genom forarhyttens vindruta. Kraven pd trafikstyrning beskrivs
i avsnitt 4.2.16 (Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt).

TSD Godsvagnar: Berors inte.
TSD Hoghastighetstag: avsnitt 4.2.2.6, 4.2.2.7

Automatisk kraftforsirjningskontroll och sirskilda krav i fraga om rullande materiel for linga tunnlar

Det hir granssnittet beskriver funktionaliteten i delsystemet Trafikstyrning och signalering:

—  Att beordra stiangning eller 6ppning av luftklaffar som specificerats i delsystemen for rullande materiel.
—  Att beordra sinkning eller hojning av stromavtagaren som specificerats i delsystemet Energi.

—  Att ge order om att sld pafav huvudstrombrytaren enligt specifikationer i delsystemet Energi.

Detta ar grundldggande ETCS-funktionalitet som beskrivs i avsnitt 4.2.2 och 4.2.3.
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4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

43.4.1.

TSD Godsvagnar: Berors inte.

TSD Hoghastighetstag: avsnitt 4.2.7.12, 4.2.8.3.6.7

Grinssnitt mot delsystemet Infrastruktur
Tdgdetekteringssystem

Installationen av infrastruktur skall sdkerstdlla att tdgdetekteringssystemet uppfyller kraven som anges i
avsnitt 4.2.11 (Kompatibilitet med markbaserade tagdetekteringssystem) och bilaga A, tilligg 1 (punkt 3.5,
Impedans mellan hjulen).

TSD Infrastruktur for hoghastighetstdg: avsnitt 4.2.18

TSD Infrastruktur for konventionella tdg: En hinvisning till TSD Trafikstyrning och signalering skall inkluderas i
den kommande TSD:n for konventionella tig sd att dessa TSD-krav kan uppfyllas av infrastrukturen.

Markbaserad utrustning for trafikstyrning

Delsystemens markbaserade overforingsutrustning (GSM-R, Euroslinga, Eurobalise) maste placeras sd att
tillforlitlig datakommunikation sikerstills i extremldgena for den spargeometri som klarar passering av den
rullande materielen. Hinsyn skall tas till den rullande materielens rorelse och beteende. Se avsnitt 4.2.5 (ETCS-
och EIRENE-grinssnitt med luftgap).

Placeringen av orienteringstavlor (se avsnitt 4.2.16) och annan markbaserad trafikstyrningsutrustning (t.ex. GSM-
R-antenner, Euroslinga, Eurobalise, HABD, ljussignaler, vixeldriv m.m.) mdste anpassas efter kraven (minsta
sparvidd) i TSD Infrastruktur.

Det hir granssnittet 4r relevant, vad giller datakommunikation, for system av klass A. Likvirdiga krav pd system
av klass B definieras av respektive medlemsstat (se bilaga B).

TSD Infrastruktur for hoghastighetstdg: avsnitt 4.2.3

Kvaliteten pd sand som anvinds av rullande materiel

For att tdgdetekteringssystemen skall fungera korrekt maste den sand som tillhandahalls vara av en viss kvalitet
for att f4 anvandas av den rullande materielen. Kraven for Trafikstyrning och signalering beskrivs i bilaga A,
tilligg 1, punkt 4.1.4.

TSD Infrastruktur for hoghastighetstdg: avsnitt 4.2.25.4

Anvindning av elektriska/magnetiska bromsar

For att garantera att markbaserad utrustning for trafikstyrning fungerar korrekt, skall anvindning av
magnetskenbromsar och virvelstromsbromsar anges i infrastrukturregistret med referens till bilaga A, tillagg 1,
punkt 5.2.

Grinssnitt mot delsystemet Energi
Elektromagnetisk kompatibilitet

De elektromagnetiska forhallanden som forvéntas fran fasta installationer skall definieras i enlighet med bilaga A,
index A7.

For Eurobalise- och Euroslinga-kommunikationssystemet galler systemspecifika bestimmelser i bilaga A, index 9
respektive index 16.

For tdgdetekteringssystem se bilaga A, tilligg 1.
For HABD se bilaga A, tillagg 2.

TSD Energi for hoghastighetstag: avsnitt 4.2.6
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4.3.4.2.

4.4.

4.5.

Automatisk kraftforsorjningskontroll

Beteendet hos delsystemet Trafikstyrning och signalering i forhéllande till fasskiljande sektioner och
systemskiljande sektioner, pd grundval av indata fran delsystemet Energi, beskrivs i avsnitt 4.2.2 och 4.2.3.

TSD Energi for hoghastighetstdg: avsnitt 4.2.21, 4.2.22, 4.2.2

Driftsregler

Driftsreglerna som ar specifika for delsystemet Trafikstyrning (ERTMS/ETCS och GSM-R) fortecknas i TSD Drift
och trafikledning.

Underhidllsregler

Underhallsreglerna for delsystemet som behandlas i denna TSD skall sikerstilla att de vdrden som anges i de
grundldggande parametrarna som anges i kapitel 4 halls inom de grinser som krivs under utrustningens hela
livslingd. Men delsystemet kanske inte kan uppna de virden som anges i de grundliggande parametrarna under
forebyggande underhdll eller reparation. Underhallsreglerna skall sikerstilla att dessa aktiviteter inte inverkar
menligt pd sikerheten.

For att uppnd dessa resultat, skall foljande punkter beaktas.

Ansvar som ligger pa tillverkaren av rullande materiel

Tillverkaren av rullande materiel som ingdr i delsystemet skall specificera

— alla underhéllskrav och -forfaranden (inbegripet 6vervakning av god funktion, diagnos samt
provningsmetoder och -verktyg) som ér nodvindiga for att uppnd de visentliga kraven och virdena
som anges i de obligatoriska kraven i denna TSD under utrustningens hela livslangd (transport och lagring
fore installation, normal drift, funktionsavbrott, reparationsdtgirder, kontroll- och underhéllsdtgirder,
urbruktagande etc.),

—  alla risker for hilsa och sikerhet som kan paverka allmanheten och underhallspersonalen,

—  villkoren for forsta sparunderhallet (dvs. definitionen av utbytbara sparenheter (LRU:er), definitionen pa
godkinda kompatibla versioner av maskinvara och programvara, utbyte av defekta LRU:er och t.ex.
villkoren for lagring av LRU:er och reparation av defekta LRU:er,

—  de tekniska villkoren for framforande av ett tdg med defekt utrustning dnda till slutstationen eller till
verkstaden (trafikstorning frdn teknisk synpunkt, tex. funktioner som ar helt eller delvis avstingda,
isolering fran ovriga funktioner etc.),

—  kontroller som skall utféras om utrustningen utsitts for ovanligt hird belastning (t.ex. overskridande av
miljoforhallanden eller onormala stotar).
Ansvar som ligger pd upphandlande enheter

Upphandlande enheter skall

—  sakerstalla att underhallskraven som anges i avsnitt 4.5.1 (Ansvar som ligger pa tillverkaren av rullande
materiel) dr definierade for alla komponenter inom ramen for denna TSD (oavsett om de dr
driftskompatibilitetskomponenter eller inte),

— ta fram nodvindiga underhallsregler som har betydelse for alla komponenter inom ramen fér denna TSD
och som tar hinsyn till risker p.g.a. vixelverkan med utrustning inom delsystemet och grinssnitt mot
andra delsystem.

Ansvar som ligger pé infrastrukturforvaltare eller jirnvigsforetag

Infrastrukturforvaltare eller jirnvigsforetag med ansvar for att skota fordonsbaserad eller markbaserad
utrustning

—  skall stilla upp en underhéllsplan enligt angivelserna i avsnitt 4.5.4 (Underhallsplan).
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4.6.

4.7.

4.8.

Underhillsplan

Underhallsplanen skall grundas pd bestimmelserna som anges i avsnitt 4.5.1 (Ansvar som ligger pa tillverkaren
av rullande materiel), avsnitt 4.5.2 (Ansvar som ligger pa upphandlande enheter) och avsnitt 4.5.3 (Ansvar som
ligger pd infrastrukturforvaltare eller jarnvigsforetag) och minst omfatta foljande:

—  Villkor for anvindning av utrustningen enligt de krav som anges av tillverkarna.

—  Specifikationer av underhdllsplaner (t.ex. definition av kategorier for forebyggande underhdll och
reparation, maximal tid mellan dtgéarder for forebyggande underhall och motsvarande forsiktighetsdtgarder
som skall vidtas for delsystemets sikerhet och underhéllspersonalen, med beaktande av den storning som
underhéllsdtgarder orsakar driften av delsystemet Trafikstyrning).

—  Krav pd lagerhallning av reservdelar.
—  Definition av forsta sparunderhall.
—  Regler for hantering av defekt utrustning.

—  Krav som beror yrkeskvalifikationer (minimikrav) hos underhéllspersonalen med hénvisning till risker for
hilsa och sakerhet.

—  Krav som berdr personlig skyddsutrustning.

—  Definition av ansvar och auktorisation hos underhallspersonalen (t.ex. for tillgdng till utrustning, hantering
av begrinsningar ochfeller avbrott i systemdriften, utbyte av LRU:er, reparation av defekta LRU:er,
aterstallning av normal systemdrift).

—  Rutiner f6r hantering av ETCS-identiteter. Se avsnitt 4.2.9 (ETCS-ID-hantering).

—  Metoder for att rapportera information gillande utrustningen om brister i sikerheten och ofta
forekommande systemavbrott till tillverkaren.

Yrkeskvalifikationer

De yrkeskvalifikationer som krévs for drift av delsystemet Trafikstyrning behandlas i TSD Drift och trafikledning.

De yrkeskvalifikationer som kravs for underhall av delsystemet Trafikstyrning skall fortecknas i underhallsplanen
(se avsnitt 4.5.4, Underhéllsplan).

Hiilso- och sikerhetskrav

Utéver de krav som anges i underhallsplanerna se avsnitt 4.5 (Underhéllsregler), skall forsiktighetsétgérder vidtas
for att sakerstdlla hilsa och sikerhet for underhalls- och driftpersonal, i enlighet med europeiska bestimmelser
och de nationella bestimmelser som ar férenliga med europeisk lagstiftning.

Personal som dr sysselsatt med underhdll av markbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering skall, vid
arbete pa cller ndra sparet, bara reflekterande klader som ér forsedda med EG-mérkning (och som darmed ar
forenliga med bestimmelserna i direktiv 89/686/EEG av den 21 december 1989 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om personlig skyddsutrustning).

Registren dver infrastruktur och rullande materiel

Delsystemet Trafikstyrning behandlas som tva delar:
—  Fordonsbaserad utrustning.

—  Markbaserad utrustning.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

Kraven pa registerinnehall for infrastruktur och rullande materiel med hinsyn till trafikstyrningsutrustning anges
i bilaga C (spérspecifika och tagspecifika egenskaper).

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Definitioner

Enligt artikel 2 d i direktiv 96/48/EG

avses med driftskompatibilitetskomponenter "alla grundliggande komponenter, grupper av komponenter,
underenheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och
som driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag ar direkt eller indirekt
beroende av”. Begreppet "komponent” omfattar sivil materiella foremdl som immateriella foremdl, t.ex.
programvara.

Forteckning over driftskompatibilitetskomponenter
Grundliggande driftskompatibilitetskomponenter

Driftskompatibilitetskomponenterna i delsystemet Trafikstyrning finns fortecknade i
— tabell 5.1a for den fordonsbaserade utrustningen,
—  tabell 5.2a for den markbaserade utrustningen.

Driftskompatibilitetskomponenten "sikerhetsplattform” definieras som ett byggelement ("generisk produkt”,
oberoende av tillimpning) bestdende av maskinvara och grundliggande programvara (inbyggd programvara och/
eller operativsystem och/eller stodprogram), vilket kan anvindas for att bygga mer komplexa system ("generiska
tillimpningar”, dvs. tillimpningsklasser).

Gruppering av driftskompatibilitetskomponenter
Trafikstyrningens grundliggande driftskompatibilitetskomponenter som definieras i tabellerna 5.1a och 5.2a kan
kombineras for att bilda en storre grupp. Gruppen definieras dd av funktionerna hos de integrerade

driftskompatibilitetskomponenterna och dterstdende granssnitt mot utsidan av gruppen. Om en grupp bildas pa
detta sitt, skall den anses vara en driftskompatibilitetskomponent.

— I tabell 5.1b fortecknas grupperna av driftskompatibilitetskomponenter for den fordonsbaserade
utrustningen.

— I tabell 5.2b fortecknas grupperna av driftskompatibilitetskomponenter for den markbaserade utrust-
ningen.

Nir de obligatoriska specifikationerna som anges i denna TSD inte ar tillgdngliga for att stodja ett granssnitt, kan

en forsikran om Gverensstimmelse vara mojlig genom gruppering av driftskompatibilitetskomponenter.

Prestanda och specifikationer for komponenterna

For varje grundliggande driftskompatibilitetskomponent eller grupp av komponenter beskrivs i tabellerna i
kapitel 5:

— I kolumn 3, funktioner och grinssnitt. Observera att ndgra driftskompatibilitetskomponenter har
funktioner och/eller granssnitt som ar frivilliga.

— I kolumn 4, finns obligatoriska specifikationer for bedomning av 6verensstimmelsen for varje funktion
eller grinssnitt, i den mdn det ar relevant, i enlighet med resp. avsnitt i kapitel 4.

— | kolumn 5, finns de moduler som skall tillimpas for bedomning av overensstimmelse, som beskrivs i
kapitel 6 i denna TSD.

Observera att kraven i avsnitt 4.5.1 (Ansvar som ligger pd tillverkaren av rullande materiel) giller varje
grundldggande driftskompatibilitetskomponent eller grupp av driftskompatibilitetskomponenter.
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Grundliggande driftskompatibilitetskomponenter i den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen

Tabell 5.1a

2

3

4

Driftskompatibilitetskomponent, I1C

Egenskaper

Sérskilda krav som
skall bedomas i
enlighet med kapi-
tel 4

Modul

1 Fordonsbaserad ERTMS/ETCS | Sikerhet 421
Funktionalitet hos fordonsba- | 4.2.2 H2
serad ETCS eller B med D
Med undantag av SRR
— Distansmitning
— Datainsamling for
myndighetskontroll
ETCS- och EIRENE-granssnitt | 4.2.5
med luftgap
RBC (nivd 2 och 3)
Enhet for radioburen hoj-
ning (frivillig niva 1)
Eurobalise-luftgap
Euroslinga-luftgap (frivillig
niva 1)
Granssnitt
STM (genomforande av fri- | 4.2.6.1
villigt grénssnitt K)
Fordonsbaserad ERTMS/ 4.2.6.2
GSM-R
Distansmdtning 4.2.6.3
Nyckelhanteringssystemet 4.2.8
ETCS-ID-hantering 429
ETCS minniska-maskin- 4.2.13
granssnitt
Hantering av krypterings- 43.1.7
nycklar
Fysiska miljoforhéllanden 43.2.5
EMC 4.3.2.6
Grénssnitt for data 43.2.8
Utrustning for insamling av | Ingen.
sikerhetsdata
2 Fordonsbaserad sikerhetsplatt- | Sakerhet 421 H2
form eller B med D
eller B med F
3 Utrustning for insamling av Funktionalitet hos fordonsba- | 4.2.2 H2
sikerhetsdata serad ETCS eller B med D
Endast datainsamling for eller B med F
myndighetskontroll
Granssnitt
Nedladdningsverktyg for JRU | 4.2.15
Fordonsbaserad ERTMS/ Ingen.
ETCS
Miljoférhallanden 4325
EMC 4.3.2.6
4 Distansmatning Sakerhet 421 H2
Funktionalitet hos fordonsba- | 4.2.2 eller B med D
serad ETCS eller B med F
Endast distansmdtning
Granssnitt
Fordonsbaserad ERTMS/ 4.2.6.3
ETCS
Miljoférhallanden 4325
EMC 4.3.2.6
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2

3

4

Driftskompatibilitetskomponent, IC

Egenskaper

Sérskilda krav som
skall bedomas i
enlighet med kapi-
tel 4

Modul

Externa STM

Funktioner och sikerhet

I 6verensstimmelse med
nationella specifikationer

Granssnitt

Fordonsbaserad ERTMS/
ETCS

Luftgap for ATP/ATC-system
av klass B

[ overensstimmelse med
nationella specifikationer

Miljoforhallanden

I 6verensstimmelse med
nationella specifikationer

EMC

[ overensstimmelse med
nationella specifikationer

Ingen.

4.2.6.1

Ingen.

Ingen.

Ingen.

H2
eller B med D
eller B med F

Fordonsbaserad ERTMS/GSM-R

EIRENE-funktioner

Datakommunikation endast
pa nivé 2 eller 3 eller niva 1
med radioburen hojning

Granssnitt

Fordonsbaserad ERTMS)/
ETCS

Endast pé niva 2 eller 3 eller
nivd 1 med radioburen hoj-
ning

GSM-R

EIRENE minniska-maskin-
granssnitt

Miljoforhallanden
EMC

4.2.4

4.2.6.2

4.2.5

4.2.14

4.3.2.5
4.3.2.6

H2
eller B med D
eller B med F

Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen

Tabell 5.1b

Denna tabell ir ett exempel som visar uppbyggnaden. andra grupper kan foreslas.

2 3 4 5
N | Driftskompatibilitetskomponent, I1C Egenskaper Sirskilda krav som Modul
skall bedomas i
enlighet med kapi-
tel 4
1 Fordonsbaserad sakerhetsplatt- | Sakerhet 421
form Funktionalitet hos fordonsba- | 4.2.2
Fordonsbasc;rad ERTI\I/IS/ETCS serad ETCS
Utrustnine for i .
cikorhotsitaa T8 &Y ETCS- och EIRENE-grinssnitt | 4.2.5 H2
Distansmétning med luftgap eller B med D
RBC (nivé 2 och 3) eller B med F
Enhet for radioburen hoj-
ning (frivillig niva 1)
Eurobalise-luftgap
Euroslinga-luftgap (frivillig
niva 1)
Granssnitt
STM (genomférande av fri- | 4.2.6.1
villigt granssnitt K)
Fordonsbaserad ERTMS/ 4.2.6.2
GSM-R
Nyckelhanteringssystemet 4.2.8
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2

3

4

Driftskompatibilitetskomponent, 1C

Egenskaper

Sérskilda krav som
skall bedomas i
enlighet med kapi-
tel 4

Modul

ETCS-ID-hantering

ETCS manniska-maskin-
granssnitt

Fysiska miljoforhéllanden
EMC
Nedladdningsverktyg for JRU

Granssnitt for data

4.2.9

4.2.13

4.3.2.5
4.3.2.6
4.2.15

43.2.8

Grundliggande driftskompatibilitetskomponenter i den markbaserade trafikstyrningsutrustningen

Tabell 5.2a

2

3

4

5

Driftskompatibilitetskomponent, 1C

Egenskaper

Sérskilda krav som
skall bedomas i
enlighet med kapi-

Modul

tel 4
1 RBC Sikerhet 4.21 H2
eller B med D
Markbaserad ETCS-funktionali- | 4.2.3 eller B med F
tet
Exklusive kommunikation
via Eurobaliser, radioburen
hojning och Euroslinga
ETCS- och EIRENE-granssnitt | 4.2.5
med luftgap
Endast kommunikation med
tdget via Euroslinga
Granssnitt
Angransande RBC 4271, 4272
Markbaserad ERTMS/GSM-R | 4.2.7.3
Nyckelhanteringssystemet 428
ETCS-ID-hantering 429
Signalstéllverk Ingen.
Miljoforhéllanden 43.25
EMC 4341, 4322
2 Enhet for radioburen hojning | Sdkerhet 421
Markbaserad ETCS-funktionali- | 4.2.3
tet
Exklusive kommunikation
via Eurobaliser, Euroslinga
och nivé 2/3-funktionalitet
ETCS- och EIRENE-granssnitt | 4.2.5 H2
med luftgap eller B med D
Endast kommunikation med eller B med F
tdget via Euroslinga
Granssnitt
Markbaserad ERTMS/GSM-R | 4.2.7.3
Nyckelhanteringssystemet 428
ETCS-ID-hantering 429
Signalstéllverk och LEU 423
Miljoforhéllanden 43.25
EMC 4.3.41, 4.3.2.2
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2

3

4

Driftskompatibilitetskomponent, IC

Egenskaper

Sérskilda krav som
skall bedomas i
enlighet med kapi-
tel 4

Modul

3 Eurobalise Sakerhet 4.2.1
ETCS- och EIRENE-granssnitt | 4.2.5 H2
med luftgap eller B med D
Endast Eurobalise-kommu- cller B med F
nikation med tdget
Granssnitt
LEU-Eurobalise 4.2.7.4
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 4.3.2.5
EMC 4341,4322
4 Euroslinga Sdkerhet 421 H2
eller B med D
ETCS- och EIRENE-granssnitt | 4.2.5 eller B med F
med luftgap
Endast kommunikation med
tdget via Euroslinga
Granssnitt
LEU-Euroslinga 4.2.7.5
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 43.25
EMC 4.3.4.1, 4.3.2.2
5 LEU-Eurobalise Sakerhet 421
Markbaserad ETCS-funktionali- | 4.2.3 H2
tet eller B med D
eller B med F
Exklusive kommunikation
via radioburen héjning,
Euroslinga och nivd 2%3-
funktionalitet
Granssnitt
Markbaserad signalering négative
Eurobalise 4.2.74
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 4325
EMC 4.3.41, 4.3.2.2
6 LEU-Euroslinga Sakerhet 421
Markbaserad ETCS-funktionali- | 4.2.3 H2
tet eller B med D
eller B med F
Exklusive kommunikation
via radioburen hojning,
Eurobalise och nivd 2- och
nivd 3-funktionalitet
Granssnitt
Markbaserad signalering Ingen.
Euroslinga 4.2.7.5
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 4325
EMC 4341, 43.2.2
7 Markbaserad sikerhetsplatt- Sikerhet 421 H2

form

eller B med D
eller B med F
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Tabell 5.2b
Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i den markbaserade trafikstyrningsutrustningen

Denna tabell ir ett exempel som visar uppbyggnaden. Andra grupper kan foreslds.

1 2 3 4 5
N | Driftskompatibilitetskomponent, IC Egenskaper Sarskilda krav som Modul
skall bedomas i
enlighet med kapi-
tel 4
1 Markbaserad sikerhetsplatt- Sikerhet 421
form
Eurobalise Markbaserad ETCS-funktionali- | 4.2.3 H2
LEU-Eurobalise tet eller B med D
eller B med F
Exklusive kommunikation
via Euroslinga och niva 2-
och nivéd 3-funktionalitet
ETCS- och EIRENE-granssnitt | 4.2.5
med luftgap
Endast Eurobalise-kommu-
nikation med tiget
Granssnitt
Markbaserad signalering Ingen.
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 4325
EMC 4.3.41, 4.3.2.2
2 Markbaserad sakerhetsplatt- Sakerhet 421
form
Euroslinga Markbaserad ETCS-funktionali- | 4.2.3 H2
LEU-Euroslinga tet eller B med D
eller B med F
Exklusive kommunikation
via Eurobalise och niva 2-
och nivéd 3-funktionalitet
ETCS- och EIRENE-granssnitt | 4.2.5
med luftgap
Endast kommunikation med
tdget via Euroslinga
Granssnitt
Markbaserad signalering Ingen.
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 43.2.5
EMC 4.3.41, 4.3.2.2
6. BEDOMNING AV KOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER LAMPLIGHET FOR ANVAND-

NING SAMT KONTROLL AV DELSYSTEMET
6.0 Inledning

Inom ramen for denna TSD, uppfylls de relevanta visentliga krav som anges i kapitel 3 i denna TSD genom
overensstaimmelse med de specifikationer som hanvisas till i kapitel 4 och, som uppfoljning, i kapitel 5 for
driftskompatibilitetskomponenterna, vilket visas genom ett positivt resultat av beddmningen av Gverens-
stimmelse och/eller limplighet for anvindning av driftskompatibilitetskomponenten och kontrollen av
delsystemet, sd som beskrivs i kapitel 6.

I de fall delar av de visentliga kraven aterfinns i nationella bestimmelser, till foljd av
a)  anvindning av system av klass B (inbegripet nationella funktioner i STM:er),

b)  oppna punkter i TSD,
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6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.2.

¢)  undantag enligt artikel 7 i direktiv 96/48/EG,
d)  specialfall som beskrivs i avsnitt 7.3,

skall emellertid bedomningen av overensstimmelse utforas enligt anmalda forfaranden som faller under de
berérda medlemsstaternas ansvar.

Driftskompatibilitetskomponenter
Bedémningsforfaranden
Tillverkaren av en driftskompatibilitetskomponent (och/eller grupper av driftskompatibilitetskomponenter) eller

dennes inom gemenskapen etablerade ombud skall utarbeta ett forslag till EG-forsakran om 6verensstimmelse i
enlighet med artikel 13.1 och bilaga IV i direktiv 96/48/EG innan de slipps ut pd marknaden.

Bedomningsforfarandet for overensstimmelse hos driftskompatibilitetskomponenter och/eller grupper av
driftskompatibilitetskomponenter enligt definition i kapitel 5 i denna TSD skall utforas genom anvindning av
moduler som anges i avsnitt 6.1.2 (Moduler).

Nagra av specifikationerna i denna TSD innehdller obligatoriska ochfeller frivilliga funktioner. Det anmalda
organet skall

—  kontrollera att alla obligatoriska funktioner som har betydelse for driftskompatibilitetskomponenten
genomfors,

—  kontrollera vilka frivilliga funktioner som genomforts,
samt utfora bedomningen av overensstimmelse.
Leverantoren skall i EG-forsakran ange vilka frivilliga funktioner som genomfors.

Det anmalda organet skall kontrollera att inga ytterligare funktioner, som genomforts i komponenten leder till
konflikter med genomforda obligatoriska eller frivilliga funktioner.

Den specifika anpassningsenheten (STM)

STM maste uppfylla nationella krav, och ansvaret for dess godkannande faller pé respektive medlemsstat sasom
anges i bilaga B.

Kontrollen av STM-grinssnittet mot den fordonsbaserade ERTMS/ETCS kriver en bedomning av Gverens-
stimmelsen som utfors av ett anmilt organ. Det anmilda organet skall kontrollera att medlemsstaten har
godkint den nationella delen av STM.

EG-forsikran om lamplighet for anvindning

En EG-forsikran om lamplighet for anvindning kravs inte for de driftskompatibilitetskomponenter som tillhor
delsystemet Trafikstyrning.

Moduler

For bedomning av driftskompatibilitetskomponenter inom delsystemet Trafikstyrning far tillverkaren eller

dennes inom gemenskapen etablerade ombud vilja moduler enligt angivelserna i tabellerna 5.1a, 5.1b, 5.2a och
5.2b:

— Antingen typkontrollférfarandet (modul B) for konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination med
forfarandet med ett system for kvalitetsstyrning av produktionen (modul D) for produktionsfasen, eller

— typkontrollforfarandet (modul B) for konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination med forfarandet
for produktkontroll (modul F), eller

—  forfarandet med ett fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen (modul H2).
Beskrivningen av modulerna finns i bilaga E till denna TSD.

Modul D (system for kvalitetsstyrning av produktionen) fir endast viljas om tillverkaren har inrittat ett
kvalitetsstyrningssystem som omfattar produktion samt avsyning och provning av den firdiga produkten.
Systemet skall godkdnnas och Gvervakas av ett anmalt organ.
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6.2.

Modul H2 (fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med konstruktionskontroll) far endast véljas om tillverkaren har
inrattat ett kvalitetsstyrningssystem som omfattar produktion samt avsyning och provning av den firdiga
produkten. Systemet skall godkinnas och 6vervakas av ett anmalt organ.

Foljande tillaggsinformation galler for anvindning av vissa moduler:
—  Med hdnvisning till kapitel 4 i beskrivningen av "modul B” (typkontroll) i bilaga E:
(a)  Granskning av konstruktionen kravs

(b)  Granskning av tillverkningsprocessen krivs inte om "modul B” (typkontroll) anvinds tillsammans
med "modul D” (system for kvalitetsstyrning av produktionen).

()  Granskning av tillverkningsprocessen kravs om "modul B” (typkontroll) anvinds tillsammans med
"modul F” (produktkontroll).

—  Med hinvisning till kapitel 3 i beskrivningen av "modul F” (produktkontroll) i bilaga E, 4r statistisk kontroll
inte tilliten, dvs. alla driftskompatibilitetskomponenter skall undersokas separat.

—  Med hinvisning till avsnitt 6.3 i "modul H2” (fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av
konstruktionen), krivs ett typprov.

Oberoende av vald modul, skall bestimmelserna i bilaga A, index 47, index A1, index A2 och index A3 tillimpas
for certifiering av driftskompatibilitetskomponenter, for vilka kraven i den grundliggande parametern Sakerhet
(avsnitt 4.2.1 Sakerhetsegenskaper for trafikstyrning av betydelse for driftskompatibiliteten) géller.

Oberoende av vald modul, skall det kontrolleras att leverantorens angivelser for underhdll av drifts-
kompatibilitetskomponenten uppfyller kraven i avsnitt 4.5 (Underhallsregler) i denna TSD.

Om modul B (typkontroll) anvinds, skall detta utforas pa grundval av kontroll av den tekniska dokumentationen
(se avsnitt 3 och 4.1 i beskrivningen av modul B (typkontroll)).

Om modul H2 (fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen) anvinds, skall
tillimpningen for kontroll av konstruktion inbegripa alla delar som utgér bevis for att kraven i avsnitt 4.5
(Underhallsregler) i denna TSD uppfylls.

Delsystemet Trafikstyrning
Bedémningsférfaranden

I detta kapitel behandlas EG-kontrollforklaringen for delsystemet Trafikstyrning. Sdsom fastslas i kapitel 2
behandlas tillimpningen av delsystemet Trafikstyrning som tva utrustningar:

—  Fordonsbaserad utrustning.
—  Markbaserad utrustning.
For varje utrustning, kravs en EG-kontrollforklaring.

P4 anmodan av en upphandlande enhet eller dess ombud i gemenskapen genomfor det anmalda organet en EG-
kontroll av fordonsbaserad eller markbaserad utrustning i enlighet med bilaga VI till direktiv 96/48/EG.

Den upphandlande enheten skall utfirda en EG-kontrollforklaring for delsystemet Trafikstyrning i enlighet med
artikel 18.1 och bilaga V till direktiv 96/48/EG.

Innehdllet i EG-kontrollforklaringen skall dverensstimma med bilaga V till direktiv 96/48/EG. Detta innefattar
kontroll av integrationen av de driftskompatibilitetskomponenter som utgér en del av utrustningen. I tabellerna
6.1 och 6.2 definieras de egenskaper som skall kontrolleras och hanvisar till de obligatoriska specifikationer som
skall tillimpas.
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6.2.1.1.

Négra av specifikationerna i denna TSD innehéller obligatoriska ochfeller frivilliga funktioner. Det anmilda
organet skall

—  kontrollera att alla obligatoriska funktioner som krévs for utrustningen genomfors,

—  kontrollera att alla frivilliga funktioner som krdvs for markbaserat eller fordonsbaserat specifikt
genomforande genomfors.

Det anmalda organet skall kontrollera att inga ytterligare funktioner, som genomforts i utrustningen, leder till
konflikter med genomforda obligatoriska eller frivilliga funktioner.

Information om specifikt genomforande av markbaserad och fordonsbaserad utrustning skall finnas i
Infrastrukturregistret och Registret for rullande materiel i enlighet med bilaga C.

I EG-kontrollforklaringen for markbaserad och fordonsbaserad utrustning skall all information som kravs for
inforlivande i ovanndmnda register tillhandahallas. Registren skall forvaltas i enlighet med artikel 22 a i
driftskompatibilitetsdirektivet 96/48/EG.

EG-kontrollférklaringen for de fordons- och markbaserade utrustningarna, tillsammans med Gverensstimmel-
seintygen, dr tillrdckligt for att sikerstilla att en markbaserad utrustning skall fungera tillsammans med en
fordonsbaserad utrustning, som dr utrustad med motsvarande funktioner, sdsom anges i Registret for rullande
materiel och Infrastrukturregistret utan en ytterligare EG-kontrollférklaring for delsystemet.

Kontroll av funktionsintegrering hos fordonsbaserad utrustning

Kontrollen skall goras for fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning som ér installerad pa ett fordon. For
utrustningen for trafikstyrning som inte definieras som klass A, ingdr endast de kontrollkrav som beror
driftskompatibilitet (t.ex. fordonsbaserat STM-ERTMS/ETCS-granssnitt) i denna TSD.

Innan ndgon fordonsbaserad funktionell kontroll kan 4ga rum, skall de driftskompatibilitetskomponenter som
ingdr i utrustningen ha bedomts i enlighet med avsnitt 6.1 ovan, vilket resulterar i en EG-forsikran om
overensstimmelse. Det anmilda organet skall bedoma att de édr lampliga for tillimpningen (t.ex. att frivilliga
funktioner har genomforts).

Klass A-funktionalitet som redan har kontrollerats péd driftskompatibilitetskomponentsnivd kréver ingen
ytterligare kontroll.

Integreringskontrollerna skall utforas for att visa att komponenterna i utrustningen har kopplats samman p4 rétt
satt samt kopplats till taget via granssnitt for att uppna erforderlig funktionalitet och de prestanda som krévs for
sddan anvandning av utrustningen. Nar identisk fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning installeras pd identiskt
rullande materiel, skall integreringskontrollen endast utforas en gdng pé ett tdg.

Foljande skall kontrolleras:

—  Att installationen av den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen (t.ex. iakttagande av tekniska regler
for projektering, samverkan hos sammankopplad utrustning, franvaro av riskabel vaxelverkan och, dar sa
krévs, lagring av data specifika for tillimpningen ifrdga) utforts pd ratt satt.

—  Att grinssnitten mot rullande materiel (t.ex. tigbromsar, sista-vagnen-kontroll) fungerar pé ritt sitt.

—  Att grinssnittet mot markbaserad trafikstyrningsutrustning med motsvarande egenskaper (t.ex. tillimp-
ningsniva for ETCS, frivilliga funktioner installerade) kan anvindas.

— Att all erforderlig information kan ldsas och lagras i inspelningsutrustningen for sikerhetsdata
(tillhandahélls dven av icke-ETCS-system, om s krévs).

Denna kontroll kan goras i en verkstad.

Kontrollen av att den fordonsbaserade utrustningen kan kommunicera via grinssnitt med en markbaserad
utrustning bestdr i att kontrollera att den kan ldsa en certifierad Eurobalise och (om den funktionen &r installerad
pa tdget) Euroslinga samt att den kan uppritta GSM-R-forbindelse for tal och (om den funktionen ér installerad)
for data.

Om &ven utrustning av klass B innefattas, skall det anmilda organet intyga att provningskraven for integrering
som utfirdats av resp. medlemsstat har uppfyllts.
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6.2.1.2.

6.2.1.3.

Kontroll av funktionsintegrering hos markbaserad utrustning

Kontrollen skall goras for markbaserad trafikstyrningsutrustning som ér installerad i infrastrukturen. For
utrustningen for trafikstyrning som inte definieras som klass A, ingdr endast kontrollkraven som beror
driftskompatibilitet (t.ex. EMC) i denna TSD.

Innan kontroll av markbaserade funktioner kan dga rum skall de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i
utrustningen ha bedomts i enlighet med avsnitt 6.1 (Driftskompatibilitetskomponenter) ovan och en EG-
forklaring om 6verensstimmelse ha utfirdats. Det anmalda organet skall kontrollera att de ar lampliga for
tillimpningen (t.ex. att frivilliga funktioner har genomforts).

Klass A-funktionalitet som redan har kontrollerats pd driftskompatibilitetskomponentsnivd kraver ingen
ytterligare kontroll.

For utformningen av ERTMS/ETCS-delen av markbaserad trafikstyrningsutrustning, mdste TSD-kraven
kompletteras av nationella specifikationer som behandlar t.ex.

—  beskrivningen av linjen, egenskaper sdsom lutning, avstdnd, ligen for linjekomponenter och Eurobaliser/
Euroslingor, platser som skall skyddas etc.,

—  signaleringsdata och -regler som krévs for hantering av ERTMS/ETCS- systemet.

Integreringskontrollerna skall utforas for att visa att komponenterna i utrustningen har kopplats samman pa ritt
sitt och kopplats till nationell markbaserad utrustning via granssnitt for att uppnd erforderlig funktionalitet och
de prestanda som kravs for sddan anvindning av utrustningen.

Foljande markbaserade granssnitt skall beaktas:

—  Mellan radiosystem av klass A och ERTMS/ETCS (RBC eller enhet for radioburen hojning, om det ar
relevant).

—  Mellan Eurobalise och LEU.
—  Mellan Euroslinga och LEU.
—  Mellan angrinsande RBC:er.

—  Mellan ERTMS/ETCS (RBC, LEU, enhet for radioburen hojning) och signalstillverk alternativt nationell
signalering, beroende pé vad som dr relevant.

Foljande skall kontrolleras:

— Att installationen av ERTMS/ETCS-delen av den markbaserade trafikstyrningsutrustningen utforts pa rétt
sitt (t.ex. iakttagande av tekniska regler for projektering, samverkan hos sammankopplad utrustning,
frénvaro av riskabel vixelverkan och dir s krivs, lagring av data som ir specifika for de ovan nimnda
nationella specifikationerna).

—  Att grinssnitten mot nationell markbaserad utrustning fungerar pé ratt sitt.

—  Att granssnittet mot fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning med motsvarande egenskaper (t.ex. ETCS-
tillimpningsnivd) kan anvindas.

Bedomning i Gvergdngsfaser

Uppgradering av befintlig markbaserad eller fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning kan utforas stegvis i
enlighet med kapitel 7. I varje steg uppnds endast overensstimmelse med TSD-kraven som har betydelse for
steget ifrdga, medan andra krav i terstdende steg inte uppfylls.

Upphandlande enhet kan limna in en ansokan om att f4 en bedomning av utrustningen i detta steg av ett anmalt
organ.

Oberoende av de moduler som valts av upphandlande enhet skall det anmilda organet kontrollera att
—  de TSD-krav som dr relevanta for detta steg beaktas,

—  de TSD-krav som redan bedomts inte paverkas menligt.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

Funktioner som redan bedomts, inte dndrats och inte paverkats av detta steg behover inte kontrolleras igen.

Certifikatet/en som utstdllts av det anmalda organet efter positiv beddmning av utrustningen atfoljs av
reservationer som anger avgransningen for certifikatet/en, vilka TSD-krav som uppfylls och vilka som inte

uppfylls.

Reservationerna skall anges i Registret f6r rullande materiel och/eller Infrastrukturregistret, alltefter vad som
befinns lampligt.
Moduler

Alla moduler som anges nedan specificeras i bilaga E i denna TSD.

Fordonsbaserad utrustning

For kontrollforfarandet for den fordonsbaserade utrustningen kan den upphandlande enheten eller dess
auktoriserade och i gemenskapen etablerade ombud vilja ett av foljande alternativ:

—  Typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination med forfarandet
med ett system for kvalitetsstyrning av produktionen (modul SD) for produktionsfasen, eller

—  typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination med forfarandet
for produktkontroll (modul SF), eller

—  forfarandet med ett fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen (modul SH2).

Markbaserad utrustning

For kontrollforfarandet for den markbaserade utrustningen kan den upphandlande enheten eller dess
auktoriserade och i gemenskapen etablerade ombud vilja ett av foljande alternativ:

—  Forfarandet for enhetskontroll (modul SG), eller

—  typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utvecklingsfasen i kombination med forfarandet
med ett system for kvalitetsstyrning av produktionen (modul SD) for produktionsfasen, eller

— typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination med forfarandet
for produktkontroll (modul SF), eller

—  forfarandet med ett fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen (modul SH2).

Villkor for anvindning av moduler for fordonsbaserad och markbaserad utrustning

Modul SD (system for kvalitetsstyrning av produktionen) fir endast viljas om den upphandlande enheten endast
kontrakterar tillverkare som har inrittat ett kvalitetsstyrningssystem som omfattar produktion samt avsyning
och provning av den firdiga produkten. Systemet skall godkdnnas och 6vervakas av ett anmalt organ.

Modul SH2 (fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med konstruktionskontroll) fir viljas endast nir samtliga
verksamheter som medverkar i det delsystemsprojekt som skall kontrolleras (konstruktion, tillverkning,
montering, installation) omfattas av ett kvalitetsstyrningssystem som inbegriper konstruktion, tillverkning samt
avsyning och provning av den fardiga produkten. Systemet skall godkdnnas och dvervakas av ett anmalt organ.

Oberoende av vald modul, innefattar granskningen av konstruktionen en kontroll av att kraven i avsnitt 4.5
(Underhallsregler) i denna TSD har beaktats.

Oberoende av vald modul, skall bestimmelserna i bilaga A, index 47, index A1, och dir det ar relevant index A2
och index A3 tillimpas.

Med hanvisning till kapitel 4 i "modul SB” (typkontroll) krivs en granskning av konstruktionen.

Med hdnvisning till avsnitt 4.3 i "modul SH2” (fullstandigt kvalitetsstyrningssystem med konstruktionskontroll),
krdvs ett typprov.
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6.2.2.3.1

6.2.2.3.2

6.2.2.4.

Med hinvisning till

— avsnitt 5.2 i modul SD (system for kvalitetsstyrning av produktionen),

—  kapitel 7 i modul SF (produktkontroll),

—  kapitel 4 i modul SG (enhetskontroll),

— avsnitt 5.2 i modul SH2 (fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med konstruktionskontroll), definieras
validering under verkliga driftsforhdllanden i avsnitt 6.2.2.3.1 (Validering av fordonsbaserad utrustning)
och avsnitt 6.2.2.3.2 (Validering av markbaserad utrustning).

Validering av fordonsbaserad utrustning

For fordonsbaserad utrustning skall valideringen under verkliga driftsforhéllanden utgoras av en typprovning.
Det dr acceptabelt att utfora den pé ett enda exemplar av utrustningen, och den skall utféras med hjilp av
provkorningar med kapacitet att kontrollera

—  prestanda hos distansmétningsfunktionerna,

—  trafikstyrningsutrustningens kompatibilitet med den rullande materielens utrustning och omgivningen
(t. ex. EMQ) for att kunna flerfaldiga inforandet av den fordonsbaserade utrustningen pa andra lok av
samma typ,

—  den rullande materielens kompatibilitet med markbaserad trafikstyrningsutrustning (t.ex. EMC-aspekter,
drift av sparledningar och axelriknare).

Sddana provkorningar skall utforas pad en infrastruktur som medger kontroller under forhéllanden som ar
representativa for de egenskaper som kan forekomma i det transeuropeiska jirnvagsnatet for hoghastighetstag
(t. ex. gradienter, taghastighet, vibrationer, traktion, temperatur).

Om det finns begransningar for en generell tillimplighet av testresultaten (t.ex. om forenlighet med TSD:n
bevisats endast upp till en viss hastighet), skall dessa begrinsningar anges i intyget och i registret for rullande
materiel.

Validering av markbaserad utrustning

For en markbaserad utrustning skall valideringen under verkliga driftsforhdllanden utféras med hjilp av
provkorningar med rullande materiel med kinda egenskaper och skall ha sadan omfattning att kompatibiliteten
mellan rullande materiel och markbaserad trafikstyrningsutrustning kan kontrolleras (t.ex. EMC-aspekter, drift av
sparledningar och axelrdknare). Sddana provkorningar skall utforas med limpligt rullande materiel med kinda
egenskaper som medger kontroller under forhédllanden som kan intréffa under trafik (t.ex. tdghastighet, traktion).

Provkorningar skall dven validera kompatibiliteten hos den information som 6verfors till tdgforaren av den
markbaserade utrustningen via den fysiska tdgvagen (t.ex. hastighetsgranser).

Om specifikationer som forutses av, men dnnu inte ér tillgéngliga i, denna TSD fér kontroll av markbaserad
utrustning, skall den markbaserade utrustningen valideras genom limpliga filtprov (som skall definieras av
upphandlande enhet for denna markbaserade utrustning).

Om det finns begransningar for en generell tillimplighet av testresultaten (t.ex. om forenlighet med TSD:n
bevisats endast upp till en viss hastighet), skall dessa begransningar anges i intyget och i infrastrukturregistret.

Bedémning av underhdll

Ett organ auktoriserat av medlemsstaten ansvarar for bedémningen av overensstimmelse for underhallet.
bilaga F beskrivs det forfarande genom vilket detta organ faststiller att underhallet uppfyller bestimmelserna i
denna TSD och sikerstiller hdnsynen till de grundliggande parametrarna och visentliga kraven under
delsystemets livslangd.
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6.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

Driftskompatibla komponenter som saknar en EG-forsikran

Allmint

Under en begrinsad tidsperiod, som dven kallas "overgangsperioden”, far driftskompatibilitetskomponenter som
saknar en EG-forsikran om Gverensstimmelse eller limplighet for anvindning undantagsvis inforlivas i
delsystem, under forutsittning att bestimmelserna i det har avsnittet foljs.

Overgangsperioden

Overgdngsperioden borjar nar den har TSD:n trider i kraft och varar i sex &r.

Efter overgangsperioden, och med de undantag som medges enligt avsnitt 6.3.3.3 nedan, skall drifts-
kompatibilitetskomponenter omfattas av erforderlig EG-forsiakran om overensstimmelse och/eller limplighet for
anvandning innan de inforlivas i delsystemet.

Certifiering av delsystem som innehdller driftskompatibilitetskomponenter som saknar EG-forsikran
under 6vergingsperioden
Villkor

Under 6vergangsperioden fér ett anmalt organ utfirda en forsikran om 6verensstimmelse for ett delsystem, dven
om vissa av de driftskompatibilitetskomponenter som dr inforlivade i delsystemet inte omfattas av relevanta EG-
forsakringar om overensstimmelse och/eller lamplighet for anvindning enligt den hdr TSD:n, om foljande tre
kriterier ar uppfyllda:

—  Det anmalda organet har kontrollerat delsystemets 6verensstimmelse med de krav som fastliggs i kapitel 4
i den hir TSD:n.

—  Genom att genomfora ytterligare bedomningar har det anmalda organet bekriftat att driftskompatibili-
tetskomponenterna i friga om overensstimmelse och/eller lamplighet for anvindning overensstimmer
med kraven i kapitel 5.

—  De driftskompatibilitetskomponenter som inte omfattas av relevant EG-forsikran om Gverensstimmelse
och/eller lamplighet for anvindning, skall ha anviints i ett delsystem som redan tagits i drift i minst en av
medlemsstaterna fore ikrafttridandet av denna TSD.

EG-forsikringar om 6verensstimmelse ochfeller ldmplighet for anvindning skall inte upprittas for de
driftskompatibilitetskomponenter som bedoms pa detta sitt.

Anmdlan

— I forsdkran om delsystemets Gverensstimmelse skall det tydligt anges vilka driftskompatibilitetskompo-
nenter som har bedomts av det anmalda organet som en del av kontrollen av delsystemet.

— 1 EG-kontrollforklaringen for delsystemet skall foljande uppgifter anges tydligt:
—  Vilka driftskompatibilitetskomponenter som har bedémts som en del av kontrollen av delsystemet.

—  Bekriftelse av att delsystemet innehéller driftskompatibilitetskomponenter som ér identiska med
dem som kontrollerats som en del av kontrollen av delsystemet.

—  For dessa driftskompatibilitetskomponenter: skilen till varfor tillverkaren inte tillhandaholl en EG-
forsikran om Overensstimmelse och/eller lamplighet for anvindning innan de inforlivades i
delsystemet.

Regler for langtidsanvindning

Nyproduktionen eller uppgraderingen/moderniseringen av det berérda delsystemet méste slutforas inom de sex
ar som utgor vergangsperioden. Betriffande delsystemets livscykel géller fljande:

—  Under 6vergangsperioden och

—  under ansvar av den part som har utfirdat EG-kontrollférklaringen for delsystemet
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6.3.3.4.

far de driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsidkran om overensstimmelse och lamplighet for
anvandning, och som ar av samma typ och byggda av samma tillverkare, anviandas for underhallsrelaterat utbyte

och som reservdelar for delsystemet.

Efter overgingsperioden och

—  till dess att delsystemet uppgraderas, moderniseras eller ersitts och

—  under ansvar av den part som har utfirdat EG-kontrollférklaringen for delsystemet

far de driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsdkran om overensstimmelse och lamplighet for
anvindning, och som ir av samma typ och byggda av samma tillverkare, fortsatt anvindas for underhéllsrelaterat

utbyte.

Overvakningsdtgdrder

Under évergdngsperioden skall medlemsstaten utféra évervakning pé foljande sitt:

—  Kontrollera antal och typ for driftskompatibilitetskomponenter som infors pd marknaden i det egna landet.

—  Nir ett delsystem foretes f6r godkinnande: sorja for att skilen till att driftskompatibilitetskomponenter inte

certifierats av tillverkaren anges.

—  Meddela kommissionen och évriga medlemsstater niarmare uppgifter om de driftskompatibilitetskompo-

nenter som saknar EG-forsikran och om orsakerna till att de saknar sddan forsikran.

Tabell 6.1

Kontrollkrav for fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning

1 2 2a 3 4 5
N Beskrivning Anmirkningar Grénssnitt for Grénssnitts- Egenskaper
trafikstyrniNG | kopplade tsd- som skall
elsystem bedomas i
enlighet med
kapitel 4 i
denna TSD
1 Sikerhet Det anmalda orgianet skall siker- 421
stilla fullstindigheten i forfaran-
det for sikerhetsgodkinnande
inklusive sidkerhetsbevisningen.
2 Funktionalitet hos | Denna funktionalitet utfors av 422
fordonsbaserad den fordonsbaserade driftskom-
ETCS patibilitetskomponenten for
ERTMS/ETCS.
Anmirkning: Granssnitt RST 4328
Overvakning av sista-vagnen- mellan den
kontroll: fordonsbase-
I de fall dd taget ar konfigurerat ?SSSEREMS/
for nivd 3, skall 6vervaknings- detek oc
funktionen for sista-vagnen-kon- etekterings-
troll stodjas av utrustning
detekteringsutrustning hos den
rullande materielen.
3 EIRENE-funktioner | Denna funktionalitet utfors av 4.2.4

den fordonsbaserade driftskom-
patibilitetskomponenten for
ERTMS/GSM-R.

Datakommunikation endast for
nivd 1 med radioburen hojning
(frivillig) eller nivd 2 och niva 3.
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1 2 2a 3 4 5
N Beskrivning Anmirkningar Grinssnitt for Granssnitts- Egenskaper
trafikstyrniNG kopplade tsd- som skall
elsystem bedomas i
enlighet med
kapitel 4 i
denna TSD
4 ETCS- och Denna funktionalitet utfors av Markbaserad 4.2.5
EIRENE-granssnitt | fordonsbaserad ERTMS/ETCS och | trafikstyr-
med luftgap fordonsbaserade driftskompatibi- | ningsutrust-
litetskomponenter for ERTMS/ ning
GSM-R.
Radiokommunikation med taget
endast for nivd 1 med radioburen
hojning (frivillig) eller niva 2 och
niva 3.
Kommunikation via Euroslinga ar
frivillig.
5 Hantering av Sakerhetspolicy for nyckelhanter- Drift och tra- | 4.2.8
krypteringsnyckel | ing fikledning 4317
6 ETCS-ID-hantering | Policy for ETCS-ID-hantering Drift och tra- | 4.2.9
fikledning
7 Granssnitt
STM Det anmalda organet skall intyga | Fordonsbase- 4.2.6.1
att provningskraven for integrer- | rad ERTMS/
ing (utfirdade av resp. medlems- | ETCS och
stat) har uppfyllts. externa STM-
driftskompati-
bilitetskompo-
nenter
Fordonsbaserad Fordonsbase- 4.2.6.2
ERTMS/GSM-R rad ERTMS
ETCS och for-
donsbaserade
driftskompati-
bilitetskompo-
nenter for
ERTMS/GSM-
R
Distansmdtning Detta granssnitt 4r inte relevant | Fordonsbase- | RST 4.2.6.3
om utrustningen levereras som | rad ERTMS/ 43212
gruppering av komponenter. ETCS och
driftskompati-
bilitetskompo-
nenter for
distansmit-
ning
Minniska-maskin- | Del av fordonsbaserad drifts- Drift och tra- | 4.2.13
granssnitt i ETCS | kompatibilitetskomponent for fikledning
ERTMS/ETCS
4.3.1.2
Minniska-maskin- | Del av fordonsbaserad drifts- 4214
granssnitt i kompatibilitetskomponent for . )
EIRENE ERTMS/GSM-R Drift och tra- | 4.3.1.3
fikledning
Granssnitt till Del av driftskompatibilitetskom- 4215
datainsamling for onenten utrustning for insam- Drift och t 4314
myndighetskont- | ling av sikerhetsdata flzll dqc fa- )&
roll ikledning
RST 4.3.213
Tagbromspres- Kontroll av anpassning till berord Drift och tra- | 4.3.1.5
tanda rullande materiel fikledning
RST 4.3.2.3
Isolering Drift och tra- | 4.3.1.6
fikledning
RST 4.3.2.7
Installation av RST 4.3.2.4
antenn
Miljoforhallanden | Kontroll av korrekt drift av RST 4.3.2.5

trafikstyrningsutrustning under
angivna miljéforhéllanden.
Denna kontroll méste goras i
valideringen under Verﬁliga
driftsforhallanden.
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1 2 2a 3 4 5
N Beskrivning Anmirkningar Grénssnitt for Grénssnitts- Egenskaper
trafikstyrniNG kopplade tsd- som skall
(felsystem bedomas i
enlighet med
kapitel 4 i
denna TSD
EMC Kontroll av korrekt drift av RST 43.2.6
trafikstyrningsutrustning under
angivna miljoforhéllanden.
Denna kontroll méste goras i
valideringen under verkliga
driftsférhallanden.
Grénssnitt for data | Del av fordonsbaserad drifts- RST 4.3.2.8;
kompatibilitetskomponent for 4.3.2.11
ERTMS/ETCS och GSM-R
Drift och tra- | 4.3.1.9
fikledning
Tabell 6.2
Kontrollkrav for markbaserad trafikstyrningsutrustning
1 2 2a 3 4 5
N BESKRIVNING ANMARKNINGAR GRANSSNITT | GRANSSNITTS- Egenskaper
FOR TRAFIK- KOPPLADE som skall
STYRNING TSD-DELSYS- bedomas i
TEM enlighet med
kapitel 4 i
denna TSD
1 Sdkerhet Det anmailda or%anet skall saker- 421
stilla fullstindigheten i forfaran-
det for sikerhetsgodkinnande
inklusive sidkerhetsbevisningen.
2 Markbaserad Denna funktionalitet utfors av 423
ETCS-funktionali- | RBC:er, LEU:er och driftskompa-
tet tibilitetskomponenter for enheter
for radioburen hojning, beroende
pa genomforandet.
3 EIRENE-funktioner | Datakommunikation endast for 424
nivd 1 med radioburen hojning
eller nivd 2/3
4 ETCS- och Denna funktionalitet utfors av Fordonsbase- 425
EIRENE-granssnitt | RBC:er, enheter for radioburen | rad trafikstyr-
med luftgap hojning, Eurobaliser, Euroslingor | ningsutrust-
och markbaserad utrustning for | ning
GSM-R beroende péd genomfo-
randet.
Radiokommunikation med tdget
endast for nivd 1 med radioburen
hojning (frivillig) eller nivd 2/3
Kommunikation via Euroslinga ar
frivillig
5 Hantering av Sikerhetspolicy for nyckelhanter- Drift och tra- | 4.2.8
krypteringsnyckel | ing fikledning 4317
6 ETCS-ID-hantering | Policy for ETCS-ID-hantering Drift och tra- | 4.2.9
fikledning
7 HABD Avstinden mellan HABD-utrust- Drift och tra- | 4.2.10
ning beslutas nationellt. fikledning
RST 4.3.1.8

4.3.2.9
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1 2 2a 3 4 5

N BESKRIVNING ANMARKNINGAR GRANSSNITT | GRANSSNITTS- Egenskaper
FOR TRAFIK- KOPPLADE som skall

STYRNING TSD-DELSYS- bedomas i

TEM enlighet med

kapitel 4 i

denna TSD

8 Granssnitt

RBC/RBC Endast for nivéd 2/3 Mellan 4.2.7.1
angransande
RBC:er
Markbaserad GSM- | Endast pa niva 2/3 eller nivd 1 | Mellan RBC:er 4.2.7.3
R med radioburen héjning (frivillig) | eller enheter
for radioburen
héjning och
markbaserad
GSM-R
Eurobalise/LEU Detta granssnitt 4r inte relevant | Mellan drifts- 4.2.7.4
om utrustningen levereras som | kompatibili-
gruppering av komponenter tetskompo-
nenter f0r
trafikstyrning
Euroslinga/LEU Euroslinga ar frivilligt Mellan drifts- 4.2.7.5
) ) kompatibili-
Detta grinssnitt ar inte relevant | tetskompo-
om utrustningen levereras som | nenter for
gruppering av komponenter trafikstyrning
Installation av IN 4.3.3.1
antenn
Miljoforhéllanden | Kontroll av korrekt drift av IN 4.3.2.5
trafikstyrningsutrustning under
angivna miljoforhéllanden.
Denna kontroll méste Et’)ras i
valideringen under verkliga
driftsforhallanden.
EMC Kontroll av korrekt drift av ENE 4.3.41
trafikstyrningsutrustning under
angivna miljoforhédllanden.
Denna kontroll méste Eéras i
valideringen under verkliga
driftsforhallanden.

9 Kompatibilitet hos | Egenskaper som skall aktiveras av RST 4211
tagdetekteringssys- | rullande materiel 43.1.10
tem

IN 4.3.21

10 Elektromagnetisk RST 4.2.12.2,
kompatibilitet 4.3.2.2
mellan rullande
materiel och tag-
detekteringssystem
Kompatibilitet Egenskaper hos éterreflekterande RST 4.2.16
med tdgstrélkas- sparnira signaler och klader 43.2.10
tare
Kompatibilitet Installation av markbaserad Drift och tra- | 4.2.16
med tdgforarens | utrustning som madste vara synlig fikledning 43111
yttre synfalt for tagforaren

7. GENOMFORANDE AV TSD FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING
7.1 Allmént

Detta kapitel skisserar strategin och darmed forbundna tekniska losningar for genomforandet av TSD:n, i
synnerhet de forhéllanden som stodjer 6vergdng till system av klass A.

Det faktum att genomférandet av en TSD dé och d& maste samordnas med genomforandet av andra TSD:er
mdste beaktas.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

Detaljerade genomfirandekriterier
GSM-R - genomféranderegler
Markbaserade installationer:

Det 4r obligatoriskt att installera markbaserad GSM-R-utrustning i varje nyinstallation av radiodelen i
markbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering, eller vid varje uppgradering av en existerande
installation om en sddan skulle forandra dess funktioner, prestanda och/eller granssnitt. Undantag gors for
forandringar som kan bedomas bli nodvindiga for att avhjilpa sikerhetsrelaterade brister i en befintlig
installation.

Det dr forbjudet att uppgradera tagradiosystem av klass B sdvida inte en forandring bedoms vara nodvandig for
att avhjilpa sikerhetsrelaterade brister i det befintliga systemet.

Installation av GSM-R rekommenderas alltid nir delsystemet Infrastruktur eller Energi pa ett sparavsnitt, som
redan ér i drift, skall uppgraderas, moderniseras eller underhdllas och detta medfor en investering som r storre
an tio ginger de investeringar som ir forenade med installationen av GSM-R-utrustning pa det aktuella
sparavsnittet.

Efter det att radiodelen i markbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering har uppgraderats, far den
existerande utrustningen av klass B fortsitta att anvandas tillsammans med radioutrustningen av klass A, fram till
ett datum som faststills i relevanta nationella planer, och senare i EU:s 6vergripande plan. Jarnvigsforetaget far
inte motsitta sig avligsnandet av klass B-radion under sidana forhallanden.

Fordonsbaserade installationer:

Det 4r obligatoriskt att installera fordonsbaserad GSM-R-utrustning nar

— en ny radiodel i fordonsbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering installeras (med eller utan ett
system av klass B), eller

— en existerande radiodel i fordonsbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering uppgraderas och
detta skulle forandra det befintliga systemets funktioner, prestanda och/eller granssnitt (se bilaga B i den hir
TSD:n). Undantag gors for forandringar som kan bedomas bli nodvindiga for att avhjilpa sikerhets-
relaterade brister i det befintliga systemet.

Efter en uppgradering av radiodelen i fordonsbaserad utrustning, fir existerande utrustning av klass B fortsitta att
anvandas tillsammans med radioutrustningen av klass A.

ETCS - genomforanderegler
Markbaserade installationer:

Det &r obligatoriskt att installera markbaserad ETCS-utrustning nar

—  tdgovervakningsdelen i markbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering dr en ny installation
(med eller utan markbaserad utrustning av klass B), eller

— den existerande tdgovervakningsdelen i markbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering
uppgraderas och detta skulle forandra det befintliga systemets funktioner, prestanda och/eller granssnitt
(luftgap) av betydelse for driftskompatibiliteten (se bilaga B i den har TSD:n). Undantag gors for
forandringar som kan bedémas bli nédvindiga for att avhjilpa sikerhetsrelaterade brister i en befintlig
installation.

Det ar forbjudet att uppgradera tigovervakningssystem av klass B sdvida inte en fordndring bedoms vara
nodvandig for att avhjalpa sakerhetsrelaterade brister i det befintliga systemet.

Installation av ETCS rekommenderas alltid nir delsystemet Infrastruktur eller Energi pa ett sparavsnitt, som redan
ar i drift, skall uppgraderas, moderniseras eller underhillas och detta medfor en investering som ir storre dn tio
ganger de investeringar som ér forenade med installationen av ETCS-utrustning pd det aktuella sparavsnittet.

Efter det att tdgovervakningsdelen i markbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering har uppgraderats,
far den existerande utrustningen av klass B fortsitta att anvandas tillsammans med tigovervakningsutrustningen
av klass A, fram till ett datum som faststills i relevanta nationella planer, och senare i EU:s 6vergripande plan (se
punkt 7.2.5). Jirnvigsforetaget far inte motsitta sig avldgsnandet av tdgovervakningsutrustningen av klass B
under sddana forhéllanden.
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7.2.3.

7.2.4.

Fordonsbaserade installationer:

Det ar obligatoriskt att installera fordonsbaserad ETCS-utrustning i f6ljande fall:
—  En ny tdgovervakningsdel installeras i fordonsbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering.

— En existerande tdgovervakningsdel i fordonsbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering
uppgraderas och detta skulle fordndra det befintliga systemets funktioner, prestanda och/eller granssnitt
av betydelse for driftskompatibiliteten (se bilaga B i den har TSD:n). Undantag gors for forindringar som
kan bedomas bli nodvindiga for att avhjilpa sikerhetsrelaterade brister i det befintliga systemet.

Installation av ETCS rekommenderas alltid nar rullande materiel, som redan ar i drift, skall uppgraderas och detta
medfor en investering som dr storre dn tio ganger de investeringar som ér forenade med installationen av ETCS
péd den aktuella typen av rullande materiel.

Efter det att tdgovervakningsdelen i fordonsbaserad utrustning har uppgraderats, fir den existerande
fordonsbaserade tigovervakningsutrustningen av klass B fortsitta att anvindas, tillsammans med utrustningen
av klass A.

Ytterligare utrustning av klass B pad en linje utrustad med klass A

P4 en linje utrustad med ETCS och/eller GSM-R, ar det majligt att ha ytterligare utrustning av klass B for att
medge trafikering av rullande materiel som inte r forenlig med klass A under 6vergdngsfasen. Det ar tilldtet att
anvinda befintlig fordonsbaserad utrustning av klass B som reservsystem for system av klass A: detta innebir inte
att infrastrukturforvaltare far kréva system av klass B ombord pé det driftskompatibla taget for trafik pa en sddan
linje.

Dir dubbelmontering och drift av system av klass A och B sker, far bada systemen vara aktiva samtidigt ombord,
forutsatt att nationella tekniska krav och driftsregler stodjer detta arbetssitt och att driftskompatibiliteten inte
dventyras. De nationella tekniska kraven och driftsreglerna tillhandahalls av medlemsstaten.

Uppgradering eller modernisering av den markbaserade utrustningen for trafikstyrning eller delar av
den

Uppgradering eller modernisering av den markbaserade utrustningen kan berdra (var for sig)
— radiosystem (for klass B, endast modernisering dr mojlig),

—  tdgovervakningssystem,

—  granssnitt for tdgdetekteringssystem,

—  system for varmgangsdetektering,

—  EMC-egenskaper.

Darfor kan olika delar av den markbaserade trafikstyrningsutrustningen uppgraderas eller moderniseras separat
(om driftskompatibiliteten inte dventyras):

—  EIRENE-funktioner och -grinssnitt (se avsnitten 4.2.4 och 4.2.5).

—  ETCS/ERTMS-funktioner och -grinssnitt (se avsnitten 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8).
—  Tégdetekteringssystem (se avsnitt 4.2.11).

—  Varmgéngsdetektor (se avsnitt 4.2.10).

—  EMC-egenskaper (se avsnitt 4.2.12).

Efter uppgraderingen till system av klass A far den befintliga utrustningen av klass B finnas kvar och anvindas
samtidigt med utrustning av klass A.
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7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

Tillging till specifika anpassningsenheter

Om linjer som omfattas av foreliggande TSD inte utrustas med system av klass A, skall medlemsstaten gora allt
for att en extern specifik anpassningsenhet (STM) skall bli tillganglig for landets befintliga system av klass B. I
detta sammanhang skall vederborlig hansyn tas for att sikerstilla en 6ppen marknad for STM med rimliga
affdrsmissiga villkor. 1 de fall dir tillgingligheten till en STM av tekniska eller affirsmissiga skil (') inte kan
sikerstillas inom rimliga tidsramar (%) bor medlemsstaten ifriga informera kommittén om de skil som ligger
bakom problemet och om de jimkningsdtgirder som medlemsstaten planerar for att medge tilltrade — i
synnerhet for utlindska trafikforetag — till sin infrastruktur.

Grinssnitt mot system av klass B

I samtliga fall skall medlemsstaterna, for att frimja fortsatt driftskompatibilitet, sorja for att funktionaliteten hos
de befintliga radio- och tdgévervakningssystemen (se bilaga B till TSD:n) och deras granssnitt bibehdlls enligt
nuvarande specifikation. Undantagna fran detta krav ar forandringar som kan vara nodvindiga for att avhjilpa
sakerhetsrelaterade brister i dessa system.

Medlemsstaterna skall tillhandahélla den information som erfordras for att stodja utveckling och sikerhets-
certifiering av utrustning for att mojliggora driftskompatibilitet mellan utrustning av klass A och
medlemsstaternas befintliga radio- och tdgovervakningsutrustning av klass B.

Nationella genomférandeplaner for ERTMS och EU:s 6vergripande plan

Medlemsstaterna skall utarbeta en formell nationell genomférandeplan for ERTMS for jarnvdgsnitet for
hoghastighetstag. Planen skall behandla inforandet av bdde ETCS and GSM-R och skall folja de genom-
foranderegler som fastldggs i avsnitten 7.2.1 och 7.2.2.

For ETCS skall den nationella planen prioritera dels inforande pd de hoghastighetslinjer som hor till ETCS-Net
enligt beskrivningen i bilaga H till TSD Trafikstyrning och signalering for hoghastighetstdg, dels den rullande
materiel som skall anvandas pd dessa linjer. Maldatum for sadant inférande ar 2015.

De nationella planerna skall i synnerhet omfatta foljande delar:
—  Utvalda linjer: En Klar identifiering av nationella linjer eller avsnitt som valts ut for inférande.

—  Tekniska krav: De viktigaste tekniska egenskaperna i olika utforanden (t.ex. GSM-R-kvalitet for datatjanster
eller enbart talkvalitet, vald applikationsniva for ETCS, version av ETCS-funktionalitet, enbart ETCS eller
overlappande system).

—  Inforandestrategi och -planering: Ett utkast till genomforandeplan (inbegripet planering av arbeten med
avseende pa ordningsfoljd och tidsramar).

—  Overgdngsstrategi: Den strategi som planeras for overgdng hos bade delsystemet Infrastruktur och
delsystemen for rullande materiel (t.ex. 6verlagring av system av klass A och klass B, planerat datum for
byte frén anordningar av klass B till klass A eller f6r avligsnande av anordningar av klass B).

—  Mojliga restriktioner: En oversikt over mojliga delar som kan paverka uppfyllandet av genomférandeplanen
(tex. signaleringsarbeten som inbegriper infrastrukturarbeten av storre omfattning, forsikran om
kontinuitet i gransoverskridande trafik).

Dessa nationella planer skall slutligen ldggas samman inom en overgripande EU-plan inom ett halvar efter att de
anmalts.

Infrastrukturregister

Infrastrukturregistret skall forse jarnvagsforetag med information om klass A och klass B, i enlighet med kraven i
bilaga C. Infrastrukturregistret anger om obligatoriska eller frivilliga (*) funktioner berdrs. Restriktionerna pd den
fordonsbaserade konfigurationen mdste identifieras.

(") Tex. att genomforbarheten hos externa STM-koncept inte kan garanteras tekniskt, eller att frigor som ror dgandet av immaterialratt for

system av klass B forhindrar utveckling av STM-produkter i ritt tid.
() 31 december 2007.
() Klassificering av funktioner: se avsnitt 4.
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7.2.9.

7.2.10.

7.3.

Om europeiska specifikationer for vissa granssnitt mellan delsystemet Trafikstyrning och signalering och andra
delsystem inte finns tillgdngliga da installationen gors (t.ex. avseende elektromagnetisk kompatibilitet mellan
tagdetektering och rullande materiel), skall motsvarande egenskaper och de standarder som tillimpats anges i
infrastrukturregistren. Denna majlighet finns endast for de egenskaper som fortecknas i bilaga C.

Rullande materiel med tigovervakningsutrustning av klass A och klass B

Rullande materiel far utrustas med system av bade klass A och klass B for att mojliggora trafik pa flera linjer.
Systemen av klass B kan genomforas

— med hjilp av en STM som kan sittas in i ERTMS-utrustningen (extern STM), eller
—  genom integrering i ERTMS/ETCS-utrustningen.

Likaledes skulle systemet av klass B kunna inforas separat (pa egen hand) (eller, i hindelse av uppgradering eller
modernisering, limnas i befintligt skick), nir det giller system av klass B ddr dgaren av den rullande materielen
inte anser att en STM ir ett ekonomiskt rimligt alternativ. Men om en STM inte anvinds, méste jirnvagsforetaget
sikerstilla att frénvaron av "handskakning” (= ETCS-funktion for hantering av overgangar mellan klass A och
klass B i den markbaserade utrustningen) dnd hanteras pd ritt sitt. Medlemsstaten kan stilla krav pa detta i
Infrastrukturregistret.

Nar en linje som ér utrustad med system av bade klass A och klass B trafikeras, kan systemet av klass B fungera
som reservsystem for systemet av klass A om fordonet dr utrustat med system av bade klass A och klass B. Detta
far inte vara ett krav for driftskompatibilitet och géller inte for GSM-R.

Registren for rullande materiel

Registret for rullande materiel skall tillhandahélla information enligt krav i bilaga C.

Om kraven i TSD for vissa granssnitt mellan delsystemet Trafikstyrning och signalering och andra delsystem inte
finns tillgingliga da installationen gors (t.ex. elektromagnetisk kompatibilitet mellan tigdetektering och rullande
materiel, klimatforhéllanden och fysiska forhdllanden i vilka tdget kan fungera, tigets geometriska egenskaper
sdsom lingd, tdgets maximala axelavstind, Gverhdng pa tdgets forsta och sista vagn samt bromsegenskaper), skall
motsvarande egenskaper och de standarder som tillimpas anges i Registren for rullande materiel. Denna
mojlighet finns endast for de punkter som fortecknats i bilaga C.

Anmirkning: For varje inforande av delsystemet Trafikstyrning pa en viss linje, ges i bilaga C en forteckning 6ver
de krav pd fordonen som skall tas upp i Infrastrukturregistren med angivelse av huruvida dessa krav avser
obligatoriska eller frivilliga funktioner och med identifiering av restriktioner pd tagkonfiguration.

Forhallanden enligt vilka frivilliga funktioner krivs

Enligt egenskaperna hos den markbaserade trafikstyrningsutrustningen och dess granssnitt mot andra delsystem,
kan viss markbaserad ERTMS/ETCS- och GSM-R-funktionalitet som inte klassificerats som obligatorisk vara
nodvandig att infora i vissa tillimpningar for att stimma overens med de vésentliga kraven.

Markbaserat inforande av nationella eller frivilliga funktioner far inte férhindra att tdg som endast uppfyller de
obligatoriska kraven for fordonsbaserade system av klass A framfors pd den infrastrukturen, utom det som krévs
for foljande fordonsbaserade frivilliga funktioner:

—  En markbaserad utrustning for ETCS nivd 3 kraver fordonsbaserad 6vervakning av sista-vagnen-kontroll.

—  En markbaserad utrustning for ETCS niva 1 med radioburen hojning kraver motsvarande fordonsbaserade
hojningsfunktion om frisldppningshastigheten dr satt till noll av sikerhetsskal (t.ex. skydd av farliga
punkter).

—  Nir ETCS kriver datadverforing via radio maste datadverforingstjinsterna f6r GSM-R uppfylla kraven for
ETCS-datadverforing.

—  En fordonsbaserad utrustning, som innehaller en KER-STM, kan medfora krav pd inforande av K-
granssnittet.

—  Markbaserad GSM-R vaksamhetsfunktionalitet, dir sddan funktionalitet har inforts, kriver att det finns
fordonsbaserad vaksamhetsfunktionalitet enligt beskrivningen i 4.3.2.11.
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7.4.

7.5.

7.5.2.1.

Forindringshantering

Europeiska jarnvigsbyran skall ansvara for att forbereda oversyn och uppdatering av TSD:er samt limna
eventuella rekommendationer till den kommitté som avses i artikel 21 i direktiv 96/48/EG for att den tekniska
utvecklingen eller utvecklingen av de samhdlleliga kraven skall kunna beaktas.

For detta dndamdl har Europeiska jarnvagsbyrdn, i sin roll som systemmyndighet for ERTMS, inrdttat den 6ppna
processen for hantering av systemforiandringar, med bidrag fran foretradare for sektorn.

Denna process skall beakta de kostnader och den nytta som varje 6vervigd teknisk losning kan beriknas
medfora samt sikerstilla bakitkompatibilitet mellan pd varandra foljande versioner. Denna process fastliggs i
dokumentet "ERTMS 4dndringshantering”, som vid behov kommer att uppdateras av Europeiska jarnvagsbyrén.

Specialfall
INLEDNING

Foljande sdrskilda bestimmelser giller i nedanstdende specialfall.

Specialfallen kan delas in i tvd kategorier: bestimmelserna tillimpas antingen permanent ("P-fall), eller
temporart ("T"-fall). Nar det giller temporra fall rekommenderas att de berorda medlemsstaterna bor ha uppnatt
overensstimmelse med kraven for delsystemet i frdga antingen &r 2010 ("T1"-fall), ett mdl som faststalls i
Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, eller ar 2020 ("T2"-fall).

I denna TSD &r temporirt fall "T3” definierat som temporira fall som fortfarande kommer att existera efter 2020.

Forteckning 6ver specialfall

Kategori for varje specialfall anges i bilaga A, tilldgg 1.

Nr Specialfall Motivering Varaktighet

1 Omsesidigt beroende mellan axelavstdnd | Befintlig axelrdknarutrustning, identifi- | P
och hjuldiameter pa fordon som anvinds | erad i Infrastrukturregistret.
i Tyskland anges 1 bilaga A, tilligg 1,
punkt 2.1.5.

2 Maximal lingd pa fordonséverhing Befintlig geometri hos spérledningsut- T3
(fram) pa fordon som anvinds i Polen rustning.
och Belgien anges i bilaga A, tillagg 1,
punkt 2.1.6.

3 Minsta avstdnd mellan de forsta 5 axlarna | Relevant pé linjer med plankorsning T3
Ee’i tdg som anvinds i Tyskland anges i | enligt Infrastrukturregistret.
ilaga A, tilligg 5, punkt 2.1.7.

4 Minsta avstind mellan forsta och sista | Befintlig sparledningsutrustning, identifi- | Frankrike T3
axeln pa ett ensamt fordon eller tdgsatt erad i Infrastrukturregistret. Belgien T3
som anvinds pd hoghastighetslinjer i
Frankrike och pd hoghastighetslinjen TEN
"L1” i Belgien anges i bilaga A, tilligg 1,
punkt 2.1.8.

5 Minsta avstind mellan forsta och sista Befintlig sparledningsutrustning, identifi- | T3
axeln pé ett ensamt fordon eller tdgsitt | erad i Infrastrukturregistret.
som anvénds i Belgien (utom for hog-
hastighetslinjen TEN "L1”) anges i
bilaga A, tilligg 1, punkt 2.1.9.

6 Minsta hjuldiameter péd fordon som Befintlig axelraknarutrustning, identifi- | T3
anvinds i Frankrike anges i bilaga A, erad i Infrastrukturregistret.
tilligg 1, punkt 2.2.2.

7 Minsta flinshojd for fordon som anvinds | Befintlig axelrdknarutrustning méjliggoér | T3
i Litauen anges i bilaga A, tillagg 1, detektermg av h ul med lagre flinshojd
punkt 2.2.4. (positivt specialfall for rullande materiel).
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Nr Specialfall Motivering Varaktighet

8 Minsta axellast p fordon som anvinds pé | Tyskland: T3
vissa linjer i Tyskland, Osterrike och Minsta axellast som 4r nodvindig for att
Belgien anges i bilaga A, tilligg 1, kortsluta vissa sparledningar faststalls i ett
punkt 3.1.3. krav frén EBA (Eisenbahn-Bundesamt,

tyska jarnvagsmyndigheten), av betydelse

pa ndgra stambanor i Tyskland i det

omrade som fore detta DR (Deutsche

Reichsbahn, tyska statsjarnvagarna)

administrerade med 42 Hz och 100 Hz

sparledningar enligt infrastrukturregistret.

Ingen modernisering.

Belgien:

Minsta axellast dr 5 t pd alla linjer i

Belgien (utom for hoghastighetslinjer som

redan har beskrivits i specialfallet). Mini-

milasten dr nodvindig

for att

1) kortsluta de olika sparledningar som
anvinds i virt konventionella nat:
sarskilt 50 Hz sparledningar och
sparledningar med elektriska skarvar,

2) korrekt aktivera en sorts pedaler som
paverkas av axlars vikt.

I Belgien anviands pedaler i kombination

med spérledningar for att frigora tagva-

gar.

Ingen modernisering.

Osterrike:

Minsta axellast som 4r nodvindig for att

kortsluta vissa sparledningar faststalls i ett

krav for siker funktion, relevant pa vissa

huvudlinjer i Osterrike med 100 Hz

sparledningar enligt infrastrukturregistret.

Ingen modernisering.

9 Minsta massa hos ett ensamt fordon eller | Befintlig spdrledningsutrustning Frankrike T3
tagsdtt som anvinds pd TEN-linjer for Belgien T3
hoghastighetstdg i Frankrike och pa
hoghastighetslinjerna TEN "L1” i Belgien
anges i bilaga A, tilligg 1, punkt 3.1.4.

10 Minsta massa hos ett ensamt fordon eller | Befintlig sparledningsutrustning T3
tdgsitt som anvands i Belgien (utom for
hoghastighetslinjen TEN "L17) anges i
bilaga A, tillagg 1, punkt 3.1.5.

11 Minsta métt pd metallvikt och godkdn- | Relevant pé linjer med plankorsning med | Tyskland P
nandestatus for fordon som anvinds i detekteringsslingor enligt Infrastrukturre- | polen P
Tyskland och Polen anges i bilaga A, gistret.
tilligg 1, punkt 3.3.1.

12 Maximal reaktans mellan rullytor pa ett | Befintlig sparledningsutrustning T3
hjulpar gi fordon som anvinds i Polen
anges i bilaga A, tilligg 1, punkt 3.5.2.

13 Maximal reaktans mellan rullytor pd ett | Befintlig sparledningsutrustning T3
hjulpar pa fordon som anvénds i Frank-
rike anges i bilaga A, tillagg 1,
punkt 3.5.3.

14 Ytterligare krav pd vixlingsparametrar i | Befintlig 1dgspanningsutrustning for T3
ett fordon som anvands i Nederldnderna | sparledning, identifierad i Infrastruktur-
anges i bilaga A, tilligg 1, punkt 3.5.4. | registret.

15 Minsta impedans mellan stromavtagare | Befintlig utrustning av klass B T3

och hjul pd fordon som anvinds i Belgien
anges i bilaga A, tilligg 1, punkt 3.6.1.
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7.5.2.2.

7.5.2.3.

7.6.

Nr Specialfall Motivering Varaktighet
16 Ytterligare krav avseende sandning for | Endast giltigt for konventionella linjer. | T3
Forenade kungariket ges i bilaga A, tilligg
1, punkt 4.1.3.
17 Magnetskenbroms och virvelstroms- Relevant pa linjer med plankorsning T3
broms ar inte tillitna pa den forsta enligt Infrastrukturregistret.
boggin i forsta fordonet i fardriktningen
som anvands i Tyskland (se definition i
bilaga A, tilligg 1, punkt 5.2.3).

Specialfall for Grekland.

Kategori "T1” — tempordrt: rullande materiel f6r sparvidd 1 000 mm eller mindre, och linjer med sparvidd 1 000
mm eller mindre.

Nationella regler skall gilla for dessa linjer.

Specialfall for de baltiska staterna (for Lettland, Litauen och Estland endast system for konventionella tag)

Kategori T2 — funktionell och teknisk uppgradering av deras nuvarande anordningar av klass B som finns i
korridorer med spérvidd 1 520 mm dr tilldtna, om det anses nodvandigt for att lok frdn jarnvigsforetag i bade
Ryska federationen och Vitryssland skall kunna anvindas. Funktionell och teknisk uppgradering av deras
nuvarande anordningar av klass B som finns i lok och tdg med spérvidden 1 520 mm dr tillitna, om det ar
nodvandigt for att de skall kunna anvindas pd bade Ryska federationens och Vitrysslands territorier.

Overgingsbestimmelser

De 6ppna punkterna som ndmns i bilaga G till denna TSD hanteras i revideringsprocessen.



7.12.2006 Europeiska unionens officiella tidning L 342/49
BILAGA A
FORTECKNING OVER OBLIGATORISKA SPECIFIKATIONER
Index Referens Dokumentnamn Version
1 UIC ETCS FRS ERTMS/ETCS Functional Requirement Specification 4.29
2 99E 5362 ERTMS/ETCS Functional Statements 2.0.0
3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 System Requirement Specification 222
5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical Recorder-Downloading Tool 229
6 UNISIG SUBSET-033 FIS for Man-Machine Interface 2.0.0
7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the Train Interface 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 211
9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.3.0
10 UNISIG SUBSET-037 Euroradio FIS 2.3.0
11 Reserverad 05E537 Off line key management FIS
12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC Handover 2.1.2
13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.0.0
14 UNISIG SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 2.1.0
15 UNISIG SUBSET-108 Interolperability-related consolidation on TSI annex A documents 1.0.0
(mainly SUBSET-026 v2.2.2)
16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop sub-system 2.2.0 %
17 Avsiktligt raderad
18 UNISIG SUBSET-046 Radio In-fill FFFS 2.0.0
19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-Trainborne FIS for Radio In-Fill 2.0.0
20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio In-Fill 2.0.0
21 UNISIG SUBSET-049 Radio In-fill FIS with LEU/Interlocking 2.0.0
22 Avsiktligt raderad
23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of Values to ETCS variables 2.0.0
24 Avsiktligt raderad
25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe Time Layer 2.2.0
26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe Link Layer 2.2.0
27 UNISIG SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical Interoperability of ETCS in 2211
Levels 1T & 2
28 Reserverad Reliability — Availability Requirements
29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for Interface "k” 1.0.0
30 Avsiktligt raderad
31 UNISIG SUBSET-094 UNISIG Functional Requirements for an On-board Reference Test 2.0.0
Facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15
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Index Referens Dokumentnamn Version
34 A11T6001 12 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for EuroRadio 12
35 ECC/DC(02)05 ECC Decision of 5 July 2002 on the designation and availability of
frequency bands for railway purposes in the 876-880 and 921-925
MHz bands.
36a Avsiktligt raderad
36b Avsiktligt raderad
36¢ UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37a Avsiktligt raderad
37b UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 222
37¢ UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.0.0
37d UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.0
37e Avsiktligt raderad
38 Reserverad Marker boards
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requirements 2.2.5
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 225
41 Reserverad JRU Test Specification
UNISIG SUBSET 028
42 Avsiktligt raderad
43 UNISIG SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 2.1.2
44 Reserverad Odometry FIS
45 UNISIG SUBSET-101 Interface "K” Specification 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface "G” specification 1.0.1
47 Reserverad Safety Requirements and Requirements to Safety Analysis for
Interoperability for the Control-Command and Signalling Sub-System
48 Reserverad Test specification for mobile equipment GSM-R
49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 Reserverad Test specification for EUROLOOP
UNISIG SUBSET-103
51 Reserverad Ergonomic aspects of the DMI
52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 211
53 Reserverad AEIF-ETCS-Variables-Manual
AEIF-ETCS-Variables-
Manual
54 Avsiktligt raderad
55 Reserverad Juridical recorder baseline requirements
56 Reserverad ERTMS Key Management Conformance Requirements
05E538
57 Reserverad Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment
UNISIG SUBSET-107
58 Reserverad Requirements for RBC-RBC Safe Communication Interface

UNISIG SUBSET-097
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Index Referens Dokumentnamn Version
59 Reserverad Krav pa formontering av markbaserad ERTMS-utrustning

UNISIG SUBSET-105
60 Reserverad ETCS version management
UNISIG SUBSET-104
61 Reserverad GSM-R version management
62 Reserverad RBC-RBC Test specification for Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-099
63 Reserverad RBC-RBC Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-098
## under forutsittning att CEPT godkinner frekvensen
FORTECKNING OVER OBLIGATORISKA EN-STANDARDER
Index Referens Dokumentnamn och kommentarer Version
Al SS-EN 50126 Jarnvagsanldggningar — Specifikation av tillférlitli%het, funktions- 1999
sannolikhet, driftsakerhet, tillginglighet, underhallsmassighet och
sikerhet (RAMS)
A2 SS-EN 50128 Jarnvagsanldggningar — Programvara for jarnvégsstyrning och skydds- | 2001
system
A3 SS-EN 50129 Jarnvigsanlaggningar — Dataoverforing och jarnvigsstyrning — Elekt- | 2003
roniska signalsystem av betydelse for sikerheten
A4 SS-EN 50125-1 Jarnvagsanlaggningar — Miljoforhallanden — Del 1: Utrustning i fordon | 1999
A5 SS-EN 50125-3 Iérnvégsanlég%nin ar — Miljoforhallanden — Del 3: Utrustning for 2003
signalering och telekommunikation
A6 SS-EN 50121-3-2 Jarnvigsanldggningar — Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) — Del | 2000
3-2: Fordon — Apparater Fordon — Apparater
A7 SS-EN 50121-4 Jarnvagsanldggningar — Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) — Del 4: | 2000
Signal- och telekommunikationsapparater
A8 SS-EN 50238 Jarnvigsanlaggningar — Kompatibilitet mellan rullande materiel och | 2003
tagdetekteringssystem
FORTECKNING OVER INFORMATIVA SPECIFIKATIONER
Anmdrkning:

Specifikationer av typ "1” representerar det nuvarande laget i arbetet med att utarbeta obligatoriska specifikationer som dnnu
ar "reserverade”

Specifikationer av typ "2” ger ytterligare information, motiverar kraven i obligatoriska specifikationer och tillhandahéller

anvisningar for hur de tillimpas

Index B32 dr avsett att sidkerstdlla unika referenser i dokumenten i bilaga A. Eftersom detta anvinds for redigeringsindamal
och for att stodja framtida dndringar i dokument som det endast hinvisas till, klassificeras det inte som en “typ” och kopplas

inte till ndgot av de obligatoriska dokumenten som fortecknas i bilaga A.

Index Referens Dokumentnamn Version | Typ
B1 EEIG 025126 RAM requirements (endast kapitel 2) 6 2 (index 28)
B2 EEIG 975066 Environmental conditions 5 2 (index A5)
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Index Referens Dokumentnamn Version | Typ
B3 UNISIG SUBSET-074- | Methodology for testing FFFIS STM 1.0.0 2 (index 36)
1
B4 EEIG 97E267 ODOMETER FFFIS 5 1 (index 44)
B5 0_2475 ERTMS GSM-R QoS Test Specification 1.0.0 2
B6 UNISIG SUBSET-038 | Off-line Key Management FIS 2.1.9 1 (index 11)
B7 UNISIG SUBSET-074- | FFFIS STM test specification traceability of test cases with 1.0.0 | 2 (index 36)
3 Specific Transmission Module FFFIS
B8 UNISIG SUBSET-074- | FFFIS STM Test Specification Traceability of testing the packets | 1.0.0 | 2 (index 36)
4 specified in the FFFIS STM Application Layer
B9 UNISIG SUBSET 076- | ERTMS/ETCS Class 1, Test plan 223 2 (index 37)
0
B10 UNISIG SUBSET 076- | Methodology to prepare features 221 2 (index 37)
2
B11 UNISIG SUBSET 076- | Methodology of testing 221 2 (index 37)
3
B12 UNISIG SUBSET 076- | Test sequence generation: Methodology and Rules 1.0.0 |2 (index 37)
4-1
B13 UNISIG SUBSET 076- | ERTMS ETCS Class 1 States for Test Sequences 1.0.0 2 (index 37)
42
B14 UNISIG SUBSET 076- | On-Board Data Dictionary 220 2 (index 37)
5-3
B15 UNISIG SUBSET 076- | SRS v.2.2.2 Traceability 222 2 (index 37)
5-4
Bl6 UNISIG SUBSET 076- | UNISIG test data base 2.2.2. |2 (index 37)
6-1
B17 UNISIG SUBSET 076- | Test Cases Coverage 2.0.0 2 (index 37)
6-4
B18 Avsiktligt raderad
B19 UNISIG SUBSET 077 | UNISIG Causal Analysis Process 222 2 (index 27)
B20 UNISIG SUBSET 078 | RBC interface: Failure modes and effects analysis 2.2.2 2 (index 27)
B21 UNISIG SUBSET 079 | MMI: Failure Modes and Effects Analysis 222 2 (index 27)
B22 UNISIG SUBSET 080 | TIU: Failure Modes and Effects Analysis 222 2 (index 27)
B23 UNISIG SUBSET 081 | Transmission system: Failure Modes and Effects Analysis 222 2 (index 27)
B24 UNISIG SUBSET 088 | ETCS Application Levels 1&2 -Safety Analysis 2210 |2 (index 27)
B25 TS50459-1 Railway applications -European Rail Traffic Management 2005 | 2 (index 51)
System — Driver Machine Interface” part 1 — Ergonomic
principles of ERTMS/ETCS/GSM-R Information
B26 TS50459-2 Railway applications — Communication, signalling and 2005 | 2 (index 51)
processing systems -European Rail Traffic Management
System — Driver Machine Interface” part 2 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/ETCS Information
B27 TS50459-3 Railway applications — Communication, signalling and 2005 | 2 (index 51)

processing systems -European Rail Traffic Management
System — Driver Machine Interface” part 3 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/GSM-R Information
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Index Referens Dokumentnamn Version | Typ
B28 TS50459-4 Railway applications — Communication, signalling and 2005 | 2 (index 51)
processing systems -European Rail Traffic Management
System — Driver Machine Interface” part 4 — Data entry for the
ERTMS/ETCS/GSM-R systems
B29 TS50459-5 Railway applications — Communication, signalling and 2005 | 2 (index 51)
processing systems -European Rail Traffic Management
System — Driver Machine Interface” part 5 — Symbols
B30 TS50459-6 Railway applications — Communication, signalling and 2005 |2 (index 51)
processing systems -European Rail Traffic Management
System — Driver Machine Interface” part 6 — Audible
Information
B31 Reserverad Railway applications -European Rail Traffic Management 2 (index 51)
EN50xxx System — Driver Machine Interface” part 7 — Specific
Transmission Modules
B32 Reserverad Guideline for references Ingen.
B33 EN 301515 Global System for Mobile communication (GSM); Require- | 2.1.0 2 (index 32,
ments for GSM operation in railways. 33)
B34 05E466 Operational DMI information 1 1 (index 51)
B35 Reserverad ERTMS Key Management Conformance Requirements 1 (index 56)
UNISIG SUBSET-069
B36 04E117 ETCS/GSM-R Quality of Service user requirements — Ope- 1 2 (index 32)
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Tilligg 1

EGENSKAPER FOR TAGDETEKTERINGSSYSTEM SOM AR NODVANDIGA FOR ATT DE SKALL VARA
KOMPATIBLA MED RULLANDE MATERIEL

ALLMANT

4.1.  Tagdetekteringssystem skall utformas pa ett sadant satt att de pd ett sikert och tillforlitligt satt kan kdnna av ett
fordon med de gransvirden som anges i detta tilligg. Avsnitt 4.3 av TSD Trafikstyrning och signalering sakerstaller
overensstimmelsen hos fordon som uppfyller TSD med de krav som ingér i detta tillagg.

4.2.  Fordonens lingdmétt definieras som
a; = Avstdndet mellan pa varandra foljande axlar, dir i = 1, 2, 3, ..., n-1, ddr n ar fordonets totala antal axlar
b, =lingsgdende avstind frin den forsta axeln (b,) eller sista axeln (b,) till den nirmaste dnden pé fordonet, dvs.

ndrmaste buffert/framande
L = fordonets totala langd

Figur 1 visar ett exempel for ett fordon med tva treaxliga boggier (n=6)

Figur 1

bi | a1 | az as as| as b,

< Y Y >
4.3.  Termen hjulpar skall gilla alla typer av motstallda hjulpar, dven utan gemensam axel. Alla referenser till hjulpar galler
hjulets centrum.
4.4.  For definition av hjulmatt giller figur 2, dar
D = hjuldiameter,
By = hjulringens bredd,

Sq = flansens tjocklek, uppmitt vid linjen som gér 10 mm ovanfor 16pytan (running tread, se figur 2).

Sy = flinsens hojd.
Andra métt i figur 2 4r inte relevanta i denna TSD.

4.5.  De virden som citeras dr absoluta gransvirden som inbegriper mittoleranser.

4.6.  Infrastrukturforvaltare kan tillita mindre strikta grénser, vilka skall anges i Infrastrukturregistret.

Figur 2
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5.1.

5.1.1.

5.1.3.

5.1.4.

running tread

//
e ~

Ar

(- - 5l

FORDONSGEOMETRI
Axelavstind

Avstandet a; (figur 1)skall inte vara storre d4n 17 500 mm for befintliga linjer och 20 000 mm fér anvindning pé nya
linjer.

Om avstandet b,

Avstandet b, (figur 1)skall inte vara storre 4n 4 200 mm, utom om den rullande materielen anvinds pd linjer vars
infrastrukturregister tillater ett avstind b,pa upp till 5000 mm.

Rullande materiel med b, 6ver 4 200 mm skall inte anvindas pa linjer vars infrastrukturregister inte tilldter att by
overstiger 4 200 mm.

Registret for rullande materiel och dess EG-kontrollforklaring skall innehélla uppgifter om detta.

Pa nybyggda sektioner av linjer i kategori I skall tdgdetekteringssystemet i delsystemet Trafikstyrning och signalering
tillita anvindning av rullande materiel med by upp till 5 000 mm.

P4 andra sektioner (& ena sidan uppgraderade eller moderniserade kategori I-linjer, & andra sidan nya eller
uppgraderade eller moderniserade linjer i kategori II eller III), skall tdgdetekteringssystemet i delsystemet
Trafikstyrning och signalering tillita rullande materiel med b, upp till 4 200 mm. Infrastrukturforvaltare
rekommenderas att forsoka tilldta dven rullande materiel med by upp till 5 000 mm.

Infrastrukturregistret skall innehélla uppgifter om det tillitna vérdet for b,.
Avsténdet a; (figur 1) skall inte vara mindre 4n:

a;=vx72

dér v dr fordonets maximala hastighet i km/h och avstandet a; anges i mm

om fordonets maximala hastighet inte overskrider 350 km/h for hogre hastigheter méste grinserna definieras vid
behov.

Avsténdet L — (b + by) (figur 1) skall inte vara mindre dn 3 000 mm.
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5.2.3.

Specialfall for Tyskland:

Begransningar for forhallandet mellan axelavstand (a;, figur 1) och hjuldiameter har fortfarande inte definierats.
—Oppen punkt-

Specialfall for Polen och Belgien (endast konventionella jarnvigslinjer):

Avstandet b, (figur 1) skall inte vara storre dn 3 500 mm.

Specialfall for Tyskland:

Avstandet a; (figur 1) mellan var och en av de forsta 5 axlarna pa ett tag (eller alla axlar om taget har mindre 4n 5)
skall inte vara mindre 4n 1 000 mm om hastigheten inte 6verskrider 140 km/h. For hogre hastigheter giller artikel .

Specialfall endast for Frankrikes hoghastighets-TEN och Belgiens hoghastighets-TEN "L1":
Avstandet mellan forsta och sista axeln pé ett ensamt fordon eller tagsitt skall inte vara mindre dn 15 000 mm.
Specialfall for Belgien:

Avsténdet L — (b; + b,) (figur 1) skall inte vara mindre d4n 6 000 mm.

Hjulprofil

Mattet By (figur 2) skall inte vara mindre 4n 133 mm

. Mattet D (figur 2) skall inte vara mindre dn:

— 330 mm om fordonets maximala hastighet inte dverskrider 100 km/h
— D=150+1,8 x v [mm]

dér v dr maximal fordonshastighet i km/h: 100 < v < 250 km/h
— D=50+22xv [mm]

dir v dr maximal fordonshastighet i km/h: 250 < v < 350 kmj/h for hogre hastigheter maste granserna
definieras vid behov.

— 600 mm i fallet ekerhjul: (endast ekerhjul av befintlig utformning nar TSD trader i kraft) om maximal
fordonshastighet inte 6verskrider 250 km/h.

—  Specialfall for Frankrike:
450 mm oberoende av hastighet.
Mattet Sy (figur 2) skall inte vara mindre édn:
— 20 mm om mattet D (figur 2) ar storre dn 840 mm
— 27,5 mm om midttet D (figur 2) dr mindre 4n eller lika med 840 mm
Intervallet for méttet Sy, (figur 2) skall vara 27,5-36 mm.
—  Specialfall for Litauen:

Mattet Sy, (figur 2) skall inte vara mindre 4n 26,25 mm
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6.2.

6.2.1

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.5.

FORDONSUTFORMNING
Fordonsvikt

Axellasten skall vara minst 5 t om inte fordonets bromskraft ges av bromsklossar, dé axellasten skall vara minst 3,5 t
for anvandning pa befintliga linjer.

Axellasten skall vara minst 3,5 t for anvindning pé nya eller uppgraderade linjer.
Specialfall for Osterrike, Tyskland och Belgien

Axellasten skall vara minst 5 t pa vissa linjer som anges i Infrastrukturregistret.
Specialfall for Frankrikes hoghastighets-TEN och for Belgiens hioghastighetslinje TEN "L1”

Om avstandet mellan forsta och sista axeln pa ett ensamt fordon eller tagsitt ér storre dn eller lika med 16 000 mm,
skall vikten hos ett ensamt fordon eller tagsitt vara storre dn 90 t. Ndr detta avstand dr mindre dn 16 000 mm, och
storre 4n eller lika med 15 000 mm, skall vikten vara mindre 4dn 90 t och storre dn eller lika med 40 t, och fordonet
mdste utrustas med tvd par glidkontaktskor vars elektriska bas ér storre dn eller lika med 16 000 mm.

Specialfall och Belgiens highastighets-TEN (utom "L1”):

Vikten hos ett ensamt fordon eller tagstt skall vara minst 90 t.

Metallfritt utrymme runt hjulen

Det utrymme ddr endast hjul och hjuldelar (vixellddor, bromsdelar, sandningsror) eller icke-magnetiska
komponenter kan monteras skall definieras.

-Oppen punkt-

Fordonets metallmassa

Specialfall for Tyskland och Polen:

Fordonet behover antingen uppfylla kravet pa en vilspecificerad markbaserad provslinga nar det passerar slingan
eller skall ha en minsta metallmassa mellan hjulen med en viss form, hojd 6ver rilsoverkant och konduktans.

-Oppen punkt-

Hjulmaterial

Hjulen skall ha ferromagnetiska egenskaper.

Impedans mellan hjulen

Elektriskt motstind mellan rullytorna pd motstdende hjul i ett hjulpar skall inte overskridas:
— 0,01 ohm for nya eller dtermonterade hjulpar

— 0,05 ohm efter 6versyn av hjulpar

. Motstdndet mits genom en mitspanning som ligger mellan 1,8 VDC och 2,0 VDC (6ppen spanning)

. Specialfall for Polen:

Reaktansen mellan rullytorna pa ett hjulpar skall vara mindre 4n /100 i milliohm nér f ligger mellan 500 Hz och
40 kHz, under en mitstrdm pd minst 10 ARMS och 6ppen spanning pa 2 VRMS.
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6.6.

7.2.

7.2.1.

. Specialfall for Frankrike:

Reaktansen mellan rullytorna pa ett hjulpar skall vara mindre dn f/100 i milliohm nir f ligger mellan 500 Hz och
10 kHz, under en mitspinning pd minst 2 VRMS (6ppen spanning).

. Specialfall for Nederlinderna:

Forutom de allminna villkoren i bilaga A, tilligg 1, kan ytterligare krav gilla for lok och motorvagnar pa
sparledningar. Infrastrukturregistret identifierar de linjer for vilka dessa krav géller.

-Oppen punkt-

Fordonsimpedans

Den ldgsta impedansen mellan stromavtagaren och hjulen pa den rullande materielen miste vara
— mer dn 0,45 ohm induktivt vid 75 Hz for drivsystem pa 1 500 VDC drivsystem
—  Specialfall for Belgien:

mer 4n 1,0 ohm induktivt vid 50 Hz for drivsystem pa 3 kVDC

ISOLERING AV EMISSIONER
Anvindning av sandningsutrustning

For att forbattra broms- och drivprestanda, dr det tillatet att sanda spdren. Den tillitna mingden sand per
sandningsenhet inom 30 s 4r

—  for hastigheter v <140 km/h: 400 g + 100 g.
—  for hastigheter v > 140 km/h: 650 g + 150 g.
Antalet aktiva sandningsenheter skall inte overskrida f6ljande:

—  For motorvagnar med fordelade sandningsenheter: Forsta och sista vagnen och vagnar ddremellan med ett
minimum av 7 mellanaxlar, mellan tva sandningsenheter som inte dr sandade. Det 4r tillatet att koppla ihop
sddana motorvagnar och att anvinda alla sandningsenheter vid de sammankopplade dndarna.

—  For lokdragna tdg

—  For nodbroms och fullstindig fardbroms: Alla tillgangliga sandningsenheter

— T alla andra fall: Maximalt 4 sandningsenheter per ral

—  Sanden skall ha foljande egenskaper:

-Oppen punkt-

Specialfall for Férenade kungariket

Sandning for traktionsindamal pd motorvagnar ar inte tilliten framfor den ledande axeln under 40 km/h.

-Oppen punkt-

Anvindning av sammansatta bromsblocksskor

Forhallanden for anvandning av sammansatta bromsblocksskor méste definieras av en granskningsgrupp fore slutet
av 2005.

-Oppen punkt-
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8. ELEKTROMAGNETISKA INTERFERENSER

8.1.  Kontaktledningsstrom

8.1.1. Grinser och tillhorande forklaring i ett separat dokument som 4r under utarbetande.
— Oppen punkt-

8.2.  Anvindning av elektriska/magnetiska bromsar

8.2.1. Anvindningen av magnetskenbromsar och virvelstromsbromsar tillits endast for nodbromsning eller vid
stillastdende. Infrastrukturregistret kan forbjuda anvindning av magnetskenbromsar och virvelstromsbromsar for
nodbromsning.

8.2.2. Om si anges i Infrastrukturregistret kan virvelstromsbromsar och magnetiska bromsar anvindas som firdbroms.

8.2.3. Specialfall for Tyskland:
Magnetskenbroms och virvelstromsbroms dr inte tilldtna pa den forsta boggin i forsta fordonet i firdriktningen om
det inte anges i Infrastrukturregistret.

8.3.  Elektriska, magnetiska, elektromagnetiska filt

8.3.1. - Oppen punkt -.

9. SPECIFIKA EGENSKAPER PA LINJER MED EN SPARVIDD PA 1520/1524 MM

(2)  Tagdetekteringssystem som dr installerade pd linjer med en sparvidd pad 1520/1524 mm skall ha de
egenskaper som fortecknas ovan forutom de som fortecknas i detta kapitel.

(3)  Avstandet a; skall inte dverskrida 19 000 mm.
(4)  Mattet av By fir inte understiga 130 mm.
(5)  Elektriskt motstdnd mellan rullytorna pa motstdende hjul i ett hjulpar skall inte overskrida 0,06 ohm.

(6)  Antalet aktiva sandningsenheter i lokdragna tdg skall inte overskrida 6 sandningsenheter per ral.
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Tilligg 2

Krav pd markbaserade system for detektering av varmgang ("Hot Axle Box Detection”)

1. ALLMANT

I den hir delen av TSD:n anges kraven pd markbaserade komponenter i system for detektering av varmgéng (Hot Axle Box
Detection Systems — HABD), och hir behandlas endast system av klass A.

Berérd rullande materiel 4r sddan rullande materiel som &r avsedd att anvindas med sparvidden 1 435 mm.

Fordon som dr utrustade med ombordutrustning for varmgédngsdetektering och som &r avskidrmade fran markndra
varmgangsdetekteringssystem behover dirfor inte beaktas har.

Mitomradet definieras som den yta pa hjullagerboxen som
—  har en temperatur som 4r relaterad till axellagertemperaturen och som
— dr helt synlig for vertikal métning underifrdn.

Mitomradet pd fordon anges med tvirgdende och lingsgdende matt. Matomradet definieras darfor som karakteristika hos
rullande materiel och anges i fordonskoordinater.

Avsokningsomrédet dr karakteristika hos system for varmgangsdetektering och dess placering och anges i sparkoordinater.

Mitomrade (rullande materiel) och avsokningsomrade (varmgéangsdetektor) har gemensamma kontaktytor och méste delvis
ticka varandra.

[ figur a) ges en oOversikt samt detaljerade uppgifter for foljande definitioner.

2. AVSOKNINGSOMRADE (VARMGANGSDETEKTOR) OCH MATOMRADE (RULLANDE MATERIEL) I TVARGAENDE
RIKTNING

Varmgangsdetektorer skall ha ett avsokningsomrdde som medger matning av ett varmt omrdde pd 50 mm inom de; =
1 040 mm till de; = 1 120 mm relaterat till fordonets centrumlinje vid en hojd 6ver rilsoverkant (ROK) mellan h; = 260
mm och h, = 500 mm (minsta omréde).

3. AVSOKNINGSOMRADE (VARMGANGSDETEKTOR) OCH MATOMRADE (RULLANDE MATERIEL) I LANGS-
GAENDE RIKTNING

Varmgéngsdetektorer skall mita lagerboxar i ett lingsgdende avsokningsomrade som motsvarar lingsgdende matomrade
med storlek fran 80 mm upp till 130 mm i hastighetsomrédet fran 3 km/h upp till 330 km/h.

For hogre hastigheter méste virdena definieras vid behov.

4. MATT FOR INSTALLATION I SPARET

Centrum for varmgangsdetektorns avsokningsomrade skall placeras pa ett avstind fran sparmitt som garanterar virdena
som anges i 1.2 och som kan ta hinsyn till rullande materiel som dnnu inte uppfyller kraven i TSD:n for rullande materiel.
Dirfor ar detta avstind inte angivet i denna TSD. P& det hir sittet bor varmgéngsdetektorn kunna detektera alla slags
lagerboxkonstruktioner.

Vertikal avsokning rekommenderas varmt.

5. LARMTYPER OCH LARMGRANSER

Varmgéngsdetektorn skall vara konstruerad med foljande larmtyper:
—  Hognivalarm.
—  Lagnivélarm.

— Differenslarm (hoger—vinster sida) eller annan typ av larm.
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Enligt bilaga C
—  madste larmgrinsernas virden anges i infrastrukturregistret,

—  méste motsvarande yttemperaturer for hjullagerboxarna hos den rullande materielen anges i resistret f6r rullande
materiel.

Om framtida markbaserad utrustning pa ett sdkert sitt kan identifiera tdget med hjalp av dess temperaturgrinser, skulle en
automatisk justering av larmgrinserna kunna utforas.

6.  SPECIFIKATION

Den tekniska specifikationen — inklusive EMC-krav — maste foreskrivas.

Figur a)

Mitomrade (rullande materiel) och avsokningsomrdde (varmgingsdetektor)
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BILAGA B
KLASS B

INNEHALLSFORTECKNING
— Anvindning av bilaga B
—  Del 1: Signalering

—  Del 2: Radio

—  Del 3: OVERGANGSMATRIS

ANVANDNING AV BILAGA B

[ denna bilaga behandlas tdgovervaknings-, styr- och varningssystem samt radiosystem som fanns fore inforandet av styr-
och radiosystem av klass A och som &r godkinda for anviandning inom de europeiska jarnvigsniten for hoghastighetstdg
och konventionella tdg upp till de hastighetsgrinser som ir faststillda av den respektive medlemsstat. Dessa system av
klass B utvecklades inte enligt enhetliga europeiska specifikationer och leverantorerna kan darfor ha dganderitt till
specifikationerna. Villkor for och vidmakthallande av dessa specifikationer fir inte strida mot nationella bestimmelser —
sarskilt inte nar det galler patent.

Under den overgdngsfas dd dessa system successivt ersitts av det enhetliga systemet, finns det behov av att forvalta de
tekniska specifikationerna i driftskompatibilitetssyfte. Detta dr den berdrda medlemsstatens eller dess representants
skyldighet i samarbete med respektive systems leverantor enligt bdda TSD:erna for Trafikstyrning for de transeuropeiska
jarnvigssystemen for hoghastighetstig och konventionella tg.

Det krivs inte att fordonen overensstimmer med alla specifikationer for system av klass B, utan snarare att de
overensstimmer med kraven i den medlemsstat dir de skall anvindas. Det kommer att krévas ett godkdnnande, utfardat pa
grundval av relevanta nationella godkinnandeforfaranden, for varje land dér fordonen skall anvandas.

Jarnvagsforetag som behover installera ett eller flera av dessa system pa sina tdg skall vinda sig till laimplig medlemsstat. I
bilaga C behandlas motsvarande geografiska tickning for varje system, och for varje linje krvs det ett Infrastrukturregister
som beskriver utrustningens typ och tillhorande driftatgirder. Med hjilp av Infrastrukturregistret sikerstaller
infrastrukturforvaltaren sambandet mellan den markbaserade trafikstyrningsutrustningen och de foreskrifter som faller
under hans bemyndigande.

Medlemsstaten skall forse jarnvigstoretagen med de rdd som dr nodvindiga for att uppnd en siker installation som ar
kompatibel med kraven i dessa bdda TSD:er och bilaga C.

[ installationerna av klass B skall de reservsystem som krévs enligt bilaga C ingd.

I denna bilaga tillhandahdlls grunduppgifter for system av klass B. For varje beskrivet system skall den angivna
medlemsstaten garantera att dess driftskompatibilitet bibehdlls samt tillhandahélla de uppgifter som krivs for dess
tillimpning, sirskilt de nodvindiga uppgifterna for dess godkdnnande.

Bilaga B, del 1: Signaleringssystem av klass B

INDEX

1.  ALSN
2. ASFA
3. ATB

4. ATP- VR/RHK
5. BACC

6. CAWS och ATP
7. Crocodile

8.  Ebicab

9. EVM
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10. GW ATP

11.  Indusi/PZB

12. KVB
13. LS
14. LZB

15  MEMOR II+
16. RETB

17. RSDD/SCMT

18. SELCAB
19. SHP

20. TBL

21. TPWS
22. TVM

23. ZUB 123

Endast for information, systemen anvinds inte i medlemsstaterna:

24, ZUB 121

ALSN

Automatisk loksignalering vid kontinuerlig drift

Asromatnyeckast JTokoMotneHas CurHammsaumst HenpepbiBHOTO nieficTBust (ryskt originalnamn),

Beskrivning:

ALSN dr ett system for signalering i forarhytten och utrustning for automatiskt tdgstopp. Det finns installerat pa alla
huvudlinjer hos de litauiska jarnvdgarna och angriansande linder: Litauen och Estland. (Endast for information: Det finns
installerat dven pa jarnvigarna i Ryska federationen och Vitryssland).

Systemet bestdr av kodade spérledningar (TC) och fordonsbaserad utrustning.

Spérledningarna ar ganska konventionellt utformade med mottagare baserade pa reldteknik.

Oppna linjer 4r utrustade med ndgot av foljande:

—  Kodade sparledningar med vixelstrom (AC) med frekvensen 50 (1), 75 eller 25 Hz. eller

—  Kontinuerliga sparledningar som sikerstéller att kodsdndning aktiveras mot ett tdg som narmar sig beroende pé tagets
riktning:

—  Sparledningar med en frekvens pd 50, 75 eller 25 Hz vixelstrom for kontinuerligt lage och med en frekvens pa
50, 75 eller 25 Hz for kodningslaget, eller

—  DC-sparledningar.
Stationerna dr utrustade med foljande:

—  Kontinuerliga sparledningar som sikerstéller att kodsdndning aktiveras mot ett tdg som narmar sig beroende pé tagets
riktning:

—  Sparledningar med en tonfrekvens pd 50, 75 eller 25 Hz eller ljudfrekvens for vixelstrom for kontinuerligt lige
och med en frekvens pa 50, 75 eller 25 Hz for kodningsldget, eller

—  DC-sparledningar.

(") 1Estland anvinds endast 50 Hz.
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Den fordonsbaserade utrustningen bestdr av en elektronisk forstarkare, en reldbaserad avkodare, en elektropneumatisk ventil
for att sl av/pd bromssystemet, en ljussignal som representerar signalbilder hos yttre signaler, och ett handtag for kvittens
for att bekrifta information som mottagits av tdgforaren.

Systemet ar sikerhetsrelaterat, ¢j felsikert, eftersom det 4r ett komplement till yttre signaler, men tillrackligt sakert for att
overvaka tagforaren.

Datadverforingen mellan kodade sparledningar och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.

Systemet 4r avsett att anviandas med en tdgrorelsehastighet pa upp till 160 km/h.

Huvudegenskaper:
—  Dataéverforing till tagen:
—  Birfrekvens 50, 25 eller 75 Hz.
—  Numerisk kod.
—  Minimal kodningsstrém i rilerna for ALSN-drift dr 1,2 A.
— 4 fordonsbaserade signalbilder (3 koder och franvaro av kod).
—  Information tillginglig ombord (utanfor ALSN): verklig hastighet, lingd pa tillryggalagd fardvig.
—  Visas for tagforaren:
—  Signalbild pa fordonsbaserad signal, motsvarande mottagningskod.
—  Ljudsignal i hiindelse av koddndring till mer restriktiv kod.
—  Overvakning:
—  Tagforaren bekriftar en mer restriktiv kod inom 15 sekunder.
—  Kontinuerlig hastighetsovervakning efter passering av den yttre signalen STOP.
—  Bekriftelse av franvaro av kod var 40:e till var 90:e sekund.
—  Reaktion:
Nodbromsen aktiveras i hindelse av att
—  yttre signal med signalbilden stopp passeras,
—  den aktuella hastighetsbegransningen som medges for faktisk signalbild verskrids,
—  varning (ljudsignal) inte bekriftas av tagforare.

Ansvariga medlemsstater: Lettland, Estland, Litauen

ASFA

Beskrivning:

ASFA ir ett hyttsignal- och ATP-system som installerats pa de flesta RENFE-linjer (1 668 mm), pd FEVE-linjer med metriska
métt och pd den nya NAFA-linjen med europeisk sparvidd.

ASFA finns pa alla linjer som overvégs for driftskompatibilitet.

Kommunikation mellan spér och fordon baseras pd magnetiskt kopplade resonanskretsar pé sddant sitt att nio olika data
kan overforas. En markbaserad resonanskrets r instdlld pd en frekvens som motsvarar signalbilden. Den magnetiskt
kopplade fordonsbaserade PLL ér 1ast pd den markbaserade frekvensen. Systemet ar sikerhetsrelaterat, ¢j felsikert, men
tillrackligt sikert for att overvaka tdgforaren. Det pdminner tdgforaren om signalbilder och tvingar honom att bekrifta
restriktioner.

De markbaserade och fordonsbaserade enheterna ir traditionellt utformade.
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Huvudegenskaper:
— 9 frekvenser
Intervall: 55 kHz till 115 kHz.
— 3 olika tagkategorier kan viljas ombord pé tiget.
—  Overvakning:
—  Bekriftelse av tdgforaren inom 3 sekunder da begrinsande signalbild visas.
—  Kontinuerlig hastighetsovervakning (160 km/h eller 180 km/h) efter passage av hastighetsbegransande signal.

—  Hastighetskontroll (60 km/h, 50 km/h eller 35 km/h beroende pa typ av tdg) efter passage av en transponder
300 m efter signal.

—  Tégutlosning vid signal vid fara.
—  Linjehastighet.
—  Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om overvakning kranks. Nodbromsen kan lossas nér tiget star stilla.

Ansvarig medlemsstat: Spanien

ATB

ATB foreligger i tva grundldggande versioner: ATB First Generation och ATB New Generation:

Beskrivning av ATB First Generation:
ATB First Generation finns installerad pd huvuddelen av NS-linjerna.

Systemet bestdr av kodade sparledningar av ganska konventionell konstruktion och en fordonsbaserad utrustning som ar
datoriserad (ACEQ) eller konventionellt elektronisk (GRS).

Dataoverforingen mellan kodade sparledningar och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.

Huvudegenskaper:
—  Datadverforing till tigen:
—  Birfrekvens 75 Hz.
—  AM-modulerade hastighetskoder.
— 6 hastighetskoder (40, 60, 80, 130, 140) km/h.
— 1 utgangskod.
— Inga fordonsbaserade tdgegenskaper (hastighetskod fran signal utmed spéret)
—  Visas for tagforaren:
—  Hastighet motsvarande hastighetskoden.
—  Gonggong och koden dndras.

—  Ringklocka om systemet kriver bromsning.
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—  Overvakning:
—  Hastighet (kontinuerligt).
—  Reaktion: Nodbromsen aktiveras vid for hog hastighet om tdgforaren inte reagerar pd en akustisk varningssignal.

Ansvarig medlemsstat: Nederldnderna

Beskrivning av ATB New Generation:
ATC-system som delvis dr installerade pd NS-linjer.

Systemet bestdr av markbaserade baliser och fordonsbaserad utrustning. En héjningsfunktion baserad pé kabelslingor finns
dven tillginglig.

Datadverforingen sker mellan den aktiva balisen och en fordonsbaserad antenn. Systemet dr riktningskansligt, baliserna dr
monterade mellan rilerna pa ett litet avstdnd fran mitten.

Den fordonsbaserade utrustningen ATBNG ir helt driftskompatibel med den markbaserade utrustningen fér ATB first
generation.

Huvudegenskaper:
—  Datagverforing till tagen:
— 100 kHz +10 kHz (FSK).
— 25kbs.
— 119 anvindbara bitar per meddelande.
—  Tégegenskaper som inmatas av tigforaren:
—  Taglingd.
—  Hogsta taghastighet.
—  Tagbromsningsegenskaper.
—  Visas for tdgforaren:
—  Hogsta tilldtna linjehastighet.
—  Malhastighet.
—  Malavstand.
—  Bromskurva.
—  Overvakning:
—  Linjehastighet.
—  Hastighetsbegransningar.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Reaktion:
—  Optisk forvarning.
—  Ljudvarning.
Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen kranks eller om tdgforaren inte reagerar pd en akustisk varningssignal.

Ansvarig medlemsstat: Nederldnderna
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ATP-VR/RHK

Automatisk tigévervakning (ATP), Junakulunvalvonta (JKV)Vanligen kallad ”Junakulunvalvonta (JKV)” (Finska
som betyder Automatisk tigévervakning (ATP)).

Beskrivning:

ATP-VR/RHK-system i Finland ar ett felsikert standard-ATP-system, som baseras antingen pa teknik med Ebicab 900 med
JGA-baliser eller pa ATSS-teknik med mini-transponder-baliser. Systemet bestdr av markbaserade baliser och
signalomkodare eller datorer samt fordonsbaserad datoriserad utrustning.

Dataoverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 per balispunkt) och en fordonsbaserad antenn, som ar
placerad under fordonet och som ocksa forsorjer balisen med energi nar taget passerar. Kopplingen mellan balisen och taget
ar induktiv.

Huvudegenskaper:
—  Magnetiserande baliser:
— 27,115 MHz.
—  Amplitudmodulering av klockpulser.
—  Pulsfrekvens 50 kHz.
—  Datadverforing till tdgen:
— 4,5 MHz.
— 50 kbjs.
— 180 anvindbara bitar av totalt 256.
—  Linkning:
—  Alla permanenta baliser ar linkade.
—  Tillfalliga baliser kanske inte ar linkade.
—  Tégegenskaper som inmatas av tagforaren:
—  Hogsta tdghastighet.
—  Tagbromsningsegenskaper.
—  Téglangd.
—  Tégvikt.
—  Mojlighet att anvinda hogre hastigheter i kurvor.
—  Tégspecifika egenskaper (t.ex. retardering p.g.a. tung axellast).
—  Friktionsforhallanden.
—  Visas for tagforaren:
— P4 hastighetsmataren:
—  Tilldten hastighet.
—  Malhastighet.
— I det numeriska teckenfonstret:

—  Avstand till malpunkten.
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— I alfanumeriskt teckenfonster med ljudvarning:
—  Overhastighet — larm.
—  Bromsa — larm.
—  Bromsa mer — larm.
—  ATP-bromsning.
—  Bromsutlosning tillaten.
—  Stoppsignal passeras.
—  Nista signal "fara forvintas” och overvakning av hastigheten till signalen.
—  Malpunkt bortom 2-3 block.
—  Vixel som malpunkt.
—  Hastighetsbegransning som malpunkt.
—  Reserverat spar.
—  Fel pa sparnra eller fordonsbaserad utrustning.

—  Kan kontrolleras fran systemet: t.ex. retardering, bromsrorstryck, hastighet, information som mottagits
frin de senaste baliserna

Overvakning:

Allmiént: All information om signaler, omkopplare och hastighetsbegransningar overfors till ett avstdnd pa 2 400 eller
3 600 m (beror pd hogsta tillatna linjehastighet) frin mélpunkten. Systemet berdknar bromskurvor till varje malpunkt
och visar den mest restriktiva informationen for tagforaren:

—  Hogsta tilldtna linjehastighet eller hogsta taghastighet.

—  Fara forvintas” bortom 2-3 block.

—  Overvakning av hastighet vid stoppsignal.

—  Hastighetsbegrinsning.

—  Hastighetsbegransning i kurvor for traditionella tdg och tdg med lutande korg.
—  Tagspecifika begransningar.

—  Hastighetsbegriansningar i omkopplare.

—  Hastighet efter omkopplare.

—  Godkind passering av stoppsignal, 50 km/h overvakas till ndsta huvudsignal.
—  Hastighet efter balisfel.

Ovriga funktioner:

—  Vaxling.

—  Frirullningsskydd.

—  Glidkompensering.

Reaktion:

—  Overvakning av hastighetsgrins: ljudvarning vid en ¢verhastighet pd 3 km/h (hogre hastigheter: vid en
overhastighet pd 5 km/h), bromsning om >5 km/h efter varning.
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—  Overvakning av mélpunkt: Systemet beriknar bromskurvor vars funktioner dr ljudsignal for att bromsa,
kontinuerlig ljudsignal for att bromsa mer och fardbromsning av systemet. Tagforaren kan lossa firdbromsen
ndr hastigheten ligger inom granserna. Systemet bromsar tillrackligt oberoende av tigforarens dtgarder.

— Nodbromsen har anbringats av systemet om tilliten hastighet overskrids med 15 km/h, genom att
nodbromskurvan passeras eller fardbromsen ar ur funktion. Nodbromsen kan lossas ndr tdget stannat

Ansvarig medlemsstat: Finland

BACC

Beskrivning:

BACC finns installerad pa alla linjer med en hastighet hogre an 200 km/h i FS linjendt och pd andra linjer, vilka utgér
huvuddelen av de linjer som beaktas for driftskompatibilitet.

Systemet bestar av konventionellt kodade sparledningar vilka arbetar vid tvd barfrekvenser for att hantera tdg av tvé klasser.
Den fordonsbaserade utrustningen 4r datoriserad.

Datadverforingen mellan kodade sparledningar och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.

Huvudegenskaper:
—  Dataoverforing till tdgen:
—  Birfrekvens 50 Hz.
—  AM-modulerade hastighetskoder.
— 5 hastighetskoder.
—  Birfrekvens 178 Hz.
—  AM-modulerade hastighetskoder.
—  ytterligare 4 hastighetskoder.
—  Tvd mojliga fordonsbaserade tigkategorier (hastighetskod fran signal utmed spéret)
—  Visas for tagforaren:
—  Hastighet motsvarande hastighetskoden.
—  Signalbild (1 av 10).
—  Overvakning:
—  Hastighet (kontinuerligt).
—  Stoppunkt.
—  Reaktion: Nodbromsning vid for hog hastighet.

Ansvarig medlemsstat: Italien

CAWS OCH ATP (INSTALLERAD PA IARNROD EIREANN)

Systemet bestdr av kodade sparledningar och fordonsbaserad utrustning. Overforing av kod sker via utrustning
som dr monterad pd tigets framinde ovanfor varje ril

Kodade sparledningar &r installerade pa alla hogtrafikerade forortslinjer i Dublin och pé Intercity-linjer till Cork, Limerick,
Athlone och énda till gransen mot Forenade kungariket mot Belfast.
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Den dieseldrivna fordonsparken ér utrustad med kontinuerliga automatiska varningssystem. Tdg fran Forenade kungariket
som trafikerar republiken Irland dagligen 4r inbegripna. Detta Oversitter den mottagna kodade signalen till en
signalfargsangivelse som visas for tagforaren.

Den eldrivna fordonsparken ar utrustad med automatiska system for tdgovervakning. Detta Gversitter den mottagna kodade
signalen till en storsta tillitna hastighet som visas for tagforaren.

Den elektriska fordonsparken trafikerar endast Dublins elektrifierade forortsomrade.

Huvudegenskaper: (Dublins elektrifierade forortsomride)
—  Brfrekvens 83 1/3 Hz.

—  Pulsade fyrkantsvigskoder 50, 75, 120, 180, 270 och 420 CPM. Oversatt av ATP som 29 kmj/h, 30 km/h, 50 km/h,
50 km/h, 75 km/h, 100 km/h. Oversatt av CAWS som gult, gront, gult, gront, dubbelt gult, gront.

—  Aven tilldtna hastigheter dr baserade p den signalbild som visas. Hastighetsbegransningen minskas stegvis till noll nir
tdget ndrmar sig en rod signal.

Huvudegenskaper: (Utanfor Dublins elektrifierade fGrortsomride)
—  Brfrekvens 50 Hz.

— 3 pulsade fyrkantsvdgskoder 50, 120 och 180 CPM. Oversatt av CAWS som gult, dubbelt gult, gront.

Automatisk tagovervakning.
—  Visas for tigforaren:
—  Aktuell tillaten hastighet, kontinuerligt uppdaterad for att aterspegla dndringar i signalbilder framat.
—  Kontinuerlig ljudton for angivet hastighetsoverskridande.
—  Tillfdllig ton for att ange okning av tilliten hastighet.
— Intermittent ton for att ange att funktionen "Running Release” ar vald.
—  Provningsfunktion vid stillastdende.
—  Egenskaper som inmatas av tigforaren:
—  "Running Release” for att tilldta rorelse pd vixelspar och fram till roda signaler.
—  Overvakning:
—  Kontinuerlig hastighetsovervakning.
—  Reaktion:

— Om den tillitna hastighet 6verskrids eller en kod for lagre hastighet tas emot, sker en bromsning med
fardbromsen tills den tillatna hastigheten 4r nadd och tagforaren har kvitterat hastighetsoverskridandet genom
att dra traktionsspaken till frigdng eller bromsning. Om detta inte utfors fortsitter bromsningen.

Kontinuerligt automatiskt varningssystem.
—  Visas for tagforaren:

—  Signalbild pa den spdrndra signal som passerades senast till ung. 350 m fran nésta signal, da signalbilden for
nésta signal visas. kontinuerligt uppdaterad for att aterspegla dndringar i signalbilder framat.

—  Kontinuerligt hérbar ton for att ange att mer restriktiv signalbildsangivelse dr mottagen tills den blir bekriftad.

—  Tillfalligt horbar "drill” for att ange att mindre restriktiv signalbild mottagits.
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—  Provningsfunktion vid stillastdende.

—  Sparledningens grundfrekvens vald.
—  Egenskaper som inmatas av tagforaren:

—  Birfrekvens.

—  Koppla ur visning av rod signalbild utanfér omrade med kodade sparledningar.
—  Overvakning:

—  Bekriftelse av dndring till mer restriktiv signalbild. Nar bekraftelse getts, sker ingen Gvervakning av taget tills
nista dndring till mer restriktiv signalbild har skett.

—  Reaktion:

—  Tégforaren mdste bekrdfta en dndring till en mer restriktiv signalbild inom sju sekunder, annars kan
nodbromsen aktiveras under en minut. Detta kan inte dterstdllas forrdn tiden har gétt ut. Taget bor ha stannat
inom en minut.

Ansvarig medlemsstat: Republiken Irland.

Crocodile

Beskrivning:

Crocodile finns installerad pa alla huvudlinjer hos RFF, SNCB och CFL. Crocodile finns pa alla linjer som beaktas for
driftskompatibilitet.

Systemet baseras pa en jirnstdng i sparet som dr i fysisk kontakt med en pa fordonet placerad borste. Stingen har en
spanning pd +/-20 V frén ett batteri, beroende pé signalbilden. Systemet ger en indikation till tdgféraren som maste bekrifta
varningen. Om den inte bekriftas utloses en automatisk bromsatgird. Crocodile 6vervakar varken hastighet eller kord
stracka. Det fungerar endast som ett vaksamhetssystem.

De markbaserade och fordonsbaserade enheterna ar traditionellt utformade.

Huvudegenskaper:
—  Likstromsdriven sting (+/-20 V).
—  Inga fordonsbaserade tagegenskaper.
—  Overvakning:
Tagforarbekriftelse.
—  Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om varningen inte bekriftas. Nodbromsen kan lossas nér tiget stannat.

Ansvariga medlemsstater: Belgien, Frankrike, Luxemburg

Ebicab

Ebicab foreligger i tva versioner: Ebicab 700 och Ebicab 900.

Beskrivning av Ebicab 700:

Felsikert standard-ATP-system i Sverige, Norge, Portugal och Bulgarien. Identisk programvara i Sverige och Norge mojliggor
gransoverskridande av tdg utan att byta tagforare eller lok trots olika signalsystem och regler. Annan programvara i Portugal
och Bulgarien.
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Systemet bestdr av markbaserade baliser och signalomkodare eller seriell kommunikation med elektroniskt signalstallverk
samt fordonsbaserad datoriserad utrustning.

Datadverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 5 per signal) och en fordonsbaserad antenn, som ar
placerad under fordonet och som ocksa forsorjer balisen med energi nér taget passerar. Kopplingen mellan balisen och taget
ar induktiv.

Huvudegenskaper:
—  Magnetiserande baliser:
— 27,115 MHz.
—  Amplitudmodulering av klockpulser.
—  Pulsfrekvens 50 kHz.
—  Datadverforing till tagen:
— 4,5 MHz.
— 50 kbls.
— 12 anvindbara bitar av totalt 32 bitar.
—  Lankning:
—  Signalerna ir linkade.

—  Skyltar, t.ex. varnings- och hastighetsskyltar, 4r inte nodvindigtvis lankade, 50 % olinkade baliser ar godkant for
felsdkerhet.

—  Tagegenskaper som kan inmatas av tagforaren:
—  Hogsta taghastighet.
—  Taglingd.
—  Tégbromsningsegenskaper.

—  Specifika tigegenskaper for att antingen tillita hastighetsoverskridande eller framtvinga lagfartframférande pa
vissa sparavsnitt.

—  Friktionsforhéllanden.

—  Visas for tagforaren:
—  Hogsta tilldtna linjehastighet.
—  Malhastighet.

—  Forsignalinformation om bortflyttade mélpunkter for genomsignalering eller trappsignalering, 5 blockstrackor
kan overvakas.

—  Hastighetsbegriansningar efter nésta signal.

—  Tid till bromsning, 3 varningar.

—  Fel pa sparndra eller fordonsbaserad utrustning.
—  Virde for sista inbromsning.

—  Bromsledningstryck och aktuell hastighet.

—  Information i senast passerad balis.

—  Hjélpinformation.
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—  Overvakning:

Linjehastighet, beroende pa spérets kapacitet for hastighetsoverskridande och fordonets prestanda eller
framtvingande av lagfartsegenskaper for specifika tg.

Flera mal inklusive signalinformation utan optiska signaler.

Permanenta, tillfilliga och n6dhastighetsbegrinsningar kan inféras med olinkade baliser.
Stoppunkt.

Dynamisk bromsprofil.

Status for nivapasserings- och lutningsdetektorer.

Vixling.

Frirullningsskydd.

Glidkompensering.

Godkind passering av stoppsignal, 40 km/h overvakas till ndsta huvudsignal.

—  Reaktion: Ljudvarning vid hastighetsoverskridande med >5 km/h, fardbromsning om dito med >10 km/h. Bromsen
kan frigoras av tdgforaren nér hastigheten ligger inom grénserna. Ebicab bromsar tillrickligt oberoende av tagforarens
atgarder. Nodbromsen anvinds endast vid verkligt nodlége, tex. ndr firdbromsen inte ér tillrdcklig. Lossning av
nodbromsen kan ske nar tdget stér stilla.

—  Inforda tillval:

Radioblockeringssystem med funktionalitet av typ "ETCS niva 3.

Kommunikation frdn tag till spar.

Ansvariga medlemsstater: Portugal, Sverige

Beskrivning av Ebicab 900:

Systemet bestdr av markbaserade baliser och signalomkodare eller seriell kommunikation med elektroniskt signalstallverk
samt fordonsbaserad datoriserad utrustning.

Datadverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 4 per signal) och en fordonsbaserad antenn, som dr
placerad under fordonet och som ocksa forsorjer balisen med energi nir tiget passerar. Kopplingen mellan balisen och taget

ar induktiv.

Huvudegenskaper:

—  Magnetiserande baliser:

27 MHz.
Amplitudmodulering av klockpulser.

Pulsfrekvens 50 kHz.

—  Dataoverforing till tdgen:

4,5 MHz.
50 kbs.

255 bitar.

—  Lankning:

Signalerna 4r linkade.

Skyltar, t.ex. varnings- och hastighetsskyltar, 4r inte nddvindigtvis linkade, 50 % oldnkade baliser dr godkant for
felsakerhet.
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—  Tégegenskaper som kan inmatas av tdgforaren:
—  Tégidentifiering.
—  Hogsta taghastighet.
—  Téglingd.
—  Tagbromsningsegenskaper.
—  Tégets hastighetstyp (endast om tighastigheten ligger i intervallet 140-300 km/h).
—  Trycksdttning av tag.
—  Visas for tigforaren:
—  Hastighetsgrans.
—  Mailhastighet.
—  Hastighetsoverskridande.
—  Effektivitet.
—  ASFA-larm
—  Aterstillning av bromsar.
—  Framforande forbi tillatet.
— SLUT.
—  Ljudvarning.
—  Bromsforvarning.
—  Rod indikator.
—  Alfanumeriskt teckenfonster.
—  Overvakning:

—  Linjehastighet, beroende pa spérets kapacitet for hastighetsoverskridande och fordonets prestanda eller
framtvingande av lagfartsegenskaper for specifika tag.

—  FHera mal inklusive signalinformation utan optiska signaler.
—  Permanenta, tillfilliga och nodhastighetsbegransningar kan inforas med oldnkade baliser.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Status for nivapasserings- och lutningsdetektorer.
—  Vixling.
—  Frirullningsskydd.
—  Glidkompensering.
—  Godkind passering av stoppsignal, 40 km/h overvakas till ndsta huvudsignal.
—  Reaktion:

Ljudvarning vid hastighetsoverskridande med >3 km/h, firdbromsning om dito med >5 km/h. Bromsen kan frigoras
av tagforaren ndr hastigheten ligger inom granserna. Ebicab bromsar tillrackligt oberoende av tgforarens dtgarder.

Ansvarig medlemsstat: Spanien
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EVM

Beskrivning:

EVW finns installerat pi den ungerska statsjarnvigens (MAV) alla huvudlinjer. Dessa linjer beaktas for driftskompatibilitet.
Huvuddelen av loken ér utrustade.

Den markbaserade delen av systemet bestar av kodade sparledningar vilka arbetar pa en enda birfrekvens for overforing av
information. Barfrekvensen r kodad genom 100 % amplitudmodulering med en elektronisk kodomvandlare.

Dataoverforingen mellan kodade sparledningar och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor ralerna.

Huvudegenskaper:
—  Dataéverforing fran spér till tdg:
—  Birfrekvens 75 Hz.
—  Amplitudmodulerade koder (100 %).
— 7 koder (6 hastighetskoder).
—  Visas for tagforaren:
—  Hyttsignal.
—  Signalbilder: Stopp, tilldten hastighet vid nasta signal (15, 40, 80, 120, MAX), ingen overforing/fel, vaxlingslage.
—  Overvakning:
—  Hastighetsgréns.
—  Vaksambhetskontroll var 1 550:¢ m i hdndelse av att Vel <Vinal-
—  Vaksamhetskontroll var 200:e m i hidndelse av att Vel >Vimnal-
—  Stoppsignal.
—  Hastighetsbegrinsning vid vixlingslage.
—  Reaktion:
Nodbromsen utloses
—  om tagforarens reaktion uteblir,
—  om hastighetsgrinsen fortfarande overskrids efter vaksamhetssignal, eller
—  dd en stoppsignal passerats med en hastighet hogre 4n 15 km/h,

— i vaxlingsldge omedelbart efter 6verskridande av 40 km/h (bromsen aktiveras i detta fall utan att &tf6ljas av
akustisk signal).

—  Tilliggsfunktioner:
—  Frirullningsskydd.
—  Komfortfunktion (indikering av att signalbilden har 4ndrats nir tdget star stilla).

Ansvarig medlemsstat: Ungern
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SYSTEMET GW ATP

Beskrivning:

GW ATP dr ett system for automatisk tdgovervakning (ATP) som anvinds i Forenade kungariket pé linjerna Great Western
(GW) mellan London (Paddington), Bristol Temple Meads, Bristol Parkway och Newbury. Systemet baseras pd maskinvara
som liknar den i TBL-systemet som anvinds i Belgien, dven om det finns nagra skillnader bade tekniskt och praktiskt.

Systemet har endast betydelse for tdg som framfors i hastigheter 6ver 160 kmfh.
Systemet tillhandahéller foljande centrala funktioner:
—  Fullstdndig automatisk tdgovervakning dar tdget dr utrustat och framfors pa utrustad infrastruktur.

—  Overvakning av storsta tillitna hastighet och frirullningsskydd dar taget ar utrustat och framfors pa icke utrustad
infrastruktur.

Data 6verfors frin mark av baliser som ar placerade intill signaler. Forhojningsslingor sitts in ddr sd dr behovs for att
forbattra funktionsdugligheten.

Huvudegenskaper:
—  Dataéverforing till tdgen

— 100 kHz * 10 kHz (FSK).

— 25 kbfs.

— 99 anvindbara bitar per meddelande.
—  Tégegenskaper som inmatas av tagforaren:

—  Tagegenskaper som t.ex. grundliggande bromsférméga eller storsta tillitna hastighet 4r fast kodade i tagets
maskinvara. Variationer i tdigsammansittning och bromstillginglighet kan stillas in av tdgforaren vid starten.

—  Tégforargranssnitt
Visuella angivelser:
—  Hogsta sikra hastighet.
—  Malhastighet.
—  Forvantat tillstind hos nastkommande signal.
—  Ndrvaro av hastighetsbegransningar i nodlage.
—  Felangivelser.
—  Frirullning.
—  Aktivering av ingripande.
—  Vixlingslage.
—  Aktiverad funktion for passage av signal i stopp.
—  Signal som passeras vid fara.
—  Tilldggssignal som passeras (tillaten rérelse pa en belagd linje).
Horbara angivelser:
—  Kort tonsignal som pékallar uppmérksamhet ndrhelst visad information dndras.

—  Kontinuerlig varningston nir den sikra hastigheten 6verskrids, hastighetsnedsittning i nodlage har intraffat, nir
en signal passeras vid fara, frirullning uppticks eller systemfel uppticks.
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Tagforarens styranordningar:
—  Pa-knapp/-indikator.
—  Bekriftelseknapp for att dterta kontrollen efter ett systemingripande.
—  Aktiveringsknapp for vixlingslage.
—  Knapp "Passage av signal i stopp”, for att passera en signal i stopp efter att ha erhallit tillstand.
—  Isolationskontroller.
—  Tillsyn
Systemet Overvakar tagrorelserna med hjilp av foljande parametrar:
—  Storsta tilldtna hastighet (linjehastighet och fasta hastighetsbegransningar).
—  Tillfalliga hastighetsbegransningar.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Rorelseriktning (inbegripet frirullningsovervakning).
Systemet paborjar en fullstindig fardbromsning om

— den angivna sikra storsta tillitna hastigheten overskrids med en given marginal och tdgforaren inte besvarar
ljudvarningen,

— en hastighetsbegrinsning for nodlage intraffar,
— ett terstéllbart systemfel intriffar, t.ex. data kan inte tas emot frdn en markbaserad balis nir s& forvintas.
Systemet paborjar en fullstindig fairdbromsning om

—  Téget passerar en signal vid fara (tdget stannas och tdgforaren kan sedan fortsitta med partiell dvervakning, men
begrinsas till 20 miles/h i 3 minuter eller tills nista balis passerats),

—  Frirullning intréffar (dvs. en rorelse pd mer dn 10 m eller vid mer 4n 5 miles/h i en riktning som inte motsvarar
huvudreglagets lage),

—  Ett icke aterstallbart systemfel intriffar.

Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket

INDUSI/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung, induktiv tigsikring/intermittent tigpdverkan)

Beskrivning:
ATP-system som finns installerat pa linjer i Osterrike och Tyskland som kan komma ifrdga for driftskompatibilitet.

Magnetiskt kopplade mark- och fordonsbaserade resonanskretsar 6verfor 1 av 3 informationer till tiget. Systemet anses ej
felsakert, men tillrackligt sdkert for att overvaka tdgforaren. Det fungerar helt i bakgrunden, vilket innebir att det inte ger
tagforaren ndgra indikationer om signalbilder, det anger endast att tdget dr dvervakat.
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Huvudegenskaper:
— 3 frekvenser:
— 500 Hz.
— 1000 Hz.
— 2000 Hz.
—  Tégegenskaper som kan inmatas av tagforaren:
Bromsegenskaper (bromstal i procent och bromsreglering for 3 6vervakningskategorier).
—  Overvakning:
—  Maskinvaruversion (giller ¢j Tyskland)
— 500 Hz: Direkt hastighetsovervakning.
— 1000 Hz: Bekriftelse av begrinsande signalbild, hastighetsévervakningen beror pa tagtyp.
— 2000 Hz: Direkt stopp.
—  Mikroprocessorversion
— 500 Hz: Direkt hastighetsovervakning och péfoljande dvervakning av bromskurva.

— 1000 Hz: Bekriftelse av begrinsande signalbild, hastighetsovervakningen beror pd program med olika
bromskurvor, dvervakning med hjilp av tids- och hastighetsvirden for en begrinsad distans, bromskurvor
(6ver tid och distans) utloses av 1 000 Hz, ytterligare distansoverskridande utloses av 500 Hz.

— 2000 Hz: Direkt stopp.
—  Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om 6vervakningen krinks. Nodbromsen kan lossas under sirskilda omstindigheter.

Ansvariga medlemsstater: Osterrike, Tyskland

KVB

Beskrivning:

Standard-ATP-system i Frankrike pd RFF:s linjendt. Alla elektrifierade konventionella jirnvégslinjer ar utrustade for
hastighetsovervakning, skydd vid farliga punkter och tillfilliga hastighetsbegransningar. Genomfort till 99 % pa
konventionella jarnvigslinjer. Delvis installerat pa hoghastighetslinjer for punktoverféringar och for overvakning av
tillfalliga begransningar nir hastighetsnivderna inte stods av TVM-koder.

Systemet bestar av markbaserade baliser inklusive signalomkodare och datoriserad fordonsbaserad utrustning. Systemet ar
ett overlagrat system till konventionell utrustning for signalering.

Datadverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 9 per signal) och en fordonsbaserad antenn, som ar
placerad under fordonet och som ocksa forsorjer balisen med energi nér taget passerar. Kopplingen mellan balisen och taget
dr induktiv. Dataoverforingen anvinds dven for punktinformation som ej hor till ATP (t.ex. dorrar, radiokanaler).

Vidare kan KVB kompletteras med kontinuerlig 6verforing, for att medge hojningsfunktion (som t.ex. Euroslinga): Den
radioburna hojningen genomfors med kontinuerlig dverforing. Detta sker genom skiftfrekvensmodulering (FSK) med tvé
grundfrekvenser for sparledningar Fp vid 20 kHz och 25 kHz (en for varje spér). Data som skall 6verforas ar av bindr typ, i
grupper pa 80 bitar (64 4r anvandbara). Ett hojningsmeddelande behover tre element pa 80 bitar, som overfors successivt.
Detta ér ett s4 kallat langt” meddelande. Overf6ring av en bit satt till "1” gérs genom utsindning av frekvensen Fp + 692 Hz,
overforing av en bit satt till "0” gors genom utsindning av frekvensen Fp — 750 Hz.
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Egenskaper:
—  Magnetiserande baliser:
— 27,115 MHz.
—  Amplitudmodulering av klockpulser.
—  Pulsfrekvens 50 kHz.
—  Dataoverforing till tagen:
— 4,5 MHz.
— 50 kb/s.
— 12 anvindbara bitar (totalt 4x8 bitar) av analog typ.
— 172 anvéndbara bitar (totalt 256 bitar) av digital typ.
—  Med undantag for fast sammansatta tdg skall tdgegenskaper inmatas av tigforaren:
—  Tégkategori.
—  Hogsta tdghastighet.
—  Téglangd.
—  Téagbromsningsegenskaper.
—  Visas for tagforaren:
—  Hastighetsovervakningens tillstand.
—  Lossningshastighet.

I den senaste versionen av KVB, ges endast angivelser for annalkande signal for fara med kort skyddsavstand (000), "b” och
”p” for forannonseringen. Hastigheterna anges inte pd ndgot sitt.

—  Overvakning:
—  Linjehastighet, inbegripet permanenta och tillflliga hastighetsbegransningar.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.

—  Hastighetsbegrinsningar. KVB styr vixlingen och dvergdngarna till ndgra andra system (TVM), ingriper i vixling
av radiokanaler, oppning av effektbrytaren, sinkning av stromavtagarna, sidoval for dorroppning, val av
steghojd, kommando for lufttithet genom tunnlar eller genom omraden med kemiska risker. Vidare kan KVB
kompletteras med kontinuerlig 6verforing, for att mojliggora hojningsfunktioner (som t.ex. Euroslinga):

—  Reaktion:

Varning till tigforaren. Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakning kranks. Lossning av nédbromsen kan endast ske
ndr taget ar stillastdende.

Ansvarig medlemsstat: Frankrike

LS

Beskrivning:

LS finns installerat pd de tjeckiska (CD) och slovakiska (ZSR) jirnvigsnitens alla huvudlinjer och pa andra linjer for
hastigheter 6ver 100 kmj/h. Dessa linjer beaktas for driftskompatibilitet.
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Den markbaserade delen av systemet bestar av kodade sparledningar vilka arbetar pa en birfrekvens. Birfrekvensen dr kodad
genom 100 % amplitudmodulering. Nistan alla lok 4r utrustade med den fordonsbaserade utrustningen. Den
fordonsbaserade delen av systemet har anpassats och ddrfor ar utrustningen delvis datoriserad.

Datadverforingen mellan kodade sparledningar och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.

Huvudegenskaper:
—  Datagverforing till tagen:
—  Birfrekvens 75 Hz.
—  AM-modulerade koder.
— 4 hastighetskoder (inklusive stopp).
—  Visas for tagforaren:
—  Hyttsignal.
—  Signalbilder: Stopp, begransad hastighet, varning (hastighetsgrans 100 kmj/h), full fart.
—  Overvakning:
—  Hastighetsgrans/kan forbigds med vaksamhetskontrollen.
— Ingen G6vervakning av avstdnd.
—  Reaktion:
Nodbroms om utebliven reaktion av tigforare om hastighetsgransen uppnatts.

Ansvariga medlemsstater: Tjeckien, Slovakien

LZB
(Linienformige Zugbeeinflussung, kontinuerlig tigpaverkan)

Beskrivning:

ATC-system som finns installerat pa alla linjer i Tyskland som ér tillitna for mer &n 160 kmjh, vilket &r merparten av de
linjer som beaktas for driftskompatibilitet. LZB finns dven installerat pa linjer i Osterrike och Spanien.

Systemet bestdr av en markbaserad del, som ar uppbyggd av foljande komponenter:
—  Anpassning till signalstillverkssystem och respektive datadverforing.

—  Databehandling och MMI i LZB-centra.

—  Dataéverforing till och fran LZB-centra.

—  Dataéverforingssystem till och fran tigen.

Den fordonsbaserade utrustningen har normalt en integrerad Indusi-funktion.

Dataoverforingen mellan mark- och fordonsbaserade utrustningar sker via markbaserade induktiva kabelslingor och
fordonsbaserad ferritantenn.

Huvudegenskaper:

—  Dataéverforing till tagen:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK).
— 1200 bitarfs.

— 83,5 steg per meddelande.
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Datadverforing frén tagen:

— 56 kHz + 0,2 kHz (FSK).

— 600 bitars.

— 41 steg per meddelande.

Tagegenskaper som kan inmatas av tigforaren:

—  Téglingd.

—  Hogsta tdghastighet.

—  Tégbromsningsegenskaper (bromstal i procent och bromsreglering).
Visas for tigforaren:

—  Giltigt driftldge, status for dataoverforing.

—  Hogsta tillitna hastighet/aktuell hastighet pa en hastighetsmitare med tvé visare.

—  Malhastighet.
—  Avstand till mélpunkten.
—  Hjalpindikering.

Overvakning:

—  Linjehastighet (storsta tillitna hastighet, tillfilliga och permanenta hastighetsbegransningar).

—  Hogsta taghastighet.

—  Stoppunkt.

—  Rorelseriktning.

—  Dynamisk hastighetsprofil.

—  Hjilpfunktioner, t.ex. sinkning av stromavtagare (se bilaga C).

Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen krinks. Bromsen kan frigoras av tdgforaren, i hindelse av

hastighetsoverskridande, ndr hastigheten ligger inom granserna.

Driftsregler for LZB:

DB anvander systemet som helt sikerhetsrelevant automatiskt tdgovervakningssystem (ATC), signaler utmed spéret
krdvs ¢j. Om signaler utmed spéret finns pa grund av att dven outrustade tdg trafikerar den, géller dessa signaler ¢j for
LZB-utrustade tdg. LZB 4r normalt ansluten till automatisk motor- och bromsreglering.

Ansvariga medlemsstater: Osterrike, Tyskland, Spanien

MEMOR II+

Beskrivning:

ATP-systemet, som installerats pa alla linjer i Luxemburgs jarnvigsnit, anvands for skydd av farliga punkter och tillfilliga

hastighetsbegransningar. MEMOR II+ dr ett komplement till systemet Crocodile.

Systemet baseras pa en resp. tvé jarnstanger i spéret, vilka kommer i fysisk kontakt med borstar som dr monterade pé taget.
Stingerna har en spinning pa +/-12 V till +/-20 V beroende pé signalbilden. Systemet anses ¢j felsikert, men tillrickligt
sikert for att Overvaka tdgforaren. Det fungerar helt i bakgrunden, vilket innebir att det inte ger tdgforaren négra

indikationer om signalbilder, det anger endast att tdget ar overvakat.
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Huvudegenskaper:

—  Markbaserade likstromsforsorjda stinger (+/-12 till +/-20 V).

— Ingen inmatning av tigegenskaper av tigforaren, endast en fordefinierad hastighetskurva lagras ombord pé tiget.
—  Overvakning:

I hdndelse av varningssignaler eller signaler som anger hastighetsbegrinsningar, startar en positiv utlosare
hastighetsovervakningen, overvakning av tids- och hastighetsvirden for en viss stricka jamfort med den lagrade
hastighetskurvan.

I hindelse av absoluta stoppsignaler, aktiverar tvd positiva utlosare inom ett avstand av 11 meter en nodbroms.
—  Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om overvakningen krinks (ingen giltig reaktion frén tigforaren). Nodbromsen kan lossas nir
tdget stannat.

—  Visas for tagforaren:
Overvakningens tillstédnd.

Nodbromsens tillstdnd.

Framtidsutsikter:

Luxemburgs jarnvigsnit utrustas med ETCS nivé 1. Det stegvisa idrifttagandet av ETCS kommer att ersitta MEMOR 1I och
systemet Crocodile. Detta kriver en overgdngsperiod for att anpassa motorsidans system till ETCS. Slutligen blir ETCS-
systemet nivd 1 det enda giltiga systemet som anvands i Luxemburgs jarnvagsnat.

Ansvarig medlemsstat: Luxemburg

RETB

Beskrivning:

RETB (Radio Electronic Token Block, radioblock med elektroniska tecken) ar ett signalsystem som anvands pa ett litet antal
linjer med mittlig trafik i Forenade kungariket inom ramen for direktivet for driftskompatibilitet fér konventionella tdg (tre
linjer i Skottland och en i Wales).

Systemet tillhandahéller foljande centrala funktioner:

—  Utstdllande av korbesked fran trafikledningscentralen for signalering till tdgen med hjélp av elektroniska "tecken”, som
sands via radio till den fordonsbaserade utrustningen.

—  Visning av korbesked for tdgforaren.
—  Atertagande av korbeskedstecken nir taget har fullféljt den kérning som korbeskedet gillde.

RETB-systemet anvinds tillsammans med forfaranden for kommunikationsprotokollet tdgforare-signalerare, vilka tillimpas
nar korbeskedstecken begirs, utfirdas och atertas.

RETB inbegriper inte funktionalitet for tigovervakning (darfor finns det inget granssnitt mellan tdgets RETB-utrustning och
bromssystemet). Emellertid ombesorjs skydd mot att passera signal i stopp genom TPWS-utrustning av standardtyp, vilken
beskrivs pd annat stille i bilaga B. Den fordonsbaserade TPWS-utrustningen innefattar AWS-funktionalitet (som ocksa
beskrivs i bilaga B), vilken ger horbar och synbar information till tdgforaren om hur man skall ndrma sig gransen for ett
korbesked och hur man skall hantera hastighetsbegransningar.

Fordonsbaserad utrustning
Den fordonsbaserade utrustningen omfattar radioanldggningen och RETB-forarpanelen (CDU)
Radioanldggning

Radiosystemet som anvinds for 6verforing av korbeskedstecken ar en variant av NRN-systemet som anvénds i Forenade
kungariket (vilket beskrivs pd annat stille i bilaga B). Radioanldggningen anvinds for bade tal- och dataindamal.
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Forarpanel (CDU)
Forarpanelen bestar av
— en nyckelomkopplare for att koppla om den fordonsbaserade utrustningen till driftlige,

— en "mottagningsknapp” for att ta emot korbeskedstecken fran trafikledningscentralen for att taget skall kunna
framforas,

— ett alfanumeriskt teckenfonster, som visar namnet pa det spravsnitt for vilket ett korbeskedstecken har utfardats,
— en "sandknapp” for att skicka tillbaka korbeskedstecknet till trafikledningscentralen nar taget har fullfoljt korningen.

Taget méste dven vara utrustat med TPWS-utrustning (dven inbegripet AW S-funktionalitet), for de dndamal som beskrivs
ovan, men det finns inget granssnitt mellan TPWS- och RETB-utrustningen pé taget.

Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket

RSDD/SCMT

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale/Sistema Controllo Marcia del Treno) (upprepning av diskontinuerliga
digitala signaler/styrsystem for tigets rorelse)

Beskrivning:
RSDD/SCMT ir ett ATP-system, som kan anvindas separat eller 6verlagras pd BACC-infrastrukturen.
Den fordonsbaserade utrustningen klarar att pa ett koordinerat sétt hantera information som kommer frén de olika killorna.

Systemet bestdr av markbaserade baliser och kodomvandlare och en fordonsbaserad antenn som dven forsorjer balisen med
energi vid passering. Kopplingen ar induktiv.

Sett ur logisk synvinkel finns det tvd slag av baliser: "System-baliser” som innehéller information om framforliggande
linjeavsnitt och "signal-baliser” som innehéller information om signalbilder.

Tre typer av baliser forutses, alla anvinder samma frekvenser for upp- och nerlinkning, men med olika kapacitet:
—  Magnetiseringsfrekvens:
— 27,115 MHz.
—  Dataoverforing till tdgen:
— 4,5 MHz.
—  12/180 bitars ASK-modulering.
— 1023 bitars FSK-modulering.
—  Tagegenskaper:

Fasta tdgegenskaper dr lagrade i underhallsenheter, medan data som beror pé tigets sammansittning matas in av
tagforaren. Sirskilda baliser anvinds for att kalibrera det fordonsbaserade distansmatningssystemet, innan det kan
anvindas for tdgovervakningssyften.

—  Visas for tagforaren:
—  Hogsta tilldtna hastighet.
—  Malhastighet.
—  Aktuell tdghastighet.
—  Forsignalinformation om bortflyttade malpunkter.

—  Varningar fore aktivering av nodbroms.
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—  Hjélpinformation.

—  Overvakning: Under normala forhdllanden (full 6vervakning) kontrollerar tiget foljande egenskaper:
Linjehastighet, beroende pé sparets forméga att klara hastighetsoverskridande och fordonets prestanda.

—  Permanenta och tillfilliga hastighetsbegransningar.
—  Korsning av vig i samma niva.

—  Stoppunkt.

—  Dynamisk bromsprofil.

—  Vaxling.

Om en eller flera linjeegenskaper inte kan sindas till det fordonsbaserade systemet (t.ex. fel) dr det mojligt att
anvanda systemet for partiell overvakning. I detta fall ar MMI avstingd och tdgforaren maste kora enligt
signalerna lings spéret.

—  Reaktioner:
—  Fiardbroms.
—  Nodbroms.

Ansvarig medlemsstat: Italien

SELCAB

Beskrivning:

ATC-system som 4r installerat pa hoghastighetslinjen Madrid-Sevilla som en forlingning av LZB inom stationsomraden. Den
fordonsbaserade utrustningen LZB 80 (Spanien) kan dven hantera SELCAB-information.

Datadverforingen mellan mark- och fordonsbaserade utrustningar sker via halvkontinuerliga markbaserade induktiva slingor
och fordonsbaserad ferritantenn.

Huvudegenskaper:
—  Datadverforing till tagen:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK).
— 1200 bitarfs.
— 83,5 steg per meddelande.
—  Tégegenskaper som kan inmatas av tdgforaren:
—  Téglangd.
—  Hogsta taghastighet.
—  Tagbromsningsegenskaper.
—  Visas for tagforaren:
—  Hogsta tillitna hastighet/aktuell hastighet pd en hastighetsmitare med tvé visare.
—  Malhastighet.
—  Avstand till malpunkten.

—  Hjilpindikering.
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—  Overvakning:
—  Linjehastighet.
—  Stoppunkt.
—  Rorelseriktning.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Hastighetsbegrinsningar.
—  Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen kranks. Nodbromsen kan frigoras, i handelse av hastighetsover-
skridande, nar hastigheten ligger inom granserna.

Ansvariga medlemsstater: Spanien

SHP

Samoczynne Hamowanie Pociggu

Beskrivning:
AWS-systemet som finns installerat i Polen pa de linjer som kommer ifrdga for driftskompatibilitet.

Magnetiskt kopplade mark- och fordonsbaserade resonanskretsar overfor 1 information till tdget. Systemet anses felsakert.
Det dr integrerat med fordonsbaserade aktiva vaksamhetssystem. Vaksamhetssystemet skyddar dven mot okontrollerad
fordonsrorelse (slirning) med hastigheter som ligger mer dn 10 % 6ver den hogsta tilldtna fordonshastigheten. Det fungerar
helt i bakgrunden, vilket innebir att det inte ger tagforaren ndgra indikationer om signalbilder, det anger endast att taget ar
Gvervakat.

Huvudegenskaper:
—  Frekvens:
— 1000 Hz.
—  Overvakning:
— 1000 Hz: Bekriftelse av signal.
—  Resonanskretsens placering:
— 200 m fore linjesignaler och stationsinfartssignaler.

— 0 m fore (vid) stationsutfartssignaler.

Reaktion:

Den fordonsbaserade signallyktan tinds nér tdget passerar resonanskrets (markbaserad) som kraver bekriftelse av tagforaren
Om bekriftelse inte mottas inom 3 s, ljuder en akustisk signal. Om bekriftelse inte mottas inom 2 s efter att den akustiska
signalen ljuder, pdborjar systemet nodbromsning. Nodbromsen kan lossas under sirskilda omstindigheter.

Det aktiva vaksamhetssystemet aktiveras nir fordonshastigheten 6verskrider 10 % av den hogsta tillitna fordonshastigheten.
Efter 16 s tinds en signallampa och tdgforarens bekriftelse krivs inom samma tid som i SHP-funktionen. Darefter krdvs
bekriftelse var 60:e sekund. SHP-6vervakningen aterutloses efter 60 s vaksamhetskontroll.

Ansvarig medlemsstat: Polen
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TBL 1/2[3

Beskrivning:

TBL ér ett ATC-system som delvis r installerat pa linjerna som tillhor NMBS/SNCB (for nirvarande: 1 200 baliser och
120 fordonsbaserade TBL1-utrustningar, 200 baliser och 300 fordonsbaserade TBL2-utrustningar, alla linjer for hastigheter
over 160 km/h utrustas med TBL2)

Systemet bestdr av en markbaserad balis vid varje signal och fordonsbaserad utrustning. TBL1 &r ett varningssystem, TBL2/3
ar ett hyttsignalsystem. For TBL2/3 finns det hojningsbaliser och dven en kabelslinga for radioburen héjning ar tillginglig.

Den markbaserade delen bendmns TBL2 om det géller granssnitt till reldstyrda signalstéllverk och TBL3 om det giller seriella
granssnitt till elektroniskt signalstallverk.

Den fordonsbaserade utrustningen kallas TBL2. Den omfattar TBL2, TBL1 samt funktionerna for Crocodile.

Datadverforingen sker mellan den aktiva balisen och en uppsittning fordonsbaserade antenner. Systemet ar
riktningskansligt, baliserna dr monterade mellan ralerna pa ett litet avstdnd fran mitten.

Huvudegenskaper:
—  Dataéverforing till tdgen:
— 100 kHz * 10 kHz (FSK).
— 25 kbfs.
— 119 anvindbara bitar per meddelande for TBL2/3.
— 5 anvindbara decimala data om 40 bitar per meddelande f6r TBLI.
—  Tégegenskaper som inmatas av tagforaren (TBL2):
—  Téglingd.
—  Hogsta taghastighet.
—  Tagbromsningsegenskaper (bromsvikt, tagtyp, isoleringar, andra specifika parametrar).
—  Sprékval, identifieringsparametrar.
—  Visas for tigforaren:
—  Storsta tilldtna hastighet (bromskurva).
—  Malhastighet.
—  Malavstand.
—  Taghastighet.
—  Driftslage.
—  Hjilpindikering.
—  Overvakning:
—  Linjehastighet.
—  Hastighetsbegriansningar (permanenta och tillfélliga).
—  Specifika begransningar for godstdg och andra tag.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.

—  Rorelseriktning.
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—  Tégforarens vaksambhet.
—  Hjalpfunktioner (stromavtagare, stromomkastning via radio).
—  Reaktion:

—  Akustiska och optiska varningar.

—  Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen kranks eller om tdgforaren inte bekraftar varningssignalen.

Ansvariga medlemsstater: Belgien

TPWS

Beskrivning:

TPWS finns for att forbdttra sikerheten, i forsta hand vid jirnviagsknutar. Den omfattar AWS-funktioner, som visas

kursiverade. TPWS tillimpas pa alla linjer som anses driftskompatibla.

Systemet sikerstéller foljande funktioner:

Varning till tdgforaren vid normalt bromsningsavstand under foljande begransningar:

—  Signalerna star inte pa kor.

—  Fasta hastighetsbegransningar.

—  Tillfalliga hastighetsbegransningar.

Tagovervakning (forbestimda tdgegenskaper) under foljande omstindigheter:

—  Tag overskrider tilldten linjehastighet vid angivna hastighetsbegransningar (hastighetsfilla).
—  Téag ndrmar sig en stoppsignal med for hog hastighet (en eller flera hastighetsfallor).

—  Tag passerar en signal vid fara (tagstopp).

Systemet baseras pd permanenta magneter och spolar som alstrar ett falt i sparet. Systemet anses inte felsakert, men omfattar

dtgarder och principer for att sa lingt det ar praktiskt rimligt minska risken for att tagforaren vilseleds.
TPWS ger visuella indikationer till tigforaren om foljande:

—  Tillstandet for den senaste magneten, "kor” eller begrinsande (solros-indikatorn).

—  Att det dr detta som orsakar bromsansattning.

—  Dess fel-fisoleringsstatus.

TPWS-kontrollerna dr foljande:

—  En knapp for bekriftelse av varningen for ett begransningsforhallande.

—  En knapp for att passera en signal vid fara vilken dr giltig endast under en begrinsad tid efter inkoppling.
—  Isolationskontroller.

TPWS ljudindikationer ar foljande:

—  En ringsignal — signalen visar "kor”.

—  En hornsignal — begrinsade forhallanden, som skall bekriftas.

TPWS-systemet har grinssnitt till tdgets bromssystem och ger full nodbromsning om foljande intriffar:

—  Hornsignalen inte bekriftas inom 2,5 sekunder.
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—  Omedelbart nir taget passerar hastighetsfallan med for hog hastighet.
—  Omedelbart om tdget passerar en signal vid fara.

Tekniken dr inte processorbaserad, men detta ar inte uteslutet.

Andra egenskaper:
—  Foljdordning for magnetiska filt (nordpol, sydpol) for att tillhandahalla detaljer om signal "kor” eller ej.

—  Ettav ett urval av sinusformade elektromagnetiska fdlt i omradet 60 Hz for funktionerna hastighetsfalla och tagstopp
(upp till 8 frekvenser anvinds).

—  Tégegenskaper vad giller bromskapacitet stills in med hjdlp av kablar pa tdget och ger olika storsta tillitna hastighet
vid hastighetsfillor. Inga tigegenskaper matas for nirvarande in vid drift, men kan forutses.

—  Tagforarbekriftelse av begransningsforhdllanden kravs inom 2,5 sekunder, annars aktiveras nodbromsarna.
—  Nodbromsen kan lossas en minut efter det att bromsen har satts an om bromskravet ocksé bekriftas.

Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket

TVM

Beskrivning:

TVM ir ett forarhyttssystem for trafikstyrningssignalering. Det ér sdrskilt avsett for RFF:s hoghastighetslinjer. Den aldre
versionen TVM 300 4r installerad pd linjen Paris-Lyon (LGV SE) och linjerna Paris-Tours/Le Mans (LGV A). Den senare
versionen TVM 430 pa linjen Paris-Lille-Calais (LGV N), pd SNCB-delen mot Bryssel, pd linjen Lyon-Marseilles/Nimes (LGV
Mediterranée), genom Eurotunneln och pa Channel Tunnel Rail Link i Forenade kungariket. TVM 430 ar kompatibelt med
TVM 300.

TVM 300 och TVM 430 ir baserade pa kodade sparledningar for kontinuerlig 6verforing och induktiva kabelslingor eller
baliser (av KVB- eller TBL-typ) for punktoverforing.

Datadverforingen mellan kodade sparledningar och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.

Huvudegenskaper:
—  Dataoverforing till tgen via sparledningar:

—  Olika barfrekvenser (1,7; 2,0; 2,3; 2,6) kHz.

—  FSK-modulerade hastighetskoder.

— 18 hastighetskoder (TVM 300).

— 27 bitar (TVM 430).
—  Dataéverforing till tdgen via induktiva kabelslingor:

—  TVM 300: 14 frekvenser (1,3 till 3,8 kHz).

—  TVM 430: PSK-modulerad signal, 125 kHz, 170 bitar.
—  Tagegenskaper inforda pa lok for lokdragna tdg i Eurotunneln (inte pd TGV, dar fasta virden anvinds).
—  Visas for tagforaren:

Beordrade hastigheter motsvarande olikfirgade ljussignaler.
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—  Overvakning:
—  Hastighet (kontinuerligt).
—  Bromsutlosning baserad pa
—  stegad kurva for TVM 300,
—  parabolisk kurva fér TVM 430.
—  Stoppunkt.
—  Reaktion:
—  Nodbromsen aktiveras om hastigheten overskrids.

Ansvariga medlemsstater: Belgien, Frankrike, Forenade kungariket

ZUB 123

Beskrivning

ATC-system som installeras pa de flesta linjer i Danmark vilka kan komma ifrdga for driftskompatibilitet.
Systemet bestér av foljande delar:

Markbaserad utrustning

—  En sparkopplad spole (transponder), som 4r monterad innanfor eller utanfor ralerna.

—  Pa vissa platser anvinds kabelslingor for hojningssyften.

—  Ett grénssnittskort for signaler som ldser av och hdmtar den information som skall éverforas.
Fordonsbaserad utrustning

—  Den fordonsbaserade utrustningen med processorlogik och utrustning for mottagning/sindning. Den verkar med en
bromsgranssnittsutrustning pa bromsarna.

—  Fordonets kopplingsspole, monterad pa boggin, vilken tar emot data fran linjen.

—  Den axelmonterade pulsgeneratorn till hastighetsmataren som ger information om tillryggalagd stricka och aktuell
hastighet.

—  Teckenfonstret i hytten och driftspanelen.

Den fordonsbaserade utrustningen for ZUB 123 anses felsiker.

Huvudegenskaper:

— 3 frekvenser:
— 50 kHz kontrollkanal.
— 100 kHz energikanal.
— 850 kHz datakanal.

—  Ldgen for dataoverforing:

—  Tid - flerfaldig uppdelning for seriell 6verforing av meddelanden med upp till 96 anvindbara bitar.
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—  Fordonsbaserad behandling av data:

—  Aktiv databehandling med hojd prestandaniva.
—  Visas for tgforaren:
—  Hogsta tilldtna hastighet.
—  Aktuell hastighet.
—  Malhastighet.
—  Malavstand.
—  Hjalpindikatorer och knappar.
—  Inmatning av tagdata:
—  Via kodningspanel, eller
—  direkt i den fordonsbaserade utrustningen.
—  Overvakning:
—  Linjehastighet.
—  Stoppunkt.
—  Hastighetsbegransningar.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Reaktion:
—  Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen kranks.

—  Bromsen kan frigoras av tdgforaren i hindelse av hastighetsoverskridande, nir hastigheten ligger inom grinsen
for faststallt virde.

Ansvarig medlemsstat: Danmark

ZUB 121

(Endast for information)

Beskrivning

ATC-system som finns installerat i Schweiz pé de flesta SBB- och BLS-linjer som beaktas for driftskompatibilitet.
Systemet bestér av foljande delar:

Linjeutrustning:

—  Faststiller den rorelseriktning som skall paverkas.

—  En sparkopplad spole (transponder), vilken dr monterad mellan rilerna, vid sidan av centrum av kopplingsslingan. En
foregdende kopplingsspole faststiller den fardriktning som skall paverkas av foljande slinga.

—  Ett grénssnittskort for signaler som liser av och himtar den information som skall overforas (ej felsikert).
Fordonsbaserad utrustning

—  Den fordonsbaserade utrustningen med processorlogik och utrustning for mottagning/sindning. Den verkar med en
bromsgranssnittsutrustning pd bromsarna.
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—  Fordonets kopplingsspole, monterad pd boggin, vilken tar emot data frén linjen. (Med vér utrustning ar endast
overforing fran spér till tdg mojlig.)

—  Den axelmonterade pulsgeneratorn till distansmitaren som ger information om tillryggalagd stricka, aktuell hastighet
och fardriktning.

—  Teckenfonstret i hytten och driftspanelen.

—  Ett grinssnitt f6r in- och utmatning till den fordonsbaserade radioutrustningen eller det integrerade fordonsbaserade
informationssystemet (IBIS) for utvixling av data som matats in av tdgforaren.

Egenskaper
— 3 frekvenser:
— 50 kHz kontrollkanal.
— 100 kHz energikanal.
— 850 kHz datakanal.
—  Ldgen for dataoverforing:
—  Tid - flerfaldig uppdelning for seriell 6verforing av meddelanden med upp till 104 anvindbara databitar.
—  Fordonsbaserad behandling av data: (Inte felsakert).
—  Enkel databehandling (kompletterande prestandaniva).
—  Visas for tagforaren:
—  En fyrsiffrig LCD-display som visar
— "8 — — 87 ingen Gvervakning, eller
— "8 8 8 8”; dvervakning av hogsta tdghastighet, eller
— - —— - overvakning av hogsta tillatna linjehastighet, eller
— 7 6 0 malhastighet, eller
— "I111" informationen "fortsdtt” mottagen av en slinga.
—  Lampor och signalhorn:
—  Nodbroms anbringad.
—  Fel pa utrustning.
—  Knappar:
—  Provningsknapp.
—  Aterstillning av nodstopp.
—  Lossningsknapp (tillsammans med lossningsknappen "Signum”).
—  Inmatning av tigdata:
Fordonsbaserad radiodriftspanel anvénds.
—  Overvakning/kontroller:
—  Linjehastighet.
—  Stoppunkt.

—  Hastighetsbegransningar.
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—  Dynamisk bromsprofil.
—  Kontroll av radiokanaler.
—  Reaktion:
—  Nodbromsen aktiveras om troskelhastigheten uppnas.
—  Hastighetsovervakningen avbryts om rorelsedvervakningen krinks.

Ansvarig stat: Schweiz

Del 2: Radio

INDEX
1. UIC Radio kapitel 1-4
2. UIC Radio kapitel 1-4 + 6
3. UIC Radio kapitel 1-4 + 6 (det irlindska systemet)
4. UIC Radio kapitel 1-4 + 6 + 7
Presentation av Forenade kungarikets system
5. BR 1845
6. BR 1609
7. FS ETACS och GSM
8.  UIC-Radio kapitel 1-4 (TTT-radiosystem installerat pd Cascais-linjen)
9.  TTT-radiosystem CP_N
10.  PKP-radiosystem
11.  VR-tdgradio
12.  TRS - de tjeckiska jirnvigarnas radiosystem
13. LDZ-radiosystem
14. CH - grekiska jarnvigarnas radiosystem
16  Det estlandska radiosystemet
17 Det litauiska radiosystemet

Dessa system anvinds for ndrvarande i medlemsstaterna. For detaljerade uppgifter hinvisas till Infrastrukturregistret, se
bilaga C.

Endast for information, systemen anvinds inte i medlemsstaterna:

15.  UIC-radio kapitel Bulgarien

UIC Radio kapitel 1-4

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984. Det ir det minsta
subset som krévs for internationell jirnvagstrafik.

UlC-radion 4r en analog radio och bestar av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.
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Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), men inte selektiva samtal eller datakommunikation:

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tag till mark:
457,450 MHz-458,450 MHz.
—  Mark till tag:
— Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz.
—  Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvinds endast da band A inte ar tillgangligt).
—  Frekvensavstind: 25 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Gruppering av 4 kanaler, helst 62 ... 65 for internationell anvindning.
—  Bilateral eller multilateral éverenskommelse om frekvensanvindning.
—  Kanslighet
— > 1 pV vid >20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).
— > 2V (spdrndra).
—  Sindareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparndra.
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstrilande (mobilt).
— 4 m over spar (mobilt).
—  Rundstrédlande eller riktad (sparndra).
— I tunnlar lackande kablar eller mycket riktade antenner (sparnra).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
— I tunnlar, godtycklig polarisering.
—  Frekvensavvikelse:
—  <1,75 kHz for driftston.
—  <2,25 kHz for tal.
—  Driftsldgen:
—  Ldge 1, duplexlage.

—  Lage 2, halvduplexliage.
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—  Kanalomkoppling pé taget:
—  Manuell genom inmatning av kanalnummer.

—  Automatiskt, beroende pa mottagningsspanning.

Driftstoner:

—  Fri kanal: 2 280 Hz.
—  Lyssning: 1960 Hz.
—  Pilot: 2 800 Hz.
—  Varning: 1520 Hz.

Ansvariga medlemsstater: Frankrike, Tyskland, Ungern, Luxemburg

UIC Radio kapitel 1- 4 + 6

Beskrivning:
Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984.
UlIC-radion 4r en analog radio och bestar av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation:

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tég till mark:
457,450 MHz-458,450 MHz.
—  Mark till tag:
— Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz.
—  Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvinds endast dd band A inte 4r tillgdngligt).
—  Frekvensavstand: 25 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Gruppering av 4 kanaler, helst 62 ... 65 for internationell anvindning.
—  Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvindning.
—  Kainslighet
— > 1 pV vid >20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).
— > 2 pV (sparndra).
—  Sandareffekt:
— 6 W mobilt.

— 6 W sparnira.
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Antennegenskaper:

— N4 rundstrdlande (mobilt).

— 4 m over spar (mobilt).

—  Rundstrilande eller riktad (sparnira).

— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnra).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.

Polarisering:

—  Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.
Frekvensavvikelse:

—  <1,75 kHz for driftston.

—  <2,25 kHz for tal.

Driftslagen:

—  Ldge 1, duplexlage.

—  Lédge 2, halvduplexlige.

Kanalomkoppling pa taget:

—  Manuell genom inmatning av kanalnummer.

—  Automatiskt, beroende pa mottagningsspanning.

Driftstoner:

—  Fri kanal: 2 280 Hz.
—  Lyssning: 1960 Hz.
—  Pilot: 2 800 Hz.
—  Varning: 1520 Hz.
Meddelandestruktur:

—  Synk. inledn.: 1111 1111 0010

— 6 decimala BCD-kodade tagsiffror.

— 2 platser med information med 4 bitar vardera.

— 7 bitars avslutningskod, polynomisk: 1110 000 1 (H=4).
Meddelandeoverforing:

— 600 bitars.

— ESK, 70" =1700 Hz, "1” = 1 300 Hz.

Meddelanden (kodning aterges i hexadecimal form):

—  Sparnira till tag:

— Tal 08
—  Nodstopp 09

—  Provning 00
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—  Kor fortare

—  Kor saktare

—  Meddelande via hogtalare
—  Skriven order

—  Forliangning av meddelande
—  Tag till sparnara:

—  Kommunikation 6nskas

—  Bekriftelse av order

— Rad

—  Provning

—  Tégpersonal vill kommunicera
—  Telefonlink 6nskas

—  Forldngning av meddelande

Ansvariga medlemsstater: Osterrike, Belgien, Danmark, Tyskland, Nederlinderna, Spanien

UIC Radio kapitel 1-4 + 6 (det irlindska systemet)

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984.
UlC-radion 4r en analog radio och bestar av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation:

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tag till mark:
461,675 MHz-461,950 MHz.

—  Mark dll tag:

04

02

0C

06

03

08

0A

06

00

09

0C

03

456,175 MHz-456,450 MHz. Frekvensavstidnd:

—  Frekvensavstand: 25 kHz.
— 5,5 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Gruppering av 4 kanaler.

—  Kiinslighet

— > 1V vid >20 dB signal-brus-férhéllande (mobilt).

— > 2 pV (sparndra).
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Sindareffekt:

— 10 W mobilt.

— 10 W spérnira.

Antennegenskaper:

— M4 rundstrilande (mobilt).

— 4 m over spar (mobilt).

—  Rundstrédlande eller riktad (sparndra).

— I tunnlar lackande kablar eller mycket riktade antenner (sparnra).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.

Polarisering:

—  Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.
Frekvensavvikelse:

—  <1,75 kHz for driftston.

—  <2,25 kHz for tal.

Driftsligen:

—  Ldge A, duplexldge for tal- och datadverforing.
—  Ldge A, duplexldge for enbart taloverforing.
—  Ldge A, simplexldge for enbart taloverforing.
Kanalomkoppling pa tiget:

—  Manuell genom inmatning av kanalnummer.

—  Automatiskt, beroende pd mottagningsspanning.

Driftstoner:

—  Ton for fritt spar 2 280 Hz.
—  Allmin anropston 1 960 Hz.
—  Pilotton: 2 800 Hz.
—  Ton for nodanrop 1520 Hz.
Meddelandestruktur:

—  Synk. inledn.: 1111 1111 0010

— 6 decimala BCD-kodade tagsiffror.

— 2 platser med information med 4 bitar vardera.

— 7 bitars avslutningskod, polynomisk: 1110 000 1 (H=4).
Meddelandeéverforing:

— 600 bitars.

— FSK,”0” =1700 Hz, ”1” = 1 300 Hz.
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—  Meddelanden

—  Sparndra till tag:
—  CTC dill tagforaren.
—  Varmgang.
— Instruktion nr 9 (anvind for fjarr-PA pd EMU:er av klass 8100).
—  Stopp vid nista signal.
—  Stopp vid nista station.
— Instruktion nr 5 (anvind inte for nirvarande).
— Instruktion nr 6 (anvind inte for ndrvarande).
— Instruktion nr 7 (anvind inte for nirvarande).
—  Fara stopp.
—  Provning

—  Tég till sparnira:
—  Provning
—  Forare.
—  Konduktor.
—  Regulator (PABX).
—  Hinder pd sparet.
—  Bekrifta.
—  Fardig for start.
— By Pass.
—  Running Release.
—  Reserverat meddelande 1.
—  Reserverat meddelande 2.
—  Nodanrop.
—  Anrop ldge B.

Ansvariga medlemsstater: Republiken Irland, Ungern

Endast for information: samma radiosystem anvinds i Norge

UIC Radio kapitel 1-4 + 6 + 7

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984, kapitel 7, upplagan fran
1 januari 1988.

UIC-radion ir en analog radio och bestar av sparnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation. Datadverforingskapaciteten har utokats. Denna egenskap
anses inte obligatorisk i UIC-foldern. Om den inte kan sikerstillas genom bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser
bor den endast anvindas inom landet.
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Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tag till mark:
457,450 MHz-458,450 MHz.
—  Mark till tag:

—  Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz.

—  Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvinds endast dd band A inte ar tillgangligt).

—  Frekvensavstind: 25 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Gruppering av 4 kanaler, helst 62 ... 65 for internationell anvindning.
—  Bilateral eller multilateral verenskommelse om frekvensanvandning.
—  Kanslighet
— > 1 pV vid >20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).
— > 2V (sparndra).
—  Siandareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparndra.
— Antennegenskaper:
— M4 rundstrdlande (mobilt).
— 4 m over spar (mobilt).
—  Rundstrdlande eller riktad (sparnira).
— I tunnlar lackande kablar eller mycket riktade antenner (sparnra).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
— I tunnlar, godtycklig polarisering.
—  Frekvensavvikelse:
—  <1,75 kHz for driftston.
—  <2,25 kHz for tal.
—  Driftslagen:
—  Lage 1, duplexlage.
—  Lage 2, halvduplexlage.
—  Kanalomkoppling pé taget:
—  Manuell genom inmatning av kanalnummer.

—  Automatiskt, beroende pd mottagningsspanning.
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Driftstoner:

Fri kanal:

Lyssning:

Pilot:

Varning:

Meddelandestruktur:

Synk.

6 decimala BCD-kodade tagsiffror.

inledn.: 1111 1111 0010

2280 Hz

1960 Hz

2 800 Hz

1520 Hz

2 platser med information med 4 bitar vardera.

7 bitars avslutningskod, polynomisk: 1110 000 1 (H=4).

Meddelandeoverforing:

Meddelanden (kodning dterges i hexadecimal form):

Forlangning av meddelande (endast om det efterfragas av kod 03)

600 bitar/s.

FSK, 70" =1 700 Hz, ”1” = 1 300 Hz.

Spérnira till tag:

Tal

Nodstopp

Provning

Kor fortare

Kor saktare

Meddelande via hogtalare
Skriven order

Forlangning av meddelande

Tag till sparnéra:

Radiotelefonsystem med samtidig 6verforing av digitala meddelanden.

Kommunikation onskas
Bekriftelse av order
Rad

Provning

Tagpersonal vill kommunicera

Telefonlink onskas

Forlingning av meddelande

Duplexutvixling av talinformation.

Duplexutvixling av datameddelande av godtycklig langd.

08

09

00

04

02

0C

06

03

08

0A

06

00

09

0C

03
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—  Enkelriktat utvixling av talinformation mellan mobiler i samma radiosektion.
—  Multiplex 6verforing av taldata med tidsdelning (mobil till sparnira):

— 260 ms dataoverforing.

— 780 ms komprimerat tal.

—  Ramstruktur HDLC enligt ISO for datadverforing (sparnara till mobil).

— 1200 bitarfs.

— FSK, 70" =1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Frankrike

Presentation av Forenade kungarikets system

Systemet bendmnt NRN (National Radio Network [Nationellt radionétverk]) finns installerat pa hela Forenade kungarikets
jarnvagsnat inklusive de hoghastighetslinjer som utgor stommen i Forenade kungarikets jarnvagssystem for hoghastighets-
tdg. Dessa bestar av

—  West Coast Main Line (London-Glasgow),
—  East Coast Main Line (London-Edinburgh),
—  Great Western Main Line (London-Bristol/South Wales).

Systemet, bendmnt Cab Secure, finns installerat i de hogtrafikerade forortsomrddena runt London, Liverpool och Glasgow,
av vilka en del omfattar linjer som utgor delar av jarnvagssystemet for hoghastighetstdg. Dessutom dr alla huvudlinjer i
sydost, inklusive den befintliga Channel Tunnel Route fran kusten till London Waterloo, utrustade med Cab Secure-systemet.

Persontdg och godstdg pd huvudlinjer ar utrustade med NRN medan forortstdg och en del medeldistanstdg utrustas med
CSR. I allminhet ar tdgen endast utrustade med en typ av radio, men ndgra tdg som framfors bdde i omrdden med NRN och
CSR utrustas med bdda typerna av radio. Detta giller sdrskilt tdg som ar utrustade med CSR men tillbringar delar av sin
korcykel utanfér omraden dar CSR anvands.

BR 1845 versionerna G och H (spirnira) BR 1661 version A (fordonsbaserad) Vanligen benimnd Cab Secure
Radio

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i Railtrack Specifications (BR Specification 1845, versionerna G och H
och i BR 1661 version A).

Cab Secure-radion ar en analog radio och bestdr av sparnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor dubbelriktad talkommunikation och anvindning av driftssignaler
(toner), selektiva samtal och datakommunikation.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tag till mark:
448,34375 MHz—448,48125 MHz. (OBS: Det finns flera kanaler fran vilka informationen skall erhallas.)
—  Mark dll tag:
—  454,84375 MHz ..454,98125 MHz.

—  Frekvensavstind: 12,5 kHz.
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6,5 MHz mellan duplexfrekvenspar.

Bilateral eller multilateral éverenskommelse om frekvensanvindning.

Kanslighet

1 pV vid >20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).

<2 pV (spdrnira).

Sandareffekt:

10 W mobilt.

10 W sparndra.

Antennegenskaper:

N4 rundstrélande (mobilt).

4 m over spar (mobilt).

Rundstrdlande eller riktad (sparnira).

[ tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).

Anslutningsresistans 50 ohm.

Polarisering:

Vertikal.

I tunnlar, horisontell.

Frekvensavvikelse:

300 Hz for CTCSS-toner.
1,5 kHz for datagverforing.
1,75 kHz fo6r nodton.

<2,5 kHz for tal.

Driftslagen:

Lage 1, duplexlage.

Kanalomkoppling pa taget:

Manuell genom inmatning av kanalnummer.

Automatiskt, beroende pd meddelande sint fran trafikledningscentral.

Driftstoner:

—  CTCSS: X,Y, Z, 203,5 Hz
—  Nodanrop: 1520 Hz.
Meddelandestruktur:

Synk. inledn.: 00100011 11101011
Informationselement:

—  Signalmeddelanden (3 bytes):

—  Meddelandetyp (system ledigt, system upptaget, allmédnt anrop, nodbekriftelse etc.).

—  Riktnummer.

—  Kanalnummer.
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—  Datameddelanden (8 bytes):
—  Meddelandetyp (system ledigt, system upptaget, allmint anrop, nodbekriftelse etc.).
—  Riktnummer.

—  Kanalnummer plus tdgnummer med 5 decimala tecken eller 4 alfanumeriska tecken i BCD-kodat
format eller signalnummer (3 bytes).

—  Tégmaterielnummer (6 siffror) (3 bytes).
— 7 bitars avslutningskod, polynomisk: 110011011 (H=4).
—  Meddelandeoverforing:
— 1200 bitar/s.
— FFSK, ”0” = 1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz.
—  Meddelanden (kodning éterges i hexadecimal form):

—  Spérndra till tag:

—  Provning 00
— Tal 02
—  Meddelande via hogtalare 04
—  Vinta vid signal 06
—  Nodstopp 0A

— Byt omrade, system ledigt 0C
— Byt omrade, system upptaget  OE
—  Tég till sparndra:

—  Provning 80
—  Kommunikation 6nskas 82

— Instillning av signalnummer 84

—  Svar pa nodanrop 86
—  Upptagen 88
—  Avbryt samtal 90
—  DSD-larm 96

Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket

BR 1609 version 2 Vanligen benimnd National Radio Network (NRN)

Beskrivning:
Denna mark-tig-radio foljer de tekniska foreskrifterna i Railtrack Specification BR 1609, version 2, augusti 1987.
National Radio Network 4r en analog radio och bestr av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset majliggor dubbelriktad talkommunikation (sparnira), enkelriktad talkommu-
nikation (fordonsbaserat), sindningslige och anvindning av driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation.
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Huvudegenskaper:
—  Frekvenser: Delband 2 av bandet 174 MHz till 225 MHz:
— 196,85 till 198,3 MHz tag till mark.
— 204,85 till 206,3 MHz mark till tdg.
—  Frekvensavstdnd: 12,5 kHz.
— 8,0 MHz mellan duplexfrekvenspar.
— Inte alla frekvenser i angivna band anvinds.
—  Kainslighet
— <0,6 pV vid 12 dB signal-brus-forhdllande (mobilt).
— < 0,3 pV vid 12 dB signal-brus-forhéllande (sparnéra).
—  Sindareffekt:
—  >25 W mobilt.
—  >25 W spérndra.
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstrilande (mobilt).
— 4 m 6ver spér (mobilt).
—  Rundstrédlande eller riktad (sparnira).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
— Ingen tdckning i tunnlar.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
—  Driftslagen:
—  Duplexldge (fast till fast).
—  Simplexlige (fast till mobil).
—  Kanalomkoppling pé taget:

—  Manuell inmatning av gemensam signalkanal. De flesta resor i Forenade Kungariket sker inom ett omrade och
tagforaren gdr in i det vid resans borjan.

—  Automatisk omkoppling till talkanal efter ett meddelande sint frdn trafikledningscentral.
—  Ljudfrekvensomrade:

— 300 Hz ... 2 500 Hz for tal.
—  Frekvensavvikelse:

—  <2,5 kHz.
—  Overféring av meddelande:

— 1200 bitarfs.

— FFSK, 70" = 1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz.
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—  Meddelandestruktur:

—  Datamodulering av all RF-signalering skall 6verensstimma med MPT1323 sektion 6, med allmidnna
meddelandeformat enligt MPT1327.

—  Meddelandetyper frdn ett tag:

—  Kompletta nummer krévs. Det skall innehélla radions identitet. Det sinds en ging efter mottagning av ett "ledig
kanal”-meddelande.

—  Koppla ner.
—  PTT-meddelande som sinds varje gang sindaren aktiveras. Det anger radions identitet.
—  Autosvarsmeddelande nir radion anropas selektivt. Det innehdller radions identitet.
—  Nodanrop. Det innehéller radions identitet. Det krdver inte mottagning av ett “ledig”-meddelande.
—  Prioritetsanrop.
—  Meddelandetyper till ett tag:
—  Selektivt anropsmeddelande. Detta initierar ett autosvarsmeddelande.
—  "Ledig kanal”-meddelande.

— "G4 till kanal™meddelande. Detta anvisar radion till en sirskild kanal, 6ppnar hogtalaren och avger en
varningston.

—  Stdnga ner meddelande. Detta stinger ner samtalet, stinger hogtalaren och aterfor radion till instédllningskanalen
for anrop.

—  Anropsfelmeddelande. Detta dr detsamma som att stinga ner men anger ocksé ett samtalsfel for anvindaren.
—  Allmint anrops-meddelande. Detta ir en sirskild version av instruktionen for ”Ga till kanal”.

Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket

FS ETACS och GSM

Beskrivning:

Den 16sningen for radiokommunikation mellan tdg och mark som idag anvinds vid FS dr huvudsakligen baserad pa
anvindningen av tjdnster som tillhandahlls av den offentliga operatoren for det analoga (ETACS) och det digitala (GSM)
mobiltelefonnitet pd 900 MHz-bandet. Dessa nitverk har utrustats med ett externt undersystem, som utvecklats av
operatoren tillsammans med FS for att hantera vissa sirskilda egenskaper som krivs av FS. Dessa egenskaper avser till
exempel

—  adressering av tdg- och stationssamtal genom funktionella nummer i stillet f6r abonnentnummer,
—  slutna gruppegenskaper med sirskilda sparrvillkor,

—  konfigurering och hantering av sarskilda databaser direkt av FS-personal for att karaktdrisera accessritter till tjanster
for varje slag av anviandare, och sa vidare.

Tack vare den breda radiotdckningen som tillhandahélls av de tva offentliga mobiltelefonsystemen for FS:s jarnvagsnit, kan
de allmdnna kommunikationsbehoven tillgodoses pé detta sitt.

De extra egenskaperna forhandlades fram och infordes av FS i samarbete med tillhandahéllaren av den offentliga tjansten. De
har inforts i mycket tillforlitliga spridda datorsystem. De utgor dirfor en del av tillimpningsnivén i ISO/OSI:s nivimodell.

Ansvarig medlemsstat: Italien
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UIC-Radio kapitel 1-4 (TTT-radiosystem installerat pd Cascais-linjen)

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984, Det ir det minsta
subset som krévs for internationell jarnvagstrafik.

UlC-radion 4r en analog radio och bestar av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor simplex och halvduplex talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), dock inte for selektiva samtal eller for datakommunikation.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tég till mark:
457,700 MHz-457,800 MHz.
—  Mark till tag:
Band A: 467,625 MHz— 467,875 MHz.
—  Frekvensavstand: 12,5 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Gruppering av 4 kanaler, helst 62, 63, 73 och 75 for internationell trafik.
—  Kanslighet:
— > 1 mV vid >20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).
— >2 mbV (sparndra).
—  Sandareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparnira.
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstralande (mobilt).
— 4 m 6ver spar (mobilt).
—  Rundstrédlande eller riktad (sparnira).
— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnra).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
— [ tunnlar, godtycklig polarisering.
—  Frekvensavvikelse:
— 0,9 *0,05 kHz for driftston.

—  <2,3 kHz for tal.
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—  Driftslagen:

—  Lage 1, halvduplexlige.
—  Lédge 1, simplexldge.
—  Kanalomkoppling pé taget:
—  Manuellt genom inmatning av gruppnummer.

— automatiskt inom gruppen, beroende pd mottagningsspanning.

—  Driftstoner:

—  Fri kanal:
—  Lyssning:
—  Pilot:

—  Varning:

Ansvarig medlemsstat: Portugal

I'TT-radiosystem CP_N

Beskrivning:

Detta TTT-radiosystem ar ett skraddarsytt system, som ér konstruerat for tal- och datakommunikation och éverensstimmer

med CP-kraven.

CP_N-radion &r en analog radio och bestdr av sparnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystemet anvinder digitalt selektivt samtal (enligt MPT 1327-1 200 bitar/s FFSK) och 50 baud subaudio FSK for

basstationssignalering.

Radion medger simplex och halvduplex talkommunikation och halvduplex for selektiva samtal och for datadverforing.

Huvudegenskaper:

—  Frekvenser:

—  Tég till mark: 457,700 MHz-457,800 MHz.
—  Mark till tdg: Band A: 467,625 MHz— 467,875 MHz.

—  Frekvensavstand: 12,5 kHz.

2280 Hz
1960 Hz
2 800 Hz
1520 Hz

— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.

—  Gruppering av 4 kanaler, helst 62, 63, 73 och 75 for internationell trafik.

—  Kinslighet

— 1 mV vid > 20 dB signal-brus-forhdllande (mobilt).

— 2 mV (sprnira).
—  Séndareffekt:
— 6 W mobilt.

— 6 W spérndra.
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—  Antennegenskaper:
— M4 rundstralande (mobilt).
— 4 m 6ver spar (mobilt).
—  Rundstrédlande eller riktad (sparnira).
— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
— I tunnlar, godtycklig polarisering.
—  RF-modulering
— Radiomodem 1 200 bitar/s, FM.
—  Radiomodem (endast sindning) 50 baud subaudio, FM.
—  TaliPM.
—  Frekvensavvikelse:
— 1,75 kHz for FFSK (1 200 bitar]s).
— 0,3 kHz for FSK (50 baud).
—  <2,3 kHz for tal.
—  Driftslagen:
—  Lige 1, halvduplexlige.
—  Lidge 1, simplexlage.
—  Kanalomkoppling pé taget:
—  Manuellt genom inmatning av gruppnummer.
—  automatiskt inom gruppen, beroende pa mottagningsspanning.
—  Meddelandestruktur:
—  Enligt MPT 1327.
—  Meddelandeoverforing:
— 1200 bitarfs.
— FFSK, ”0” =1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Portugal

PKP-radiosystemet

Beskrivning:
Radiosystemet som finns installerat i Polen pa de linjer som beaktas for driftskompatibilitet.

PKP-radion for 150 MHz-bandet ar en analogradio, som bestdr av markbaserad, fordonsbaserad och bérbar utrustning.
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Radiosystem mojliggor enkelriktad talkommunikation och anvindning av driftssignaler (toner) for selektiva samtal men
vanligen inte datakommunikation. Systemet har en integrerad RADIOSTOP-funktion.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tég till mark och mark till tag:
150 MHz ... 156 MHz.
—  Frekvensavstand: 25 kHz (skall dndras till 12,5 kHz).
—  Kénslighet
— >0,8 pV vid > 20 dB signal-brus-forhéllande.
—  Sindareffekt:
— 6 W (markbaserad och fordonsbaserad).
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstralande (fordonsbaserad).
— N2 rundstrdlande (markbaserad).
— I tunnlar lickande kablar (markbaserad).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
— I tunnlar, godtycklig polarisering.
—  Driftslagen:
—  Simplexlige.
—  Kanalomkoppling:
—  Manuell genom inmatning av kanalnummer.
—  Ljudfrekvensomrade:
— 300 Hz ... 3000 Hz for tal (skall minskas till under 2 700 Hz ndr avstdnd pa 12,5 kHz infors).
—  Driftstoner for selektiva samtal:
—  Tég (fordon), udda nummer: f1 = 1 160 Hz.
—  Tag (fordon), jamna nummer: f2 = 1 400 Hz.
—  Markbaserat (permanenta trafikposter) f3 = 1 670 Hz.
—  Frekvensavvikelse:
— <5 kHz for tal.
—  Selektivt gruppanrop:

—  Enkel driftston langre dn 1 s.
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—  RADIOSTOP-funktion
—  kan aktiveras genom att trycka pa en enda knapp (forseglad) bdde markbaserat och fordonsbaserat,

— utloser fordonsnddbromsning (om det aktiveras ombord pé tdget) och sidndning av kontinuerlig sekvens pa
3x100 ms f1, {2 och 3 driftstoner foljda av ett avstind pd 500 ms,

—  péborjar fordonsnodbromsning om sekvensen (f1, 2 och 3) tas emot tvd ginger,

— anvinder ventil i bromspneumatiskt system monterad i en andra pneumatisk kanal (forsta kanalen anvinds av
SHP AWS och vaksamhetssystemet).

— Nt utrustat med automatiska inspelningsposter.
—  Datadverforing begrinsad till utrustningens identitetsnummer.

Medlemsstat: Polen.

VR tigradio

vanligen kallad "Linjaradio” (finska som betyder linjeradio).

Beskrivning:
Denna mark-tdg-radio dr ett skraddarsytt VHF-radiosystem och foljer de tekniska bestimmelserna hos de finska jarnvigarna.
Line radio network ér en analog radio som bestar av spirndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset méjliggor dubbelriktad talkommunikation (mellan linjen och taget), halvduplex-
talkommunikation (mellan tagforare) och foraranrop till trafikledaren genom selektiva samtalstoner.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Gruppering av 3 kanaler, (nummer 1-3).
—  Tag till mark:
— 172,350 MHz-173,100 MHz.
—  Mark dll tag:
— 167,700 MHz-168,500 MHz.
—  Frekvensavstdnd: 25 kHz.
— 4,50 MHz eller 4,65 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Kainslighet:
— > 1 pV vid >20 dB signal-brus-forhdllande (mobilt).
— > 2V (sparnira).
—  Sindareffekt:
— 15 W mobilt.
— 10 W sparndra.
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstrdlande (mobilt).

— 4 m 6ver spar (mobilt).
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—  Rundstrilande eller riktad (sparnira).
— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
— I tunnlar, godtycklig polarisering.
—  Frekvensavvikelse:
—  <1,75 kHz for driftston.
—  <3,0 kHz for tal.
—  Driftslagen:
—  Ldge 1, duplexldge (tagforare-trafikledare).
—  Ldge 2, halvduplexlige (tagforare-tagforare).
—  Kanalomkoppling pé taget:
—  Manuell genom inmatning av kanalnummer.
— automatiskt inom gruppen, beroende pd mottagningsspanning.
—  Driftstoner:
— Ingen.
—  Selektiva samtalstoner:
— 2500 Hz, 2 900 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Finland

TRS - de tjeckiska jirnvigarnas radiosystem

Beskrivning:

Radiokommunikationssystemet TRS ér utformat for dubbelriktad kommunikation mellan tagforare och en tagklarerare eller
stallverksvakt med hjilp av transmissionsutrustningen lings sparet.

TRS-systemet mojliggor dubbelriktad kommunikation f6r samtal, rutininformation (kommandon, rapporter), 6verféring av
allmant anrop och nodanrop samt halvduplex-kommunikation mellan tagforare med hjilp av dterutsindning inom rackhall
for basstation, namligen overforing av samtal och nodanrop. Systemkonceptet mojliggor skapandet av den speciella
utrustning som kan anvindas i simplexnitet for frekvenser i bandet 160 MHz for enkelriktad kommunikation mellan
tdgforare och andra behériga pd en i forvig vald kanal.

Selektiva samtal med taget sexsiffriga nummer skall 6verforas i riktningen klarerare (signalerare) till tigforaren, identifiering
(genom tagnumret) skall overforas i riktningen tdg — klarerare (signalerare).

Overforing av rutininformation (kommandon och rapporter) genomfors med hjélp av meddelande. TRS-systemet dr utrustat
med den digitala 6verforingen i kodad form som ett kort meddelande FFSK 1 200 bitar/s i bdda riktningarna. Ett av dessa
kommandon ir tilldelade till tagets fjarrstopp som kan aktiveras av en klarerare eller en signalerare och far fordonet att
nodbromsa (om en adapter till ATP av typ LS 90 eller utrustning for forarvaksamhet finns ombord pé tiget).

Systemet TRS dr fullt kompatibelt pd styrsignalnivd i enlighet med den obligatoriska rekommendationen UIC 751-3. Det
innebr att det dr mojligt att genomfora samtal, allméinna anrop och nédanrop med TRS och system frén andra tillverkare.
Kommunikationen genomfors pa fyra internationellt samordnade frekvenser i bandet 450 MHz, intervall A enligt UIC.
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Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Driftslage: Duplex pa grupper av fyra frekvenser. Simplex i bandet 457,400-458,450 MHz.
—  Kainslighet
— 150 mV.
—  Sandareffekt:
— 6W.
—  Driftslagen:
—  Lage 1, duplexlage.

—  Lige 2, halvduplexlage.

—  Driftstoner:
—  Fri kanal: 2280 Hz
—  Lyssning: 1960 Hz
—  Pilot: 2 800 Hz
—  Varning: 1520 Hz

Ansvarig stat: Tjeckien

LDZ-radiosystemet

Beskrivning:

Tagradiosystemet (TRS) dr en analog enkelriktad talkommunikation och anvinds for effektiv tagtrafik. Alla avsnitt av LDZ-
nitet dr utrustade med detta system.

TRS ar utformat for att anvindas med markbaserad (tilldelande radioapparater (DRS), och upp till 28 lokalradioapparater),
anslutna till varandra genom en kommunikationskanal med dubbla kablar) och mobil (fordonsbaserade radioapparater
(BRS) och birbara radioapparater (HRS)) utrustning.

Sex frekvenser i bandet 1 000-1 700 Hz anvinds for selektiv anslutning av 28 LRS:er.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tag till mark och mark till tdg: 2 130 kHz — grundliggande, 2 150 kHz — underordnad.
—  Kanslighet
— <50 pkV vid > 20 dB signal-brus-forhallande.
—  Sandareffekt:
— <12 W (mark- och fordonsbaserat).
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstrilande (markbaserad).
—  M12 rundstralande (fordonsbaserad).

—  Anslutningsresistans 50 eller 75 ohm beroende pé typ av radioapparat.
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—  Polarisering:

—  Vertikal.
—  Driftsldgen:
—  Simplexlage.
—  Kanalomkoppling:
—  Manuellt genom mekanisk omkoppling.
—  Ljudfrekvensomrade:
— 300 Hz ... 3000 Hz for tal, selektiva samtal, trafiksignaler.

—  Driftstoner for selektiva samtal:

— BRS —LRS: f1 =1 400 Hz

— BRS — DRS f2 = 700 Hz

—  BRS — HRS (underhdll, rorlig 3 =2 100 Hz
enhet)

— BRS — BRS f4 =1 000 Hz

— DRSS — BRS f4 =1 000 Hz

— LRS — BRS f3 =1000 Hz

—  Overféringens frekvensavvikelse:
— <3 kHz = 1,5 kHz for selektiva samtal.
— <3 kHz for tal.
—  Nat utrustat med automatiska inspelningsposter.
—  LRS-antenntyper:
—  T-lage.
—  Bojd stréle.
—  Induktiv forsorjning av parallella matarledningar (inte stalvajrar).
—  Specifik hantering av hogspanningsmatarledningar (10 kV).
—  Specifik vagledare.

Vid sidan av TRS, anvinds ett radiokommunikationssystem inom stationen, som innefattar vixlingskommunikation,
underhallsteknisk kommunikation och sirskild kommunikation i nédlidgen. Detta system ar utformad enligt zonprincipen
och fungerar i intervallen 150 och 450 MHz i band om 5-10 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Lettland

CH - grekiska jirnvigarnas radiosystem

Beskrivning:

Detta mark-tigradiosystem foljer delvis de tekniska bestimmelserna som foreskrivs i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli
1984. Det dr det minsta subset som krdvs for internationell jirnvigstrafik. Det ar ett analogt system som stodjer
talkommunikation i halvduplex. Selektiva samtal, driftsignaler (toner) och datadverforing har inte anvints.
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Huvudegenskaper:
—  Frekvenser
—  Tég till mark och mark till tag:
149,870-149,970 MHz och 150,290-150,350 MHz.
Frekvensavstand 20 kHz.
10 kanaler har genomforts av ovanstdende tvd band.

—  Kanslighet

— >1 pV vid >20 dB signal-brus-forhallande (ombord pé taget).

—  >2 pV (spdrndra).
—  Sindareffekt:
— 10 W (ombord pa taget).
— 18 W (spérnira).
—  Antennegenskaper:
— )4 (ombord pa taget).
—  3\/4 (spdrnira).
—  Rundstrélande.
— Ingen tickning i tunnlar.
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
—  Frekvensavvikelse:
—  <2,3 kHz (for tal).
—  Driftlage:
—  Halv-duplex.
—  Kanalomkoppling pé taget:
—  Manuell genom inmatning av kanalnummer.

Ansvarig medlemsstat: Grekland

UIC-radio kapitel Bulgarien

(endast for information)

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984, Det ir det minsta

subset som krévs for internationell jarnvagstrafik.

UIC-radion ir en analogradio och bestér av spirnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av

driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation.
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Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tég till mark:
457,450 MHz ..458,450 MHz.
—  Mark till tag:
Band A: 467,400 MHz ..468,450 MHz
—  Frekvensavstand: 25 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Gruppering av 4 kanaler, helst 62 ... 65 for internationell anvandning.
—  Kanslighet
— > 2 puV (mobilt).
—  Sandareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparndra.
—  Antennegenskaper:
— N4 rundstrdlande (mobilt).
— 4 m over spar (mobilt).
—  Rundstrilande eller riktad (sparnira).
— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
— I tunnlar, godtycklig polarisering.
—  Driftslagen:
—  Ldge 1, duplexlage.
—  Lige 2, halvduplexlage.
—  Frekvensavvikelse:
— 1,75 kHz for styrsignal.
— 1,75 kHz for tal.
— 3,50 kHz nominellt.
—  Kanalomkoppling pé tget:
—  Manuell genom inmatning av kanalnummer.
—  Automatisk inom gruppen.
—  Trafiksignaler:

—  Signal for ledig kanal: 2280 Hz

—  Lyssningssignal: 1960 Hz
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—  Pilotton: 2 800 Hz

—  Nodsignal: 1520 Hz

—  Stationskontroll: 1840 Hz

—  Dragfordonssignal: 2984 Hz

—  Isolerad signal: 1669 Hz
—  Meddelandestruktur:

—  Sekvensanrop for tonfrekvens
—  bestdr av 8 tonfrekvenselement
—  med foljande betydelse:
— 6 clement pd 100 ms for tig nr.
— 1100 ms frekvens.
— 1 element 100 ms order eller meddelande (frin TU).
—  och med variabellingd 400 ms—1 400 ms order eller meddelande (till TU).

Ansvarig stat: Bulgarien

Estlindska jirnvigarnas kommunikationsnit

Estlindska jarnvigarnas kommunikationsndt har utrustats i enlighet med Estlands transport- och kommunikations-
ministeriums forklaring nr 39 frén 9 juli 1999 "Tekniska bestimmelser for jarnvigsdrift”.

Jarnvigens tigradiokommunikationsndt bestir av tvd delsystem, nimligen mark-till-tdgradiokommunikationssystem och
omrades- (eller regional-) radiokommunikationssystem.

Mark-till-tdgradiokommunikationssystem tillhandahéller talkommunikation med alla typer av tdg och lok pd huvud- och
sidolinjer inom landet.

Omrédesradiokommunikationssystem tillhandahaller full radiotickning inom stationernas driftomréade for stationspersonal
och tagforare.

Det integrerade tigradiokommunikationsnatet omfattar alla linjer och stationer runtom i landet.

Huvudsystemet for mark-till-tdgradiokommunikation drivs av estlindska jarnvigarna med SmarTrunk II decentraliserat
(avsokningsbaserat) digitalt radiokommunikationssystem med trafikfordelning. Detta modulsystem innehéller komponenter
som klarerarens centralutrustning, mellanforstirkare, stationspersonalens radioterminaler, mobilradio pé tigen och birbara
radioapparater.

Huvuddata for vagvalssystem:

—  VHF frekvensbandet 146-174 MHz.
— 14 duplexkanaler.

—  Halvduplexdrift.

I jarnvigsstationernas lokalkommunikation fungerar Motorola GM350- och GM Pro-seriens basradio pd VHEF-
simplexkanaler.

Motorola GM350- och GM160-radio pd tdgen kan kommunicera med olika radioinfrastrukturer som finns i inom landet pa
huvudlinjer och stationsomraden.

Personalen som dr ansvarig for siker och effektiv jarnvagsdrift anvinder Motorolas birbara radioapparater i serierna GP och
p.
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For att styra jirnvagstrafiken av tdg som kommer frén grannlinderna Lettland och Ryssland, anvinder de estlindska
jarnvagarna parallellt med huvudkommunikationsnitet fortfarande ett sarskilt transregionalt tdigkommunikationssystem pa
simplexkanalerna 2 130 kHz och 2 150 kHz.

Ansvarig medlemsstat: Estland

Litauiska jirnvigarnas tigradiosystem

Beskrivning:

Tagradiosystemet (TRS) dr en analog enkelriktad talkommunikation och anvinds for effektiv tagtrafik. Alla avsnitt av LG-
ndtet dr utrustade med detta system.

TRS ir utformat for att anvindas av markbaserade distributiva radioapparater (DRS), och upp till lokala radioapparater
(LRS), forbundna med varandra genom en kommunikationskanal med tvd ledningar och mobil (fordonsbaserade
radioapparater, BRS) utrustning.

Sex frekvenser i bandet 1 000-1 700 Hz anvinds for selektiv anslutning av LRS:er.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tég till mark och mark till tdg:
— 2130 kHz - grundliggande,
— 2150 kHz — underordnad.
—  Kénslighet
— < 50 pkV vid > 20 dB signal-brus-forhallande.
—  Sandareffekt:
— <12 W (mark- och fordonsbaserat).
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstrilande (markbaserad).
—  M12 rundstralande (fordonsbaserad).
—  Anslutningsresistans 50 eller 75 ohm beroende pé typ av radioapparat.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
—  Driftslagen:
—  Simplexldge.
—  Kanalomkoppling:
—  Manuellt genom mekanisk omkoppling.
—  Ljudfrekvensomrade:
— 300 Hz ... 3000 Hz for tal, selektiva samtal, trafiksignaler.
—  Driftstoner for selektiva samtal:

— BRS —LRS: f1 =1 400 Hz
— BRS —DRS 2

700 Hz
— BRS — BRS f4 =1000 Hz
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— DRSS — BRS f4 =1 000 Hz
— LRS —BRS f3 =1 000 Hz

—  Overféringens frekvensavvikelse:
— 1,5 kHz-3 kHz for selektiva samtal.
— <3 kHz for tal.
— Nt utrustat med automatiska inspelningsposter.
—  LRS-antenntyper:
—  T-lage.
—  T-lage.
—  Bojd stréle.
—  Induktiv forsorjning av parallella matarledningar (inte stalvajrar).
—  Specifik hantering av hogspanningsmatarledningar (10 kV).

—  Specifik vigledare.

Radiokommunikationssystem for vixling

Beskrivning:

For vixling pa storre stationer anvinds det analoga simplexradiosystemet for taléverforing med 150 MHz diapason.
Radiostationer med detta system anvinds endast i lokalradiondt som inte dr forbundna med varandra. Systemet medger
radiokommunikation via 6ppen kanal mellan stationira (trafikledare), mobila (vixellok) och barbara (vixlingspersonal)
objekt.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
— 150,375-155,800 MHz och 150,290-150,350 MHz.
—  Frekvensavstand 25 kHz.
—  Kainslighet
— > 1 pkV vid > 20 dB signal-brus-forhallande.
—  Sandareffekt:
— <25 W (markbaserad).
— <12 W (fordonsbaserad).
— <5 W (birbar).
—  Polarisering:
—  Vertikal.
—  Driftslagen:
—  Simplexlige.
—  Kanalomkoppling:

—  Manuellt genom mekanisk omkoppling.
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—  Overféringens frekvensavvikelse:
— <3 kHz.

Ansvarig medlemsstat: Litauen

Del 3: Overgingsmatris mellan system av klass A och B (signalering)

MATRISENS SYFTE

Denna MATRIS skall tillhandahdlla en text som berér omfattningen av de Overgdngar som har betydelse for
driftskompatibiliteten pa europeisk hoghastighetsjarnvdg och konventionell jarnvag.

INLEDNING

Foljande matris ger en oversikt over mojliga overgangar mellan olika klass B-system enligt definition i denna bilaga och
mellan system av klass A och B.

Matrisen pabjuder inte ndgra tekniska losningar for antingen ERTMS/ETCS-systemet eller berdrda STM:er som definieras i
denna bilaga. Dessa dokumenteras antingen i de tekniska specifikationerna avseende delsystemet Trafikstyrning (behandlas i
kapitel 5 i bada TSD:erna for Trafikstyrning for transeuropeiska jarnvégssystem for hoghastighetstdg och konventionella tag)
eller i relevant nationell dokumentation for systemen av klass B resp. STM:erna. Observera att matrisen inte anger nigra
ytterligare tekniska krav varken for ERTMS/ETCS-systemet eller berorda STM:er. Matrisen ger endast information om
overgdngar som skulle kunna intréffa i jarnvagsniten for hoghastighetstdg och konventionella tdg.

Matrisen kan utgora ett verktyg for att bistd vid tekniska och ekonomiska beslut i genomférandet av direktiven 96/48/EG
och 2001/16/EG.

Nir det géller 6vergdngar mellan tvé system av klass B, innebir kravet pa driftskompatibilitet att den tekniska losningen for
overgdngen inte stdr i motsats till TSD:erna samt i synnerhet ligger i linje med den dokumentation som hénvisas till
angdende ERTMS/ETCS-systemet. Det méste papekas att de faktiska specifikationerna for klass 1 endast stodjer STM-

overgangar (se SRS avsnitt 5.10, sdrskilt 5.10.3.11 och avsnitt 7.4.2.9). Den praktiska regleringen for dvergdng mellan tva
system av klass B betraktas som en nationell angeldgenhet.

OVERGANGSMATRIS

Hur matrisen skall lisas

Matrisens diagonal raknar upp de system av klass A och alla system av klass B som ir relevanta for de transeuropeiska
jarnvagsndten for hoghastighetstdg och konventionella tag.

Alla filten i matrisen &r ifyllda, antingen med en siffra (som visar att en 6vergdng ar tilliten mellan systemen i kolumnen/
raden for resp. filt) eller med grd firg som visar att ingen 6vergdng finns, och inte heller planeras.

Siffran anger vilka linder som &r ansvariga for specifikationerna for 6vergdngen och darmed forbundna forfaranden.

Overgéngarna mellan systemen av klass A och klass B (forsta kolumnen) skall utféras som beskrivits i dokumentet SUBSET
035.

Exempel:

ETCS
Niva 1-3

System A

3 System B

System C
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Systemovergingar

Dir en overgdng utfors av ETCS STM, bor de villkor som definieras i dokumentet SUBSET - 035 anvindas.

Systemévergingar (klass A och klass B)

I matrisen identifieras de driftévergdngar som krivs. En driftévergdng dr en Gvergang dar ett system overtar ansvaret for
tdgovervakning frdn ett annat system. Vid en sddan 6vergdng upplever tdgforaren vanligen en eller flera av foljande
hindelser:

—  En fordndring i 6vervakningen av tagrorelsen.

—  En fordndring i hur tagforaren samspelar med systemet.

LZB

el ol P

RSDD
SCMT

SEL-

Medlemsstater som ir ansvariga for 6vergang

Nederlinderna, Belgien

Italien, Frankrike

Spanien, Portugal

Nederldnderna, Tyskland

Italien, Osterrike

Frankrike, Belgien, Luxemburg, Tyskland
Italien, Frankrike

(o - L R S

Frankrike, Belgien, Luxemburg
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10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

Elektromagnetiska egenskaper for tdgdetekteringssystem som anvinds i medlemsstaterna fortecknas hir, inbegripet

Frankrike, Tyskland

Spanien

Tyskland, Osterrike

Italien

Italien, Frankrike

Osterrike, Italien

Frankrike, Italien

Spanien

Spanien

Nederlidnderna, Belgien

Belgien

Belgien, Tyskland

Frankrike, Belgien

Frankrike

Frankrike

Belgien, Frankrike

Frankrike, Forenade kungariket (6vergang sker vid den brittiska dnden av kanaltunneln)
Frankrike

Frankrike

Frankrike

Danmark, Sverige

Tyskland, Danmark

Osterrike, Ungern

Osterrike, Tjeckien, Tyskland, Slovakien
Ungern, Slovakien, Tjeckien

Frankrike, Schweiz

Tyskland, Schweiz

Frankrike, Schweiz

Forenade kungariket

Forenade kungariket (endast for tdg med Vmax >160 kmj/h)
Tyskland, Polen

Polen. Tjeckien, Slovakien

Republiken Irland, Forenade kungariket
Litauen, Polen (mellan ALSN och SHP)

Del 4: Elektromagnetiska egenskaper for tigdetekteringssystem som anvinds i medlemsstaterna:

provningsspecifikationerna:

-Oppen punkt-
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BILAGA C
LINJESPECIFIKA EGENSKAPER OCH TAGSPECIFIKA EGENSKAPER ATT LAGGAS IN I REGISTREN I
ENLIGHET MED ARTIKEL 22 A I DIREKTIV 96/48/EG

Allminna villkor

Sdsom anges i kapitel 7, skall de sparspecifika egenskaper som definieras i denna bilaga inbegripas i Infrastrukturregistret av
infrastrukturforvaltaren.

Sasom anges i kapitel 7, skall de tagspecifika egenskaper som definieras i denna bilaga inbegripas i Registret for rullande
materiel av jarnvigsforetaget.

Sasom anges i avsnitt 6.2 (Delsystemet Trafikstyrning), som férhandsvillkor for drift av ett tdg, skall motsvarande Register
for rullande materiel och Infrastrukturregister dubbelkontrolleras med avseende pé driftskompatibilitet.

I bilaga C hanteras de delar hos trafikstyrningsutrustningar som varken behandlas av bilaga A eller bilaga B och de tilldtna
valen for system och granssnitt av klass A och klass B (se bilaga D, Figur 1).

Information om sirskilda villkor pd rullande materiel for drift av tdgdetekteringssystemen mdste anges i registren.

Infrastrukturregistret

[ denna TSD tillats vissa val av utrustning, funktioner och infrastrukturrelaterade egenskaper. Nar TSD-kraven inte omfattar
hela den markbaserade trafikstyrningsutrustningen, finns dessutom sirskilda krav vad géller befintliga tekniska system och i
synnerhet 4r anvindningen av specifika driftskrav méjlig och ligger inom infrastrukturforvaltarens ansvarsomrade.

Sadan information avser till exempel

—  val inom ramen for kraven pd teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga A,
—  val inom ramen for kraven pa teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga B,

—  EMC-virden (eftersom anvindningen av utrustning som inte omfattas av europeiska specifikationer nimnda i olika
TSD, till exempel system for axelriknare),

—  klimatforhéllanden och fysiska forhallanden lings linjen.

Denna information skall vara tillganglig for och anvindas av jarnvagsforetagen i form av en linjespecifik handbok
(Infrastrukturregister) vilket dven kan innehdlla andra uppgifter f6r andra TSD:er (i TSD Drift och trafikledning ingdr t.ex.
system och trafikstérningar i Instruktionsboken, bilaga B).

Infrastrukturregistret kan vara specifikt for en linje eller en grupp av linjer som har samma egenskaper.

Malsdttningen 4r att de krav och egenskaper som anges i Infrastrukturregistret och i Registret for rullande materiel
overensstimmer med respektive TSD, i synnerhet fir de inte utgora ett hinder for driftskompatibilitet.

Registret for rullande materiel

Inom ramen for denna TSD, ges jarnvagsforetaget vissa valmojligheter nar det giller utrustning, funktioner och virden
beroende pa typ av tdg. Eftersom TSD-kraven inte ticker hela den fordonsbaserade utrustningen for trafikstyrning, behover
infrastrukturforvaltaren ytterligare information vad géller anvindning av system av klass B och de tagegenskaper som ar
tillimpliga for markbaserade system som inte dr av klass B. Sadan information avser till exempel

—  val inom ramen for kraven pa teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga A,
—  val inom ramen for kraven pd teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga B,

—  EMC-virden (p.g.a. anvindningen pa berdrda linjer av utrustning som inte omfattas av TSD-kraven),
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—  geometriska och elektriska egenskaper hos taget sdsom lingd, tagets storsta axelavstdnd, 6verhdng pé forsta och sista
vagnen i taget, storsta elektriska resistans mellan hjulen péd en axel (sdsom i bilaga A, tilligg 1 (egenskaperna hos
rullande materiel mdste vara kompatibla med tdgdetekteringssystemen) p.g.a. sparledningarnas utformning och
placering),

—  bromsegenskaper for system av klass A,
—  bromsegenskaper for system av klass B,
—  allmidnna bromsegenskaper,

—  bromstyper,

— installerade virvelstromsbromsar,

—  installerade magnetskenbromsar,

—  klimatforhallanden och fysiska forhédllanden vid vilka taget dr avsett att anvandas.

Denna information skall vara tillginglig for och anvindas av infrastrukturforvaltarna i form av en tagspecifik handbok
(Registret for rullande materiel) vilken 4ven kan innehélla mojligheten till eller behovet av tillaggsfunktioner for att tget
skall vara hanterbart eller kunna hanteras av trafikstyrningssystemet, tex. vid passering av skyddssektioner, vid
hastighetsminskning under sirskilda omstandigheter beroende pa tdg- och linjeegenskaper (tunnlar) och sirskilda uppgifter
frin andra TSD.

Registret for rullande materiel kan vara specifikt for ett tag eller en kategori av tdg som har samma egenskaper.

Forteckning over specifika egenskaper och krav

[ foljande forteckning finns obligatoriska krav for Infrastrukturregistret och Registret for rullande materiel for att tillracklige
beskriva de specifika egenskaperna och kraven och for att underlitta driftskompatibilitet. Forteckningen innehaller enbart
tekniska fragor. Driftsfrdgorna behandlas i TSD Drift och trafikledning.

Kraven kan uppfyllas genom tillimpning av en standard. I sd fall skall denna referens anges i dessa handbocker.

[ annat fall skall alla sdrskilda krav (métmetoder) infoéras i eller bifogas Registret for rullande materiel eller
Infrastrukturregistret.

For system av klass B skall de i sammanhanget inforda métningarna av ansvarig medlemsstat som anges i bilaga B tillimpas.
Infrastrukturregistret skall omfatta

—  ansvarig medlemsstat,

— namnet pé system enligt bilaga B,

—  version och datum da fordon tagits i bruk,

—  hastighetsbegransningar och andra for klass B specifika villkor/krav, p& grund av systembegrinsningar,

—  ytterligare uppgifter enligt nedanstdende forteckningar.
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Forteckning 6ver specifika tekniska egenskaper och de krav som stills pd en driftskompatibel linje och med ett

driftskompatibelt tig

Infrastrukturregistret

Registret for rullande materiel

Infrastrukturforvaltare (')
— Land (V).
— Linjeavsnittets extremvérden 1 (7).

— Linjeavsnittets extremvirden 2 (7).

For var och en av de olika delarna av den

markbaserade utrustningen for trafikstyrning och

signalering (EIRENE-funktioner och -grinssnitt, ETCS/

ERTMS-funktioner och -granssnitt, tagdetekterings-

system, varmgangsdetektor, EMC) ndr den installeras

stegvis:

— EG-kontroll (ja eller nej).

— Datum for intyget om Gverensstimmelse (visa
forsta/sista).

— Anmalt organ: forsta/sista.

— Datum for EG-kontrollforklaringen (visa forsta/
sista).

— Datum eller idrifttagning (visa forsta/sista).

— Kommentarer (om EG-kontroll saknas, specialfall,

)

— Innehavare (')

— Nationellt tdg- eller fordonsnummer (*).

— Om det &r ett tdgsitt, nationellt nummer pa varje
fordon i tagsittet (1).

For var och en av de olika delarna av den fordonsba-

serade utrustningen for trafikstyrning och signalering

(EIRENE-funktioner och -granssnitt, ETCS{ERTMS—

funktioner och -granssnitt) ndr den installeras stegvis:

— EG-kontroll (ja eller nej).

— Datum for intyget om Gverensstimmelse for den
fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen (visa
forsta/sista).

— Anmilt organ: forsta/sista.

— Datum for EG-kontrollforklaringen for den for-
donsbaserade trafikstyrningsutrustningen (visa for-
sta/sista).

— Datum eller idrifttagning av den fordonsbaserade
trafikstyrningsutrustningen (visa forsta/sista).

— Kommentarer (om EG-kontroll saknas, specialfall,

).

a) Tillimpningsnivé(er) av ERTMS(ETCS, frivilliga
funktioner som ar installerade langs spéret och
som krivs ombord, funktionalitet som inte ar
installerad lings sparet (t.ex. vixling), nationella
virden som skall anvindas och versionsnummer
inbegripet idrifttagningsdatum for denna version.

b) ERTMS/GSM-R-radio, tillvalsfunktioner som anges
i FRS och versionsnummer inklusive datum for
idrifttagning av denna version.

a) Tillimpningsniva av ERTMS/ETCS, tillvalsfunktioner
som installerats och versionsnummer inklusive
datum for idrifttagning av denna version.

b) ERTMS/GSM-R-radio, tillvalsfunktioner enligt FRS
och versionsnummer inklusive datum for i§rifttag-
ning av denna version.

For ERTMS/ETCS nivé 1 med hojningsfunktion:
vilket tekniskt inforande som krivs av rullande
materiel.

For ERTMS/ETCS niva 1 med hojningsfunktion:
vilket tekniskt inféorande som anvinds.

Ange for

a) varje tdgovervaknings-, styr- och varningssystem
av klass B och

b) varje radiosystem av klass B
som finns installerat pa den driftskompatibla
linjen, versionerna (inklusive giltighetstid for
denna version, och om det kravs att fler 4n ett
system dr aktiverat samtidigt och ansvarig med-
lemsstat).

Ange for

a) varje tdgovervaknings-, styr- och varningssystem av
klass B och

b) varje radiosystem av klass B
som finns installerat pa det driftskompatibla taget,
versionerna (inklusive giltighetstid for denna ver-
sion, och om det krévs att fler dn ett system ar
aktiverat samtidigt och ansvarig medlemsstat).

Sirskilda tekniska villkor som krivs for omkoppling
mellan olika tdgovervaknings-, styr- och varnings-
system av klass B.

Sarskilda tekniska villkor som kravs for omkoppling
mellan ERTMS/ETCS och system av klass B.

Sarskilda villkor som inforts pé tiget for omkoppling
mellan olika tdgovervaknings-, styr- och varnings-
system av klass B.

Sarskilda tekniska villkor som krévs for omkoppling
mellan olika radiosystem.

Sarskilda villkor som inforts pé tiget for omkoppling
mellan olika radiosystem.

Tekniska trafikstorningar for

a) ERTMSJETCS,

b) tdgovervaknings-, styr- och varningssystem av
klass B,

¢) radiosystem av klass B,

d) signalering langs spéret.

Tillgangliga tekniska trafikstorningar for

a) ERTMS/[ETCS,

b) tdgovervaknings-, styr- och varningssystem av
klass B,

¢) radiosystem av klass B,
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Registret for rullande materiel

Hastighetsbegransningar som tillimpas pa grund av

begrinsade bromsprestanda, t.ex. pa grund av till-
dngliga bromsstrackor och péd grund av spérets
utning:

a) for ERTMS/ETCS:s driftsligen,

b) for tdgovervaknings-, styr- och varningssystem av

klass B.

Nationella tekniska bestimmelser for drift av system

av klass B, vilka har betydelse for tigen (t.ex. krav pa

bromsprestanda, data som motsvarar UIC:s normblad
512 (attonde upplagan fran den 1 januari 1979 och 2

andringar), ...).

a) Hastighetsbegransningar relaterade till tgegenska-
per och som skall 6vervakas av trafikstyrningen.

b) Inmatningsuppgifter rorande bromsegenskaper for
ERTMS/ETCS och for tagovervaknings-, styr- och
varningssystem av klass B.

Kanslighet hos markbaserad utrustning for trafikstyr-
ning f%r emissioner fran tdg vad giller elektromag-
netisk kompatibilitet med hansyn till tilltrade for tag.
Skall anges nar tillgangliga uppgifter finns enligt
bilaga A, index A8 (och andra kommande standarder
— som skall faststillas) for att uppfylla mal for sikerhet
och tillforlitlighet/tillganglighet. Om det ar tilldtet att
anvinda virvelstromsbroms (typer)

Om det ar tilldtet att anvinda magnetskenbroms
(typer)

Elektromagnetisk emission frdn tdg med avseende pa
tilltrade til% taget vad giller elektromagnetisk kompati-
bilitet. Skall anges nar tillgangliga uppgifter finns enligt
bilaga A, index A8 (och andra kommande standarder —
som skall faststallas) for att uppfylla mal for sikerhet
och tillforlitlighet/tillganglighet.

Virvelstromsbroms installerad (typ).

Magnetskenbroms installerad (typ).

10

Klimatf6rhallanden och fysiska forhdllanden lings
linjen. I enlighet med bilaga A, index A5.

Klimatforhallanden och fysiska forhdllanden vid vilka
den fordonsbaserade utrustningen kan fungera. I
enlighet med bilaga A, index A4.

11

Kraven pa tekniska losningar avseende genomforda
begransningar enligt direktiv 96/48/EG och 2001/16/
EG skall anges.

Reglerna for tekniska losningar avseende genomforda
begransningar enligt direktiv 96/48/EG och 2001/16/
EG skall anges.

12

HABD

For klass A: Larmgranser

For system av klass B:

Avsokningsomrdde (varmgangsdetektor) i tvirgdende
riktning

Avsokningsomrade (varmgéangsdetektor) i lang-
sgdende riktning

Larmtyper och larmgrinser

Varmgéangsdetektor

Tolerabel yttemperatur i avsokningsomradet (klass A)
med hénsyn till angivna larmtyper.

Mitomrade (rullande materiel) i tvirgdende riktning.
Mitomrade (rullande materiel) i langsgdende riktning.

13

Minsta lingd pa sparavsnitt.
Minsta avstdnd mellan slutet av sparavsnittet och
hinderfri punkt.

Minsta differentialavstind for motsatta dndar av
angrinsande spravsnitt.

Minsta vixlingskanslighet hos spéarledning.
Anvindning av virvelstromsbromsar.

Anvindning av magnetskenbromsar.
Avsnittjomrade ddr oinskrankt sandning ar tilldten

Maximalt avstind mellan angransande hjulpar.
Maximalt avstdnd mellan framinde och hjulpar.
Minsta hjulbas.

Minsta axelbas.

Minsta hjulbredd.

Minsta hjulhojd.

Minsta flinsbredd.

Minsta flinshojd.

Minsta axellast.

Hjulmaterial.

Maximalt motstdnd mellan motsatta hjul i ett hjulpar.
Minsta fordonsimpedans.

Maximal sandningsméngd.

Tagforarens mojlighet till styrning av sandningen.
Anvindning av virvelstromsbromsar.

Utrustad med tva par glidkontaktskor vars elektriska
bas ar storre dn eller lika med 16 000 mm.




L 342/126

Europeiska unionens officiella tidning

7.12.2006

Infrastrukturregistret

Registret for rullande materiel

14

Specialfall

Begransningar for forhallandet mellan axelavstind och
hjuldiameter (Tyskland).

Lingsgdende avstdnd fran den forsta axeln eller sista
axeln till den ndrmaste dnden pa fordonet inte storre
an 3 500 mm (Polen, Belgien (endast konventionella
jarnvagslinjer)).

Avstandet mellan var och en av de forsta 5 axlarna pa
ett tdg (eller alla axlar om tdget har mindre dn 5) inte
mindre 4n 1 000 mm (Tyskland).

Avstdndet mellan forsta och sista axeln pd ett fordon
inte mindre dn 6 000 mm (Belgien).

Avstandet mellan forsta och sista axeln pa ett ensamt
fordon eller tagsitt storre dn 15 000 mm (Frankrike,
Belgien).

Minsta diameter pa hjul inte mindre 4n 450 mm
(Frankrike).

Minsta axellast inte mindre &n 5 t (Tyskland, Osterrike,
Sverige, Belgien).

Minsta fordonsvikt inte mindre dn 90 t (Belgien).
Om avstandet mellan forsta och sista axeln pd ett
ensamt fordon eller tagsitt ér storre 4n eller lika med
16 000 mm, skall vikten hos ett ensamt fordon eller
tdgsdtt vara storre dn 90 t. Ndr detta avstdnd ar
mindre dn 16 000 mm, och storre 4n eller lika med
15 000 mm, skall vikten vara mindre 4n 90 t och
storre dn eller lika med 40 t, och fordonet méaste
utrustas med tvd par glidkontaktskor vars elektriska
bas ar storre 4n eller lika med 16 000 mm (Frankrike,
Belgien).

Minsta metallvikt hos ett fordon (Tyskland, Polen).
Maximal reaktans mellan rullytorna pa ett hjulpar
(Polen, Frankrike).

Ytterligare krav pa ett fordons vixlingsparameter
(Nederlanderna).

Impedans som kravs mellan stromavtagare och hjul
mer 4n 1,0 ohm induktivt vid 50 Hz fér 3 kVvDC
(Belgien).

Ingen sandning framfor den forsta axeln i fardrikt-
ningen Eﬁ motorvagnar under 40 km/h (Forenade
kungariket).

Magnetskenbroms och virvelstromsbroms ér inte
tillitna pd den forsta boggin i forsta fordonet i
fardriktningen (Tyskland).

()

Endast for information — detta dr en del av introduktionen till relevant register och raderas nar registret foreligger




BILAGA D

PRINCIPERNA FOR TRAFIKSTYRNINGS- OCH SIGNALERINGSSTRUKTUREN

Figur 1

Trafikstyrning och signalering

TSD delsystemet Trafikstyrning

Fordonsbaserad trafikstyrning
(bilaga A)

Fordonsbaserad trafikstyrning
(bilaga B)

Nationell del av

fordonsbaserad trafikstyrning (bilaga C)

Fordonsbaserad trafikstyrning

Pa taget

Fordonsbaserad utrustning Markbaserad utrustning

Langs sparet

900CCT.

[ AS |

Surupn efepYyjo suduorun eysodonyg

[TlTre 1



L 342/128

Europeiska unionens officiella tidning

7.12.2006

BILAGA E

MODULER FOR DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Modul B: Typkontroll

I denna modul beskrivs den del av forfarandet som det anmalda organet anvinder for att konstatera och intyga att en
typ, som dr representativ for den berorda produktionen, uppfyller tillimpliga krav i TSD.

En ansokan om typkontroll skall inges av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud.
Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

—  Tillverkarens namn och adress och, om ansokan ges in av hans representant, dennes namn och adress.
—  En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har ingivits till nigot annat anmalt organ.

—  Teknisk dokumentation enligt beskrivningen i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmélda organet med ett representativt provexemplar av den aktuella produktionen,
nedan kallat "typ”.

En typ kan omfatta olika versioner av driftskompatibilitetskomponenten forutsatt att skillnaderna mellan versionerna
inte kan paverka overensstimmelsen med bestimmelserna i TSD.

Det anmalda organet kan begdra in fler provexemplar om sd krévs for att genomféra provningsprogrammet.

Om typkontrollférfarandet inte kraver typprovning och om typen ar tillrdckligt vél definierad i den tekniska
dokumentationen som avses i punkt 3, fir det anmilda organet godkdnna att inga provexemplar stills till dess
forfogande.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om driftskompatibilitetskomponenten 6verens-
stimmer med bestimmelserna i TSD. I den mdn det krdvs for bedomningen skall den omfatta driftskompatibili-
tetskomponents konstruktion, tillverkning, underhdll och funktion.

Den tekniska dokumentationen skall innehélla foljande uppgifter:
—  En allméin typbeskrivning.

—  Konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar och diagram 6ver komponenter, underen-
heter, kretsar, etc.

—  Sadana beskrivningar och forklaringar som krévs for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen,
underhdll och drift av driftskompatibilitetskomponenten.

—  Villkoren for inforande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella sammanhang (delutrustning,
utrustning, delsystem) och de nodvindiga villkoren vad géller granssnitt.

— Anvindnings- och underhdllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrankningar med avseende pa
anvandningstid eller korstricka, gransvirden for slitage etc.).

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (') med relevanta punkter, vilka har tillimpats
helt eller delvis.

—  En beskrivning av de losningar som valts for att uppfylla kraven i denna TSD nér de europeiska specifikationer
som nidmns i TSD:n inte tillimpas fullt ut.

—  Resultaten av utforda konstruktionsberdkningar, utforda kontroller etc.

—  Provningsrapporter.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed

TSIs of Council Directive 96/48/EG” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

Det anmalda organet skall utfora foljande uppgifter:
Organet skall granska den tekniska dokumentationen.

Kontrollera att provexemplaret/-exemplaren av som kravs for provningen har tillverkats i enlighet med den tekniska
dokumentationen och utfora eller 1ata utféra de typprovningar som krivs enligt bestimmelserna i TSD och/eller
tillimpliga europeiska specifikationer.

Om en granskning av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet undersoka konstruktionsmetoder, -hjdlpmedel
och -resultat, i syfte att bedoma deras formédga att garantera att kraven pa driftskompatibilitetskomponentens
overensstimmelse dr uppfyllda i konstruktionens slutfas.

Om en granskning av tillverkningsprocessen foreskrivs i TSD, skall organet undersoka den tillverkningsprocess som
planeras for den aktuella driftskompatibilitetskomponenten, i syfte att bedoma hur den bidrar till produktens
overensstimmelse och/eller undersoka den granskning som utfors av tillverkaren i konstruktionens slutfas.

Identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska specifikationerna,
liksom de delar vars konstruktion inte bygger pa tillimpliga bestimmelser i nimnda europeiska specifikationer.

Organet skall utfora eller lata utféra limpliga undersokningar och de provningar som kravs enligt punkterna 4.2, 4.3
och 4.4 for att faststilla om relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall da tillverkaren har
valt att tillimpa dessa.

Utfora eller lita utfora lampliga undersékningar och de provningar som kravs enligt punkterna 4.2, 4.3 och 4.4 for att
faststilla om de losningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall da tillimpliga europeiska
specifikationer inte har tillimpats.

Tillsammans med den sokande bestimma pa vilken plats nédvindiga undersokningar och provningar skall utforas.

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmalda organet utfirda ett typkontrollintyg till den s6kande.
Intyget skall innehalla tillverkarens namn och adress, slutsatser fran undersokningen, giltighetsvillkor f6r intyget och
de uppgifter som kravs for att identifiera den godkinda typen.

Giltighetstiden far inte vara lingre dn 5 ar.

En forteckning Gver relevanta delar av den tekniska dokumentationen skall bifogas intyget och en kopia skall bevaras
av det anmalda organet.

Om tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud nekas ett EG-typkontrollintyg skall det anmilda
organet limna en detaljerad motivering till ett sidant avslag.

Ett 6verklagandeforfarande skall inrittas.

Sokanden skall underritta det anmilda organ som innehar den tekniska dokumentationen for typkontrollintyget om
alla dndringar av den godkinda produkten. Nytt godkdnnande krivs om dndringarna kan péaverka Gverensstimmelsen
med kraven i TSD eller de for produkten foreskrivna anvandningsvillkoren. I detta fall skall det anmalda organet
endast utfora de kontroller och provningar som ar relevanta och nodvindiga i forhallande till dndringen/dndringarna.
Det nya godkdnnandet kan utfirdas antingen i form av ett tilldgg till det ursprungliga typkontrollintyget eller i form av
ett nytt intyg som utfirdas sedan det gamla intyget dterkallats.

Om ingen dndring enligt punkt 6 har gjorts far ett intygs giltighetstid forlingas med en ny period nér intyget 16per ut.
Den sokande ansoker om forlingning genom att skriftligen intyga att inga sddana dndringar har gjorts och om inga
motstridiga uppgifter inkommer forlinger det anmilda organet den giltighetstid som avses i punkt 5. Forfarandet far

upprepas.

Varje anmalt organ skall meddela 6vriga anmilda organ relevant information om typkontrollintyg som har utfirdats,
aterkallats eller avslagits.

Ovriga anmilda organ kan pd begiran f4 kopior av utfirdade typkontrollintyg och/eller tilligg till dessa. Intygens
bilagor (se § 5) skall hallas tillgingliga for 6vriga anmalda organ.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av typkontrollintygen och tillagg till
dessa jimte den tekniska dokumentationen under tio 4r frdn tillverkningsdagen for den senaste
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3.1

3.2.

33

driftskompatibilitetskomponenten. Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall
skyldigheten att hélla den tekniska dokumentationen tillgdnglig dligga den person som salufor driftskompatibilitets-
komponenten pd gemenskapsmarknaden.

Modul D: System for kvalitetsstyrning av produktionen
I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud, som
fullgor de ataganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och intyga att den berdrda driftskompatibilitets-

komponenten 6verensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i
respektive TSD.

Tillverkaren skall tillimpa ett kvalitetsstyrningssystem som omfattar tillverkning samt avsyning och provning av den
fardiga produkten, enligt vad som anges i punkt 3, och som skall understillas den 6vervakning som foreskrivs i punkt

Kvalitetsstyrningssystem

Tillverkaren skall till ett valfritt anmélt organ inge en ansokan om bedémning av sitt kvalitetsstyrningssystem for
berorda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berorda driftskompatibilitetskomponenter
representerar.

—  Dokumentation om kvalitetsstyrningssystemet.

—  Den tekniska dokumentationen for den godkanda typen och en kopia av typkontrollintyget, som utfirdats efter
fullgorandet av det i modul B angivna typkontrollforfarandet (typkontroll).

—  En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har ingivits till nigot annat anmalt organ.

Kvalitetsstyrningssystemet skall sakerstilla att driftskompatibilitetskomponenterna overensstimmer med den typ som
beskrivs i typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren
tagit hansyn till skall dokumenteras pd ett systematiskt och overskadligt satt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssatt
och instruktioner. Denna dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet skall sdkerstdlla att kvalitetsprogram, planer,
handledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.
—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pé produktkvalitet.

—  De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvandas vid tillverkning, kvalitets-
kontroll och kvalitetsstyrning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen, med
uppgift om genomforandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berdrda
personalens kvalifikationer etc.

—  De forfaringssitt som anvinds for att Gvervaka att den efterstrdvade produktkvaliteten uppnds och att
kvalitetsstyrningssystemet fungerar val.

Det anmélda organet bedomer kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det uppfyller kraven i punkt 3.2. Det
forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om den sokande tillimpar ett kvalitetsstyrningssystem som omfattar tillverkning
samt avsyning och provning av den firdiga produkten och som foljer standarden EN/ISO 9001:2000 och dir hinsyn
tas till de sdrskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent det tillimpas pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedémningen.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Revisionen skall vara sirskilt avpassad for den produktkategori som driftskompatibilitetskomponenten representerar.
Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma den berérda produktens tekniska delar. I
bedomningsforfarandet ingdr en inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frén undersokningen och det motiverade
beslutet.

Tillverkaren skall &ta sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvalitetsstyrningssystemet sadant det har godkants,
och att uppritthalla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela det anmélda organ som har godkint
kvalitetsstyrningssystemet alla planerade dndringar av kvalitetsstyrningssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma alla forandringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning krévs.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frn undersokningen och det motiverade
beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet faller under det anmilda organets ansvar.

Syftet med Overvakningen dr att se till att tillverkaren pa ett riktigt satt uppfyller de skyldigheter som foljer av det
godkinda kvalitetsstyrningssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltrde till tillverknings-, avsynings-, provnings- och lagerlokaler for
inspektioner, och tillhandahalla all nédvindig information, sirskilt i friga om

—  dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet,

—  kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berérda
personalens kvalifikationer etc.

Det anmilda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att sikerstalla att tillverkaren uppritthéller och
tillimpar kvalitetsstyrningssystemet. En revisionsrapport skall limnas till tillverkaren.

Revisionerna skall 4ga rum minst en gang per ar.

Om tillverkaren tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
overvakningen.

Det anmilda organet far dessutom gora oanmilda inspektioner hos tillverkaren. Vid sddana besok far det anmilda
organet vid behov utfora eller ldta utfora provningar for att kontrollera att kvalitetsstyrningssystemet fungerar korrekt.
Det anmilda organet skall till tillverkaren limna en inspektionsrapport och, om provning skett, en provningsrapport.

Varje anmilt organ skall till Ovriga anmilda organ limna relevant information om de godkdnnanden av
kvalitetsstyrningssystem som det har utfirdat, dterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ skall p4 begiran f4 kopior av utfirdade godkinnanden av kvalitetsstyrningssystem.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod rdknat frdn produktens senaste tillverkningsdatum halla foljande dokument
tillgangliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som avses i punkt 3.1, andra stycket.
—  De dndringar som avses i punkt 3.4, andra stycket.

—  De beslut och rapporter fran det anmilda organet som anges i punkterna 3.4, 4.3 och 4.4, sista stycket i resp.

punkt.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens 6verensstimmelse.Innehéllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3
till direktiv 96/48[EG eller 01/16/EG. EG-forsikran om overensstimmelse och medf6ljande handlingar skall vara
daterade och underskrivna.
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Forsikran skall vara avfattad pd samma sprdk som det tekniska underlaget och innehélla foljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller 01/16/EG eller andra direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ar friga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksa

uppges).

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).

—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om Gverensstimmelse.

—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sarskilt anvindningsvillkoren.

—  Namn och adress till det eller de anmalda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av 6verensstimmelse,
kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

—  Hanvisning till denna TSD och ovriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna (1).

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta avtal
med bindande verkan.

Hanvisning till fljande intyg:

—  Godkinnande av kvalitetsstyrningssystemet enligt angivelse i punkt 3.

—  Typkontrollintyg och tilldgg till dessa.

8.  Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om
overensstimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska
dokumentationen tillganglig aligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pd gemenskapsmark-
naden.

9. Om det i TSD krivs en EG-forsikran om limplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenten, forutom
EG-forsdkran om overensstimmelse, skall denna forsikran inbegripas efter att den har utfirdats av tillverkaren med
beaktande av villkoren i modul V.

Modul F: Produktkontroll

1. I denna modul beskrivs forfarandet enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall
kontrollera och intyga att den berorda driftskompatibilitetskomponenten, som 4r underkastad bestimmelserna i
punkt 3, 6verensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i TSD.

2. Tillverkaren skall vidta alla atgirder som krdvs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje drifts-
kompatibilitetskomponent dverensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga
krav i TSD.

3. Det anmilda organet skall utféra limpliga undersékningar och provningar for att kontrollera driftskompatibilitets-
komponentens Overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD.
Tillverkaren (%) kan antingen vilja att undersoka och prova varje driftskompatibilitetskomponent enligt foreskrift i
punkt 4 eller en kontroll och provning av ett statistiskt urval av driftskompatibilitetskomponenterna, enligt foreskrift i
punkt 5.

) En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EG” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
) Tillverkarens bestimmanderitt kan begransas i specifika TSD:er

>
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4. Undersokning och provning av varje driftskompatibilitetskomponent

4.1. Varje produkt skall undersokas individuellt och lampliga provningar utforas for att kontrollera dess 6verensstimmelse
med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med tillimpliga krav i TSD. Om en provning inte beskrivs i TSD
(eller i en europeisk standard som citeras i TSD), dr relevanta europeiska specifikationer (*) eller likvirdiga provningar
tillimpliga.

4.2. Det anmilda organet skall utfirda en skriftlig forsikran om overensstimmelse for godkdnda produkter avseende
utforda provningar.

4.3. Tillverkaren eller dennes ombud skall pd begdran kunna ligga fram det anmilda organets forsikran om
overensstimmelse.

5.  Statistisk kontroll

5.1. Tillverkaren skall presentera sina driftskompatibilitetskomponenter i form av enhetliga partier och vidta alla tgarder
som krévs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje framstallt parti blir enhetligt.

5.2. Alla driftskompatibilitetskomponenter skall vara tillgingliga for kontroll i form av enhetliga partier. Ett prov viljs
slumpvis ut i varje parti. Varje driftskompatibilitetskomponent i ett prov skall undersokas individuellt och lampliga
provningar utforas for att kontrollera dess overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med
tillimpliga krav i TSD och for att avgéra om partiet skall godkannas eller underkinnas. Om en provning inte beskrivs i
TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), dr relevanta europeiska specifikationer eller likvirdiga
provningar tillimpliga.

5.3. Vid det statistiska forfarandet skall limpliga metoder anvindas (statistisk metod, provtagningsschema etc.), beroende
pa de egenskaper som skall bedomas enligt TSD.

5.4. For godkinda partier skall det anmélda organet utfirda en skriftlig forsikran om overensstimmelse avseende de
utforda provningarna. Alla partiets driftskompatibilitetskomponenter far saluforas, med undantag for de
driftskompatibilitetskomponenter i provet som befanns ¢j 6verensstimmande.

Om ett parti underkdnns skall det anmalda organet eller den behoriga myndigheten vidta lampliga atgarder for att
forhindra att det partiet slipps ut pd marknaden. Om partier ofta underkinns kan det anmilda organet tillfalligt
avbryta den statistiska kontrollen.

5.5. Tillverkaren eller dennes in gemenskapen etablerade ombud skall pa begiran kunna lagga fram det anmilda organets
forsikran om Gverensstimmelse.

6.  Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens dverensstimmelse.

Innehallet i denna forsakran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 till direktiv 96/48/EG eller 01/16/
EG. EG-forsikran om 6verensstimmelse och medféljande handlingar skall vara daterade och underskrivna.

Forsikran skall vara avfattad pd samma sprdk som det tekniska underlaget och innehélla foljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller 01/16/EG eller andra direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstandig
adress skall uppges. Om det ar frdga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksa

uppges).
—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).

—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om overensstimmelse.

(") En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EG” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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3.1

3.2.

—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anvindningsvillkoren.

—  Namn och adress till det eller de anmalda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av Gverensstimmelse,
kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

—  Hanvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta avtal
med bindande verkan.

Hanvisning till f6ljande intyg:
—  Typkontrollintyg och tilligg till dessa.
—  Forsikran om overensstimmelse enligt punkterna 4 eller 5.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om
overensstaimmelse under en tiodrsperiod raknat frdn driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska
dokumentationen tillganglig ligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pd gemenskapsmark-
naden.

Om det i TSD krdvs en EG-forsikran om limplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenten, férutom
EG-forsikran om Overensstimmelse, skall denna forsikran inbegripas efter att den har utfirdats av tillverkaren med
beaktande av villkoren i modul V.

Modul H2: Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket ett anmalt organ genomfor en undersokning av konstruktionen hos
en driftskompatibilitetskomponent och tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud, som fullgér de
dtaganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och intyga att den berdrda driftskompatibilitetskomponenten
uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren skall inritta ett godkant kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt avsyning
och provning av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 3. Systemet skall understillas den 6vervakning
som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetsstyrningssystem.

Tillverkaren skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansokan om bedoémning av sitt kvalitetsstyrningssystem for
berorda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berorda driftskompatibilitetskomponenter
representerar.

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.
—  En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har ingivits till nigot annat anmalt organ.

Kvalitetsstyrningssystemet skall sikerstilla att driftskompatibilitetskomponenten Gverensstimmer med tillimpliga
krav i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hinsyn till skall dokumenteras pa ett
systematiskt och overskddligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna dokumentation
av kvalitetsstyrningssystemet skall garantera att riktlinjer och forfaranden for kvalitetsstyrning, sdsom kvalitetspro-
gram, -planer, -handledningar och -dokumentation, tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrickligt utforligt i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.

—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pé konstruktion och produktkvalitet.
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3.4.

4.1.

0

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inbegripet europeiska specifikationer (), som kommer att
tillimpas, och de atgirder som kommer att vidtas for se till att uppfylla de krav i TSD som dr tillimpliga for
driftskompatibilitetskomponenten, i de fall de europeiska specifikationerna inte tillimpas fullt ut.

—  De metoder, processer och systematiska forfaringsstt for att styra och kontrollera konstruktionen som kommer
att anvindas vid konstruktionen av driftskompatibilitetskomponenter som tillhér den berérda produktkate-
gorin.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning,
kvalitetsstyrning och kvalitetsstyrning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen, med
uppgift om genomforandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berorda
personalens kvalifikationer etc.

—  De forfaringssitt som anvinds for att Gvervaka att den efterstravade konstruktionen och produktkvaliteten
uppnds och att kvalitetsstyrningssystemet fungerar vél.

Kvalitetsriktlinjer och -forfaringssatt skall sarskilt omfatta bedomningsfaser, exempelvis kontroll av konstruktion,
kontroll av tillverkningsprocessen och typprovningar, sisom de specificeras i TSD for driftskompatibilitetskompo-
nentens olika egenskaper och prestanda.

Det anmilda organet skall bedoma kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det uppfyller kraven i punkt 3.2. Det
forutsitts att dessa krav ar uppfyllda om tillverkaren inrittar ett kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion,
tillverkning samt avsyning och provning av den fardiga produkten som foljer standarden EN/ISO 9001:2000 och dir
hinsyn tas till de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent det tillimpas pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmiélda organet beakta detta vid
bedomningen.

Revisionen skall vara sarskilt avpassad for den produktkategori som driftskompatibilitetskomponenten representerar.
Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma den berorda produktens tekniska delar. I
bedémningsforfarandet skall en inspektion hos tillverkaren inga.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frdn revisionen och det motiverade
beslutet.

Tillverkaren skall &ta sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvalitetsstyrningssystemet sidant det har godkants,
och att uppritthalla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela det anmélda organ som har godkant
kvalitetsstyrningssystemet alla planerade dndringar av kvalitetsstyrningssystemet.

Det anmélda organet skall bedoma alla forandringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning krévs.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehalla slutsatserna frn utvirderingen och det motiverade
beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet under det anmélda organets ansvar

Syftet med 6vervakningen dr att se till att tillverkaren pé ett riktigt sitt uppfyller de skyldigheter som f6ljer av det
godkinda kvalitetsstyrningssystemet.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EG” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltrade till tillverknings-, avsynings-, provnings- och lagerlokaler for
inspektioner, och tillhandahélla all nodvindig information, inbegripet

—  dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet,

—  kvalitetsdokument avseende kvalitetsstyrningssystemets konstruktionsdel, sdsom analysresultat, berikningar,
provningsresultat etc.

—  kvalitetsdokument avseende kvalitetsstyrningssystemets tillverkningsdel, till exempel kontrollrapporter,
provningsuppgifter, kalibreringsdata, rapporter om den berorda personalens kvalifikationer etc.

Det anmilda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att sikerstilla att tillverkaren uppratthéller och
tillimpar kvalitetsstyrningssystemet, samt limna en revisionsrapport till tillverkaren. Om tillverkaren tillimpar ett
certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmélda organet beakta detta vid overvakningen.

Revisionerna skall d4ga rum minst en gang per 4r.

Det anmilda organet fir dessutom gora oanmilda inspektioner hos tillverkaren. Vid dessa inspektioner fir det
anmalda organet utfora eller lita utfora provningar, diar detta bedoms nodvindigt, for att kontrollera att
kvalitetsstyrningssystemet fungerar val. Organet skall till tillverkaren ldmna en inspektionsrapport och om provning
skett en provningsrapport.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod rdknat frdn produktens senaste tillverkningsdatum halla foljande dokument
tillgangliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som anges i punkt 3,1 andra stycket andra strecksatsen.

—  De édndringar som anges i punkt 3.4, andra stycket.

—  De beslut och rapporter frin det anmalda organet i punkterna 3.4, 4.3 och 4.4, sista stycket i resp. punkt.
Kontroll av konstruktion

Tillverkaren skall inge en ansokan om kontroll av driftskompatibilitetskomponentens konstruktion till ett valfritt
anmilt organ

Ansokan skall gora det mojligt att forsta driftskompatibilitetskomponentens konstruktion, tillverkning, underhall och
funktion, samt bedoma overensstimmelsen med kraven i TSD.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  En allmédn typbeskrivning.

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer med relevanta punkter vilka
har tillimpats helt eller delvis.

—  Nodvindiga stodjande bevis for specifikationernas limplighet, sirskilt om de europeiska specifikationerna och
de relevanta bestimmelserna inte har tillimpats fullt ut.

—  Testprogrammet

—  Villkoren for inforande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella sammanhang (delutrustning,
utrustning, delsystem) och de nodvindiga villkoren vad giller granssnitt.

—  Anvindnings- och underhdllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrankningar med avseende pa
anvandningstid eller korstricka, gransvirden for slitage etc.).

—  En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har ingivits till ett annat anmalt organ.

Den upphandlande enheten skall redovisa resultaten av provningar ('), inklusive typkontroller om si krdvs, som
utforts av enheten i dess for andamalet avsedda laboratorium eller for dess rakning.

Redovisningen av resultaten kan inges samtidigt med ans6kan eller senare.
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6.5.

6.6.

Det anmilda organet skall granska ansokan och bedoma resultaten av provningarna. Nir konstruktionen
overensstimmer med tillimpliga bestimmelser i TSD, skall det anmalda organet utfirda ett EG-konstruktionskon-
trollintyg till den sokande. Intyget skall innchélla slutsatserna fran undersokningen, giltighetsvillkor, de uppgifter som
krdvs for att identifiera den godkdnda konstruktionen och, om sé kravs, en beskrivning av produktens funktion.
Giltighetstiden far inte vara lingre dn 5 ér.

Sokanden skall underritta det anmalda organ som har utfirdat EG-konstruktionskontrollintyget om alla dndringar av
den godkinda konstruktionen. Nytt godkdnnande frdn det anmilda organ som utfirdat EG-konstruktionskontrol-
lintyget krdvs om dndringarna kan paverka overensstimmelsen med kraven i TSD eller de for produkten foreskrivna
anvandningsvillkoren. I detta fall skall det anmélda organet endast utfora de undersokningar och provningar som ér
relevanta och nodvindiga i forhallande till dndringen/dndringarna. Detta nya godkannande skall utfirdas i form av ett
tillagg till det ursprungliga EG-konstruktionskontrollintyget.

Om ingen dndring enligt punkt 6.4 har gjorts far ett intygs giltighetstid forlingas med en ny period nir intyget loper
ut. Den sokande ansoker om forlingning genom att skriftligen intyga att inga sddana dndringar har gjorts, och om
inga motstridiga uppgifter inkommer, forlinger det anmélda organet den giltighetstid som avses i punkt 6.3.
Forfarandet fir upprepas.

Varje anmalt organ skall till 6vriga anmilda organ limna relevant information om de godkinnanden av
kvalitetsstyrningssystem och de EG-konstruktionskontrollrapporter som organet har utfirdat, dterkallat eller avslagit.

De andra anmilda organen skall pd begiran fi kopior av foljande:

—  Godkannanden av kvalitetsstyrningssystem och kompletterande godkdnnanden som utfardats.

—  Utfardade EG-konstruktionskontrollintyg och tillagg till sddana.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens dverensstimmelse.

Innehéllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 till direktiv 96/48EG eller 01/16/
EG. EG-forsikran om 6verensstimmelse och bilagda dokument skall vara daterade och underskrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pa samma sprak som det tekniska underlaget och innehalla f6ljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller 01/16/EG eller andra direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstandig
adress skall uppges. Om det ar frdga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksa

uppges).

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).

—  Beskrivning av det férfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om Gverensstimmelse.

—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sarskilt anvandningsvillkoren.

—  Namn och adress till det eller de anmélda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av 6verensstimmelse,
kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

—  Hanvisning till denna TSD och ovriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till europeiska
specifikationer.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta avtal
med bindande verkan.
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Hanvisning till foljande intyg:
—  Rapporter om godkidnnande och 6vervakning av kvalitetsstyrningssystemet enligt punkterna 3 och 4.
—  EG-konstruktionskontrollintyget och tilldgg till detta.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om
overensstimmelse under en tiodrsperiod raknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska
dokumentationen tillginglig ligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pd gemenskapsmark-
naden.

Om det i TSD krévs en EG-forsiakran om lamplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenten, férutom
EG-forsakran om Gverensstimmelse, skall denna forsikran inbegripas efter att den har utfirdats av tillverkaren med
beaktande av villkoren i modul V.

MODULER FOR EG-KONTROLL AV DELSYSTEM

Modul SB: Typkontroll

I denna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande som ett anmalt organ anvinder for att pd begdran av en
upphandlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att en typ av ett delsystem
Trafikstyrning, som ar representativ for berord produktion,

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de visentliga kraven (1) i
direktiv 2001/16/EG (?) 4r uppfyllda,

—  overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget.

Den typkontroll som definieras genom denna modul skulle kunna inbegripa sirskilda bedomningsfaser — granskning
av konstruktionen, typprovning, eller granskning av tillverkningsprocessen — vilka beskrivs i respektive TSD.

Den upphandlande enheten (*) skall inge en ansdkan om EG-kontroll av delsystemet (genom typkontroll) till valfritt
anmilt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
—  Teknisk dokumentation enligt beskrivningen i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmalda organet med ett provexemplar for delsystemet (¥), som ar representativt for den
aktuella produktionen (nedan kallat "typ”).

En typ kan omfatta olika versioner av delsystemet forutsatt att skillnaderna mellan versionerna inte medfor avvikelser
frén bestimmelserna i TSD.

Det anmalda organet kan begira in fler provexemplar om s kravs for att genomféra provningsprogrammet. Om sd
krdavs for specifika provnings- och undersokningsmetoder, och detta anges i TSD eller i de europeiska
specifikationerna (%), skall ett eller flera provexemplar av en underenhet eller enhet eller ett provexemplar av
delsystemet i ¢j hopmonterat skick lamnas in.

Med utgdngspunkt fran den tekniska dokumentationen och provexemplaret/-exemplaren skall det vara mojligt att
forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, installation, underhdll och funktion, samt att bedéma Overens-
stimmelsen med bestimmelserna i TSD.

De visentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.

Denna modul skulle kunna anvindas i framtiden nér de olika TSD:erna for hoghastighetstag enligt direktiv 96/48/EG har uppdaterats.
I denna modul avses med "den upphandlande enheten” "den upphandlande enheten f6r delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen”.

I tillimpligt avsnitt av en TSD kan sirskilda krav anges i detta avseende.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EG” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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Den tekniska dokumentationen skall innehélla f6ljande uppgifter:
—  En allmén beskrivning av delsystemet, dess overgripande konstruktion och uppbyggnad.

— Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar, diagram éver komponenter,
underenheter, enheter, kretsar etc.

—  Nodvindiga beskrivningar och forklaringar for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen samt
delsystemets underhéll och drift.

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer, som har tillimpats.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovanndmnda specifikationers limplighet, sirskilt i de fall europeiska
specifikationer och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingé i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsikringar om 6verensstimmelse och limplighet som utfirdats for driftskompatibilitets-
komponenterna och alla nodvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

—  Bevis pd dverensstimmelse med ovriga bestimmelser som foljer av férdraget (inbegripet intyg)
—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

—  En forteckning over tillverkare som ar delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

— Anvandningsvillkor for delsystemet (inskrankningar med avseende pd anvindningstid eller korstricka,
grinsvirden for slitage etc.).

—  Underhéllsvillkor och teknisk dokumentation avseende delsystemets underhall.

—  Alla tekniska krav som skall beaktas i samband med tillverkning, underhall och drift av delsystemet.

—  Resultaten av utforda konstruktionsberdkningar, utforda kontroller etc.

—  Provningsrapporter.

Om det i TSD krivs att den tekniska dokumentationen skall innehlla ytterligare uppgifter skall dessa tas med.
4. Det anmilda organet skall utfora foljande uppgifter:
4.1. Granska den tekniska dokumentationen.

4.2. Kontrollera att provexemplaret/-exemplaren av delsystemet, eller av enheterna eller underenheterna i delsystemet, har
tillverkats i enlighet med den tekniska dokumentationen och utfora eller lita utfora de typprovningar som krévs enligt
bestimmelserna i TSD och tillimpliga europeiska specifikationer. Kontrollen av tillverkningen skall utforas med
anvindning av en lamplig bedomningsmodul.

4.3. Om en granskning av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet undersoka konstruktionsmetoder, hjalpmedel
och resultat, i syfte att bedoma deras formaga att garantera att kraven pa delsystemets overensstimmelse dr uppfyllda i
konstruktionens slutfas.

4.4. Identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska specifikationerna,
liksom de delar vars konstruktion inte bygger pa tillimpliga bestimmelser i ndimnda europeiska specifikationer.

4.5. Utfora eller lata utfora limpliga undersokningar och de provningar som kravs enligt punkterna 4.2 och 4.3 for att
faststilla huruvida relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall da tillverkaren har valt att
tillimpa dessa.
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4.6. Utfora eller 1ata utfora lampliga undersokningar och de provningar som krévs enligt punkterna 4.2 och 4.3 for att

4.7.

=

S

faststilla huruvida de losningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall da tillimpliga europeiska
specifikationer inte har tillimpats.

Tillsammans med den sokande bestimma pé vilken plats nodvindiga undersokningar och provningar skall utforas.

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmalda organet utfirda ett typkontrollintyg till den sokande.
Intyget skall innehélla den upphandlande enhetens namn och adress, namn pa och adress till den/de tillverkare som
anges i den tekniska dokumentationen, slutsatser av undersokningen, giltighetsvillkor for intyget och de uppgifter som
krivs for att identifiera den godkinda typen.

En forteckning over relevanta delar av den tekniska dokumentationen skall bifogas intyget och en kopia skall bevaras
av det anmalda organet.

Om den upphandlande enheten far avslag pd sin ansokan om typkontrollintyg skall det anmilda organet utforligt
motivera avslaget.

Ett 6verklagandeforfarande skall inrittas.

Varje anmilt organ skall meddela 6vriga anmélda organ relevant information om typkontrollintyg som har utfirdats,
aterkallats eller avslagits.

Ovriga anmélda organ kan pd begiran f& kopior av utfdrdade typkontrollintyg och/eller tilligg till dessa. Intygens
bilagor skall hallas tillgdngliga for 6vriga anmalda organ.

Kopior av typkontrollintyg och tilligg till dessa skall tillsammans med den tekniska dokumentationen forvaras av den
upphandlande enheten under delsystemets hela livslingd. Det skall overlimnas till 6vriga medlemsstater som begér
detta.

Sokanden skall underritta det anmilda organ som innehar den tekniska dokumentationen for typkontrollintyget om
alla dndringar av delsystemet som kan péverka Overensstimmelsen med kraven i TSD eller de foreskrivna
anvindningsvillkoren. Ett nytt godkinnande av delsystemet kravs i sddana fall. Det nya godkidnnandet kan utfirdas
antingen i form av ett tillagg till det ursprungliga typkontrollintyget eller i form av ett nytt intyg som utfirdas sedan
det gamla intyget aterkallats.

Modul SD: System for kvalitetsstyrning av produktionen

I denna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande som ett anmalt organ anvinder for att pd begdran av en
upphandlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyrningsdel-
system, for vilket ett EG-typkontrollintyg redan utfirdats av ett anmalt organ,

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de vasentliga kraven (%) i
direktiv 2001/16EG (%) ir uppfyllda,

—  overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och

kan tas i bruk.

Det anmilda organet genomfor forfarandet, under forutsittning att

— et typkontrollintyg som utfirdats fore bedomningen fortfarande ar giltigt for det delsystem som ansokan giller,
—  den upphandlande enheten (°) och berdrda huvudentreprendrer uppfyller sina skyldigheter enligt punkt 3.

—  Med "huvudentreprendrer” avses foretag vars verksamheter bidrar till att de visentliga kraven i TSD uppfylls.
Begreppet omfattar

De viisentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.

Denna modul skulle kunna anvindas i framtiden nir de olika TSD:erna for hoghastighetstdg enligt direktiv 96/48/EG har uppdaterats.
I denna modul avses med "den upphandlande enheten” "den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen”.
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4.1

4.2

—  det foretag som har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sarskilt for delsystemets
integrering),

— andra foretag som ar delaktiga endast i en del av delsystemsprojektet (och som utfor till exempel
montering eller installation av delsystemet).

—  Det omfattar inte tillverkares underleverantorer som tillhandahéller komponenter och driftskompatibilitets-
komponenter.

For det delsystem som ar foremdl for EG-kontrollforfarandet skall den upphandlande enheten, eller berorda
huvudentreprendrer, tillimpa ett godként kvalitetsstyrningssystem som omlfattar tillverkning samt avsyning och
provning av den fardiga produkten enligt vad som anges i punkt 5 och som 4r understillt den Gvervakning som
foreskrivs i punkt 6.

Om den upphandlande enheten sjilv har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sirskilt for
delsystemets integrering), eller om den upphandlande enheten ar direkt delaktig i produktionen (inbegripet montering
och installation), skall den tillimpa ett godkant kvalitetsstyrningssystem for dessa verksamheter, som ar understallt
den overvakning som foreskrivs i punkt 6.

Om en huvudentreprendr har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (sarskilt for delsystemets integrering),
skall denne tillimpa ett godkédnt kvalitetsstyrningssystem som omfattar tillverkning samt avsyning och provning av
den fdrdiga produkten och som ir understillt den Gvervakning som foreskrivs i punkt 6.

EG-kontrollforfarande

Den upphandlande enheten skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansdkan om EG-kontroll av delsystemet (genom
kvalitetsstyrningssystem for produktionen) inbegripet samordning av 6vervakningen av kvalitetsstyrningssystemen
enligt punkterna 5.3 och 6.5. Den upphandlande enheten skall underritta de berorda tillverkarna om valet av anmalt
organ och om att ansokan ingetts.

Med utgdngspunkt frdn uppgifterna i ansokan skall det vara mojligt att forsta delsystemets konstruktion, tillverkning,
montering, installation, underhall och funktion, samt att bedéma 6verensstimmelsen med typen enligt beskrivningen
i typkontrollintyget och med kraven i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:
—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

—  Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen, inklusive en kopia av typkontrollintyget, vilket
utfardats efter fullgorande av det forfarande som anges i modul SB (typkontroll),

Foljande uppgifter skall ocksd ingd i ans6kan, om de inte redan ingdr i denna dokumentation:
—  En allmén beskrivning av delsystemet, dess konstruktion och uppbyggnad.
—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer, som har tillimpats.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovanndmnda specifikationers limplighet, sdrskilt i de fall de europeiska
specifikationerna och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut. Bevisen skall omfatta resultaten av
provningar som utforts av ett lampligt laboratorium i tillverkarens regi eller for tillverkarens rakning.

—  Infrastrukturregistret och/eller registret fér rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

—  Bevis pd Overensstimmelse med Ovriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg) for
produktionsfasen.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingé i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsdkringar om overensstimmelse eller limplighet for anvindning som skall ha utfirdats for
driftskompatibilitetskomponenterna och alla nodvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

—  En forteckning over tillverkare som dr delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.
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—  Bevis p att alla faser som ndmns i punkt 5.2 omfattas av den upphandlande enhetens, om den 4r delaktig, och/
eller huvudentreprendrernas kvalitetsstyrningssystem och bevis pd dessa systems effektivitet.
—  Uppgift om vilket anmilt organ som ér ansvarigt for godkdnnande och Gvervakning av dessa kvalitetsstyr-
ningssystem.

4.3 Det anmilda organet skall forst granska ansokan med avseende pa typkontrollens och typkontrollintygets giltighet.
Om det anmalda organet anser att typkontrollintyget inte lingre 4r giltigt eller 4r oriktigt och att en ny typkontroll
krivs, skall det motivera sitt beslut.

5 Kvalitetsstyrningssystem

5.1 Den upphandlande enheten, om den ir delaktig, och berdérda huvudentreprenérer skall inge en ansokan om
bedomning av deras kvalitetsstyrningssystem till ett valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehdlla foljande uppgifter:

— Al relevant information om det berorda delsystemet.

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.

—  Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia av typkontrollintyget, som utfirdats efter
fullgorande av det forfarande for typkontroll som anges i modul SB.

For dem som medverkar i endast en del av delsystemsprojektet, skall uppgifter limnas endast f6r ifrigavarande del.

5.2 De kvalitetsstyrningssystem som anvinds av den upphandlande enheten eller den huvudentreprenér som har det

overgripande ansvaret for delsystemsprojektet, skall garantera att delsystemet i sin helhet dverensstimmer med den
typ som beskrivs i typkontrollintyget och att delsystemet i sin helhet 6verensstimmer med kraven i TSD. Nar det galler
6vriga huvudentreprendrer, skall deras kvalitetsstyrningssystem garantera overensstimmelse med den typ som
beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD med avseende pa deras medverkan i delsystemet.

Alla de villkor, krav och bestimmelser som tillimpas av den/de sokande skall dokumenteras pd ett systematiskt och
overskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaranden och instruktioner. Denna dokumentation av kvalitetsstyr-
ningssystemet skall garantera att riktlinjer och forfaranden for kvalitetsstyrning, sisom kvalitetsprogram, -planer,
-handledningar och -dokumentation, tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande frigor beskrivas utforligt av alla sokande i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.

—  De metoder, processer och systematiska dtgirder som kommer att anvindas vid tillverkning, kvalitetskontroll
och kvalitetsstyrning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkning,
montering och installation med uppgift om genomforandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berdrda
personalens kvalifikationer etc.

—  Dessutom, for den upphandlande enheten eller den huvudentreprenér som har det 6vergripande ansvaret for
delsystemsprojektet:

—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa delsystemets kvalitet i sin helhet, i synnerhet hanteringen
av delsystemets integrering.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga foljande etapper:
—  Delsystemets uppbyggnad, sirskilt ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt justering av helheten.
—  Provning av det firdiga delsystemet.

—  Validering under verkliga driftsforhdllanden, om detta anges i TSD.
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5.3

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

0

Det anmélda organ som valts av den upphandlande enheten skall kontrollera att alla de etapper av delsystemet som
namns i punkt 5.2 ticks in pa ett tillrackligt och lampligt sitt, genom godkdnnande och 6vervakning av den/de
sokandes kvalitetsstyrningssystem (%).

Om delsystemets overensstimmelse med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och delsystemets
overensstimmelse med kraven i TSD grundar sig pé fler 4n ett kvalitetsstyrningssystem skall det anmilda organet
sarskilt undersoka

—  Huruvida forhéllanden och grinssnitt mellan kvalitetsstyrningssystemen ar tydligt dokumenterade.

—  (for huvudentreprenorerna) huruvida ledningens overgripande ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela
delsystemets overensstimmelse ar tillrdckligt och adekvat definierade.

Det anmalda organ som namns i punkt 5.1 skall bedoma kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det uppfyller
kraven i punkt 5.2. Det forutsdtts att dessa krav dr uppfyllda om den tillverkaren tillimpar ett kvalitetssystem som
omfattar tillverkning samt avsyning och provning av den firdiga produkten som foljer standarden EN/ISO 9001:2000
och dir hinsyn tas till de sdrskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent det tillimpas pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedomningen.

Revisionen skall vara sarskilt avpassad for det berorda delsystemet, samtidigt som den s6kandes specifika medverkan i
delsystemet skall beaktas. Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma det berorda
delsystemets teknik.

I bedomningsforfarandet ingdr en inspektion hos den sokande.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehélla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Den upphandlande enheten, om den dr delaktig, och huvudentreprenérerna skall dta sig att uppfylla de skyldigheter
som foljer av det godkinda kvalitetsstyrningssystemet och att uppritthalla systemets tillimplighet och effektivitet.

De skall informera det anmilda organ som godkint kvalitetsstyrningssystemet om alla betydande dndringar som kan
paverka delsystemets uppfyllande av kraven i TSD.

Det anmalda organet skall bedoma de forandringar som foreslas och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 5.2 eller om en ny bedomning krévs.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet/-systemen under det anmilda organets ansvar

Overvakningens syfte ér att sikerstilla att den upphandlande enheten, om den 4r delaktig, och huvudentreprenérerna
uppfyller de skyldigheter som f6ljer av det godkinda kvalitetsstyrningssystemet.

Den upphandlande enheten, om den dr delaktig, och huvudentreprenérerna skall till det anmalda organ som avses i
punkt 5.1 overlimna (eller lita 6verlimna) all dokumentation som krévs for detta syfte, inbegripet arbetsplaner och
teknisk dokumentation avseende delsystemet (i den méan det ar relevant for de sokandes specifika medverkan i
delsystemet). Framfor allt skall foljande tillhandahallas:

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet, inbegripet sirskilda tgirder som vidtagits for att

— se till att ledningens G6vergripande ansvar och befogenheter for att sdkerstilla hela delsystemets
overensstimmelse 4r tillrackligt och adekvat definierade, vilket géller den upphandlande enheten eller den
huvudentreprenor som har det 6vergripande ansvaret for delsystemsprojektet,

—  nér det giller alla sokande, se till att kvalitetsstyrningssystemet skots pa ritt sitt, s att integration pd
delsystemsnivé kan uppnés.

For TSD Rullande materiel, kan det anmilda organet nérvara vid den slutliga provningen under drift av rullande materiel eller tig under
de forhallanden som beskrivs i relevant avsnitt av TSD.
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6.5.

—  Kvalitetsdokument avseende kvalitetsstyrningssystemets tillverkningsdel (inbegripet montering och installation)
sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berdrda personalens
kvalifikationer etc.

Det anmilda organet skall regelbundet utfora revisioner for att forsikra sig om att den upphandlande enheten, om den
ar delaktig, och huvudentreprendrerna uppritthdller och tillimpar kvalitetsstyrningssystemet, samt limna en
revisionsrapport till dem. Om de tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmalda organet beakta
detta vid 6vervakningen.

Revisionerna skall utforas minst en gang per ar och minst en kontroll skall utforas under pagdende arbete (tillverkning,
montering eller installation) inom ramen for det delsystem som dr foremél for EG-kontrollforfarandet i punkt 8.

Dessutom kan det anmalda organet avligga oanmilda besok vid den/de sokandes relevanta anldggningar. Vid dessa
besok kan det anmilda organet dir si bedoms vara nddvindigt utfora eller ldta utfora fullstindiga eller partiella
revisioner, och utfora eller lata utfora provningar, for att kontrollera att kvalitetsstyrningssystemet fungerar vél. Det
anmilda organet skall forse den/de sokande med en inspektionsrapport och revisions- och/eller provningsrapporter,
sasom tillimpligt.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten och som ansvarar for EG-kontrollen mdste, om det inte
sjdlvt utfor 6vervakningen av alla berorda kvalitetsstyrningssystem, samordna overvakningsverksamheten med alla
andra anmailda organ med ansvar for sddana uppgifter, for att

—  forsdkra sig om en korrekt hantering av grinssnitten mellan de olika kvalitetsstyrningssystem som berdr
integreringen av delsystemet,

— tillsammans med den upphandlande enheten samla in alla uppgifter som kravs for att bedoma huruvida en
enhetlig och 6vergripande 6vervakning av de olika kvalitetsstyrningssystemen kan garanteras.

Denna samordningsuppgift ger det anmilda organet ritt att

—  fé sig tillsand all dokumentation (godkinnande och overvakning) som utfirdas av ovriga anmilda organ,

—  medverka vid de Gvervakningsrevisioner som foreskrivs i punkt 6.3,

—  pd eget ansvar och tillsammans med ovriga anmilda organ ta initiativ till kompletterande revisioner enligt
punkt 6.4.

I syfte att genomfora inspektioner, revisioner och overvakning, skall det anmilda organ som avses i punkt 5.1 ges
tilltrdde till konstruktions- och produktionsverkstider, platser for montering och installation, lagringsutrymmen och,
om tillimpligt, anldggningar for prefabricering och provning och i allminhet till samtliga lokaler som de anser sig
behova ha tillgdng till for att utfora sitt uppdrag, i enlighet med den sokandes specifika medverkan i
delsystemsprojektet.

Den upphandlande enheten, om den ir delaktig, och huvudentreprenérerna skall under en tiodrsperiod rdknat frén
delsystemets senaste tillverkningsdatum halla foljande dokument tillgangliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som anges i punkt 5.1 andra stycket andra strecksatsen.

—  De dndringar som avses i punkt 5.5 andra stycket.

—  De beslut och rapporter frin det anmilda organet som avses i punkterna 5.4, 5.5 och 6.4.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmilda organet pa grundval av typkontrollen och godkinnandet
och overvakningen av kvalitetsstyrningssystemet/-systemen utfirda ett intyg om overensstimmelse till den
upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den
medlemsstat ddr delsystemet dr beldget och/eller anvands.

EG-kontrollforklaringen och medf6ljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall avfattas
pa samma sprak som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till direktivet.
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Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall ansvara for sammanstillningen av det tekniska
underlag som skall medfolja EG-kontrollférklaringen. Det tekniska underlaget skall dtminstone innehélla de uppgifter
som anges i artikel 18.3 i direktivet, sdrskilt f6ljande uppgifter:

—  Alla n6dvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsakringar om overensstimmelse och i forekommande fall EG-forsakringar om limplighet for
anvindning som dessa komponenter skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsammans med
eventuella tillhérande dokument (intyg, dokument om godkidnnande och 6vervakning av kvalitetsstyrnings-
system) som utfirdats av anmilda organ.

—  Alla uppgifter som rér underhall samt villkor och begransningar for anvandningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmissig 6vervakning, skotsel och
underhall.

—  Typkontrollintyget for delsystemet och den medféljande tekniska dokumentationen, enligt beskrivningen i
modul SB (typkontroll).

—  Bevis pd 6verensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

—  Det intyg om Overensstimmelse som ndmns i punkt 9, utfirdat och attesterat av det anmilda organet,
tillsammans med tillhorande berikningar. Av intyget skall framgd att projektet ér forenligt med direktivet och
med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehall som formulerats under atgirdernas genomforande,
och ¢j aterkallats, anges. Till intyget bor dven fogas de inspektions- och revisionsrapporter som upprittats i
samband med kontrollen, sdsom nidmns i punkterna 6.3 och 6.4, sirskilt

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

Varje anmailt organ skall till 6vriga anmilda organ limna relevant information om de godkinnanden av
kvalitetsstyrningssystem som det har utfirdat, dterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ skall p4 begiran f4 kopior av utfirdade godkinnanden av kvalitetsstyrningssystem.
Den dokumentation som medfoljer intyget om 6verensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande enheten.
Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslingd. En

kopia skall 6verlimnas till varje annan medlemsstat som begar detta.

Modul SF: Produktkontroll

I denna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande varigenom ett anmilt organ pa begiran av en upphandlande enhet
eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollerar och intygar att ett delsystem Trafikstyrning, for vilket ett
typkontrollintyg redan utfirdats av ett anmalt organ,

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de vésentliga kraven (?) i
direktiv 2001/16[EG (%) ér uppfyllda,

—  overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och

kan tas i bruk.

De visentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.
Denna modul skulle kunna anvindas i framtiden nér de olika TSD:erna for hoghastighetstag enligt direktiv 96/48/EG har uppdaterats.
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2. Den upphandlande enheten (!) skall inge en ansokan om EG-kontroll av delsystemet (genom produktkontroll) till
valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
—  den tekniska dokumentationen.

3. Idenna del av forfarandet kontrollerar och intygar den upphandlande enheten att delsystemet i friga Gverensstimmer
med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i TSD. Det anmalda organet skall
genomfora forfarandet under forutsittning att det typkontrollintyg som tidigare utfirdats for det delsystem som
ansokan avser fortfarande ar giltigt.

4. Den upphandlande enheten skall vidta alla dtgérder som krévs for att vid tillverkningsprocessen (inbegripet montering
och integrering av driftskompatibilitetskomponenter som utfors av berdrda huvudentreprenérer (%) sikerstilla att
delsystemet overensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i TSD.

5. Med utgangspunkt fran uppgifterna i ansokan skall det vara mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning,
installation, underhdll och funktion, samt att bedéma Overensstimmelsen med typen enligt beskrivningen i
typkontrollintyget och med kraven i TSD.

Ansokan skall innehdlla foljande uppgifter:

—  Den tekniska dokumentationen for den godkdnda typen, inklusive en kopia av typkontrollintyget, vilket
utfardats efter fullgorande av det forfarande som anges i modul SB (typkontroll),

Foljande uppgifter skall ocksd ingd i ansokan, om de inte redan ingdr i denna dokumentation:
—  En allmén beskrivning av delsystemet, dess 6vergripande konstruktion och uppbyggnad.

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar, diagram éver komponenter,
underenheter, enheter, kretsar etc.

—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.
—  De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovanndmnda specifikationers lamplighet, sarskilt i de fall de europeiska
specifikationerna och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut.

—  Bevis pd oOverensstimmelse med Ovriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg) for
produktionsfasen.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsikringar om 6verensstimmelse och limplighet som skall ha utfirdats for drifts-
kompatibilitetskomponenterna och alla nédvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

—  En forteckning 6ver tillverkare som dr delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

Om det i TSD krévs att den tekniska dokumentationen skall innehalla ytterligare uppgifter skall dessa tas med.

6.  Det anmailda organet skall forst granska ansokan med avseende pé typkontrollens och typkontrollintygets giltighet.

() Idenna modul avses med "den upphandlande enheten” "den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen”.

() Med "huvudentreprenérer” avses foretag, vars verksamheter bidrar till att de vésentliga kraven i TSD uppfylls. Begreppet avser sdvl det
foretag som eventuellt har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet, som andra foretag som endast ar delaktiga i en del av
delsystemsprojektet (till exempel montering eller installation av delsystemet).
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Om det anmailda organet anser att typkontrollintyget inte lingre ar giltigt eller 4r oriktigt och att en ny typkontroll
krivs, skall det motivera sitt beslut.

Det anmalda organet skall utfora limpliga undersokningar och provningar for att kontrollera delsystemets
overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD. Det anmalda organet skall
undersoka och prova varje delsystem som serietillverkats enligt vad som anges i punkt 4

Kontroll genom granskning och provning av varje delsystem (som serietillverkats)

Det anmilda organet skall utfora provningar, undersokningar och kontroller for att sikerstalla att delsystemen, sdsom
serietillverkade produkter, Gverensstimmer med foreskrifterna i TSD. Undersokningarna, provningarna och
kontrollerna skall omfatta de etapper som foreskrivs i TSD:

Varje delsystem (sdsom serietillverkad produkt) skall undersokas, provas och kontrolleras individuellt (!) for att
kontrollera dess dverensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med tillimpliga krav i TSD. Om
en provning inte beskrivs i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), ar relevanta europeiska
specifikationer eller likvirdiga provningar tillimpliga.

Det anmilda organet och den upphandlande enheten (och huvudentreprendrerna) fir komma 6verens om var
provningen skall 4ga rum, och de kan gemensamt besluta att provningen av det firdiga delsystemet och, om detta
krdvs i TSD, provningar eller validering under verkliga driftsforhdllanden, skall genomforas av den upphandlande
enheten under direkt overinsyn och i nirvaro av det anmalda organet.

[ syfte att genomfora provningar och kontroller skall det anmilda organet ha tilltrade till produktionsverkstader,
platser for montering och installation samt, om tillimpligt, lokaler for prefabricering och provningsanldggningar, for
att kunna fullgéra sitt uppdrag enligt TSD.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmalda organet utfirda ett intyg om Gverensstimmelse till den
upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den
medlemsstat ddr delsystemet dr beldget och/eller anvinds.

Denna dtgird frdn det anmélda organets sida skall grunda sig pd typkontrollen och pé de provningar och kontroller
som utforts pé alla serietillverkade produkter sdsom anges i punkt 7 och som krivs enligt TSD och/eller relevanta
europeiska specifikationer.

EG-kontrollférklaringen och medf6ljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall avfattas
pa samma sprak som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till direktivet.

Det anmilda organet skall ansvara for sammanstillningen av det tekniska underlag som skall medfolja EG-
kontrollforklaringen. Det tekniska underlaget skall atminstone innehélla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktivet, sdrskilt foljande uppgifter:

—  Alla nodvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

—  En forteckning éver de driftskompatibilitetskomponenter som ingdr i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsakringar om overensstimmelse och i forekommande fall EG-forsakringar om lamplighet for
anvindning som komponenterna skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsammans med
eventuella tillhorande dokument (intyg, dokument om godkinnande och Gvervakning av kvalitetsstyrnings-
system) som utfardats av anmilda organ.

—  Alla uppgifter som rér underhall samt villkor och begransningar for anvandningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmissig 6vervakning, skotsel och
underhall.

—  Typkontrollintyget for delsystemet och den medféljande tekniska dokumentationen, enligt beskrivningen i
modul SB (typkontroll)

Nir det giller TSD Rullande materiel, nirvarar det anmélda organet vid den slutliga provningen under drift av rullande materiel eller
tdgsatt. Detta anges i relevant avsnitt av TSD.
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—  Det intyg om overensstimmelse som nimns i punkt 9, utfirdat och attesterat av det anmilda organet,
tillsammans med tillhorande berakningar. Av intyget skall framga att projektet dr forenligt med direktivet och
med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehall som formulerats under atgardernas genomforande,
och ¢j aterkallats, anges. Till intyget bor dven, om sd dr motiverat, fogas inspektions- och revisionsrapporter som
organet har upprittat i anslutning till kontrollen.

Den dokumentation som medf6ljer intyget om 6verensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande enheten.

Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslangd. En
kopia skall 6verlimnas till varje annan medlemsstat som begir detta.

Modul SH2: Fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen

I denna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande som ett anmilt organ anvinder for att pd begdran av en
upphandlande enhet eller dennes i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyrnings-
delsystem

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de visentliga kraven (?) i
direktiv () 2001/16/EG ir uppfyllda,

—  overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget.
kan tas i bruk.

Det anmadlda organet skall genomfora forfarandet, inbegripet en kontroll av delsystemets konstruktion, under
forutsittning att den upphandlande enheten () och berérda huvudentreprenérer uppfyller sina skyldigheter enligt
punkt. 3

Med “huvudentreprenérer” avses foretag vars verksamheter bidrar till att de visentliga kraven i TSD uppfylls.
Begreppet omfattar

—  det foretag som har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sarskilt for delsystemets integrering),

—  andra foretag som dr delaktiga endast i en del av delsystemsprojektet (och som utfor till exempel konstruktion,
montering eller installation av delsystemet).

Det omfattar inte tillverkares underleverantérer som tillhandahéller komponenter och driftskompatibilitetskompo-
nenter.

For det delsystem som ir foremdl for EG-kontrollforfarandet skall den upphandlande enheten, eller berorda
huvudentreprenorer, tillimpa ett godkdnt kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt
avsyning och provning av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 5 och som 4r understillt den
overvakning som foreskrivs i punkt 6.

Den huvudentreprendr som har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (sarskilt for delsystemets
integrering), skall tillimpa ett godként kvalitetsstyrningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt avsyning
och provning av den firdiga produkten och som ir understallt den Gvervakning som foreskrivs i punkt 6.

Om den upphandlande enheten sjilv har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sarskilt for
delsystemets integrering), eller om den upphandlande enheten dr direkt delaktig i konstruktionen och/eller
produktionen (inbegripet montering och installation), skall den tillimpa ett godkant kvalitetsstyrningssystem for dessa
verksamheter, som ér understallt den 6vervakning som foreskrivs i punkt 6.

Sokande som endast dr delaktiga i montering och installation, far endast tillimpa ett godkant kvalitetsstyrningssystem
som omfattar tillverkning samt avsyning och provning av den firdiga produkten.

EG-kontrollférfarande

Den upphandlande enheten skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansékan om EG-kontroll av delsystemet (genom
fullstandigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen) inbegripet samordning av overvakningen av
kvalitetsstyrningssystemen enligt punkterna 5.4 och 6.6. Den upphandlande enheten skall underritta de berdrda
tillverkarna om valet av anmilt organ och om att ansokan ingetts.

De viisentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.

Denna modul skulle kunna anvindas i framtiden nir de olika TSD:erna for hoghastighetstdg enligt direktiv 96/48/EG har uppdaterats.
I denna modul avses med "den upphandlande enheten” "den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen”.
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4.2. Med utgangspunkt fran uppgifterna i ansokan skall det vara mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning,

montering, installation, underhall och funktion, samt att bedoma Gverensstimmelsen med kraven i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:
Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

Den tekniska dokumentationen, som skall innehélla foljande:

En allméin beskrivning av delsystemet, dess 6vergripande konstruktion och uppbyggnad.
De tekniska specifikationer for konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer, som har tillimpats.

Nodvindiga stodjande bevis for ovannimnda specifikationers lamplighet, sdrskilt i de fall de europeiska
specifikationerna och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut.

Testprogrammet

Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som
anges i TSD.

Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.
En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

Kopior av de EG-forsikringar om Gverensstimmelse eller lamplighet for anvandning som skall ha
utfirdats for driftskompatibilitetskomponenterna och alla nodvandiga uppgifter som anges i bilaga VI till
direktiven.

Bevis pa overensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

En forteckning over alla tillverkare som dr delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering
och installation.

Anvindningsvillkor for delsystemet (inskrankningar med avseende pd anvindningstid eller korstricka,
gransvirden for slitage etc.).

Underhéllsvillkor och teknisk dokumentation avseende delsystemets underhall.
Alla tekniska krav som skall beaktas i samband med tillverkning, underhdll och drift av delsystemet.

En forklaring om pa vilket sitt alla faser som ndmns i punkt 5.2 omfattas av de kvalitetsstyrningssystem
som tillimpas av huvudentreprenéren/-entreprenérerna och/eller den upphandlande enheten, om denna
ar delaktig, och bevis pa dessa systems effektivitet.

Uppgift om vilket eller vilka anmélda organ som ér ansvariga for godkdnnande och 6vervakning av dessa
kvalitetsstyrningssystem.

4.3 Den upphandlande enheten skall redovisa resultaten av de undersokningar, kontroller och provningar (%), inklusive

4.4

0

typkontroller om s krévs, som utforts av enheten i dess for andamaélet avsedda laboratorium eller for dess rikning.

Det anmilda organet skall granska ansékan med avseende pa kontrollen av konstruktionen och bedéma resultaten av
provningarna. Om konstruktionen uppfyller tillimpliga bestimmelser i direktivet och i TSD, skall det anmilda
organet utfirda en konstruktionskontrollrapport till den sokande. Rapporten skall innehalla slutsatserna fran
konstruktionskontrollen, giltighetsvillkor, nédvindiga uppgifter for att identifiera den konstruktion som kontrollerats,
och om sd krivs en beskrivning av delsystemets funktion.

Om den upphandlande enheten fir avslag péd sin ansokan om en konstruktionskontrollrapport skall det anmilda
organet utforligt motivera avslaget.

Ett 6verklagandeforfarande skall inrittas.

Redovisningen av resultaten kan inges samtidigt med ansokan eller senare.
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Kvalitetsstyrningssystem

Den upphandlande enheten, om den dr delaktig, och berorda huvudentreprenorer skall inge en ansokan om
bedomning av deras kvalitetsstyrningssystem till ett valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  All relevant information om det berorda delsystemet.

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet.
For dem som medverkar i endast en del av delsystemsprojektet, skall uppgifter limnas endast for ifrdgavarande del.

For den upphandlande enheten eller den huvudentreprenér som har det Gvergripande ansvaret for delsystems-
projektet, skall kvalitetsstyrningssystemet garantera delsystemets Gvergripande overensstimmelse med kraven i TSD.

Nar det giller 6vriga huvudentreprenérer, skall deras kvalitetsstyrningssystem garantera att deras respektive
medverkan i delsystemet uppfyller kraven i TSD.

Alla de faktorer, krav och bestimmelser som de sokande tagit hansyn till skall dokumenteras pa ett systematiskt och
overskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaranden och instruktioner. Denna dokumentation av kvalitetsstyr-
ningssystemet skall garantera att riktlinjer och forfaranden for kvalitetsstyrning, sdsom kvalitetsprogram, -planer, -
handledningar och -dokumentation, tolkas enhetligt.

Framfor allt skall foljande fragor beskrivas utforligt i dokumentationen av systemet :
—  For samtliga sokande:
—  Kvalitetsmdlen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— De metoder, processer och systematiska atgdrder som kommer att anvindas vid tillverkning,
kvalitetskontroll och kvalitetsstyrning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter konstruktion,
tillverkning, montering och installation med uppgift om genomf6randefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berérda personalens kvalifikationer etc.

—  For huvudentreprenérerna, i den man det ar relevant for deras medverkan i delsystemets konstruktion:

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inberiknat europeiska specifikationer (), som kommer att
tillimpas, och, i de fall de europeiska specifikationerna inte kommer att tillimpas fullt ut, de dtgirder som
kommer att vidtas for att de for delsystemet tillimpliga kraven i TSD skall uppfyllas.

—  De metoder, processer och systematiska atgarder som kommer att anvindas vid delsystemets konstruktion
for att styra och kontrollera konstruktionen.

—  Atgirder for att 6vervaka att delsystemets konstruktion och utférande nar upp till den kvalitetsnivi som
krdvs samt att kvalitetsstyrningssystemen i alla faser inbegripet produktionen fungerar vil.

—  Dessutom, for den upphandlande enheten eller den huvudentreprenor som har det 6vergripande ansvaret
for delsystemsprojektet:

—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pd delsystemets kvalitet i sin helhet, i synnerhet
hanteringen av delsystemets integrering.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga foljande etapper:
—  Konstruktion.

—  Delsystemets uppbyggnad, sirskilt ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt justering av helheten.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG, liksom i "Guide for the application of the high-

speed TSIs of Council Directive 96/48/EG”.
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—  Provning av det firdiga delsystemet.

—  Validering under verkliga driftsforhdllanden, om detta anges i TSD.

Det anmélda organ som valts av den upphandlande enheten skall kontrollera att alla de etapper av delsystemet som
ndmns i punkt 5.2 ticks in pa ett tillrickligt och limpligt sitt, genom godkdnnande och 6vervakning av den/de
sokandes kvalitetsstyrningssystem (?).

Om delsystemets overensstimmelse med kraven i TSD grundar sig pé fler ar ett kvalitetsstyrningssystem skall det
anmilda organet sirskilt kontrollera foljande:

—  Huruvida forhéllanden och grinssnitt mellan kvalitetsstyrningssystemen &r tydligt dokumenterade.

(For huvudentreprendren) Huruvida ledningens overgripande ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela
delsystemets overensstimmelse dr tillrdckligt och adekvat definierade.

Det anmalda organ som namns i punkt 5.1 skall bedoma kvalitetsstyrningssystemet for att avgora om det uppfyller
kraven i punkt 5.2. Det forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om tillverkaren inréttar ett kvalitetsstyrningssystem som
omfattar konstruktion, tillverkning samt avsyning och provning av den firdiga produkten som foljer standarden
EN/ISO 9001:2000 och dar hinsyn tas till de sdrskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent det
tillimpas pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedomningen.

Revisionen skall vara sarskilt avpassad for det berorda delsystemet, samtidigt som den s6kandes specifika medverkan i
delsystemet skall beaktas. Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma det berorda
delsystemets teknik.

I bedomningsforfarandet ingdr en inspektion hos den sokande.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehélla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Den upphandlande enheten, om den ar delaktig, och huvudentreprenorerna skall ta sig att uppfylla de skyldigheter
som foljer av det godkinda kvalitetsstyrningssystemet och att uppritthalla systemets tillimplighet och effektivitet.

De skall informera det anmilda organ som godként deras kvalitetsstyrningssystem om alla betydande dndringar som
kan péaverka delsystemets uppfyllande av kraven.

Det anmilda organet skall bedoma alla forandringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetsstyrnings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 5.2 eller om en ny bedomning krévs.

Organet skall meddela den s6kande sitt beslut. Meddelandet skall innehélla slutsatserna fran undersékningen och det
motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsstyrningssystemet/-systemen under det anmilda organets ansvar

Overvakningens syfte ar att sikerstilla att den upphandlande enheten, om den ir delaktig, och huvudentreprenorerna
uppfyller de skyldigheter som foljer av det/de godkinda kvalitetsstyrningssystemet/-systemen.

Den upphandlande enheten, om den ar delaktig, och huvudentreprendrerna skall till det anmalda organet som namns
i punkt 5.1 overlimna (eller lata 6verlimna) all dokumentation som krévs for detta syfte, inbegripet arbetsplaner och
teknisk dokumentation avseende delsystemet (i den mén det dr relevant for de sokandes specifika medverkan i
delsystemet). Framfor allt skall foljande tillhandahallas:

—  Dokumentation av kvalitetsstyrningssystemet, inbegripet sarskilda tgarder som vidtagits for att

—  nir det giller den upphandlande enheten eller den huvudentreprenor som har det overgripande ansvaret
for delsystemsprojektet, se till att ledningens dvergripande ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela
delsystemets overensstimmelse dr tillrdckligt och adekvat definierade,

For TSD Rullande materiel, kan det anmilda organet nérvara vid den slutliga provningen under drift av rullande materiel eller tig under
de forhallanden som beskrivs i relevant avsnitt av TSD.
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—  nir det giller alla sokande, se till att kvalitetsstyrningssystemet skots pa rdtt sdtt, sd att integration pa
delsystemsnivéa kan uppnas.

—  Kvalitetsdokument avseende kvalitetsstyrningssystemets konstruktionsdel, sdsom analysresultat, berdkningar,
provningsresultat etc.

—  De kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetsstyrningssystemet som avser tillverkningen
(inbegripet montering, installation och integrering) sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibrer-
ingsdata, rapporter om den berorda personalens kvalifikationer etc.

Det anmilda organet skall regelbundet utfora revisioner for att forsikra sig om att den upphandlande enheten, om den
ar delaktig, och huvudentreprendrerna uppritthdller och tillimpar kvalitetsstyrningssystemet, samt limna en
revisionsrapport till dem. Om de tillimpar ett certifierat kvalitetsstyrningssystem, skall det anmalda organet beakta
detta vid 6vervakningen.

Revisionerna skall utforas minst en gdng per ar och minst en revision skall utféras under pdgdende arbete
(konstruktion, tillverkning, montering eller installation) inom ramen for det delsystem som ér foremal for EG-
kontrollférfarandet i punkt 7.

Dessutom kan det anmélda organet avligga oanmilda besok pd den/de sokandes anliggningar som nimns i
punkt 5.2. Vid dessa besok kan det anmilda organet, dir si bedoms vara nodvindigt utfora eller lita utfora
fullstandiga eller partiella revisioner, och utfora eller lita utfora provningar, for att kontrollera att kvalitetsstyrnings-
systemet fungerar vil. Det anmilda organet skall forse den/de sokande med en inspektionsrapport och revisions- och/
eller provningsrapporter, sdsom tillimpligt.

Det anmalda organ som valts av den upphandlande enheten och som ansvarar for EG-kontrollen méste, om det inte
sjalvt utfor 6vervakningen av alla berorda kvalitetsstyrningssystem som anges i punkt 5, samordna Gvervaknings-
verksamheten med alla andra anmalda organ med ansvar for sddana uppgifter, for att

—  forsdkra sig om en korrekt hantering av grinssnitten mellan de olika kvalitetsstyrningssystem som berdr
integreringen av delsystemet,

— tillsammans med den upphandlande enheten samla in alla uppgifter som kréivs for att bedoma huruvida en
enhetlig och overgripande 6vervakning av de olika kvalitetsstyrningssystemen kan garanteras.

Denna samordningsuppgift ger det anmalda organet ritt att
—  fa sig tillsind all dokumentation (godkdnnande och évervakning) som utfirdas av 6vriga anmilda organ,
—  medverka vid de 6vervakningsrevisioner som foreskrivs i punkt 5.4,

—  pd eget ansvar och tillsammans med ovriga anmilda organ ta initiativ till kompletterande revisioner enligt
punkt 5.5.

I syfte att genomfora inspektioner, revisioner och 6vervakning, skall det anmilda organ som avses i punkt 5.1 ges
tilltréde till konstruktions- och produktionsverkstader, platser for montering och installation, lagringsutrymmen och,
om tillimpligt, anldggningar for prefabricering och provning och i allmanhet till samtliga lokaler som de anser sig
behova ha tillgdng till for att utfora sitt uppdrag, i enlighet med den sokandes specifika medverkan i
delsystemsprojektet.

Den upphandlande enheten, om den ar delaktig, och huvudentreprenérerna skall under en tiodrsperiod rdknat frin
delsystemets senaste tillverkningsdatum halla foljande dokument tillgangliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som anges i punkt 5.1 andra stycket andra strecksatsen.
—  De dndringar som avses i punkt 5.5 andra stycket.
—  De beslut och rapporter frin det anmilda organet som avses i punkterna 5.4, 5.5 och 6.4.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmalda organet pd grundval av konstruktionskontrollen och
godkdnnandet och dvervakningen av kvalitetsstyrningssystemet/-systemen utfirda ett intyg om overensstimmelse till
den upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den
medlemsstat ddr delsystemet dr beldget och/eller anvands.
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EG-kontrollforklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall avfattas
pa samma sprak som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till direktivet.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall ansvara for sammanstillningen av det tekniska
underlag som skall medfolja EG-kontrollférklaringen. Det tekniska underlaget skall dtminstone innehélla de uppgifter
som anges i artikel 18.3 i direktivet, sdrskilt f6ljande uppgifter:

—  Alla nodvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.
—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsdkringar om 6verensstimmelse och i fsrekommande fall EG-f6rsikringar om limplighet for
anvindning som komponenterna skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsammans med
eventuella tillhérande dokument (intyg, dokument om godkdnnande och Gvervakning av kvalitetsstyrnings-
system) som utfirdats av anmélda organ,

—  Bevis pd 6verensstimmelse med ovriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).
—  Alla uppgifter som ror underhall samt villkor och begransningar for anvindningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmissig 6vervakning, skotsel och
underhall.

—  Det intyg om Overensstimmelse som ndmns i punkt 9, utfirdat och attesterat av det anmilda organet,
tillsammans med tillhorande beridkningar. Av intyget skall framgé att projektet dr forenligt med direktivet och
med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehall som formulerats under atgirdernas genomforande,
och ¢j dterkallats, anges.Till intyget bor dven fogas de eventuella inspektions- och revisionsrapporter som
upprittats i samband med kontrollen, sdsom nimns i punkterna 6.4 och 6.5.

— Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

Varje anmailt organ skall till 6vriga anmilda organ limna relevant information om de godkdnnanden av
kvalitetsstyrningssystem och de EG-konstruktionskontrollrapporter som organet har utfirdat, dterkallat eller avslagit.

De andra anmilda organen skall pd begiran fi kopior av foljande:
—  Godkinnanden av kvalitetsstyrningssystem och kompletterande godkdnnanden som utfardats.

—  Utfirdade EG-konstruktionskontrollrapporter och tillagg till sddana.

Den dokumentation som medfoljer intyget om overensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande enheten.

Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslingd. En
kopia skall 6verlimnas till varje annan medlemsstat som begar detta.

Modul SG: Enhetskontroll

I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmailt organ anvinder for att pd begiran av en
upphandlande enhet eller dennes i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyrnings-
delsystem

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de visentliga kraven (%) i
direktiv 2001/16[EG (?) ér uppfyllda,

—  overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och

kan tas i bruk.

De visentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.
Denna modul skulle kunna anvindas i framtiden nér de olika TSD:erna for hoghastighetstag enligt direktiv 96/48/EG har uppdaterats.
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Den upphandlande enheten (") skall inge en ansokan om EG-kontroll av delsystemet (genom enhetskontroll) till
valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
—  den tekniska dokumentationen.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, installation
och funktion, samt bedoma overensstimmelsen med kraven i TSD.

Den tekniska dokumentationen skall innehalla foljande uppgifter:
—  En allmin beskrivning av delsystemet, dess konstruktion och uppbyggnad.

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, till exempel ritningar, diagram éver komponenter,
underenheter, enheter, kretsar etc.

—  Nodvindiga beskrivningar och forklaringar for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen samt
delsystemets underhall och drift.

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (%), som har tillimpats.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovannidmnda specifikationers lamplighet, sirskilt i de fall europeiska
specifikationer och relevanta bestimmelser inte har tillimpats fullt ut.

—  En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsikringar om Overensstimmelse och limplighet som skall ha utfirdats for drifts-
kompatibilitetskomponenterna och alla nodvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

—  Bevis pd 6verensstimmelse med ovriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).
—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

—  En forteckning 6ver tillverkare som dr delaktiga i delsystemets konstruktion. tillverkning, montering och
installation.

— Anvindningsvillkor for delsystemet (inskrankningar med avseende pd anvindningstid eller korstricka,
gransvirden for slitage etc.).

—  Underhéllsvillkor och teknisk dokumentation avseende delsystemets underhall.
—  Alla tekniska krav som skall beaktas i samband med tillverkning, underhéll och drift av delsystemet.
—  Resultaten av utforda konstruktionsberdkningar, utforda kontroller etc.

—  Alla andra tillimpliga tekniska bevis, som kan visa att tidigare kontroller och provningar har utforts med
godkant resultat, under jamforbara forhallanden, av oberoende och kompetenta organ.

— Alla andra tillimpliga tekniska bevis, som kan visa att tidigare kontroller och provningar har utforts med
godkant resultat, under jamforbara forhdllanden, av oberoende och kompetenta organ.

Om det i TSD krévs att den tekniska dokumentationen skall innehalla ytterligare uppgifter skall dessa tas med.

I denna modul avses med "den upphandlande enheten” "den upphandlande enheten f6r delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen”.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG, liksom i "Guide for the application of the high-
speed TSIs of Council Directive 96/48/EG”.
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Det anmilda organet skall granska ansokan och den tekniska dokumentationen samt identifiera de delar som har
konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska specifikationerna, liksom de delar vars
konstruktion inte bygger pé tillimpliga bestimmelser i nimnda europeiska specifikationer.

Det anmilda organet skall granska delsystemet och utfora (eller delta i) tillimpliga och nédvandiga provningar, for att
konstatera om relevanta europeiska specifikationer, dar sddana har valts, faktiskt har tillimpats. Om de relevanta
europeiska specifikationerna inte har tillimpats, skall organet faststdlla om 16sningarna som valts uppfyller kraven i
TSD.

Granskningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta foljande etapper, enligt vad som foreskrivs i TSD:
—  Utformning av helheten.

—  Delsystemets uppbyggnad, sarskilt i forekommande fall ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt
justeringen av helheten.

—  Provning av det firdiga delsystemet.
—  Validering under verkliga driftsférhallanden, om detta anges i TSD.

Det anmilda organet skall ta hansyn till tidigare kontroller och provningar som har utforts med godkant resultat
under jimférbara férhallanden av andra oberoende och kompetenta organ (). Det anmalda organet skall sedan besluta
huruvida resultaten av dessa kontroller eller provningar skall anvindas eller ej. Om det accepterar skall det anmalda
organet undersoka bevisen for dessa tidigare kontroller och provningar, och faststilla om resultaten stimmer Gverens
med kravet i TSD. Under alla omstindigheter har det anmilda organet ansvaret f6r dem.

Det anmilda organet och den upphandlande enheten fir komma 6verens om var provningarna skall dga rum, och de
kan gemensamt besluta att provningen av det firdiga delsystemet och, om detta krdvs enligt TSD, provning under
verkliga driftsforhdllanden skall genomféras av den upphandlande enheten under direkt 6verinsyn och i ndrvaro av det
anmilda organet.

[ syfte att genomfora provningar och kontroller skall det anmélda organet ha permanent tilltrade till ritkontor,
konstruktions- och produktionsverkstader, platser for montering och installation samt till lokaler for eventuell
prefabricering och till provningsanldggningar, for att kunna fullgora sitt uppdrag enligt TSD.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmélda organet pa grundval av provningarna och kontrollerna som
utforts enligt kraven i TSD och/eller i relevanta europeiska specifikationer, utfirda ett intyg om overensstimmelse till
den upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den
medlemsstat ddr delsystemet ar beldget och/eller anvinds.

EG-kontrollforklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall avfattas
pa samma sprak som det tekniska underlaget och minst innehdlla de uppgifter som anges i bilaga V till direktivet.

Det anmilda organet skall ansvara for sammanstillningen av det tekniska underlag som skall medfolja EG-
kontrollférklaringen. Det tekniska underlaget skall dtminstone innehdlla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktivet, sarskilt foljande uppgifter:

—  Alla n6dvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.
—  En forteckning éver de driftskompatibilitetskomponenter som ingdr i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsikringar om Gverensstimmelse och i forekommande fall EG-forsakringar om limplighet for
anvindning som komponenterna skall vara férsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsammans med
eventuella tillhorande dokument (intyg, dokument om godkinnande och évervakning av kvalitetsstyrnings-
system) som utfdrdats av anmilda organ.

—  Alla uppgifter som rér underhall samt villkor och begransningar for anvindningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmissig 6vervakning, skotsel och
underhall.

Villkoren for att tidigare kontroller och provningar skall kunna anses tillforlitliga, maste likna de villkor som det anmalda organet stéller i
samband med att det ligger ut verksamhet pd underleverantorer (se punkt 6.5 i "Guide to the implementation of directives based on New
Approach and Global Approach”, dven kallad "the Blue Guide”). I synnerhet kan det anmailda organet ta i beaktande dessa bevis, endast
om dessa organ skall beakta samma kriterier for oberoende och kompetens som de anmilda organen.
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—  Det intyg om &verensstimmelse som nimns i punkt 7, utfirdat och attesterat av det anmilda organet,
tillsammans med tillhorande berakningar. Av intyget skall framga att projektet dr forenligt med direktivet och
med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehall som formulerats under atgardernas genomforande,
och ¢j aterkallats, anges. Intyget skall dven atfoljas av eventuella inspektions- och revisionsrapporter som
utfirdats i samband med kontrollen.

—  Bevis pa overensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

Den dokumentation som medfoljer intyget om overensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande enheten.
Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslangd. En
kopia skall overlimnas till varje annan medlemsstat som begér detta.
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BILAGA F
FORFARANDE FOR BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE

Bedémning av underhillsrutiner

Detta forfarande for bedomning av verensstimmelse beskriver den del av forfarandet genom vilket ett organ som
auktoriserats av MS forvissar sig om och intygar att de underhdllsrutiner som &r representativa for det planerade
underhaéllet uppfyller bestimmelserna i relevant TSD, och garanterar att grundldggande parametrar och visentliga krav
respekteras under delsystemets hela livslingd.

Ansokan om bedémning av underhéllsrutinerna méste av upphandlande enhet (eller dennes inom gemenskapen
etablerade ombud), som foreslar underhéllsrutiner, inges till det organ som auktoriserats av MS.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

—  Tillverkarens namn och adress och, om ansokan inges av tillverkarens etablerade ombud, dessutom dennes
namn och adress.

—  En skriftlig forsikran att samma anmilan inte har limnats till ndgot annat anmalt organ.

—  Eventuella tekniska krav som stillts upp under konstruktionsetappen och som maste beaktas vid underhall.

—  Underhéllsdokumentationen, enligt beskrivning i punkt 3.

—  Teknisk dokumentation enligt beskrivningen i punkt 4.

Kopian av den underhdllsdokumentation som limnas in skall vara den slutversion som godkints av s6kanden.

Det av MS auktoriserade organet kan begira in fler provexemplar om sa kravs for att genomfora bedomningen.

Underhallsdokumentationen skall innehélla dtminstone foljande uppgifter:

—  En beskrivning av hur underhallsrutinerna skall inféras, anvindas och regleras.

—  Detaljerade uppgifter om allt underhall som kravs, inbegripet hur ofta det behévs.

—  Driftscenarier som visar hur den éterkopplingsinformation som behovs (och all annan information som ror
underhéllet) flodar genom delsystemet och andra produkter/delsystem for att stodja underhallsprocessen.

—  Forfaranden (eller referenser till forfaranden) for specifika processer enligt produktens/delsystemets underhall.

—  Ett forfarande for hantering av dndringar och uppdateringar av underhéllsrutinerna.

—  En beskrivning av eventuell maskinvara och programvara som krévs for att lisa underhallsrutinerna.

—  En beskrivning av alla delar som behovs for att genomfora underhallsrutinerna i praktiken ().

For detta dndamél ar det n6dvindigt att underhallsrutinerna innefattar bla. foljande:

—  Forfaranden och instruktioner for inférande.

—  Behov av utbildning och kvalifikationer.

—  Kontroller, validering, 6vervakning, inspektioner, provningar, dokumentation och kriterier f6r godkdnnande av delsystemet nir de
olika etapperna i underhéllsarbetet skall utforas.

—  Villkor for anvindning av specifika verktyg eller anordningar for underhallsarbete eller provningar.
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Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om underhallsrutinerna overensstimmer med
bestimmelserna i TSD. I den mdn det kravs for bedomningen skall den omfatta underhdllsrutinernas olika
utvecklingsetapper.

Den tekniska dokumentationen, som underbygger underhallsrutinerna, skall innehélla foljande:

— En allmin typbeskrivning (6versikt 6ver hur delsystemet fungerar och en beskrivning av den tekniska
funktionaliteten).

—  Specifikationer som anger de villkor och det sammanhang inom vilka delsystemet skall anvindas och
underhallas.

—  Uppvisande av enhetlighet mellan kraven i TSD, underhallsorganisationen, den tekniska funktionaliteten och
underhéllsrutinerna.

—  Beskrivningar, forklaringar och all dokumentation som behovs for att forstd utvecklingen av underhalls-
rutinerna.

—  Dokumentation av det arbete som utforts for att validera underhéllsrutinerna.

—  Dokumentation av analysen av den utrustning som anvints och de personer som paverkats av underhalls-
rutinerna.

— Anvindnings och underhéllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrankningar med avseende pa
anvandningstid eller korstricka, gransvirden for slitage etc.).

—  En forteckning 6ver tekniska specifikationer, mot vilka underhéllsrutinerna for delsystemet har validerats.
Organet som har auktoriserats av MS skall
— identifiera relevanta bestimmelser i TSD med vilka underhéllet miste stimma 6verens,

—  kontrollera att dokumentationen for underhéllsrutinerna och det tekniska konstruktionsunderlaget ar
fullstandigt och stimmer Gverens med punkterna 3 och 4,

—  granska varje utvecklingsetapp f6r underhéllsrutinerna och resultatet av dem for att utvirdera
— om varje etapp har hanterats pa ett kontrollerat sitt,
—  formdagan att uppfylla kraven pd overensstimmelse for underhéllsrutinerna,

—  dokumentera sina slutsatser angdende hur underhéllet uppfyller TSD-bestimmelserna.

Dir underhéllsrutinerna uppfyller bestimmelserna i TSD, skall det av MS auktoriserade organet utfirda en
granskningsrapport om underhallsrutinerna till den sokande. Rapporten skall innehélla den upphandlande enhetens
namn och adress, slutsatser av undersokningar, giltighetsvillkor, hanvisning till det delsystem som skall underhéllas
samt de uppgifter som krévs for att identifiera underhéllsrutinerna.

De relevanta delarna av den tekniska dokumentationen, inbegripet beskrivningen av underhallsrutinerna och villkoren
for deras inforande, skall bildggas rapporten. En kopia skall arkiveras av det av MS auktoriserade organet.

Om den upphandlande enheten far avslag pa sin ansokan om en kontrollrapport for underhéllsrutinerna skall det av
MS auktoriserade organet utforligt motivera avslaget.

Ett overklagandeforfarande skall inréttas.
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BILAGA G

OPPNA PUNKTER

PRIORITET FOR OPPEN PUNKT

Tva prioriteter skall sirskiljas
Prioritet 1 (P1): Den mest braddskande delen

Prioritet 2 (P2): Den minst brddskande delen

Granssnitt

Avsnitt 4,3

Plankorsningsfunktionalitet (P1) (utgdva 3.0.0). Grinssnitt mot TSD Drift och trafikledning, sikerhetsmarginaler vid
bromsning (P1) Grinssnitt mot TSD Lok och motorvagnar (P1) Grinssnitt mellan vaksamhetsanordning for rullande
materiel och fordonsbaserad GSM-R-utrustning (P1)

Bilaga A

Index 1 FRS (f6r @mnet plankorsningar) (P1 kopplat till LX)

Index 16 Document approved with the remark of the pending CEPT approval

Index 28 Reliability — Availability Requirements (P1)

Index B32 Guideline for references (P1)

Index 38 Marker Boards (P1) Design agreed, document to be produced

Index 41 JRU Test Specification (P1) kopplat till index 55

Index 44 Odometry FIS (P2)

Index 47 Safety Requirements and Requirements to Safety Analysis for Interoperability for the Control-
Command and Signalling Sub-System (P1)

Index 48 Test specification for mobile equipment GSM-R(P1)

Index 50 Test specification for EUROLOOP (P1)

Index 51 Ergonomic aspects of the DMI (P1)

Index 53 ETCS values of variables controlled outside UNISIG — Manual — (P1)

Index 55 Juridical recorder baseline requirements (P1 for det Gvergripande)

Index 56 KM Conformance Requirements (P1)

Index 57 Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment (P1)

Index 58 Requirements for RBC-RBC Safe Communication Interface (P1)

Index 59 Requirements on pre-fitting of ERTMS track side equipment (P1)

Index 60 ETCS version management (P1)

Index 61 GSM-R version management (P1)

Index 62 RBC-RBC Test specification for Safe Communication Interface (P1)

Index 63 RBC-RBC Safe Communication Interface (P1)

GSM-R:

Fysisk anslutning och samtrafik mellan olika GSM-R-nit (P1)
Gransovergangar (P1)

GPRS och ASCI (P2)

Bilaga A - tilligg 1: (P1)

Forhéllande mellan axelavstdnd och hjuldiameter
Metallfritt utrymme runt hjulen

3.3.1  Fordonets metallmassa

3.5.4  Ytterligare krav pd lok och motorvagnar

4.1 Anvindning av sandningsutrustning

421  Anvindning av sammansatta bromsblocksskor

w2

N —
—
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51.1  Elektromagnetiska interferenser (kontaktledningsstrom)

5.3.1  Elektromagnetiska interferenser (elektriska, magnetiska, elektromagnetiska falt)
Bilaga A - tillagg 2: (P1)

HABD

Bilaga B, del 4.
ETCS klass 1 CCM-relaterade 6ppna punkter
Specifikationer av nagra ETCS-variabler (P1)

Ytterligare granssnitt

Funktionalitet och granssnitt hos skyddssystem for personal mot signalsystemet (P2)

Grinssnitt mot fardbroms. Detta kommer att behova undersokas under utarbetandet av TSD for rullande materiel.
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BILAGA H

SYNTES AV ETCS-NET-KORRIDORER

ETCS-Net-avsnitt pa konventionell jirnvig i bilaga II till Europaparlamentets och ridets beslut nr 884/2004/EG (')

Jarnvagsforbindelsen Berlin-Verona/Milano-Bologna-Neapel-Messina-Palermo

—  Halle/Leipzig-Niirnberg

—  Niirnberg-Miinchen

—  Miinchen-Kufstein

—  Kufstein-Innsbruck

—  Brenner-tunneln, grinsoverskridande stricka
—  Verona-Neapel

—  Milano-Bologna

Betuwe-linjen

Jarnvdgsforbindelsen Lyon-Trieste-Divaca/Koper-Divaca-Ljubljana-Budapest-ukrainska grinsen

—  Lyon-St Jean de Maurienne

—  Mont-Cenis-tunneln, grinsoverskridande stracka
—  Bussoleno-Turin

—  Turin-Venedig

—  Venedig-Ronchi Syd-Trieste Divaca

—  Koper-Divaca-Ljubljana

—  Ljubljana-Budapest

Den intermodala forbindelsen Portugal/Spanien och resten av Europa

—  La Corufia—Porto

—  Porto-Valladolid

Nordisk triangelforbindelse jarnvig/vig

Jarnvagsprojekt i Sverige inbegripet Stockholm-Malmo, Stockholm-Charlottenberg (norska gransen) och Kornsjo (norska

gransen)-Goteborg-Malmao.
—  Kerava-Lahti

—  Helsingfors-Vainikkala (ryska grinsen)

(") Inforande av ERTMS/ETCS pa hoghastighetsstrickorna i projekt som ingdr i denna forteckning behandlas av kommissionens beslut

2002/731/EG.
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Godsforbindelsen Sines-Madrid-Paris

— Ny hogkapacitetsforbindelse 6ver Pyrenéerna
—  Sines-Badajoz

—  Algeciras-Bobadilla

Jarnvagsforbindelsen Paris-Strasbourg-Stuttgart-Wien-Bratislava

—  Baudrecourt-Strasbourg-Stuttgart med Kehl-bron som grinséverskridande stricka

—  Stuttgart-Ulm
—  Minchen-Salzburg, grinsoverskridande stracka
—  Salzburg-Wien

—  Wien-Bratislava, grinsoverskridande stracka

Jarnvagsforbindelsen dver Fehmarn Belt

—  Fehmarn Belt fast jarnvigs-viglink
—  Jarnvdg for tilltride till Danmark frin Oresund
—  Jarnvag for tilltrade till Tyskland frdn Hamburg

—  Jdrnvdg Hannover-Hamburg/Bremen

Jarnvagsforbindelsen Aten-Sofia-Budapest-Wien-Prag-Niirnberg/Dresden

—  Grekiska/bulgariska gransen-Kulata-Sofia-Vidin/Calafat

—  Curtici-Brasov (mot Bukarest och Constanta)

—  Budapest-Wien, grinsoverskridande stricka

—  Boeclav-Prag-Niirnberg, med Niirnberg-Prag som gransoverskridande stricka

—  Jarnvagsforbindelsen Prag-Linz

Jarnvagsforbindelsen Gdansk-Warszawa-Brno/Bratislava-Wien

—  Jarnvdg Gdansk-Warszawa-Katowice
—  Jarnvag Katowice-Boeclav

—  Jdrnvdg Katowice-Zilina-Nove Mesto n.V.

Jarnvégsforbindelsen Lyon/Genua-Basel-Duisburg-Rotterdam/Antwerpen

—  Lyon-Mulhouse-Miilheim ('), med Mulhouse-Miilheim som gransoverskridande stricka

—  Genua-Milano/Novara-schweiziska grinsen
—  Basel-Karlsruhe
—  Frankfurt (eller Mainz)-Mannheim

(") Inbegripet TGV Rhen-Rhone, utom den véstra grenen.
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—  Duisburg-Emmerich

—  "Iron Rhine” Rheidt-Antwerpen, gransoverskridande stracka

Jarnvdgs-/vagforbindelsen Irland/Forenade kungariket/kontinental-Europa

—  Felixstowe-Nuneaton

—  Crewe-Holyhead

"Rail Baltica™forbindelsen Warszawa-Kaunas-Riga-Tallinn-Helsingfors

—  Warszawa-Kaunas
—  Kaunas-Riga

—  Riga-Tallinn

“Eurocaprail” pd jirnvagsforbindelsen Bryssel-Luxemburg-Strasbourg

—  Bryssel-Luxemburg-Strasbourg (2012).

ETCS-Net for konventionell jirnvig behandlas inte i bilaga II till Europaparlamentets och ridets beslut nr 884/
2004/EG. Uppsiittning I (})

TEN-korridor 1I — E20 pé Berlin-Warszawa-forbindelsen, Polen

TEN-korridor III - E30 mellan vistra gransen (Zgorzelec) och Krakow, Polen

TINA/AGTC dubbelspérig linje CE-59 — nord-sydlig trafik frin Skandinavien till Balkan, Polen.
Budapest-Bukarest-Constanta (del av den pan-europeiska korridoren IV).

Ljubljana-Zagreb/Belgrad/Bar/Skopje-Thessaloniki (del av den paneuropeiska korridoren X).

ETCS-Net for konventionell jirnvig behandlas inte i bilaga II till Europaparlamentets och ridets beslut nr 884/
2004/EG. Uppsittning II

Antwerpen-Athus/Bettembourg-Basel-Milano
Hallsberg/Mjolby, Sverige
ETCS p4 Oresundsforbindelsen genom Danmark via Storebeltslinken

Aachen-Horka/Frankfurt (O), Tyskland

Tyskland

Kehl-Salzburg
Flensburg-Kufstein
Emmerich-Basel nigra delar genom Tyskland

(") Projekt som helt eller delvis dr lokaliserade i medlemsstater dir EG-férordning 1260/1999 och EG-forordning 12641999
(sammanhdllningsfonden) galler.
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Hamburg-Bad Schandau

Darmstadt-Passau

Frankrike

Metz-Dijon-Lion-Avignon-Perpignan (spanska gransen)
Le Havre-Rouen-Amien-Arras
Paris-Tours-Bordeaux-Dax

Paris-Remis-Metz (TGV EST)

Paris-Macon-Lion (TGV Sud-Est)

Calais-Metz

Stockholm-Nyland-Umed

ETCS-Net-avsnitt for hoghastighetstig (')

Haghastighetsforbindelsen Paris-Bryssel-Kiln-Amsterdam-London

—  Kanaltunneln-London
—  Bryssel-Liege-Koln

—  Bryssel-Rotterdam-Amsterdam

Jarnvagsforbindelsen for hoghastighetstdg i sydvdstra Europa

—  Lissabon/Porto-Madrid

—  Madrid-Barcelona

Cordoba-Sevilla

—  Barcelona-Figueras-Perpignan

—  Perpignan-Montpellier

—  Montpellier-Nimes

—  Madrid-Vitoria-Irin/Hendaye

—  Irtn/Hendaye-Dax, gransoverskridande stricka
—  Dax-Bordeaux

—  Bordeaux-Tours

Haghastighetsforbindelsen ost

—  Paris-Baudrecourt
—  Metz-Luxemburg
—  Saarbriicken-Mannheim

Inforandet behandlas i kommissionens beslut 2002/731/EG.
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Huvudlinjen pa véstkusten

Driftskompatibilitet for hoghastighetsjarnvig pd den iberiska halvén

—  Madrid-Andalusien

—  Nord-6st

—  Madrid-Levanten och Medelhavet

—  Nord/nordvist-korridoren, inbegripet Vigo-Porto

—  Extremadura




