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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT

av den 28 mars 2006

om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet "Trafikstyrning och
signalering” i det transeuropeiska jirnvigssystemet f6r konventionella tig

(delgivet med nr K(2006) 964)

(Text av betydelse for EES)

(2006/679/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT DETTA
BESLUT

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2001/
16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionella tdg (!),
sarskilt artikel 6.1, och

av foljande skal:

(1)

I enlighet med artikel 2 ¢ i direktiv 2001/16/EG ar det
konventionella transeuropeiska jarnvigssystemet uppdelat i
strukturella eller funktionella delsystem. For varje delsystem
skall det finnas en teknisk specifikation for driftskompati-
bilitet (TSD).

Det forsta steget for upprattandet av en TSD ir att uppdra at
den europeiska organisationen for driftskompatibilitet for
jarnvagar, European Association for Railway Interoperability
(AEIF) — som utsetts till gemensamt representativt organ —
att gora ett utkast till TSD:n.

AEIF fick i enlighet med artikel 6.1 i direktiv 2001/16/EG i
uppdrag att utarbeta ett utkast till en TSD for delsystemet
"Trafikstyrning och signalering”. Grundparametrarna for
detta utkast till TSD antogs genom kommissionens beslut
2004/447[EG av den 29 april 2004 om dndring av bilaga A
till beslut 2002/731/EG av den 30 maj 2002 med
faststillande av specifikationer for grundegenskaperna hos

() EGT L 110, 20.4.2001, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv

2004/50/EG (EUT L 164, 30.4.2004, s. 114. Rittat i EUT L 220,
21.6.2004, s. 40).

)
0)

klass A-systemet (ERTMS) i delsystemet "Trafikstyrning och
signalering” i det transeuropeiska jirnvigssystemet for
konventionella tdg som avses i Europaparlamentets och
rddets direktiv 2001/16/EG (%).

Det utkast till TSD som utarbetades pd basis av grund-
parametrarna atfoljdes av en inledande rapport. Den
inneholl en kostnadsnyttoanalys i enlighet med artikel 6.5
i ovannamnda direktiv.

Utkastet till TSD har granskats av den kommitté som
inrittats genom radets direktiv 96/48/EG av den 23 juli
1996 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstag (3).

De villkor som maste uppfyllas for att driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventio-
nella tig skall kunna genomforas giller — enligt kraven i
artikel 1 i direktiv 2001/16/EG — projektering, uppbyggnad,
ibruktagande, ombyggnad, modernisering och drift av den
infrastruktur och den rullande materiel som bidrar till
driften av det system som skall tas i bruk. Nar det giller den
infrastruktur och den rullande materiel som redan tagits i
drift d denna TSD trader i kraft, bor TSD:n tillimpas frdn
och med tidpunkten for planerade arbeten pé infrastruktu-
ren och den rullande materielen i friga. Tillimpningen av
TSD:n kan emellertid variera i utstrackning beroende pa
hur omfattande och stora de planerade arbetena dr och
beroende pa vilken kostnad och nytta som tillimpningen
for med sig. Fullstindig driftskompatibilitet kan bara
uppnds om sddana spridda insatser bygger pd en

EUT L 155, 30.4.2004, s. 66. Rattat i EUT L 193, 1.6.2004, s. 53.

EGT L 235, 17.9.1996, s. 6. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2004/50/EG.
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konsekvent strategi for genomforandet. Man bor darfor
skilja mellan ombyggnad, modernisering och underhalls-
baserat komponentutbyte.

Direktiv 2001/16/EG och TSD:erna giller for modernise-
ring men inte for komponentutbyte i samband med
underhdll. Medlemsstaterna bor dock uppmuntras, nir de
kan gora detta och nir det ar berittigat pd grund av
omfattningen av det underhéllsrelaterade arbetet, att til-

lampa TSD:erna pa komponentutbyten i samband med
underhall.

Befintliga konventionella linjer och befintlig rullande
materiel har redan utrustats med system for trafikstyrning
och signalering som uppfyller de visentliga kraven i direktiv
2001/16/EG. Dessa “kvarvarande” system har utvecklats
och inforts i enlighet med nationella bestimmelser.
Grundldggande information om kvarvarande system till-
handahalls i bilaga B till TSD:n. Enligt artikel 16.2 i direktiv
2001/16/EG madste driftskompatibiliteten hos de kvarva-
rande systemen kontrolleras med hénsyn till kraven i TSD.
Dirfor ar det nodvindigt att faststilla vilka villkor de
kvarvarande systemen mdste uppfylla, utéver dem som
uttryckligen anges i TSD:n, under 6vergdngsperioden
mellan ett besluts offentliggérande och den tidpunkt da
bifogade TSD tillimpas till fullo. Medlemsstaterna skall
forse varandra och kommissionen med information om
relevanta nationella tekniska bestimmelser som tillimpas i
syfte att uppnd driftskompatibilitet och uppfylla de
vasentliga kraven i direktiv 2001/16/EG, om de organ
som de utser for att genomfora forfarandet for bedomning
av overensstimmelse och funktionsduglighet och om det
forfarande som anvinds vid kontroll av driftskompatibili-
teten hos delsystem i enlighet med artikel 16.2 i
direktiv 2001/16EG.

For detta andamdl bor medlemsstaterna i sd stor utstrack-
ning som majligt tillimpa de principer och kriterier som
fastlaggs i direktiv 2001/16/EG for genomférandet av
artikel 16.2, med anlitande av de organ som anmilts i
enlighet med artikel 20 i direktiv 2001/16/EG. Kommis-
sionen bor genomfora en analys av den information som
overlimnas av medlemsstaterna om nationella bestimmel-
ser, forfaranden, organ med ansvar for genomforandet av
forfaranden och forfarandenas varaktighet. I tillimpliga fall
boér kommissionen diskutera med kommittén om det finns
behov av att vidta ytterligare dtgarder.

Ett liknande forfarande bor ocksd tillimpas for de frégor
som betecknas som "Oppna punkter” i bilaga G till TSD:n.

TSD:n bor inte innehdlla ndgra krav pd anvindning av viss
teknik eller bestimda tekniska losningar, utom i de fall da
detta dr absolut nodvindigt for driftskompatibiliteten hos
det transeuropeiska jdrnvigssystemet for konventionella
tag.

En TSD 4r grundad pd basta tillgiangliga sakkunskap vid den
tidpunkt da utkastet utarbetas. Teknikens utveckling och
nya krav i friga om drift och sikerhet samt andra
samhillskrav kan gora att TSDmn efterhand behover
revideras eller kompletteras. For detta dndamal har ett
forfarande for hantering av dndringar (Change Control
Management process) utarbetats for att konsolidera och
uppdatera kraven i bilaga A till TSD:n. Detta

(13)

(15)

uppdateringsforfarande, som for nirvarande stir under
tillsyn av AEIF sdsom gemensamt representativt organ,
kommer att overforas till den europeiska jarnvigsbyrdn
som inrittas genom Europaparlamentets och ridets for-
ordning (EG) nr 881/2004 (* nir byran vil har kommit
igdng med sin verksamhet. I tillimpliga fall kommer en
grundligare och mer omfattande oversyn eller uppdatering
— som innebdr dndringar av det forfarande som ar faststallt i
den aktuella TSD:n — att inledas i enlighet med artikel 6.3 i
direktiv 2001 /16/EG.

Vid tillimpning av den TSD som skall antas genom detta
beslut bor man beakta kriterier for teknisk och driftsméssig
kompatibilitet mellan den infrastruktur och rullande mate-
riel som skall tas i drift och det ndt de skall integreras i.
Dessa kompatibilitetskrav nodvandiggor en komplicerad
teknisk och ekonomisk analys som bor genomforas i varje
enskilt fall for sdrskilda tillimpningar. Nir man gor
analysen bor man beakta granssnitten mellan de olika
delsystem som avses i direktiv 2001/16/EG, de olika
kategorierna av jarnvagslinjer och rullande materiel som
avses i direktivet samt det befintliga nitets tekniska och
driftsmassiga forhdllanden.

Det 4r visentligt att en sddan analys gors inom ramen for
enhetliga genomférandebestimmelser och riktlinjer. De
sistndmnda medfor krav pa att medlemsstaterna upprattar
en nationell strategi fér genomférandet av den TSD som
detta beslut giller. Strategin bor ange de olika faser som
mdste passeras vid overgdngen till ett driftskompatibelt nit.
Sédana nationella strategier bor samlas och avstimmas
inom ramen for en oversiktsplan for EU ddr man faststaller
villkoren for ett enhetligt genomférande av TSD:n i ett EU-
omfattande perspektiv.

Hela det system som specificeras i bifogade TSD (system av
klass A) bygger pa datorbaserad teknik med avsevirt
mycket kortare livslingd dn jarnvagens befintliga, traditio-
nella signal- och telekommunikationsutrustning. Strategin
for teknikens inforande méste darfor vara proaktiv snarare
an reaktiv s att man inte riskerar att systemet blir foraldrat
innan det ens dr moget for inforande. Dessutom skulle ett
alltfor oenhetligt inforande i det europeiska jarnvigs-
systemet medfora stora direkta och indirekta driftskostna-
der. Utvecklingen av en sammanhingande transeuropeisk
genomforandeplan for madlsystemet skulle bidra till en
harmonisk utveckling av det transeuropeiska jirnvigs-
systemet som helhet i Overensstimmelse med gemen-
skapens strategi for det transeuropeiska transportnitet.
Planen bor bygga pd de relevanta nationella genom-
forandeplanerna och fungera som limplig kunskapsbank
till stod for de olika aktorernas beslutsfattande, i synnerhet
for kommissionens beslut om fordelning av ekonomiska
medel till jarnvdgsprojekt. I enlighet med artikel 155.2 i
fordraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen bor
kommissionen samordna planens utarbetande.

Overgangen till malsystemet av klass A enligt definitionen i
TSD:n kraver att lampliga atgdrder vidtas pa nationell niva
for att underlitta denna 6vergdng. Sdana dtgirder bor syfta
till att mojliggora drift av utrustning av klass A som ar
kompatibel med existerande kvarvarande system eller till att
underldtta genomforandet av proaktiva strategier som ar
dgnade att pdskynda inforandet av klass A-utrustning. Vad

(% EUT L 164, 30.4.2004, s. 1. Rittad i EUT L 220, 21.6.2004, s. 3.
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giller de forstndimnda dtgirderna mdste sirskild betydelse
tillmédtas externa speciella anpassningsenheter for de
nationella kvarvarande trafikstyrningssystemen av klass B.

(17) TSD:n for delsystemet "Trafikstyrning och signalering” i det
transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tig
bor darfor antas. Beslut 2004447 [EG bor darfor dndras i
enlighet diarmed.

(18) De étgirder som foreskrivs i detta beslut ar forenliga med
yttrandet frdn den kommitté som inréttats genom direktiv
96/48/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den tekniska specifikation for driftskompatibilitet (nedan kallad
"TSD”) som ror delsystemet "Trafikstyrning och signalering” i det
transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg och som
namns i artikel 6.1 i direktiv 2001/16/EG, faststills i bilagan.

Om inte annat sdgs i artiklarna 2 och 3 i detta beslut skall TSD:n
vara fullt tillimplig pa infrastruktur och rullande materiel —
sasom dessa begrepp definieras i bilaga I till direktiv 2001/16/EG
— i det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionella tag.

Artikel 2

1. For de system som anges i bilaga B till TSD:n och de punkter
som klassificeras som "0ppna punkter” i bilaga G skall foljande
gilla: De villkor som skall vara uppfyllda vid kontroll av
driftskompatibiliteten i enlighet med artikel 16.2 i direktiv 2001/
16/EG skall utgoras av de tillimpliga tekniska bestimmelser som
respektive medlemsstat anvinder sig av for att godkinna
ibruktagande av det delsystem som omfattas av detta beslut.

2. Medlemsstaterna skall inom sex manader efter att detta
beslut meddelats tillhandahélla 6vriga medlemsstater och
kommissionen

a) en forteckning over tillimpliga tekniska bestimmelser
enligt punkt 1 for "oppna punkter” i bilaga G till TSD:n,

b) uppgift om vilka forfaranden for bedomning av Gverens-
stimmelse och for kontroll som skall tillimpas med
avseende pd tillimpningen av de tekniska bestimmelser
som avses i punkt 1,

¢) uppgifter om vilka organ medlemsstaten utsett for att
genomfora dessa forfaranden f6r bedomning av overens-
stimmelse och for kontroll.

Artikel 3

Medlemsstaterna skall i enlighet med kriterierna i kapitel 7 i
bilagan utarbeta en nationell genomférandeplan for TSD:n.

De skall senast ett ar efter det att detta beslut trdtt i kraft
overlimna genomférandeplanen till ovriga medlemsstater och till
kommissionen.

Pd grundval av dessa nationella planer skall kommissionen
utarbeta ett utkast till en oversiktsplan for EU i enlighet med de
principer som fastliggs i kapitel 7 till bilagan.

Artikel 4

Medlemsstaterna skall sorja for att funktionaliteten hos de
kvarvarande system av klass B som anges i bilaga B till TSD:n,
samt hos deras granssnitt, bibehdlls sdsom den ar specificerad for
ndrvarande med undantag for siddana forandringar som skulle
kunna bedomas nodvindiga i syfte att minska sikerhets-
relaterade brister hos dessa system.

Medlemsstaterna skall tillhandahélla sddan information om sina
kvarvarande system som krivs for utveckling och sikerhets-
certifiering av utrustning sd att man mojliggor driftskompatibi-
litet mellan utrustning av klass A, enligt definitionen i bilaga A
till TSD:n, och medlemsstaternas kvarvarande utrustning av klass
B.

Artikel 5

Medlemsstaterna skall gora sitt yttersta for att det senast den
31 december 2007 skall finnas en extern speciell anpassnings-
enhet (Specific Transmission Module, nedan kallad "STM”), enligt
definitionen i kapitel 7 i bilagan, for medlemsstaternas
kvarvarande trafikstyrningssystem av klass B som fortecknas i
bilaga B till TSD:n.

Artikel 6

Artikel 2 i beslut 2004447 EG skall utgd frdn och med det
datum dd detta beslut trader i kraft.

Artikel 7

Detta beslut triader i kraft sex ménader efter dagen for dess
anmilan.

Artikel 8

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 28 mars 2006.

Pd kommissionens vignar
Jacques BARROT
Vice ordforande
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1.1

1.2

13

INLEDNING

Tekniskt tillimpningsomrdde

Denna TSD handlar om delsystemet Trafikstyrning och signalering, som finns i forteckningen under punkt 1 i
bilaga 11 till direktiv 2001/16/EG. Det benimns i detta dokument "delsystemet Trafikstyrning”.

Ytterligare information om delsystemet Trafikstyrning ges i kapitel 2 (Delsystemet Trafikstyrning — definition och
tillimpningsomréde).

Geografiskt tillimpningsomrdde

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD ar det transeuropeiska jarnviagssystemet for konventionella
tdg, sdsom det beskrivs i bilaga I till direktiv 2001/16EG.

Innehdllet i denna TSD

Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 i direktiv 2001/16/EG genom att

a)

ange det tillimpningsomrade som avses (del av det nit eller den rullande materiel som anges i bilaga ;
delsystem eller del av delsystem som avses i bilaga II till direktivet) — kapitel 2 (Delsystem Trafikstyrning —
definition och tillimpningsomréde),

ange de visentliga kraven for det berorda delsystemet Trafikstyrning och dess granssnitt mot andra
delsystem — kapitel 3 (De visentliga kraven for delsystemet Trafikstyrning),

faststilla funktionella och tekniska specifikationer som skall foljas ndr det giller delsystemen och deras
granssnitt mot andra delsystem. Om det dr nodvindigt kan dessa specifikationer variera beroende pa
anvindningen av delsystemet, t.ex. efter kategori av linjer, knutpunkter och/eller rullande materiel enligt
bilaga [, till direktivet — kapitel 4 (Beskrivning av delsystemet),

ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som ar féremaél for europeiska specifikationer,
diribland de europeiska standarder som krdvs for att uppna driftskompatibilitet hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tig — kapitel 5 (Driftskompatibilitetskomponenter),

for varje tankbart fall ange vilka forfaranden som skall tillimpas for att bedoma overensstimmelsen eller
lampligheten. Detta omfattar bland annat de moduler som anges i beslut 93/465/EEG och, i
forekommande fall de specifika forfaranden, som skall tillimpas vid bedomning av driftskompatibilitets-
komponenters Gverensstimmelse eller limplighet for anvindning, och EG-kontrollen av delsystem —
kapitel 6 (Bedomning av komponenternas Overensstimmelse ochfeller limplighet och kontroll av
delsystemet),

ange strategin for genomforandet av TSD, bland annat anges de etapper som skall slutforas for en stegvis
6vergang fran den nuvarande situationen till den slutliga situationen, dd TSD iakttas generellt — kapitel 7
(Genomforande av TSD for delsystemet Trafikstyrning),

for den berdrda personalen ange de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet
som krévs for drift och underhall av det delsystem som avses samt for genomforandet av TSD — kapitel 4
(Beskrivning av delsystemet).

Dirtill kommer att i enlighet med artikel 5.5 i direktiv 2001/16/EG, kan specialfall anges for varje TSD. Dessa
anges i kapitel 7 (Genomforande av TSD for delsystemet Trafikstyrning).

Slutligen omfattar denna TSD &ven, i kapitel 4 (Beskrivning av delsystemet), trafik- och underhéllsregler som ar
specifika for tillimpningsomradet som anges i avsnitten 1.1 (Tekniskt tillimpningsomréde) och avsnitt 1.2
(Geografiskt tillimpningsomréde).
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DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING — DEFINITION OCH TILLAMPNINGSOMRADE
Allmint

Delsystemet "Trafikstyrning” definieras som den uppsattning funktioner och deras genomférande som medger
saker tdgtrafik.

1 TSD for delsystemet Trafikstyrning anges de visentliga kraven for de delar av delsystemet Trafikstyrning som
har betydelse for driftskompatibiliteten och dirfér omfattas av EG-kontrollférklaringen.

De egenskaper hos delsystemet Trafikstyrning som sammanhinger med driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jirnvagssystemet for konventionella tdg faststills av foljande:

1. De FUNKTIONER som ir visentliga for siker styrning av jarnvagstrafik och som ar visentliga for driften,
inberdknat dem som krévs vid stord drift.

2. GRANSSNITT.

3. Den PRESTANDANIVA som krivs for att uppfylla de visentliga kraven.

Specifikationerna till dessa funktioner, granssnitt och prestandakrav finns i kapitel 4 (Beskrivning av delsystemet)
dir det finns hanvisningar till stodjande standarder.

Oversikt

Driftskompatibiliteten for det transeuropeiska jarnvigsnitet for konventionella tag r delvis beroende av den for
trafikstyrningen fordonsbaserade utrustningens forméga att arbeta tillsammans med olika slag av markbaserad
utrustning.

Eftersom den fordonsbaserade delen ar rorlig, 4r delsystemet Trafikstyrning indelat i tvd delar: Fordonsbaserad
utrustning och markbaserad utrustning (se figur 8 i bilaga D).

Driftskompatibilitet

I denna TSD definieras de funktioner, grinssnitt och prestandakrav som sikerstiller att teknisk drifts-
kompatibilitet uppnds. Teknisk driftskompatibilitet 4r grundférutsittningen for praktiskt fungerande drifts-
kompatibilitet, vid vilken framforandet 4r baserat pd ett informationsflode, som visas i hytterna och som
overensstimmer med de enhetliga operationella krav som definierats for det konventionella jarnvagsnatet. Denna
TSD innehéller dven funktioner som behdvs for att uppna fungerande driftskompatibilitet (se avsnitt 4.3.1,
Granssnitt till delsystemet Drift och trafikledning).

Klasser av trafikstyrningssystem

Inom delsystemet Trafikstyrning definieras tva klasser for tdgskydd och radiokommunikationssystem:

Klass A:  Det enhetliga trafikstyrningssystemet.

Klass B:  Trafikstyrningssystem och -tillimpningar som fanns innan direktiv 2001/16/EG tridde i kraft,
begrinsat till dem som beskrivs i bilaga B.

For att uppnd driftskompatibilitet skall den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen tillhandahélla foljande:

—  Grinssnitt till infrastrukturen for radio- och datakommunikation av klass A, vid samverkan med
infrastruktur av klass A.

—  Grénssnitt for radio- och datakommunikation av klass B till infrastrukturen, vid samverkan med
infrastruktur av klass B. For signaleringsdata, kan detta uppnds genom att anvinda en specifik
anpassningsenhet (STM) som medger att ett fordonsbaserat system av klass A kors pa linjer som ér
utrustade med ett markbaserat system av klass B med hjilp av klass B-data. Grinssnittet mellan det
fordonsbaserade systemet av klass A och STM:er definieras i denna TSD.

Medlemsstater har skyldighet att forvalta klass B-systemen under hela sin livslingd, och framfor allt se till att
driftskompatibiliteten inte sitts ur spel i samband med dndringar av dessa specifikationer.
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2.2.4

3.1

Tillimpningsnivaer

De grinssnitt som specificeras i denna TSD definierar hur datadverforingen till, och ibland fran, tagen skall
genomforas. Specifikationerna for klass A som dberopas i denna TSD tillhandahéller alternativ bland vilka man
for ett visst projekt kan vilja de mojligheter till 6verforing som uppfyller projektets krav. Tre tillimpningsnivéer
har definierats:

Nivd 1: Datadverforingen astadkoms genom punktoverforing (Eurobalise) och i ndgra fall genom
halvkontinuerlig 6verforing (Euroslinga eller radioburen hojning). Tagdetekteringen uppnés med
markbaserad utrustning, vanligtvis sparledningar eller axelrdknare. Signaleringsinformation delges
tagforaren genom utrustning i forarhytten och, om sé onskas, yttre signalering.

Nivd 2: Datadverforingen dstadkoms genom kontinuerlig radiooverforing (GSM-R). For vissa funktioner,
kraver radiooverforingen komplettering genom punktoverforing (Eurobalise). Tagdetekteringen
uppnds med markbaserad utrustning, vanligtvis sparledningar eller axelrdknare. Signalerings-
informationen delges tdgforaren genom utrustning i forarhytten och, om si onskas, yttre
signalering.

Nivd 3: Datadverforingen dstadkoms genom kontinuerlig radiooverforing (GSM-R). For vissa funktioner,
kraver radiooverforingen komplettering genom punktoverforing (Eurobalise). Detektering av tdg
astadkoms med fordonsbaserad utrustning som rapporterar till markbaserad trafikstyrningsutrust-
ning. Signaleringsinformationen delges tdgforaren genom utrustning i forarhytten.

Kraven for denna TSD giller alla tillimpningsnivder. Genomforandet behandlas i kapitel 7 (Genomforande av
TSD for delsystemet Trafikstyrning). Ett tdg utrustat med ett fordonsbaserat system av klass A for en viss
tillimpningsniva skall klara drift vid den nivdn och alla lagre.

Griinser for infrastrukturnit

De tekniska granssnitten mellan markbaserade trafikstyrningsenheter i angransande infrastruktur far inte hindra
tdgen frén att utan avbrott passera granserna mellan dem.

Hoghastighetstdg och konventionella tg utrustade med det fordonsbaserade systemet av klass A i enlighet med
motsvarande TSD skall inte, pd grund av ndgon av de bdda TSD:erna, vara forhindrade att trafikera ndgon
hoghastighetsjarnvag eller konventionell jarnvig med infrastruktur utrustad med markbaserade system av klass A
i enlighet med motsvarande TSD, sd snart registret for rullande materiel for detta tdg och Infrastrukturregistret
for denna tdgvag har dubbelkontrollerats med avseende pd driftskompatibilitet.

DE VASENTLIGA KRAVEN FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING
Allmént

[ artikel 4.1 i direktiv 2001/16/EG om driftskompatibilitet krdvs att det transeuropeiska jarnviagssystemet for
konventionella tdg, dess delsystem och driftskompatibilitetskomponenter inklusive granssnitt uppfyller de
vasentliga krav som faststills i allmédnna ordalag i bilaga III till direktivet. De visentliga kraven ar

—  sakerhet,

— tillforlitlighet och tillganglighet,
—  hilsa,

—  miljoskydd,

—  teknisk kompatibilitet.

Enligt direktivet kan de visentliga kraven tillimpas for hela det transeuropeiska jirnvigssystemet for
konventionella tig eller vara specifika for varje delsystem och dess driftskompatibilitetskomponenter.

De visentliga kraven behandlas nedan i tur och ordning. Ansvaret for kraven pd system av klass B ligger pa
respektive medlemsstat.
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Sérskilda delar av delsystemet Trafikstyrning
Sikerhet

Inom ramen for varje projekt for vilket dessa specifikationer tillimpas skall nodvandiga atgarder vidtas for att
visa att risken for att en olycka intriffar, som ligger inom tillimpningsomradet for systemen for trafikstyrning,
inte 4r hogre dn det 6nskade malet for trafiken. For att sikerstilla att 16sningar for sikerheten inte dventyrar
driftskompatibiliteten, skall kraven pd den grundliggande parametern som definieras i avsnitt 4.2.1 (Sikerhets-
egenskaper for trafikstyrning av betydelse for driftskompatibiliteten) beaktas.

For system av klass A, skall det globala sikerhetsmalet for delsystemet fordelas mellan de fordonsbaserade och
markbaserade utrustningarna. De detaljerade kraven anges i den grundliggande parametern som definieras i
avsnitt 4.2.1 (Sikerhetsegenskaper for trafikstyrning av betydelse for driftskompatibiliteten). Detta sikerhetskray
maste uppfyllas tillsammans med tillgdnglighetskraven pa det sitt som anges i avsnitt 3.2.2 (Tillforlitlighet och
tillganglighet).

For system av klass B som anvinds i konventionell jarnvigstrafik, dr det respektive medlemsstat (definierad i
bilaga B) som ansvarar for att

—  sakerstalla att systemet av klass B uppfyller nationella sakerhetsmal,

—  sikerstilla att tillimpningen av systemet av klass B uppfyller nationella sikerhetsmal,

—  definiera sdkra trafikparametrar och villkor for anvindning av systemet av klass B (inbegripet, men inte
begrinsat till, villkor for drift i samband med underhéll och trafikstorningar).

Tillforlitlighet och tillginglighet

a)  For system av klass A, skall de globala tillforlitlighets- och tillganglighetsmalen for delsystemet fordelas
mellan fordons- och markbaserade utrustningar. De detaljerade kraven anges i den grundliggande
parametern som definieras i avsnitt 4.2.1 (Sdkerhetsegenskaper for trafikstyrning av betydelse for
driftskompatibiliteten).

b)  Kvaliteten pd underhallsorganisationen for alla system som ingdr i delsystemet Trafikstyrning och
signalering skall sakerstalla att risknivan bibehdlls nar komponenter aldras och slits. Underhéllskvaliteten
skall sikerstilla att sikerheten inte paverkas av dessa atgirder. Se avsnitt 4.5 (Underhallsregler).

Hilsa

Enligt europeiska bestimmelser och nationella bestimmelser som ér forenliga med den europeiska lagstiftningen,
skall forsiktighetsdtgdrder vidtas for att sikerstilla att de material som anvinds i och konstruktionen av
delsystemen for trafikstyrning inte utgor en hilsorisk for personer som har tillgdng till dem.

Miljoskydd

Enligt europeiska bestimmelser och nationella bestimmelser som ar forenliga med den europeiska lagstiftningen
giller foljande:

—  Utrustningen for trafikstyrning skall, om den utsitts for stark virme eller brand, inte Gverskrida
gransvirdena for utslapp av rok och gaser som ar skadliga for miljon.

—  Utrustningen for trafikstyrning skall inte innehélla &mnen som under normal anvindning férorenar miljon
onormalt.

—  Utrustningen for trafikstyrning skall omfattas av gillande europeisk lagstiftning som innehéller
gransvirden for emission av och kinslighet for elektromagnetiska storningar utmed jarnviagens omréade.

—  Utrustningen for trafikstyrning skall drivas under iakttagande av foreskrivna regler for buller.

—  Utrustningen for trafikstyrning skall inte ge upphov till otillitna nivéer av vibrationer som kan dventyra
infrastrukturens tillforlitlighet (nér infrastrukturen 4r underhdllen pé ritt stt).
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Teknisk kompatibilitet

Teknisk kompatibilitet omfattar de funktioner, granssnitt och prestanda som krivs for att uppné drifts-
kompatibilitet.

Kraven pé teknisk kompatibilitet ér i sin tur uppdelade pa foljande tre kategorier:
— I den forsta kategorin specificeras de allmdnna konstruktionsmassiga kraven for driftskompatibilitet, dvs.
miljovillkor, intern elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) inom jirnvdgens omrdden, och installation.

Dessa kompatibilitetskrav definieras i detta kapitel.

—  Den andra kategorin beskriver hur delsystemet Trafikstyrning méste tillimpas och vilka funktioner det
mdste ha for att driftskompatibilitet skall uppnds. Denna kategori definieras i kapitel 4.

—  Den tredje kategorin beskriver hur delsystemet Trafikstyrning skall anvindas for att driftskompatibilitet
skall uppnés. Denna kategori definieras i kapitel 4.

Konstruktionsmdssig kompatibilitet

Fysiska miljoforhdllanden

System som Overensstimmer med kraven for system av klass A skall kunna klara drift i de klimat och under de
fysiska forhallanden som finns lings den berérda delen av det transeuropeiska konventionella jarnvagsnatet. For

granssnitten mot rullande materiel se avsnitt 4.3.2.5 (Fysiska miljoforhéllanden) och for grénssnitten mot
infrastruktur se avsnitt 4.3.3.3 (Fysiska miljoférhallanden).

System som overensstimmer med kraven for system av klass B skall dtminstone klara de fysiska
miljoférhallanden som giller for motsvarande system av klass B for att klara drift i de klimat och vid de
fysiska forhdllanden som finns lings de konventionella jarnvégslinjer som berérs.

Intern elektromagnetisk kompatibilitet hos jirnvigen
Den grundldggande parametern beskrivs i avsnitt 4.2.12 (Elektromagnetisk kompatibilitet). For granssnitten mot
rullande materiel se avsnitt 4.3.2.6 (Elektromagnetisk kompatibilitet), for granssnitten mot infrastruktur se

avsnitt 4.3.3.4 (Elektromagnetisk kompatibilitet) och for grinssnitten mot energi se avsnitt 4.3.4.1
(Elektromagnetisk kompatibilitet).

Trafikstyrningens kompatibilitet

I kapitel 4, med stod av bilagorna A och B, definieras kraven pa driftskompatibilitet i delsystemet Trafikstyrning.

Nar det galler delsystemet Trafikstyrning, sikerstiller dessutom denna TSD tillsammans med TSD for delsystemet
Trafikstyrning for det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg den tekniska driftskompatibiliteten
mellan transeuropeiska jarnvigssystem for hoghastighetstdg och konventionella tdg nar bada ar utrustade med
system av klass A.

BESKRIVNING AV DELSYSTEMET

Inledning

Det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg, som direktiv 2001/16/EG handlar om och som
delsystemet Trafikstyrning r en del av, dr ett integrerat system vars enhetlighet méste verifieras. Enhetligheten

méste kontrolleras sirskilt med avseende pé specifikationerna for delsystemet, dess granssnitt mot det system det
ingdr i och reglerna for drift och underhall.

Med beaktande av alla relevanta visentliga krav, beskrivs delsystemet Trafikstyrning av foljande grundliggande
parametrar:

—  Sakerhetsegenskaper for trafikstyrning av betydelse for driftskompatibiliteten (avsnitt 4.2.1)
—  Funktionalitet hos fordonsbaserad ETCS (avsnitt 4.2.2)

—  Funktionalitet hos markbaserad ETCS (avsnitt 4.2.3)

—  EIRENE-funktioner (avsnitt 4.2.4)

—  ETCS- och EIRENE-grinssnitt med luftgap (avsnitt 4.2.5)
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—  Trafikstyrningens interna fordonsbaserade grinssnitt (avsnitt 4.2.6)

—  Trafikstyrningens interna markbaserade granssnitt (avsnitt 4.2.7)

—  Hantering av krypteringsnycklar (avsnitt 4.2.8)

—  Hantering av ETCS-ID (avsnitt 4.2.9)

—  HABD (varmgangdetektor) (avsnitt 4.2.10)

—  Kompatibilitet med markbaserade tdgdetekteringssystem (avsnitt 4.2.11)

—  Elektromagnetisk kompatibilitet (avsnitt 4.2.12)

—  ETCS DMI (médnniska-maskin-granssnitt, driver machine interface) (avsnitt 4.2.13)
—  EIRENE DMI (ménniska-maskin-granssnitt, driver machine interface) (avsnitt 4.2.14)
—  Granssnitt mot datainsamling for overvakningssyften (avsnitt 4.2.15)

—  Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt (avsnitt 4.2.16)

Kraven i avsnitten

—  4.2.10 (HABD (varmgangsdetektor)),

—  4.2.11 (Kompatibilitet med markbaserade tdgdetekteringssystem),
—  4.2.12 (Elektromagnetisk kompatibilitet),

—  4.2.16 (Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt),
skall alltid tillimpas, oberoende av systemklass.

Alla andra krav i avsnitt 4.2 (Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer) skall alltid tillimpas endast
pad system av klass A. Ansvaret for kraven pa system av klass B ligger pa respektive medlemsstat. Bilaga B handlar
om egenskaperna hos systemet av klass B och anger vilken medlemsstat som 4r ansvarig.

For de STM:er som mojliggor drift av fordonsbaserade system av klass A via infrastruktur av klass B giller kraven
for klass B.

For att uppnd driftskompatibilitet 4r det inte nodvindigt att standardisera alla funktioner for hela delsystemet
"Trafikstyrning”. Den funktionalitet for automatiskt tdgskydd och automatisk tdgledning som behandlas i
kapitel 4 ar

—  standardfunktioner for tdget, som sikerstiller att varje tig reagerar pd mottagna data fran sparet pd ett
forutsigbart sitt,

—  standardfunktioner f6r markbaserade utrustningar, som kan behandla data frin nationella signalstallverks-
och signaleringssystem och Oversitta sadana data till standardmeddelanden for tagen,

—  standardgranssnitt for kommunikation spar-till-fordon och fordon-till-spér.

Funktionerna for trafikstyrning delas in i kategorier som tex. anger om de ar frivilliga eller obligatoriska.
Kategorierna definieras i bilaga A, index 1 och bilaga A, index 32 och klassificeringen av funktionerna anges i
respektive text.

I bilaga A, index 3 finns en ordlista med ETCS-termer och -definitioner som anvinds i de specifikationer som
asyftas i bilaga A.

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, giller foljande funktionella och tekniska specifikationer for
granssnitten:

Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer
Sakerhetsegenskaper for trafikstyrning av betydelse for driftskompatibiliteten

Denna grundldggande parameter beskriver sikerhetskraven pd fordonsbaserad utrustning och sikerhetskraven pé
markbaserad utrustning.
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Med hanvisning till det vésentliga kravet "sdkerhet” (se avsnitt 3.2.1, Sakerhet), faststiller denna grundliggande
parameter de foljande obligatoriska kraven for driftskompatibilitet:

—  For att sakerstilla att sikerhetslosningarna inte skall dventyra driftskompatibiliteten, skall kraven i bilaga A,
index 47 beaktas.

—  For den sikerhetsrelaterade delen av en fordonsbaserad enhet och for en markbaserad enhet, ir
sikerhetskravet for nivé 1 eller nivd 2 av ETCS (): tillatlig risknivd (THR, tolerable hazard rate) pa 10~/
timme (fér slumpmissiga funktionsavbrott) motsvarande tillforlitlighetsnivd 4 for sikerheten. De
detaljerade kraven for utrustning av klass A anges i bilaga A, index 27. Mindre stranga sikerhetskrav pa
THR-virden for markbaserad utrustning kan antas, forutsatt att sikerhetsmalet for trafiken uppfylls.

—  Tillforlitlighets- och tillganglighetskraven i bilaga A, index 28 skall beaktas.

422 Funktionalitet hos fordonsbaserad ETCS

Denna grundliggande parameter beskriver funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS. Det innehéller alla
funktioner som beh6vs for att kora tdg pa ett sakert sitt. Prestanda hos funktionerna skall 6verensstimma med
bilaga A, index 14. Dessa funktioner skall implementeras i enlighet med bilaga A, index 1, 2, 4, 13, 23, 24, 53
och de tekniska specifikationerna nedan:

Kommunikation med markbaserad utrustning for trafikstyrning. Hojningsfunktionen for datadverforing i
tillimpningar pd ETCS nivd 1 dr endast obligatorisk for tdg vid de forhallanden som anges i kapitel 7.
Dataradiofunktionalitet for ETCS ér endast obligatorisk for ETCS nivé 2 eller ETCS niva 3.

—  Eurobalise ankomstsyning. Se bilaga A, index 9, 36, 43.
—  Euroslinga ankomstsyning. Se bilaga A, index 15, 16, 50.

—  Hantering av protokoll for radio6verforing och radiomeddelanden. Se bilaga A, index 10, 11, 12, 18,
19, 22, 39, 40.

Kommunikation med tagféraren

—  Stod for framforande. Se bilaga A, index 51.

—  Tillhandahéllande av distansmatningsinformation. Se bilaga A, index 51.
Kommunikation med STM:er. Se bilaga A, index 8, 25, 26, 36, 52. Denna funktion innefattar
—  hantering av utdata frdn STM:er,

— tillhandahéillande av data till STM,

—  hantering av STM-6vergangar.

Tillhandahéllande av den automatiska tdgskyddsfunktionen och forarhyttssignalering. Se bilaga A, index 6,
7, 31, 37. Denna funktion innefattar

—  lokalisering av tdg i ett Eurobalise-samordningssystem, som ar grunden for overvakning av den
dynamiska hastighetsprofilen,

—  beridkning av den dynamiska hastighetsprofilen for dess fird,

—  overvakning av den dynamiska hastighetsprofilen for dess fird,

—  val av hastighetsovervakningslige,

—  overvakning av tdget i enlighet med nationella virden,

—  definiering och tillhandahéllande av funktionen for automatiskt bromsingrepp,
— instéllning av tigegenskaper.

Pavisande av att tdgsitten dr fullstindiga (sista-vagnen-kontroll) — obligatorisk for niva 3, krévs inte for
nivd 1 eller 2.

(") Sikerhetskraven for ERTMS/ETCS nivé 3 ér dnnu inte faststillda.
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—  Overvakning av utrustningen och stéd for olika feltillstdnd. Denna funktion innefattar
— initiering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS,
— tillhandahéllande av stod for olika feltillstdnd,
—  isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS.

—  Stddjande av datainsamling f6r myndighetskontroll. Se bilaga A, index 5, 41, 55.

—  Vaksamhetsfunktionen. Se bilaga A, index 42. Genomforandet kan vara

— utanfor den fordonsbaserade ERTMS/ETCS, driftskompatibilitetskomponent (se kapitel 5), med ett
valfritt granssnitt till den fordonsbaserade ERTMS/ETCS-utrustningen, eller

—  integrerat i den fordonsbaserade utrustningen for ERTMS/ETCS.

Markbaserad ETCS-funktionalitet

Denna grundldggande parameter beskriver markbaserade ETCS-funktioner. Det innehaller all ETCS-funktionalitet
som behovs for att ett visst tag skall fa en sdker fardvag. Prestanda hos funktionerna skall verensstimma med
bilaga A, index 14. Dessa funktioner skall implementeras i enlighet med bilaga A, index 1, 2, 4, 13, 23, 24, 31, 37,
53 och de tekniska specifikationerna nedan:

—  Kommunikation med markbaserade signaleringssystem (signalstillverk, signaler).

—  Lokalisering av ett specifikt tdg i ett Eurobalise-samordningssystem (nivderna 2 och 3).

—  Omvandling av informationen frdn markbaserad signaleringsutrustning till standardformat for trafikstyr-
ningens fordonsbaserade utrustning.

—  Framtagning av korbesked inbegripet sparbeskrivning och order som tilldelats ett specifikt tdg.
—  Kommunikation med den fordonsbaserade utrustningen for trafikstyrning. Denna post omfattar foljande:
—  Eurobalise-overforing. Se bilaga A, index 9, 43.

—  Radioburen hojning. Se bilaga A, index 18, 19, 21. Radioburen hojning ar endast relevant pé niva 1
dir den dr frivillig. (se dven avsnitt 7.2.6).

—  Euroslinga. Se bilaga A, index 16, 50. Euroslinga ir endast relevant pd nivd 1 dir den ar frivillig (se
dven avsnitt 7.2.6).

—  RBC-radiokommunikation. Se bilaga A, index 10, 11, 12, 39, 40. Radioburen h6jning RBC dr endast
relevant pd nivd 2 och 3.

—  Tillhandahéllande av information om hinderfrihet till signalstillverket. Denna funktion krévs endast for
nivé 3.

EIRENE-funktioner

Denna grundldggande parameter beskriver EIRENE-talkommunikation och funktioner for datakommunikation:

—  Funktioner relaterade till tgforaranrop.

—  Driftsmissiga radiofunktioner.

—  Datakommunikation.

Dessa funktioner skall genomforas enligt de tekniska specifikationer som anges i bilaga A, index 32, 33 och 48,
och deras prestanda skall 6verensstimma med bilaga A, index 54.

ETCS- och EIRENE-grinssnitt med luftgap

Den fullstindiga specifikationen for dessa granssnitt bestar av tva delar:

—  Specifikation av protokollen for transport av information fran/till ERTMS-funktioner och for att garantera
sakerhet i kommunikationen.
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—  Specifikation av grinssnitten mellan olika delar av utrustning. Grinssnitt mellan utrustningar beskrivs i
—  avsnitt 4.2.6 (Trafikstyrningens interna fordonsbaserade grinssnitt) for fordonsbaserad utrustning,

—  avsnitt 4.2.7 (Trafikstyrningens interna markbaserade granssnitt) for markbaserad utrustning.

Denna grundliggande parameter beskriver luftgapen mellan markbaserad och fordonsbaserad utrustning for
trafikstyrning. Det omfattar

—  fysiska, elektriska och elektromagnetiska virden som skall beaktas for att medge siker funktion,
—  det kommunikationsprotokoll som skall anvindas,

— tillgdngligheten hos kommunikationskanalen.

Foljande specifikationer géller:
—  Radiokommunikation med tdget.

Grinssnitt for radiokommunikation av klass A skall forldggas i GSM-R-bandet. Se bilaga A, index 35.
Protokollen skall vara forenliga med bilaga A, index 10, 18, 19, 39, 40.

—  Eurobalise- och Euroslinga-kommunikation med taget.

Granssnitt for Eurobalise-kommunikation skall vara forenliga med bilaga A, index 9, 43. Grénssnitt for
Euroslinga-kommunikation skall vara férenliga med bilaga A, index 16, 50.
Trafikstyrningens interna fordonsbaserade grinssnitt

Denna grundliaggande parameter bestar av tre delar.

Grinssnitt mellan ETCS och STM

Den specifika anpassningsenheten (STM) medger att fordonsbaserad ETCS anvinds pa linjer som ér utrustade
med system av klass B.

Grinssnitten mellan funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS och STM:erna for system av klass B definieras i
bilaga A, index 4, 8, 25, 26. Bilaga A, index 45 specificerar K-grinssnittet. Genomforande av K-grinssnittet dr
frivilligt, men om det genomfors maste det ske i enlighet med bilaga A, index 45.

GSM-R/ETCS

Grinssnittet mellan radio av klass A och funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS. Dessa krav specificeras i
bilaga A, index 4, 7, 20, 22, 34.

Distansmdtning

Granssnittet mellan distansmitningsfunktionen och fordonsbaserad ERTMS/ETCS skall uppfylla kraven i
bilaga A, index 44. Detta granssnitt bidrar endast till denna grundliggande parameter ndr distansmétnings-
utrustningen tillhandahalls som en separat driftskompatibilitetskomponent (se avsnitt 5.2.2, Gruppering av
driftskompatibilitetskomponenter).

Trafikstyrningens interna markbaserade grinssnitt

Denna grundliggande parameter bestdr av sex delar.

Funktionellt granssnitt mellan RBC:er

Detta granssnitt anviands for att definiera data som skall utvixlas mellan nérbeldgna radioblockcentraler (RBC) for
att kunna forflytta ett tag pd ett sikert sitt frén ett RBC-omrade till ett annat. Det beskriver

— information fran "6verlimnande” RBC till "mottagande” RBC,

— information fran "mottagande” RBC till "6verlimnande” RBC.

Dessa krav specificeras i bilaga A, index 12.
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Tekniskt granssnitt mellan RBC:er

Detta dr det tekniska granssnittet mellan tvd RBCeer. Dessa krav specificeras i bilaga A, index 58.

GSM-R/RBC

Detta dr grinssnittet mellan radiosystemet av klass A och funktionaliteten hos markbaserad ETCS. Dessa krav
specificeras i bilaga A, index 4, 20, 22, 34.

Eurobalise/LEU

Detta ér granssnittet mellan Eurobalise och den sparnira elektroniska enheten (LEU). Dessa krav specificeras i
bilaga A, index 9. Detta grinssnitt bidrar endast till denna grundliggande parameter ndr Eurobalise och LEU:er
tillhandahélls som en separat driftskompatibilitetskomponent (se avsnitt 5.2.2, Gruppering av driftskompatibili-
tetskomponenter).

Euroslinga/LEU

Detta 4r granssnittet mellan Euroslinga och LEU. Dessa krav specificeras i bilaga A, index 16. Detta granssnitt
bidrar endast till denna grundliggande parameter nar Euroslinga och LEU:er tillhandahélls som en separat
driftskompatibilitetskomponent (se avsnitt 5.2.2, Gruppering av driftskompatibilitetskomponenter).

Krav pd formontering av markbaserad ERTMS-utrustning

Detta dr granssnitten mellan markbaserad utrustning av klass A och markbaserad trafikstyrningsinfrastruktur.
Dessa krav specificeras i bilaga A index 59. Detta index beskriver sitt att formontera markbaserad utrustning av
klass A.

Hantering av krypteringsnycklar

Denna grundliggande parameter giller sikerhetsrelaterade data som overfors via radio som ar skyddad av
anordningar som kraver krypteringsnycklar. Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag skall tillhandahalla ett
hanteringssystem som kontrollerar och hanterar nycklarna. Ett granssnitt for nyckelhantering kravs

—  mellan nyckelhanteringssystemen hos olika infrastrukturforvaltare,
—  mellan nyckelhanteringssystemen hos jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare,

— mellan nyckelhanteringssystemet och fordons- och markbaserade ETCS-utrustningar.

Kraven pé hantering av krypteringsnycklar mellan nyckelhanteringssystemen i driftskompatibla regioner anges i
bilaga A, index 11.

ETCS-ID-hantering

Denna grundliggande parameter giller den unika ETCS-identiteten for markbaserad och fordonsbaserad
utrustning. Kraven specificeras i bilaga A index 23. Tilldelningen av variabler definieras i bilaga A, index 53.

Leverantorer av fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning dr ansvariga for hanteringen av unika identiteter inom
det tilldelade omradet som definieras i bilaga A, index 53. Forvaltare av rullande materiel skall tillhandahalla ett
hanteringssystem som kontrollerar och hanterar identiteterna under utrustningens livslangd.

I bilaga A, index 53 tilldelas medlemsstaterna intervall for identiteter. Medlemsstaterna ar ansvariga for
hanteringen av tilldelning av dessa intervall till upphandlande enheter i resp. stat.

Enheter som upphandlar markbaserad utrustning dr ansvariga for hanteringen av unika identiteter inom sitt
tilldelade intervall. Infrastrukturforvaltaren skall tillhandahélla ett hanteringssystem som kontrollerar och
hanterar identiteterna under utrustningens livslangd.

HABD (varmgingsdetektor)

Denna grundldggande parameter specificerar kraven p& markbaserad utrustning, som anvinds for att kontrollera
om temperaturen hos axellagren i rullande materiel som passerar har overskridit ett visst virde och for att
overfora denna information till en trafikledningscentral. Kraven anges i bilaga A, tilligg 2.
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Hanteringen av rullande materiel som ér utrustad med fordonsbaserad detektering beskrivs @ven i TSD Rullande
materiel hoghastighetstdg avsnitt 4.2.11.

Kompatibilitet med markbaserade tigdetekteringssystem

Denna grundliggande parameter beskriver de egenskaper hos markbaserade tdgdetekteringssystem som ar
nodvindiga for att dessa skall aktiveras av rullande materiel som overensstimmer med kraven i TSD for
delsystemet Rullande materiel.

Den rullande materielen skall ha de egenskaper som dr nddvindiga for funktionen hos markbaserade
tagdetekteringssystem. I bilaga A, tillagg 1 specificeras de krav som beror fordonsegenskaper. Dessa egenskaper
definieras i TSD for Rullande materiel hoghastighetstdg och TSD for Rullande materiel godsvagnar i avsnitten
som anges i tabellen, och kommer att inbegripas i kommande TSD:er for rullande materiel.

TSD Rullande
Tilligg 1 TSD TSD Rulllande 8D Rullande materiel — TSD' Drift .OCh TSD.Drlft .och
> materiel — . dragfordon — | trafikledning | trafikledning
Parameter Trafikstyr- . . materiel — ) . .
. hoghastig- dsvaenar lok, EMU, (hoghastig- (konventio-
mng hetstdg godsvag DMU och hetstdg) nella tag)
personvagnar
Axelavstind 2.1 inkl. Annu ¢ 4232 ? -
Figur 6 angivet
Hjulprofil 2.2 inkl. 4.2.10 54.23 ? -
Figur 7
Fordonsvikt (minsta axellast) 3.1 412 4232 ? -
Metallfritt utrymme runt hjulen 3.2 Annu ¢j | Kapitel 6 (') ? -
angivet
Fordonets metallmassa 33 Annu ¢j Oppen ? -
angivet punkt
Hjulmaterial 3.4 Annu ¢j 5.4.2.3 ? -
angivet
Impedans mellan hjulen 3.5 4.2.10e 42331 ? -
Fordonsimpedans 3.6 Annu ¢j Nej ? -
angivet
Anvindning av sandningsut- 4.1 Annu ¢ Nej ? Annu ¢
rustning angivet behandlat
Anvindning av sammansatta 4.2 Annu ej Oppen ? -
bromsblocksskor angivet punkt
Kontaktledningsstrom 5.1 Annu ¢j Nej ? -
angivet
Anvindning av elektriska/mag- 5.2 4.1.5, Nej ? A
netiska bromsar 4.2.15,
4.3.6
Elektriska, magnetiska, elektro- 5.3 4.1.9 Nej ? -
magnetiska falt

(") Kravet skall beaktas som parameter for konstruktion av rullande materiel och for bedomning av delsystemet Rullande materiel.
(3)  Specifikationer pa en annan nivéd: Skall utgora en del av tdgforarutbildning och vigkidnnedom.
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4.212.2

4.2.13

4.2.14

4.2.15

Elektromagnetisk kompatibilitet

Denna grundlaggande parameter dr uppdelad pd tva delar.

Intern elektromagnetisk kompatibilitet for trafikstyrning

Trafikstyrningsutrustning skall inte stora annan trafikstyrningsutrustning.

Elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och markbaserad utrustning for trafikstyrning

Detta inbegriper intervallet for elektromagnetisk kompatibilitet (EMC), emitterad strilning (ledd och inducerad
kontaktledningsstrom och andra strommar som tdget ger upphov till, elektromagnetiska faltegenskaper och
statiska filt) som skall beaktas av rullande materiel for att sikerstilla korrekt funktion hos den markbaserade
trafikstyrningsutrustningen. Det inbegriper beskrivningen av mitning av virden.

Markbaserade tdgdetekteringssystem skall ha de egenskaper som édr nddvindiga for att vara kompatibla med
rullande materiel som overensstimmer med kraven i TSD for delsystemet Rullande materiel.

I bilaga A, tilldgg 1 specificeras de egenskaper for tdgdetekteringssystem som ér nodvindiga for att de skall vara
kompatibla med rullande materiel. Dessa egenskaper kommer att innefattas i TSD:er for Rullande materiel.
ETCS DMI (minniska-maskin-grinssnitt)

Denna grundliggande parameter beskriver den information som ges av det fordonsbaserade ETCS-systemet till
tdgforaren och som matas in till det fordonsbaserade ERTMS/ETCS av tagforaren. Se bilaga A, index 51.

Det omfattar
—  ergonomi (inbegripet sikt),
—  ETCS-funktioner som skall visas,

—  ETCS-funktioner som utloses av tagforarinmatning.

EIRENE DMI (minniska-maskin-grinssnitt)

Denna grundliggande parameter beskriver informationen frdn det fordonsbaserade EIRENE-systemet till
tagforaren och inmatad till det fordonsbaserade EIRENE av tagforaren. Se bilaga A, index 32, 33, 51.

Det omfattar

—  Ergonomi (inbegripet sikt),

—  EIRENE-funktioner som skall visas,

—  Anropsrelaterad utgdende information,

—  Anropsrelaterad inkommande information.

Grinssnitt till datainsamling fér myndighetskontroll

Denna grundldggande parameter beskriver:

—  Datautvixling mellan den juridiska insamlingsutrustningen och nedladdningsverktyget,
—  Kommunikationsprotokoll,

—  Fysiskt grinssnitt,

—  Funktionella krav pd och anvindning av datainsamling.
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43.1.4

Det skall vara mojligt for utredande myndigheter i varje medlemsstat att fa tillgang till de registrerade data som
uppfyller kraven pa obligatorisk datainsamling for tjdnste- och undersokningssyften.

Se bilaga A, index 4, 5, 41, 55.

Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt
Denna grundldggande parameter beskriver
—  egenskaperna hos éterreflekterande skyltar,

—  tdgforarens yttre synfilt. Markbaserade trafikstyrningsobjekt som tagforaren mdste kunna se méste placeras
med hansyn till tdgforarens yttre synfalt enligt definitionen i TSD Drift och trafikledning.

Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten till andra delsystem
Grinssnitt till delsystemet Drift och trafikledning

Alla referenser till TSD Drift och trafikledning for konventionella tag dr 6ppna punkter och skall bekriftas, nar
denna TSD skall godkdnnas.

Driftsregler

Det europeiska jarnvagsnitet for konventionella tdg kommer att vara foremal for ndgra enhetliga trafikeringskrav,
som kommer att beskrivas i TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg (se dven avsnitt 4.4 Driftsregler i
TSD Trafikstyrning och signalering).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.4 (skall bekriftas)

ETCS mdnniska-maskin-granssnitt

Detta granssnitt beskriver informationen som ges av det fordonsbaserade ERTMS ETCS till tagforaren och som
matas in till det fordonsbaserade ERTMS ETCS av tdgforaren. Den grundliggande trafikstyrningsparametern
beskrivs i avsnitt 4.2.13 (ETCS DMI (ménniska-maskin-granssnitt)).

Detta grinssnitt ar relevant for system av klass A. Kraven pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.4 (skall bekriftas)

EIRENE manniska-maskin-grénssnitt

I detta granssnitt beskrivs informationen som ges av det fordonsbaserade EIRENE-systemet till tdgforaren och
som matas in till det fordonsbaserade EIRENE av tdgforaren. Den grundliggande trafikstyrningsparametern
beskrivs i avsnitt 4.2.14 (EIRENE DMI (méanniska-maskin-granssnitt)).

Detta grinssnitt ar relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.4 (skall bekréftas)

Grénssnitt till datainsamling for myndighetskontroll

Detta granssnitt hanfor sig till de funktionella kraven pd, och anvindning av, datainsamling. Den grundldggande
trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.15 (Granssnitt till datainsamling fér myndighetskontroll).

Detta grinssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pé system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.2.3.5 (skall bekriftas)
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43.1.5

4.3.1.6

43.1.7

4.3.1.8

4.3.1.9

4.3.1.10

43.1.11

Sakerstillda tagbromsprestanda och -karakteristika

I delsystemet Trafikstyrning krdvs sikerstillda tdgbromsprestanda. I TSD Drift och trafikledning kommer
reglerna for att bestimma garanterade tigbromsprestanda att definieras. I TSD:er for delsystemet "Rullande
materiel” kommer metoden for att bestimma bromsprestanda for fordon att definieras.

Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.2.2.4 (skall bekriftas)

Isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS

Detta grinssnitt hinfor sig till de funktionella kraven for isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS i
hindelse av funktionsavbrott. De grundliggande trafikstyrningskraven ingdr i avsnitt 4.2.2 (Funktionalitet hos
fordonsbaserad ETCS).

Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

TSD Dirift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.4 (skall bekriftas)

Hantering av krypteringsnycklar

Detta granssnitt hinfor sig till de funktionella kraven pa nyckelhantering. Den grundliggande trafikstyrnings-
parametern beskrivs i avsnitt 4.2.8 (Hantering av krypteringsnycklar).

Detta granssnitt 4r relevant for system av klass A.

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: Skall bekraftas

Varmgdngsdetektorer

Detta granssnitt hanfor sig till de funktionella kraven pd varmgéingsdetektorer. Den grundliggande
trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.10 (HABD (varmgéngsdetektor)).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tdg: Avsnitt 4.2.3.5.1 (skall bekriftas)

Tdgforarens vaksamhet

Detta granssnitt hanfor sig till de funktionella kraven pa tdgforarens vaksamhet. Den grundliggande
trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.2 (Funktionalitet hos fordonsbaserad ETCS).

TSD Dirift och trafikledning for konventionella tdg: avsnitt 4.3.3.7 (skall bekriftas)

Sandning

Detta granssnitt hinfor sig till de funktionella kraven for tagforare sd att sand inte inverkar menligt pd prestanda
hos mark-baserad tdgdetekteringsutrustning. Den grundliggande trafikstyrningsparametern beskrivs i
avsnitt 4.2.11 (Kompatibilitet med markbaserade tagdetekteringssystem).

TSD Drift och trafikledning for konventionella tag: Detta behandlas for nérvarande inte i TSD Drift och trafikledning p.g.a.
att detaljnivdn dr olika: skall bekriftas

Tagftrarens yttre synfalt

Detta granssnitt hinfor sig till tagforarens synfdlt genom forarhyttens vindruta. Kraven pa trafikstyrning beskrivs
i avsnitt 4.2.16 (Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt).

TSD Drift och trafikledning f6r konventionella tdg: avsnitt 4.3.2.2 (skall bekriftas)
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432 Grinssnitt till delsystemet Rullande materiel
Alla referenser till granssnitt med TSD Rullande materiel f6r konventionella tdg — dragfordon och personvagnar
ar fortfarande 6ppna punkter. Med dragfordon avses lok, elektriska motorvagnar och dieselmotorvagnar.
4.3.2.1  Kompatibilitet med markbaserade tagdetekteringssystem
Markbaserade tdgdetekteringssystem skall ha de egenskaper som dr nodvindiga for att aktiveras av rullande
materiel som overensstimmer med kraven i TSD for Rullande materiel. Den grundliggande trafikstyrnings-
parametern och hénvisningarna till relevanta TSD:er for Rullande materiel beskrivs i avsnitt 4.2.11
(Kompatibilitet med markbaserade tdgdetekteringssystem).
4.3.2.2  Elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och markbaserad utrustning for trafikstyrning.
Detta granssnitt ar intervallet for elektromagnetisk kompatibilitet (EMC), emissioner (ledd och inducerad
kontaktledningsstrom och andra strommar som taget ger upphov till, elektromagnetiska filtegenskaper och
statiska falt) som skall beaktas av rullande materiel for att sdkerstélla korrekt funktion hos den markbaserade
trafikstyrningsutrustningen. Den grundldggande trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 (Elekt-
romagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och markbaserad utrustning for trafikstyrning).
TSD Rullande materiel — godsvagnar: Berdrs inte.
TSD Rullande materiel — hoghastighetstdg: Avsnitt 4.1.9.
TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.
4.3.2.3  Sakerstallda tagbromsprestanda och -karakteristika
[ delsystemet Trafikstyrning krévs sikerstillda tdigbromsprestanda. I TSD:erna for delsystemen Rullande materiel
kommer metoden for att bestimma bromsprestanda for fordon att definieras. I TSD Drift och trafikledning
kommer reglerna for att bestimma sikerstillda tdgbromsprestanda att definieras.
Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pé system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).
TSD Rullande materiel — godsvagnar: Avsnitt 4.2.4.1.2.
TSD Rullande materiel — hoghastighetstdg: Avsnitt 4.1.5, 4.3.7, 4.3.9.
TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.
4.3.2.4  Placering av fordonsbaserade antenner for trafikstyrning

Eurobalise- och Euroslinga-antennernas placering pd den rullande materielen skall vara sidan att tillforlitlig
datakommunikation sikerstills i extremldgena for den spargeometri som klarar passering av den rullande
materielen. Hinsyn skall tas till den rullande materielens rorelse och beteende. Den grundliggande
trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.2 (Funktionalitet hos fordonsbaserad ETCS).

Detta granssnitt ar relevant for system av klass A. Kraven pé system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

Placeringen av GSM-R-antenner pa fordonstak beror huvudsakligen pd mitningar som madste utforas for alla
typer av fordon med hinsyn tagen dven till placeringen av andra (nya eller befintliga) antenner. Under
provningsforhdllanden méste antennens uteffekt stimma 6verens med kraven i avsnitt 4.2.5 (ETCS- och EIRENE-
granssnitt med luftgap). Provningsforhéllandena beskrivs dven i avsnitt 4.2.5 (ETCS- och EIRENE-granssnitt med
luftgap).

TSD Rullande materiel — godsvagnar: Berdrs inte.
TSD Rullande materiel — hoghastighetstdg: Bilaga 0, 0.5, avsnitt 4.2.4.

TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.



L 284/22 Europeiska unionens officiella tidning

16.10.2006

4.3.2.5

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.2.8

Fysiska miljoforhdllanden

Klimat och fysiska miljoforhdllanden i den trafikstyrningsutrustning som forvantas pa tdget skall definieras i
enlighet med infrastrukturregistren for de linjer dar taget skall framféras och i enlighet med bilaga A, index A4.

TSD Rullande materiel — hoghastighetstag: Avsnitt 4.3.12.
TSD Rullande materiel — godsvagnar: Berdrs inte.

TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.

Elektromagnetisk kompatibilitet

For att underlitta generell anvindning av utrustningen for fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning pa nytt
rullande materiel godkdnt for drift i det transeuropeiska jdrnvigsnitet for konventionella tdg, skall de
elektromagnetiska forhéllandena pé tiget definieras i enlighet med bilaga A, index A6. For Eurobalise-
kommunikation giller systemspecifika bestimmelser i bilaga A, index 9.

Kraven pa system av klass B definieras av respektive medlemsstat (se bilaga B).

TSD Rullande materiel — hoghastighetstag.
TSD Rullande materiel — godsvagnar: Berdrs inte.

TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.

Isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS

Detta granssnitt hinfor sig till isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS. Trafikstyrningskraven ingdr
i 4.2.2 (Funktionalitet hos fordonsbaserad ETCS).

Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd delsystem av klass B definieras av de
ansvariga medlemsstaterna (se bilaga B).

TSD Rullande materiel — hoghastighetstdg: Avsnitt 4.2.4 (skall liggas till).
TSD Rullande materiel — godsvagnar: Berdrs inte.

TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.

Grénssnitt for data

Datagranssnitt mellan tdg och fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning definieras i bilaga A, index 7.

Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

TSD Rullande materiel — hoghastighetstag: Avsnitt 4.2.4, 4.3.13.
TSD Rullande materiel — godsvagnar: Berors inte for ETCS niva 1 och nivé 2.

TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.

Kraven pé granssnitt mellan radiokommunikation och delsystemet Rullande materiel anges i bilaga A, index 33.

Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

Motsvarande specifikationer for respektive fall faststills i
—  TSD Rullande materiel — godsvagnar: berors inte,
—  TSD Rullande materiel — hoghastighetstag: avsnitt,

—  TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.



16.10.2006 Europeiska unionens officiella tidning L 284/23

43.2.9

4.3.2.10

4.3.2.11

4.3.2.12

4.3.2.13

Varmgdngsdetektorer

Detta granssnitt hinfor sig till de tekniska kraven pd varmgangsdetektorer. Den grundliggande trafikstyrnings-
parametern beskrivs i avsnitt 4.2.10 (HABD (varmgédngsdetektor)).

Motsvarande specifikationer for respektive fall faststélls i
—  TSD Rullande materiel — godsvagnar: Avsnitt 4.2.3.3.2,
—  TSD Rullande materiel — hoghastighetstag: Avsnitt 4.2.11, 4.3.13,

—  TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.

Fordonsstrdlkastare

Detta granssnitt hinfor sig till tekniska krav pa kromaticitet och luminositet hos fordonsstralkastare for att
sdkerstilla korrekt synbarhet hos reflekterande linjeskyltning och reflekterande klddsel. Trafikstyrningskraven
beskrivs i avsnitt 4.2.16 (Synbarhet hos markbaserade trafikstyrningsobjekt).

TSD Rullande materiel — godsvagnar berdrs inte.
TSD Rullande materiel hoghastighetstdg: Avsnitt: 4.2.20.

TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.

Tdgforarens vaksamhet

Detta granssnitt hdnfor sig till de tekniska kraven pd tdgforarens vaksamhet. Den grundliggande
trafikstyrningsparametern beskrivs i avsnitt 4.2.2 (Funktionalitet hos fordonsbaserad ETCS).

TSD Rullande materiel — godsvagnar: Berdrs inte.
TSD Rullande materiel — hoghastighetstag: Avsnitt 4.2.2.

TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.

Distansmdtning

Detta dr granssnittet mellan distansmitningsenheten och den distansmatningsfunktionalitet som krévs for
fordonsbaserade ETCS-funktioner.

Granssnittet mot TSD:erna for rullande materiel dr endast relevant for den grundliggande parametern som
beskrivs i avsnitt 4.2.6.3 (Distansmitning) ndr distansmétningsutrustningen tillhandahélls som en separat
driftskompatibilitetskomponent (se avsnitt 5.2.2 Gruppering av driftskompatibilitetskomponenter).

Detta grinssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pé system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

TSD Rullande materiel — hoghastighetstag: Avsnitt 4.2.4.
TSD Rullande materiel — godsvagnar: Berdrs inte.

TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.

Grinssnitt mot datainsamling for myndighetskontroll

Detta granssnitt hanfor sig till de tekniska kraven pé datainsamling. Den grundliggande trafikstyrnings-
parametern beskrivs i avsnitt 4.2.15 (Granssnitt till datainsamling for myndighetskontroll).

Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Kraven pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

TSD Rullande materiel — godsvagnar: Berdrs inte.
TSD Rullande materiel — hoghastighetstag: Avsnitt 4.3.13.

TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar.
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4.3.2.14  Formontering pd tdget

4.3.3.1

4.3.3.2

4333

433.4

4341

4.4

Detta granssnitt hinfor sig till omfattningen av formontering pa rullande materiel med utrustning av klass A
enligt beskrivning i bilaga A, index 57.

Detta granssnitt ar relevant for system av klass A.

TSD Rullande materiel hoghastighetstag: Avsnitt 4.2.4.

Grinssnitt mot delsystemet Infrastruktur
Tdgdetekteringssystem

Installationen av infrastruktur skall sdkerstdlla att tdgdetekteringssystemet uppfyller kraven som anges i
avsnitt 4.2.11 (Kompatibilitet med markbaserade tagdetekteringssystem).

TSD Infrastruktur: En hanvisning till TSD Trafikstyrning och signalering kommer att inbegripas i kommande
TSD sd att kraven for Trafikstyrning och signalering kan uppfyllas av infrastrukturen.

Markbaserade antenner

Delsystemens markbaserade antenner madste placeras sd att tillforlitlig datakommunikation sdkerstills i
extremldgena for den spargeometri som klarar passering av den rullande materielen. Hinsyn skall tas till den
rullande materielens rorelse och beteende. Se avsnitt 4.2.5 (ETCS- och EIRENE-grinssnitt med luftgap).

Detta granssnitt dr relevant for system av klass A. Likvirdiga krav pd system av klass B definieras av respektive
medlemsstat (se bilaga B).

TSD Infrastruktur: Skall definieras for sparvidden

Fysiska miljoforhdllanden

Klimatet och de fysiska miljoforhallanden som forvintas i infrastrukturen skall anges i Infrastrukturregistret, med
hinvisning till bilaga A, index A5.

Elektromagnetisk kompatibilitet

De elektromagnetiska forhdllanden som forvintas i infrastrukturen skall definieras i enlighet med bilaga A,
index A7. For Eurobalise-kommunikationssystemet giller systemspecifika bestimmelser i bilaga A, index 9.
Fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning som 6verensstimmer med bilaga A, index A6 och de specifika kraven
for Eurobalise i bilaga A, index 9 skall anses uppfylla de relevanta visentliga kraven.

Grinssnitt mot delsystemet Energi

Elektromagnetisk kompatibilitet

De elektromagnetiska forhallanden som forvéntas fran fasta installationer skall definieras i enlighet med bilaga A,
index A7. For Eurobalise-kommunikationssystemet giller systemspecifika bestimmelser i bilaga A, index 9.
Fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning som overensstimmer med bilaga A, index A6 och de specifika kraven
for Eurobalise i bilaga A, index 9 skall anses uppfylla de relevanta visentliga kraven.

Driftsregler

Driftsreglerna som dr specifika for delsystemet Trafikstyrning fortecknas i TSD Drift och trafikledning.
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4.5

Underhillsregler

Underhallsreglerna for delsystemet som behandlas i denna TSD skall sidkerstdlla att de vdrden som anges i de
grundldggande parametrarna som anges i kapitel 4 halls inom de grinser som krivs under utrustningens hela
livslingd. Men delsystemet kanske inte kan uppna de virden som anges i de grundldggande parametrarna under
forebyggande underhdll eller reparation. Underhallsreglerna skall sikerstilla att dessa aktiviteter inte inverkar
menligt pd sikerheten.

For att uppna dessa resultat, skall foljande punkter beaktas.

Ansvar som ligger pa tillverkaren av rullande materiel
Tillverkaren av rullande materiel som ingdr i delsystemet skall specificera

— alla underhdllskrav och -forfaranden (inbegripet overvakning av god funktion, diagnos samt
provningsmetoder och -verktyg) som ér nodvindiga for att uppnd de visentliga kraven och virdena
som anges i de obligatoriska kraven i denna TSD under utrustningens hela livslingd (transport och lagring
fore installation, normal drift, funktionsavbrott, reparationsdtgarder, kontroll- och underhéllsdtgarder,
urbruktagande etc.),

— alla risker for hilsa och sikerhet som kan péverka allmidnheten och underhéllspersonalen,

—  villkoren for forsta sparunderhallet (dvs. definitionen av utbytbara sparenheter (LRU:er), definitionen pa
godkidnda kompatibla versioner av maskinvara och programvara, utbyte av defekta LRU:er och t.ex.
villkoren for lagring av LRU:er och reparation av defekta LRU:er,

—  de tekniska villkoren for framforande av ett tdg med defekt utrustning dnda till slutstationen eller till
verkstaden (trafikstorning fran teknisk synpunkt, t.ex. funktioner som dr helt eller delvis avstingda,
isolering fran ovriga funktioner etc.),

—  kontroller som skall utféras om utrustningen utsitts for ovanligt hird belastning (t.ex. dverskridande av
miljoforhallanden eller onormala stotar).

Ansvar som ligger pd upphandlande enheter

Upphandlande enheter skall

—  sakerstdlla att underhéllskraven som anges i avsnitt 4.5.1 (Ansvar som ligger pé tillverkaren av rullande
materiel) dr definierade for alla komponenter inom ramen for denna TSD (oavsett om de ér
driftskompatibilitetskomponenter eller inte),

— ta fram nodvindiga underhéllsregler som har betydelse for alla komponenter inom ramen for denna TSD
och som tar hansyn till risker p.g.a. vixelverkan med utrustning inom delsystemet och grinssnitt mot
andra delsystem.

Ansvar som ligger pé infrastrukturforvaltare eller jirnvigsforetag

Infrastrukturforvaltare eller jirnvigsforetag med ansvar for att skota fordonsbaserad eller markbaserad
utrustning skall

—  stilla upp en underhéllsplan enligt angivelserna i avsnitt 4.5.4 (Underhallsplan).

Underhillsplan

Underhillsplanen skall grundas pa bestimmelserna som anges i avsnitt 4.5.1 (Ansvar som ligger pd tillverkaren
av rullande materiel), avsnitt 4.5.2 (Ansvar som ligger pa upphandlande enheter) och avsnitt 4.5.3 (Ansvar som
ligger pé infrastrukturforvaltare eller jarnvigsforetag) och minst omfatta foljande:

—  Villkor f6r anvindning av utrustningen enligt de krav som anges av tillverkarna.

—  Specifikationer av underhallsplaner (t.ex. definition av kategorier for forebyggande underhdll och
reparation, maximal tid mellan dtgérder for forebyggande underhéll och motsvarande forsiktighetsdtgarder
som skall vidtas for delsystemets sikerhet och underhéllspersonalen, med beaktande av interferens hos
underhéllsdtgarder med driften av delsystemet Trafikstyrning).
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4.6

4.7

4.8

5.1

—  Krav pa lagerhdllning av reservdelar.
—  Definition av forsta sparunderhall.
—  Regler for hantering av defekt utrustning.

—  Krav som ber6r minimikompetensen hos underhéllspersonalen med hénvisning till risker for hélsa och
sakerhet.

—  Definition av ansvar och auktorisation hos underhallspersonalen (t.ex. for tillgang till utrustning, hantering
av begransningar ochfeller avbrott i systemdriften, utbyte av LRU:er, reparation av defekta LRU:er,
aterstallning av normal systemdrift).

—  Rutiner for hantering av ETCS-identiteter. Se avsnitt 4.2.9 (ETCS-ID-hantering).

—  Metoder for att rapportera information gillande utrustningen om brister i sikerheten och ofta
forckommande systemavbrott till tillverkaren.

Yrkeskvalifikationer

De yrkeskvalifikationer som krévs for drift av delsystemet Trafikstyrning behandlas i TSD Drift och trafikledning.

Kompetenskraven for underhdll av delsystemet Trafikstyrning skall fortecknas i underhallsplanen (se
avsnitt 4.5.4 Underhéllsplan).

Hiilso- och sikerhetskrav

Utover de krav som anges i underhéllsplanerna, se avsnitt 4.5 (Underhéllsregler), skall forsiktighetsdtgarder vidtas
for att sakerstdlla hilsa och sidkerhet for underhalls- och driftpersonal, i enlighet med europeiska bestimmelser
och de nationella bestimmelser som &r forenliga med europeisk lagstiftning.

Registren dver infrastruktur och rullande materiel
Delsystemet Trafikstyrning behandlas som tva delar:
—  Fordonsbaserad utrustning.

—  Markbaserad utrustning.

Kraven pd registerinnehdll for infrastruktur och rullande materiel for konventionella tdg med hinsyn till
trafikstyrningsutrustning anges i bilaga C (sparspecifika och tagspecifika egenskaper).

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Definitioner

Enligt artikel 2 d i direktiv 2001/16/EG

avses med driftskompatibilitetskomponenter “alla grundlaggande komponenter, grupper av komponenter,
underenheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och
som driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionella tdg ar direkt eller
indirekt beroende av. Begreppet ’komponent” omfattar savil materiella foremél som immateriella foremal, t.ex.
programvara.”

Sasom beskrivs i kapitel 2 dr delsystemet Trafikstyrning och signalering uppdelat i tvd typer av utrustningar,
dirfor kan direktivets allmdnna definition anpassas som foljer:



16.10.2006

Europeiska unionens officiella tidning

L 284[27

5.2

5.2.1

522

53

Driftskompatibilitetskomponenter for Trafikstyrning ar alla grundliggande komponenter, grupper av
komponenter eller underenheter av utrustning som har inforlivats eller avses att inforlivas i den markbaserade
utrustningen eller i den fordonsbaserade utrustningen, och som driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tag ar direkt eller indirekt beroende av. Begreppet "komponent” omfattar
savil materiella foremdl som immateriella foremdl, t.ex. programvara.

Forteckning over driftskompatibilitetskomponenter

Grundliggande driftskompatibilitetskomponenter
Driftskompatibilitetskomponenterna i delsystemet Trafikstyrning finns fortecknade i
—  tabell 5.1a for den fordonsbaserade utrustningen,

—  tabell 5.2a for den markbaserade utrustningen.

Driftskompatibilitetskomponenten “sikerhetsplattform” definieras som ett byggelement ("generisk produkt”,
oberoende av tillimpning) bestdende av maskinvara och grundlidggande programvara (inbyggd programvara och/
eller operativsystem och/eller stddprogram), vilket kan anvindas for att bygga mer komplexa system ("generiska
tillimpningar”, dvs. tillimpningsklasser).

Gruppering av driftskompatibilitetskomponenter

Trafikstyrningens grundliggande driftskompatibilitetskomponenter som definieras i tabellerna 5.1a och 5.2a kan
kombineras for att bilda en storre grupp. Gruppen definieras dd av funktionerna hos de integrerade
driftskompatibilitetskomponenterna och aterstdende granssnitt mot utsidan av gruppen. Om en grupp bildas pa
detta sitt, skall den anses vara en driftskompatibilitetskomponent.

— I tabell 5.1b fortecknas grupperna av driftskompatibilitetskomponenter for den fordonsbaserade
utrustningen.

— I tabell 5.2b fortecknas grupperna av driftskompatibilitetskomponenter for den markbaserade utrust-
ningen.

Nar de obligatoriska specifikationerna som anges i denna TSD inte ér tillgangliga for att stodja ett granssnitt, kan
en forsikran om Gverensstimmelse vara maojlig genom gruppering av driftskompatibilitetskomponenter.

Prestanda och specifikationer for komponenterna

For varje grundliggande driftskompatibilitetskomponent eller grupp av komponenter beskrivs i tabellerna i
kapitel 5:

— I kolumn 3, funktioner och grinssnitt. Observera att ndgra driftskompatibilitetskomponenter har
funktioner och/eller granssnitt som ar frivilliga.

— I kolumn 4, finns obligatoriska specifikationer for bedomning av 6verensstimmelsen for varje funktion
eller granssnitt, i den mdn det ar relevant, i enlighet med resp. avsnitt i kapitel 4.

— | kolumn 5, finns de moduler som skall tillimpas for bedomning av overensstimmelse, som beskrivs i
kapitel 6 i denna TSD.

Observera att kraven i avsnitt 4.5.1 (Ansvar som ligger pd tillverkaren av rullande materiel) giller varje
grundldggande driftskompatibilitetskomponent eller grupp av driftskompatibilitetskomponenter.
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Tabell 5.1a

Grundliggande driftskompatibilitetskomponenter i den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen

1 2 3 4 5
Sirskilda krav som
N | Driftskompatibilietsk t IC Egensk skall bedomas 1 Modul
T1ILS. ompa 1D1l1tets. omponen N gens aper enlighet med odu
bilaga A, index n
1 Fordonsbaserad ERTMS ETCS Sikerhet 421
Funktionalitet hos fordonsbase- | 4.2.2 H2
rad ETCS cller
Med undantag av B med D
di o eller
— distansmdtning B med
— datainsamling for myn-
dighetskontroll
ETCS- och EIRENE-granssnitt 4.2.5
med luftgap
RBC (nivd 2 och 3)
Enhet for radioburen hojning
(frivillig niva 1)
Eurobalise luftgap
Euroslinga-luftgap (frivillig
niva 1)
Granssnitt
STM (genomforande av frivil- | 4.2.6.1
ligt granssnitt K)
Fordonsbaserad ERTMS GSM- | 4.2.6.2
R
Distansmétning 4.2.6.3
Nyckelhanteringssystemet 4.2.8
ETCS-ID-hantering 429
ETCS manniska-maskin-grins- | 4.2.13
snitt
Hantering av krypteringsnyck- | 4.3.1.7
lar
Fysiska miljoforhallanden 4325
EMC 4.3.2.6
Grinssnitt for data. Detta 4.3.2.8
innefattar dven vaksamhet
(frivilligt) och tagens tillforlit-
lighet (endast niva 3)
Utrustning for insamling av | inga
sikerhetsdata
2 Fordonsbaserad sikerhetsplatt- | Sikerhet 421 H2
form eller B med D
eller B med F
3 Utrustning for insamling av Funktionalitet hos fordonsbase- | 4.2.2 H2
sikerhetsdata rad ETCS eller B med D
Endast datainsamling for eller B med F
myndighetskontroll
Granssnitt
Nedladdningsverktyg for JRU | 4.2.15
Fordonsbaserad ERTMS/ETCS | inga
Miljoforhallanden 43.2.5
EMC 4.3.2.6
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1 2 3 4 5
Sirskilda krav som
. g skall bedomas i
N Driftskompatibilitetskomponent, IC Egenskaper Modul

enlighet med
bilaga A, index n

Distansmatning

Sikerhet

Funktionalitet hos fordonsbase-
rad ETCS

Endast distansmétning
Granssnitt

Fordonsbaserad ERTMS/ETCS

Miljoforhallanden

EMC

421
422

4.2.6.3
4.3.2.5
4.3.2.6

H2
eller B med D
eller B med F

Externa STM

Funktioner och sikerhet

[ 6verensstimmelse med
nationella specifikationer

Grénssnitt
Fordonsbaserad ERTMS/ETCS

Luftgap for system av klass B
[ dverensstimmelse med
nationella specifikationer
Miljoforhallanden

[ dverensstimmelse med
nationella specifikationer
EMC

[ dverensstimmelse med
nationella specifikationer

inga

4.2.6.1

inga

inga

inga

H2
eller B med D
eller B med F

Fordonsbaserad ERTMS/GSM-R

EIRENE funktioner

Datakommunikation endast
pa niva 2 eller 3 eller nivd 1
med radioburen hojning

Grénssnitt

Fordonsbaserad ERTMS/ETCS
Endast pd niva 2 eller 3 eller
nivd 1 med radioburen hoj-
ning

GSM-R

EIRENE minniska-maskin-
granssnitt

Miljoforhallanden
EMC

4.2.6.2

4.2.5
4.2.14

4.3.2.5
4.3.2.6

H2
eller B med D
eller B med F
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Tabell 5.1b

Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen

Denna tabell ir ett exempel som visar uppbyggnaden. Andra grupper kan foreslis

2 3 4 5
Sarskilda krav som
Driftskompatibilitetskomponent, 1C Egenskaper skall bedomas i Modul
P P ’ g P enlighet med
bilaga A, index n
Fordonsbaserad sikerhetsplatt- | Sikerhet 421
form Funktionalitet hos fordonsbase- | 4.2.2 H2
Fordons.basc;ad' ERThﬁS/ETCS rad ETCS cller
Utrustning {6r insamling av ETCS- och EIRENE-grinssnitt | 4.2.5 B med D
sakerhetsdata
i o med luftgap eller
Distansmdtning
B med F

RBC (nivd 2 och 3)

Enhet for radioburen héjning

(frivillig niva 1)

Eurobalise-luftgap

Euroslinga-luftgap (frivillig

niva 1)

Granssnitt

STM (genomforande av frivil- | 4.2.6.1

ligt granssnitt K)

Fordonsbaserad ERTMS/GSM- | 4.2.6.2

R

Nyckelhanteringssystemet 428

ETCS-ID-hantering 429

ETCS manniska-maskin-grins- | 4.2.13

snitt

Fysiska miljoforhallanden 4.3.2.5

EMC 43.2.6

Nedladdningsverktyg for JRU | 4.2.15

Grénssnitt for data. Detta 43.2.8

innefattar dven vaksamhet
(frivilligt) och tagens tillforlit-
lighet (endast niva 3)
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Tabell 5.2a

Grundliggande driftskompatibilitetskomponenter i den markbaserade trafikstyrningsutrustningen

1 2 3 4 5

Sarskilda krav som
skall bedomas i

N Driftskompatibilitetskomponent, IC Egenskaper enlighet med Modul
kapitel 4
1 RBC Sikerhet 421
Markbaserad ETCS-funktionalitet | 4.2.3 H2

eller B med D
eller B med F

Exklusive kommunikation via
Eurobaliser, radioburen hoj-
ning och Euroslinga

ETCS- och EIRENE-grinssnitt 425
med luftgap

Endast radiokommunikation

med taget

Granssnitt
Angransande RBC 4271, 42.7.2
Markbaserad ERTMS/GSM-R | 4.2.7.3
Nyckelhanteringssystemet 428
ETCS-ID-hantering 429
Signalstallverk Inga
Miljoforhallanden 4333
EMC 43.3.4

2 Enhet for radioburen hojning Sakerhet 4.21
Markbaserad ETCS-funktionalitet | 4.2.3 H2

eller B med D
eller B med F

Exklusive kommunikation via
Eurobaliser, Euroslinga och
niva 2/3-funktionalitet

ETCS- och EIRENE-granssnitt 4.2.5
med luftgap

Endast kommunikation med
tdget via Euroslinga

Granssnitt

Markbaserad ERTMS/GSM-R | 4.2.7.3

Nyckelhanteringssystemet 428
ETCS-ID-hantering 429
Signalstillverk och LEU 423
Miljoforhallanden 4333
EMC 43.3.4
3 Eurobalise Sakerhet 421
ETCS- och EIRENE-granssnitt 4.2.5 H2
med luftgap eller B med D

Endast Eurobalise-kommuni- cller B med F

kation med taget

Granssnitt
LEU-Eurobalise 42.74
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 4333

EMC 43.3.4
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1 2 3 4 5

Sirskilda krav som
skall bedomas i

N Driftskompatibilitetskomponent, 1C Egenskaper enlighet med Modul
kapitel 4
4 Euroslinga Sakerhet 421
ETCS- och EIRENE-grinssnitt 4.2.5 H2
med luftgap eller B med D
Endast kommunikation med eller B med F

taget via Euroslinga

Granssnitt
LEU-Euroslinga 4275
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 4333
EMC 4334
5 LEU-Eurobalise Sakerhet 421
Markbaserad ETCS-funktionalitet | 4.2.3 H2
Exklusive kommunikation via eller B med D
radioburen hojning, Euro- eller B med F
slinga och nivéd 2/3-funktio-
nalitet
Granssnitt
Markbaserad signalering Inga
Eurobalise 4.2.74
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 4333
EMC 433.4
6 LEU-Euroslinga Sikerhet 421
Markbaserad ETCS-funktionalitet | 4.2.3 H2
Exklusive kommunikation via ller B med D
radioburen héjning, Eurobalise eller B med F
och nivd 2- och nivd 3-funk-
tionalitet
Granssnitt
Markbaserad signalering Inga
Euroslinga 4.2.7.5
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 4333
EMC 4334
7 Markbaserad sakerhetsplattform | Sikerhet 4.21 H2

eller B med D
eller B med F




16.10.2006 Europeiska unionens officiella tidning L 284/33
Tabell 5.2b
Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i den markbaserade trafikstyrningsutrustningen
Denna tabell ir ett exempel som visar uppbyggnaden. Andra grupper kan foreslis
1 2 3 4 5
Sdrskilda krav som
N | Driftskompatibilietsk (,1C Egensk skall bedomas i Modul
riftskompatibilitetskomponent, genskaper enlighet med odu
kapitel 4
1 Markbaserad sikerhetsplattform | Sikerhet 421
Eurobalise Markbaserad ETCS-funktionalitet | 4.2.3 H2
LEU-Eurobalise eller B med D
Exklusive kommunikation via
Euroslinga och nivd 2- och cller B med F
niva 3-funktionalitet
ETCS- och EIRENE-granssnitt 4.2.5
med luftgap
Endast Eurobalise-kommuni-
kation med taget
Grénssnitt
Markbaserad signalering Inga
ETCS-ID-hantering 4.2.9
Miljoforhallanden 4333
EMC 43.3.4
2 Euroslinga Sakerhet 4.2.1
Markbasera.d sakerhetsplattform Markbaserad ETCS-funktionalitet | 4.2.3 H2
LEU-Euroslinga eller B med D
Exklusive kommunikation via
Eurobalise och nivd 2- och cller B med F
nivd 3-funktionalitet
ETCS- och EIRENE-granssnitt 4.2.5
med luftgap
Endast kommunikation med
taget via Euroslinga
Grénssnitt
Markbaserad signalering Inga
ETCS-ID-hantering 429
Miljoforhallanden 4333
EMC 43.3.4
6. BEDOMNING AV KOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER LAMPLIGHET FOR ANVAND-
NING SAMT KONTROLL AV DELSYSTEMET
6.0 Inledning

Inom ramen for denna TSD, uppfylls de relevanta vésentliga krav som anges i kapitel 3 i denna TSD genom
overensstimmelse med de specifikationer som hanvisas till i kapitel 4 och, som uppfoljning, i kapitel 5 for
driftskompatibilitetskomponenterna, vilket visas genom ett positivt resultat av bedémningen av overens-
stimmelse och/eller limplighet for anvindning av driftskompatibilitetskomponenten och kontrollen av

delsystemet, sd som beskrivs i kapitel 6.

I de fall delar av de visentliga kraven dterfinns i nationella bestimmelser, till foljd av

a)
b)
9
d)

anvindning av system av klass B (inbegripet nationella funktioner i STM:er),

oppna punkter i TSD,

undantag enligt artikel 7 i direktiv 2001/16/EG,

specialfall som beskrivs i avsnitt 7.3,
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6.1

6.1.1.1

6.1.1.2

skall emellertid bedomningen av overensstimmelse utforas enligt anmélda forfaranden som faller under de
berérda medlemsstaternas ansvar.

Driftskompatibilitetskomponenter
Bedomningsforfaranden
Tillverkaren av en driftskompatibilitetskomponent (och/eller grupper av driftskompatibilitetskomponenter) eller

dennes inom gemenskapen etablerade ombud skall utarbeta ett forslag till EG-forsakran om overensstimmelse i
enlighet med artikel 13.1 och bilaga IV i direktiv 2001/16/EG innan de sldpps ut pd marknaden.

Bedomningsforfarandet for Overensstimmelse hos driftskompatibilitetskomponenter och/eller grupper av
driftskompatibilitetskomponenter enligt definition i kapitel 5 i denna TSD skall utforas genom anvindning av
moduler som anges i avsnitt 6.1.2 (Moduler).

Nagra av specifikationerna i denna TSD innehéller obligatoriska ochfeller frivilliga funktioner. Det anmalda
organet skall

—  kontrollera att alla obligatoriska funktioner som har betydelse for driftskompatibilitetskomponenten
genomfors,

—  kontrollera vilka frivilliga funktioner som genomforts,
samt utfora bedomningen av Gverensstimmelse.
Leverantoren skall i EG-forsikran ange vilka frivilliga funktioner som genomfors.

Det anmadlda organet skall kontrollera att inga ytterligare funktioner, som genomférts i komponenten leder till
konflikter med genomforda obligatoriska eller frivilliga funktioner.

Den specifika anpassningsenheten (STM)

STM miste uppfylla nationella krav, och ansvaret for dess godkdnnande faller pé respektive medlemsstat sdsom
anges i bilaga B.

Kontrollen av STM-granssnittet mot den fordonsbaserade ERTMS/ETCS kriver en bedomning av Gverens-
stimmelsen som utfors av ett anmalt organ. Det anmilda organet skall kontrollera att medlemsstaten har
godkint den nationella delen av STM.

EG-forsikran om lamplighet

En EG-forsikran om lamplighet f6r anvindning krivs inte for de driftskompatibilitets-komponenter som tillhor
delsystemet Trafikstyrning.

Moduler

For bedomning av driftskompatibilitetskomponenter inom delsystemet Trafikstyrning fir tillverkaren eller
dennes inom gemenskapen etablerade ombud vilja moduler enligt angivelserna i tabellerna 5.1a, 5.1b, 5.2a och

5.2b:

— Antingen typkontrollférfarandet (modul B) for konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination med
forfarandet med ett system for kvalitetsledning av produktionen (modul D) for produktionsfasen, eller

—  typkontrollférfarandet (modul B) f6r konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination med forfarandet
for produktkontroll (modul F), eller

—  forfarandet med ett fullstindigt kvalitetsledningssystem med kontroll av konstruktionen (modul H2).
Beskrivningen av modulerna finns i bilaga E till denna TSD.

Modul D (system for kvalitetsledning av produktionen) far endast viljas om tillverkaren har inrittat ett
kvalitetsledningssystem som omfattar produktion samt avsyning och provning av den firdiga produkten.
Systemet skall godkinnas och overvakas av ett anmilt organ.

Modul H2 (fullstindigt kvalitetsledningssystem med konstruktionskontroll) fir endast viljas om tillverkaren har
inréttat ett kvalitetsledningssystem som omfattar produktion samt avsyning och provning av den firdiga
produkten. Systemet skall godkinnas och 6vervakas av ett anmilt organ.
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Foljande tilliggsinformation giller for anvindning av vissa moduler:
—  Med hianvisning till kapitel 4 i beskrivningen av "modul B” (typkontroll) i bilaga E:
a)  Granskning av konstruktionen kravs
b)  Granskning av tillverkningsprocessen kravs inte om "modul B” (typkontroll) anvinds tillsammans
med "modul D” (system for kvalitetsledning av produktionen).
¢)  Granskning av tillverkningsprocessen krivs om "modul B” (typkontroll) anvinds tillsammans med
"modul F (produktkontroll).
—  Med hanvisning till kapitel 3 i beskrivningen av "modul F” (produktkontroll) i bilaga E, ir statistisk kontroll
inte tilldten, dvs. alla driftskompatibilitetskomponenter skall undersokas separat.
—  Med hinvisning till avsnitt 6.3 i "modul H2” (fullstindigt kvalitetsledningssystem med kontroll av
konstruktionen), krivs ett typprov.
Oberoende av vald modul, skall bestimmelserna i bilaga A, index 47, index A1, index A2 och index A3 tillimpas
for certifiering av driftskompatibilitetskomponenter, for vilka kraven i den grundliggande parametern Sakerhet
(avsnitt 4.2.1 Sikerhetsegenskaper for trafikstyrning av betydelse for driftskompatibiliteten) giller.
Oberoende av vald modul, skall det kontrolleras att leverantorens angivelser for underhdll av drifts-
kompatibilitetskomponenten uppfyller kraven i avsnitt 4.5 (Underhllsregler) i denna TSD.
Om modul B (typkontroll) anvinds, skall detta utforas pé grundval av kontroll av den tekniska dokumentationen
(se avsnitt 3 och 4.1 i beskrivningen av modul B (typkontroll)).
Om modul H2 (fullstindigt kvalitetsledningssystem med kontroll av konstruktionen) anvinds, skall tillimp-
ningen for kontroll av konstruktion inbegripa alla delar som utgor bevis for att kraven i avsnitt 4.5
(Underhallsregler) i denna TSD uppfylls.
6.2 Delsystemet Trafikstyrning
6.2.1 Bedémningsforfaranden

I detta kapitel behandlas EG-kontrollférklaringen for delsystemet Trafikstyrning. Sdsom fastslds i kapitel 2
behandlas tillimpningen av delsystemet Trafikstyrning som tva utrustningar:

—  Fordonsbaserad utrustning.

—  Markbaserad utrustning.

For varje utrustning, krdvs en EG-kontrollforklaring.

Pa anmodan av en upphandlande enhet eller dess ombud i gemenskapen genomfor det anmélda organet en EG-
kontroll av fordonsbaserad eller markbaserad utrustning i enlighet med bilaga VI till direktiv 2001/16/EG.

Den upphandlande enheten skall utfirda en EG-kontrollforklaring for delsystemet Trafikstyrning i enlighet med
artikel 18.1 och bilaga V till direktiv 2001/16/EG.

Innehéllet i EG-kontrollforklaringen skall 6verensstimma med bilaga V till direktiv 2001/16/EG. Detta innefattar
kontroll av integrationen av de driftskompatibilitetskomponenter som utgér en del av utrustningen. I tabellerna
6.1 och 6.2 definieras de egenskaper som skall kontrolleras och hanvisar till de obligatoriska specifikationer som
skall tillimpas.

Négra av specifikationerna i denna TSD innehéller obligatoriska ochfeller frivilliga funktioner. Det anmilda
organet skall

—  kontrollera att alla obligatoriska funktioner som krévs for utrustningen genomfors,

—  kontrollera att alla frivilliga funktioner som krdvs for markbaserat eller fordonsbaserat specifikt
genomforande genomfors.
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6.2.1.1

6.2.1.2

Det anmilda organet skall kontrollera att inga ytterligare funktioner, som genomforts i utrustningen, leder till
konflikter med genomforda obligatoriska eller frivilliga funktioner.

Information om specifikt genomforande av markbaserad och fordonsbaserad utrustning skall finnas i
Infrastrukturregistret och Registret for rullande materiel i enlighet med bilaga C.

I EG-kontrollforklaringen for markbaserad och fordonsbaserad utrustning skall all information som kravs for
inforlivande i ovanndmnda register tillhandahéllas. Registren skall forvaltas i enlighet med artikel 24 i
driftskompatibilitetsdirektivet 2001/16/EG.

EG-kontrollférklaringen for de fordons- och markbaserade utrustningarna, tillsammans med 6verensstimmel-
seintygen, ar tillrickligt for att sikerstilla att en markbaserad utrustning skall fungera tillsammans med en
fordonsbaserad utrustning, som dr utrustad med motsvarande funktioner, sdsom anges i Registret for rullande
materiel och Infrastrukturregistret utan en ytterligare EG-kontrollférklaring for delsystemet.

Kontroll av funktionsintegrering hos fordonsbaserad utrustning

Kontrollen skall goras for fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning som ar installerad pa ett fordon. For
utrustningen for trafikstyrning som inte definieras som klass A, ingér endast de kontrollkrav som beror
driftskompatibilitet (t.ex. fordonsbaserat STM/ERTMS ETCS-granssnitt) i denna TSD.

Innan ndgon fordonsbaserad funktionell kontroll kan dga rum, skall de driftskompatibilitetskomponenter som
ingdr i utrustningen ha bedomts i enlighet med avsnitt 6.1 ovan, vilket resulterar i en EG-forsikran om
overensstimmelse. Det anmilda organet skall bedoma att de 4r lampliga for tillimpningen (t.ex. att frivilliga
funktioner har genomforts).

Klass A-funktionalitet som redan har kontrollerats pd driftskompatibilitetskomponentsnivd kraver ingen
ytterligare kontroll.

Integreringskontrollerna skall utforas for att visa att komponenterna i utrustningen har kopplats samman pa rétt
sdtt samt kopplats till taget via granssnitt for att uppna erforderlig funktionalitet och de prestanda som krévs for
sddan anvindning av utrustningen. Nar identisk fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning installeras pd identiskt
rullande materiel, skall integreringskontrollen endast utforas en gdng pa ett tg.

Foljande skall kontrolleras:

—  Att installationen av den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen (t.ex. iakttagande av tekniska regler
for projektering, samverkan hos sammankopplad utrustning, franvaro av riskabel vixelverkan och, dir sd
krdvs, lagring av data specifika for tillimpningen ifraga) utforts pa ratt sitt.

—  Att grdnssnitten mot rullande materiel (t.ex. tigbromsar, vaksamhet, tagens tillforlitlighet) fungerar pa ratt
satt.

— At granssnittet mot markbaserad trafikstyrningsutrustning med motsvarande egenskaper (t.ex. tillimp-
ningsniva for ETCS, frivilliga funktioner installerade) kan anvindas.

— Att all erforderlig information kan ldsas och lagras i inspelningsutrustningen for sikerhetsdata
(tillhandahélls dven av icke-ETCS-system, om sé krévs).

Denna kontroll kan goras i en verkstad.

Kontrollen av att den fordonsbaserade utrustningen kan kommunicera via grinssnitt med en markbaserad
utrustning bestdr i att kontrollera att den kan ldsa en certifierad Eurobalise och (om den funktionen r installerad
pd taget) Euroslinga samt att den kan uppratta GSM-R-forbindelse for tal och (om den funktionen ar installerad)
for data.

Om &ven utrustning av klass B innefattas, skall det anmalda organet intyga att provningskraven for integrering
som utfirdats av resp. medlemsstat har uppfyllts.

Kontroll av funktionsintegrering hos markbaserad utrustning

Kontrollen skall goras for fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning som dr installerad i infrastrukturen. For
utrustningen for trafikstyrning som inte definieras som klass A, ingdr endast kontrollkraven som beror
driftskompatibilitet (t.ex. EMC) i denna TSD.
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Innan kontroll av markbaserade funktioner kan dga rum skall de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i
utrustningen ha bedomts i enlighet med avsnitt 6.1 (Driftskompatibilitetskomponenter) ovan och en EG-
forklaring om Overensstimmelse ha utfirdats. Det anmalda organet skall kontrollera att de ar lampliga for
tillimpningen (t.ex. att frivilliga funktioner har genomforts).

Klass A-funktionalitet som redan har kontrollerats péa driftskompatibilitetskomponentsnivd kréver ingen

ytterligare kontroll.

For utformningen av ERTMS/ETCS-delen av markbaserad trafikstyrningsutrustning, méste TSD-kraven

kompletteras av nationella specifikationer som behandlar t.ex.

—  beskrivningen av linjen, egenskaper sdsom lutning, avstdnd, ligen for linjekomponenter och Eurobaliser/
Euroslingor, platser som skall skyddas etc.,

—  signaleringsdata och -regler som krdvs for hantering av ERTMS/ETCS- systemet.

Integreringskontrollerna skall utforas for att visa att komponenterna i utrustningen har kopplats samman p4 ratt

stt och kopplats till nationell markbaserad utrustning via granssnitt for att uppna erforderlig funktionalitet och

de prestanda som kravs for sddan anvindning av utrustningen.

Foljande markbaserade grinssnitt skall beaktas:

—  Mellan radiosystem av klass A och ERTMS/ETCS (RBC eller enhet for radioburen hojning, om det ar
relevant).

—  Mellan Eurobalise och LEU.

—  Mellan Euroslinga och LEU.

—  Mellan angrinsande RBCer.

—  Mellan ERTMSJETCS (RBC, LEU, enhet for radioburen héjning) och signalstillverk alternativt nationell
signalering, beroende pd vad som ar relevant.

Foljande skall kontrolleras:

—  Att installationen av ERTMS/ETCS-delen av den markbaserade trafikstyrningsutrustningen utforts pé ratt
sitt (t.ex. iakttagande av tekniska regler for projektering, samverkan hos sammankopplad utrustning,
franvaro av riskabel vixelverkan och dir sa krivs, lagring av data som ar specifika for de ovan nimnda
nationella specifikationerna).

—  Att granssnitten mot nationell markbaserad utrustning fungerar pa ritt sitt.

—  Att grénssnittet mot fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning med motsvarande egenskaper (t.ex. ETCS-
tillimpningsnivd) kan anvéndas.

6.2.1.3  Bedomning i dvergdngsfaser

Uppgradering av befintlig markbaserad eller fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning kan utféras stegvis i
enlighet med avsnitt 7.2.3 och avsnitt 7.2.4. [ varje steg uppnds endast 6verensstimmelse med TSD-kraven som
har betydelse for steget ifrdga, medan andra krav i aterstdende steg inte uppfylls.

Upphandlande enhet kan ldmna in en ansokan om att fd en bedomning av utrustningen i detta steg av ett anmalt
organ.

Oberoende av de moduler som valts av upphandlande enhet skall det anmélda organet kontrollera att
—  de TSD-krav som ér relevanta for detta steg beaktas,

—  de TSD-krav som redan bedomts inte paverkas menligt.
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6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

Funktioner som redan bedomts, inte dndrats och inte paverkats av detta steg behover inte kontrolleras igen.

Certifikatet/en som utstdllts av det anmélda organet efter positiv bedéomning av utrustningen atfoljs av
reservationer som anger granserna for certifikatet/en, vilka TSD-krav som uppfylls och vilka som inte uppfylls.

Reservationerna skall anges i Registret for rullande materiel och/eller Infrastrukturregistret, alltefter vad som
befinns lampligt.
Moduler

Alla moduler som anges nedan specificeras i bilaga E i denna TSD.

Fordonsbaserad utrustning

For kontrollforfarandet for den fordonsbaserade utrustningen kan den upphandlande enheten eller dess
auktoriserade och i gemenskapen etablerade ombud vilja ett av fljande alternativ:

—  Typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination med forfarandet
med ett system for kvalitetsledning av produktionen (modul SD) for produktionsfasen, eller

—  typkontrollférfarandet (modul SB) for konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination med forfarandet
for produktkontroll (modul SF), eller

—  forfarandet med ett fullstindigt kvalitetsledningssystem med kontroll av konstruktionen (modul SH2).

Markbaserad utrustning

For kontrollforfarandet for den markbaserade utrustningen kan den upphandlande enheten eller dess
auktoriserade och i gemenskapen etablerade ombud vilja ett av foljande alternativ:

—  Forfarandet for kontroll av enheten (modul SG), eller

— typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utvecklingsfasen i kombination med forfarandet
med ett system for kvalitetsledning av produktionen (modul SD) f6r produktionsfasen, eller

— typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utvecklingsfasen, i kombination med forfarandet
for produktkontroll (modul SF), eller

—  forfarandet med ett fullstindigt kvalitetsledningssystem med kontroll av konstruktionen (modul SH2).

Villkor for anvindning av moduler for fordonsbaserad och markbaserad utrustning

Modul SD (system for kvalitetsledning av produktionen) far endast viljas om den upphandlande enheten endast
upphandlar fran tillverkare som har inréttat ett kvalitetsledningssystem som omfattar produktion samt avsyning
och provning av den firdiga produkten. Systemet skall godkinnas och overvakas av ett anmilt organ.

Modul SH2 (fullstindigt kvalitetsledningssystem med konstruktionskontroll) far viljas endast nir samtliga
verksamheter som medverkar i det delsystemsprojekt som skall kontrolleras (konstruktion, tillverkning,
montering, installation) omfattas av ett kvalitetsledningssystem som inbegriper konstruktion, tillverkning samt
avsyning och provning av den firdiga produkten. Systemet skall godkdnnas och overvakas av ett anmalt organ.

Oberoende av vald modul, innefattar granskningen av konstruktionen en kontroll av att kraven i avsnitt 4.5
(Underhallsregler) i denna TSD har beaktats.

Oberoende av vald modul, skall bestimmelserna i bilaga A index 47, index A1, och dér det ar relevant index A2
och index A3 tillimpas.

Med hanvisning till kapitel 4 i "modul SB” (typkontroll) kravs en granskning av konstruktionen.

Med hinvisning till avsnitt 4.3 i "modul SH2” (fullstindigt kvalitetsledningssystem med konstruktionskontroll),
krévs ett typprov.
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6.2.2.4

Med hanvisning till

— avsnitt 5.2 i modul SD (system for kvalitetsledning av produktionen),
—  kapitel 7 i modul SF (produktkontroll),

—  kapitel 4 i modul SG (enhetskontroll),

— avsnitt 5.2 i modul SH2 (fullstindigt kvalitetsledningssystem med konstruktionskontroll), sd definieras
validering under verkliga driftsforhdllanden i avsnitt 0 (Validering av fordonsbaserad utrustning) och
avsnitt 0 (Validering av markbaserad utrustning).

Validering av fordonsbaserad utrustning

For fordonsbaserad utrustning skall valideringen under verkliga driftsforhallanden utgoras av en typprovning.
Det dr acceptabelt att utfora den pé ett enda exemplar av utrustningen, och den skall utforas med hjilp av
provkorningar med kapacitet att kontrollera

—  prestanda hos distansmitningsfunktionerna,

— trafikstyrningsutrustningens kompatibilitet med den rullande materielens utrustning och omgivningen
(tex. EMC) for att kunna flerfaldiga inférandet av den fordonsbaserade utrustningen pd andra lok av
samma typ,

—  den rullande materielens kompatibilitet med markbaserad trafikstyrnings-utrustning (t.ex. EMC-aspekter,
drift av sparledningar och axelrdknare).

Sddana provkorningar skall utforas pd en infrastruktur som medger kontroller under forhéllanden som ar
representativa for de egenskaper som kan forekomma i det europeiska jarnvagsntet for konventionella tdg (t.ex.
gradienter, tdghastighet, vibrationer, traktion, temperatur).

Om prov visar att specifikationerna inte uppfylls i samtliga fall (t.ex. dverensstimmelse med TSD endast upp till
en viss hastighet), skall konsekvenserna med hinsyn till 6verensstimmelsen med TSD registreras pa ett intyg om
overensstimmelse och i registret f6r rullande materiel.

Validering av markbaserad utrustning

For en markbaserad utrustning skall valideringen under verkliga driftsforhdllanden utforas med hjilp av
provkorningar med rullande materiel med kinda egenskaper och skall ha sddan omfattning att kompatibiliteten
mellan rullande materiel och markbaserad trafikstyrningsutrustning kan kontrolleras (t.ex. EMC-aspekter, drift av
spérledningar och axelrdknare). Sddana provkorningar skall utféras med lampligt rullande materiel med kinda
egenskaper som medger kontroller under forhallanden som kan intriffa under trafik (t.ex. tdghastighet, traktion).

Provkérningar skall dven validera kompatibiliteten hos den information som overfors till tigforaren av den
markbaserade utrustningen via den fysiska tigvigen (t.ex. hastighetsgrinser).

Om specifikationer som forutses av, men dnnu inte ar tillgdngliga i, denna TSD for kontroll av markbaserad
utrustning, skall den markbaserade utrustningen valideras genom limpliga filtprov (som skall definieras av
upphandlande enhet for denna markbaserade utrustning).

Bedomning av underhdll

Ett organ auktoriserat av medlemsstaten ansvarar for bedomningen av Gverensstimmelse for underhéllet. I
bilaga F beskrivs det forfarande genom vilket detta organ faststiller att underhéllet uppfyller bestimmelserna i
denna TSD och sikerstiller hansynen till de grundliggande parametrarna och visentliga kraven under
delsystemets livslangd.
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Tabell 6.1

Kontrollkrav for fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning

1 2 2a 3 4 5
Egenskaper som
Griinssnitt f6 Grinssnittskopp- | skall bedomas i
N Beskrivning Anmirkningar Trafikstvrni ' lade TSD- enlighet med
ratikstyrning Delsystem kapitel 4 i denna
TSD
1 Sakerhet Det anmalda organet skall saker- 4.2.1
stilla fullstindigheten hos forfaran-
det for sikerhetsgodkannande
inklusive sikerhetsbevisningen.
2 Funktionalitet hos | Denna funktionalitet utfors av den 4.2.2
fordonsbaserad fordonsbaserade driftskompatibili-
ETCS tetskomponenten for ERTMS/ETCS
Anmarkningar:
Forarovervakning Om forarover- | Drift och tra- | 4.3.1.9
vakningen dr | fikledning 43211
extern, far det | RST
finnas ett
granssnitt mel-
lan vaksam-
hetsanord-
ningen och
fordonsbaserad
ERTMS/ETCS
for undertryck-
ande
Overvakning av tagintegritet: [ de | Grénssnitt mel- | RST 4328
fall da tdget ar konfigurerat for lan den for-
niva 3, skall overvakningsfunktio- | donsbaserade
nen for tagintegritet stodjas av ERTMS/ETCS
detekteringsutrustning hos den rul- | och detekter-
lande materielen ingsutrustning
3 EIRENE-funktioner | Denna funktionalitet utfors av den 424
fordonsbaserade driftskompatibili-
tetskomponenten for ERTMS/GSM-
R
Datakommunikation endast for
nivd 1 med radioburen hojning
(frivillig) eller niva 2 och niva 3
4 ETCS- och EIRENE- | Denna funktionalitet utfors av for- | Markbaserad 4.2.5
granssnitt med luft- | donsbaserad ERTMS/ETCS trafikstyrnings-
gap och fordonsbaserade driftskompati- | utrustning
bilitetskomponenter for ERTMS/
GSM-R
Radiokommunikation med taget
endast for nivd 1 med radioburen
hojning (frivillig) eller nivd 2 och
niva 3
Kommunikation via Euroslinga ar
frivillig
5 Hantering av kryp- | Sikerhetspolicy for nyckelhantering Drift och tra- | 4.2.8
teringsnyckel fikledning 4317
6 ETCS-ID-hantering | Policy for ETCS-ID-hantering Drift och tra- | 4.2.9
fikledning
7 Grénssnitt
STM Det anmilda organet skall intyga att | Fordonsbaserad 4.2.6.1
provningskraven for integrering ERTMS/ETCS
(utfirdade av resp. medlemsstat) har | och externa
uppfyllts STM-drifts-
kompatibilitets-

komponenter
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1 2 2a 3 4 5
Egenskaper som
Griinssnitt Grénssnittskopp- | skall bedomas i
N Beskrivning Anmirkningar Trafr'll:stm T lade TSD- enlighet med
rafistyring Delsystem kapitel 4 i denna
TSD
Fordonsbaserad Fordonsbaserad 4.2.6.2
ERTMS/GSM-R ERTMS/ETCS
och fordonsba-
serade drifts-
kompatibilitets-
komponenter
for ERTMS|
GSM-R
Distansmdtning | Detta granssnitt 4r inte relevant om | Fordonsbaserad | RST 4.2.6.3
utrustning levereras som grupper- | ERTMS/ETCS o
ing av komponenter och driftskom- 4321
patibilitetskom-
ponenter for
distansmétning
Minniska- Del av fordonsbaserad driftskom- Drift och tra- | 4.2.13
maskin-granssnitt | patibilitetskomponent for ERTMS/ fikledning
i ETCS ETCS
Maénniska- Del av fordonsbaserad driftskom- 4.3.1.2
maskin-granssnitt | patibilitetskomponent for ERTMS| 4014
i EIRENE GSM-R
Drift och tra- | 4.3.1.3
fikledning
Grénssnitt till Del av driftskompatibilitetskompo- 4.2.15
datainsamling for | nenten utrustning for insamling av
myndighetskon- | sikerhetsdata
troll )
Drift och tra- | 4.2.1.4
fikledning 43213
RST
Tagbromspre- Kontroll av anpassning till ber6rt Drift och tra- | 4.3.1.5
standa rullande materiel fikledning
RST 43.23
Isolering Drift och tra- | 4.3.1.6
fikledning
RST 43.2.7
Installation av RST 4.3.2.4
antenn
Miljoforhallanden | Kontroll av korreke drift av trafik- RST 4.3.25
styrningsutrustning under dessa
miljoforhallanden.
Denna kontroll maste goras i vali-
deringen under verkliga driftsfor-
héllanden.
EMC Kontroll av korrekt drift av trafik- RST 43.2.6
styrningsutrustning under dessa
miljoforhallanden
Denna kontroll méste goras i vali-
deringen under verkliga driftsfor-
héllanden.
Grénssnitt for Del av fordonsbaserad driftskom- RST 43.2.8;
data patibilitetskomponent for ERTMS/ 43.2.11
ETCS.
Korrekt drift hos grinssnittet mot Drift och tra- | 4.3.1.9

taget

Detta grinssnitt innefattar vaksam-
het (frivillig) och tdgens tillforlitlig-
het (endast niva 3)

fikledning
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Tabell 6.2

Kontrollkrav for markbaserad trafikstyrningsutrustning

2 2a 3 4 5
Egenskaper som
Grinssnitt f5 Grénssnittskopp- | skall bedomas i
Beskrivning Anmirkningar Tra;£5?1 o lade TSD- enlighet med
ratikstyrning delsystem kapitel 4 i denna
TSD
Sakerhet Det anmalda organet skall siker- 421
stilla fullstindigheten i forfarandet
for sikerhetsgodkdnnande inklusive
sakerhetsbevisningen
Markbaserad ETCS- | Denna funktionalitet utfors av 423
funktionalitet RBC:er, LEUer och driftskompati-
bilitetskomponenter for enheter for
radioburen hojning, beroende pa
genomforandet
EIRENE-funktioner | Datakommunikation endast for 424
niva 1 med radioburen hojning eller
niva 2/3
ETCS- och EIRENE- | Denna funktionalitet utfors av Fordonsbaserad 425
grinssnitt med luft- | RBCeer, enheter for radioburen trafikstyrnings-
gap hojning, Eurobaliser, Euroslingor | utrustning
och markbaserad utrustning for
GSM-R beroende pa genomforan-
det.
Radiokommunikation med tdget
endast for niva 1 med radioburen
héjning (frivillig) eller nivéd 2/3
Kommunikation via Euroslinga ar
frivillig
Hantering av kryp- | Sakerhetspolicy for nyckelhantering Drift och tra- | 4.2.8
teringsnyckel fikledning 4317
ETCS-ID-hantering | Policy for ETCS-ID-hantering Drift och tra- | 4.2.9
fikledning
HABD Drift och tra- | 4.2.10
fikledning
RST 431.8

43.2.9
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1 2 2a 3 4 5
Egenskaper som
Griinssnitt Grénssnittskopp- | skall bedomas i
N Beskrivning Anmirkningar Trafr'll:stm T lade TSD- enlighet med
rafistyring delsystem kapitel 4 i denna
TSD
8 Grénssnitt Endast for nivd 2/3 Mellan angrin- 4.2.71
RBC/RBC sande RBC:er
Markbaserad Endast pé niva 2/3 eller niva 1 med | Mellan RBC:er 4.2.73
GSM-R radioburen hojning (frivillig) eller enheter for
radioburen hoj-
ning och mark-
baserad GSM-R
Eurobalise/LEU | Detta granssnitt r inte relevant om | Mellan drifts- 4274
utrustning levereras som grupper- | kompatibilitets-
ing av komponenter komponenter
for trafikstyr-
ning
Euroslinga/LEU | Euroslinga ar frivilligt Mellan drifts- 4.2.75
kompatibilitets-
komponenter
for trafikstyr-
ning
Detta granssnitt 4r inte relevant om
utrustning levereras som grupper-
ing av komponenter
Installation av IN 43.3.2
antenn
Miljoforhallanden | Kontroll av korrekt drift av trafik- IN 4333
styrningsutrustning under dessa
miljoforhallanden
Denna kontroll maste goras i vali-
deringen under verkliga driftsfor-
héllanden
EMC Kontroll av korrekt drift av trafik- IN 4334
styrningsutrustning under dessa ENE 4341
miljoforhallanden
Denna kontroll maste goras i vali-
deringen under verkliga driftsfor-
héllanden
9 Kompatibilitet hos | Egenskaper som skall aktiveras av RST 4.2.11
tdgdetekteringssys- | rullande materiel 431.10
tem
IN 4.3.21
4331
10 Elektromagnetisk RST 4.212.2
kompatibilitet mel- 4322
lan rullande mate-
riel och
tdgdetekteringssys-
tem
Kompatibilitet Egenskaper hos dterreflekterande RST 4.2.16
med tgstrilkas- | spdrndra signaler och klader 43.210
tare
Kompatibilitet Installation av markbaserad utrust- Drift och tra- | 4.2.16
med tagforarens | ning som maste vara synlig for fikledning 43111

yttre synfalt

tagforaren




Europeiska unionens officiella tidning

16.10.2006

7.1

7.2

7.2.1

7.2.1.1

IMPLEMENTERING AV TSD FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING
Allmint

Detta kapitel skisserar strategin och dirmed forbundna tekniska losningar for implementeringen av TSD, i
synnerhet de forhéllanden som stodjer 6vergdng till system av klass A. Det faktum att implementeringen av en
TSD d& och dd maste samordnas med genomforandet av andra TSD:er méste beaktas.

Kapitel 2 och 6 och ev. specifika bestimmelser i punkt 7.3 nedan galler i sin helhet for delsystemet Trafikstyrning
som det definieras i direktiv 2001/16/EG.

Specifika fragor betriffande inforandet av TSD for delsystemet trafikstyrning
Allménna overgingsvillkor

Inom delsystemet Trafikstyrning definieras tvé klasser (A och B) for tdgskydd och radiokommunikationssystem.

Det 4r kant att klass A inte omedelbart kan installeras pd alla befintliga linjer for konventionella tg, eftersom
hiansyn maste tas till ekonomiska faktorer och installationskapacitet. I dvergdngsperioden mellan nuvarande
(befintlig) situation (klass B) och tillimpning av klass A, finns det ett antal méjliga driftskompatibilitetslosningar
som kan genomforas inom ramen for denna TSD. Dessa losningar géller bdde den europeiska infrastrukturen for
konventionella tag, inbegripet anslutningslinjer, och europeiska konventionella tag. Ett antal belysande exempel
ges nedan:

— Inom ERTMS/ETCS finns bestimmelser for enheter som gar under beteckningen STM:er (specifika
anpassningsenheter) som skall laggas till ETCS for att ett tdg utrustat med lampliga STM:er skall kunna
trafikera befintlig infrastruktur. En annan losning &r att en infrastruktur kan utrustas med system av bade
klass A och klass B.

—  Implementeringen av GSM-R system med nationell omfattning har redan paborjats i ett betydande antal
lander i det tidigare EU15. De forsta forbindelserna i dessa nationella nitverk vantas under 2004. Andra
nit foljer inom kort. Nagra jarnvagar har valt en l6sning ddr mobil utrustning utformas s att den fungerar
i bada systemen (dual-mode = GSM-R och > =1 analog radio). Andra har valt att ha dubbel tickning pa
nitsidan men bara enkel uppsittning utrustning pd tdgen. GSM-R har inte STM:er. Forarhyttsradio som har
ytterligare granssnittsenheter f6r radiosystem av klass B (dual-mode) kan fungera dven pd linjer i nit av
klass B om de utformas for detta indamadl. Denna 16sning ar endast en tillfallig losning som medger utbyte
av internationella tdg pa ett tidigt stadium.

Overgdngssdt

Befintliga system och framtida enhetliga system har systemkomponenter i infrastrukturen och pé tiget. Darfor
madste Overgdngsstrategier definieras for bada utrustningarna. Denna punkt handlar om Overgdngssitt vid
overgdng fran klass B till klass A och ger exempel.

Overgangsstrategier skall ldgga sirskild vikt vid féljande distinktion:
—  Tégradio (fran klass B till klass A).

—  Tagskydd (fran klass B till klass A).

—  Téagdetekteringssystem.

—  System for varmgangsdetektering.

— EMC

For var och en av punkterna ovan kan ett annat overgdngssitt tillimpas.

Mojliga 6vergangssdtt vid 6vergng fran klass B till klass A forklaras med hjilp av foljande exempel for tagskydd.
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Figur 1

Tid % S @

100 4=

p Utrustade linjer %

START (/

Figur 1 dterger igdngsattningstillstandet, dér det endast finns icke-kompatibla system (bendmnt START) till det
slutliga tillstindet (bendmnt MAL).

Foljande tva bilder beskriver de tvd mojliga extrema overgangssitten vid 6vergdng frén foreliggande till framtida

tillstdnd.
Figur 2
MAL
Tid%
Utrustade fordon %
100 + /
100
sTART & — » Utrustade linjer %

Figur 2 visar en 6vergdngsprocess, dr alla inledande investeringar gors endast ombord. En mojlig teknisk 16sning
dr den s kallade STM, som kan kopplas till kirnan i det fordonsbaserade ETCS och som 6versitter information
frén befintliga system till en form som kan behandlas av ETCS-kérnan. Efter att alla fordon i en fordonspark som
kan komma ifrdga utrustats med kombinationen av ETCS-kirna och resp. system av klass B, kan den
markbaserade utrustningen 4dndras till ETCS eller nyutrustade linjer kan byggas baserat pd ETCS-systemet.
Befintliga system av klass B pa dessa linjer kan tas bort.
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Figur 3

MAL
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100 =

p Utrustade linjer %
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Figur 3 visar den andra extrema Overgdngsprocessen. I detta fall, skulle respektive jirnvdg dubbelutrusta
befintliga linjer med ETCS-systemet. Efter att alla linjer blivit utrustade med ETCS férutom det nationella
systemet, kan den fordonsbaserade utrustningen i den rullande materielen dndras till ETCS. Nar alla fordon ifraga
blivit utrustade med ETCS, kan den markbaserade utrustningen for det nationella systemet tas bort.

Figur 4

MAL

Tid %

Utrustade fordon %

100 4=

p Utrustade linjer %

START
100

Figur 4 visar kombinationen av de bada extremfallen som beskrivs ovan. De méjliga dvergdngssitten mdste
inrymmas mellan dessa tva ytterligheter. I praktiken bor dvergingen utformas som en kombination av de bada
sdtten.
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7.2.2

7.2.21

Figur 5
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Figur 5 dterger ett exempel, dir fordonsbaserad ETCS-utrustning i fordon alternativt markbaserad ETCS-
utrustning pa delar av linjer installeras. Denna metod minimerar den inledande investeringen som ar nodvandig
for att dra fordel av systemet i sin helhet (dvs. fordonsbaserad och markbaserad utrustning i de sparavsnitt dar
dessa dr installerade). A andra sidan innebir det en viss restriktion i anvindningen av rullande materiel i
jarnvagsnatet.

Valet av lamplig dvergangsstrategi beror till stor del pd sammansittningen av utrustade linjer, utrustad rullande
materiel och planerade inkdp av ny rullande materiel och ytterligare utrustande av linjer.

Aven internationella korridorer och internationell anvindning av rullande materiel bor dvervigas. Om 6vergdng
inte planerats for en linje och endast utrustats med klass B kan driftskompatibel drift sikerstillas genom en STM
for det aktuella systemet av klass B.

Overgangsstegen skall emellertid mojliggora tilltrade till jirnvigsndtet for andra jérnvagsforetag vid varje
tidpunkt. Ett fordon som utrustats med lamplig fordonsbaserad ETCS-utrustning och befintligt system enligt
beskrivning i bilagorna B och C maste alltid kunna framforas pa linjen ifrdga.

Tidsplanering
Inledning

ETCS och GSM-R ir datorbaserade system med en snabbare teknisk utveckling och méjligen en kortare
forvantad livslingd dn hos de utrustningar for signalsystem och telekommunikation som for nérvarande
anvands. Darfor kravs det en proaktiv snarare dn en reaktiv strategi for att undvika att systemet blivit foraldrat
innan det ar helt genomfort.

Trots detta faktum skulle ett alltfor fragmenterat inforande for hela det europeiska jarnvagsnitet, huvudsakligen
langs transeuropeiska jarnvagskorridorer, ge upphov till stora kostnader och driftsméssiga overheadkostnader
orsakade av behoven av att sikerstilla kompatibilitet bakdt och sammankopplingen av en stor mangd juridiska
krav. Dessutom kan synergier vad giller tid, kostnad och riskminskning uppnéds genom sammanjimkning av
vanliga aspekter hos de olika nationella strategierna for inférande — namligen genom gemensamma
upphandlingsinitiativ, samarbete vid dtgarder for validering och godkinnande av systemet.

Under det att en sddan strategi for proaktivt genomforande forefaller vara ett maste for att understodja
overgdngsprocessen i sin helhet, skall de specifika metoderna som skall inforas for det konventionella
jarnvagsnatet ta hansyn till den aktuella nivin och planerade takten i inférandet av dessa tekniker och for
relevanta ekonomiska, funktionella, tekniska och finansiella faktorer som paverkar ett sidant genomforande.

I detta ssmmanhang dr det uppenbart att en klar dtskillnad skall géras mellan ETCS och GSM-R i betraktande av
det aktuella liget for vergdngen runt om i Europa och omfattningen och utstrickningen av de hinder som finns
for en sddan 6vergdng, ett faktum som kraver en annorlunda motivering for genomforandet av GSM-R och ETCS
i jarnvagsnitet for konventionella tdg. En sidan tydlig motivering skisseras mer i detalj nedan:
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7.2.2.2

7.2.2.3

7.2.2.4

7.2.2.4.1

GSM-R — motivering for inforande

Den nuvarande omfattningen av verksamhet for att infora GSM-R runt om i hela det europeiska jirnvagsnatet
(for ndrvarande cirka 100 000 km i 11 av de tidigare 15 linderna i det fore detta EU15) och den tidshorisont pa
4-5 4r som i allmidnhet understodjer slutsatsen hos sddant inforande visar pa att motiveringen for inférande
mdste konfrontera tre huvudproblem:

— At sikerstilla kontinuiteten i GSM-R 6ver granserna genom att undvika att "svarta flackar” uppkommer
inom ndgra regioner i gemenskapen.

—  Att forena valet av tidpunkt for 6vergang i hela Europa for att avsevart minska de fasta kostnaderna i form
av tid och pengar vilka dr forenade med de potentiella behoven for att uppritthdlla dubbel analog/digital
infrastruktur for telekommunikation och fordonsbaserad utrustning.

—  Att undvika en uppdelning pd "tva hastigheter” mellan det fore detta EU15 och de nya medlemsstaterna.
Konvergens madste uppnds, ett mal som underlittas av de pdgdende programmen for betydande
uppgradering av jirnvigsniten i de nya medlemsstaterna.

GSM-R — inforanderegler

Mot denna bakgrund och med beaktande av att en infrastruktur for GSM-R dr telekommunikationsbarare for
bade hoghastighetstillimpningar och tillimpningar for konventionell jarnvig, bor inforandekriterierna som nu
giller for tidigare tillimpningar gilla pd samma sitt for konventionell jarnvag.

Markbaserade installationer:

Det dr obligatoriskt att installera GSM-R i foljande fall:
—  Nya installationer av radiodelar i en utrustning for trafikstyrning och signalering.

—  En uppgradering av radiodelen i en utrustning for trafikstyrning och signalering som redan ar i
drift, som innebér dndringar av funktioner eller prestanda hos delsystemet.

Fordonsbaserade installationer:

Det idr obligatoriskt att installera GSM-R pé rullande materiel, som ar avsedd for anvandning pa en linje,
som omfattar dtminstone ett sparavsnitt som ar utrustat med granssnitt av klass A (dven om system av
klass B samtidigt finns) for foljande fall:

—  Nya installationer av radiodelar i en utrustning for trafikstyrning och signalering.

—  En uppgradering av radiodelen i en utrustning trafikstyrning och signalering som redan ir i drift,
som innebdr 4ndringar av funktioner eller prestanda hos delsystemet.

Kvarvarande befintliga system:

Medlemsstaterna skall sakerstilla funktionaliteten hos de kvarvarande befintliga system som héinvisas till
i bilaga B till TSD och deras grinssnitt skall kvarstd enligt nuvarande specifikation, férutom de
modifieringar som kan bedomas nodvindiga for att dimpa sikerhetsrelaterade brister i dessa system.
Medlemsstaterna skall tillhandahélla sidan information om sina kvarvarande system som krivs for
utveckling och certifiering av utrustning s att man moéjliggér driftskompatibilitet mellan utrustning av
klass A och medlemsstaternas kvarvarande utrustning av klass B.

For att mojliggora ett proaktivt inforande, uppmuntras medlemsstaterna att dven frimja och stodja inforande av
GSM-R vid systemutbyte eller underhéll som péverkar helheten i infrastruktur som redan &r i drift och som
medfor investeringar som ar minst en storleksordning storre dn de investeringar som kravs for installation av
GSM-R-utrustning.

ERTMS/GSM-R — motivering for inforande
Inledning

I nuliget maste ERTMS/ETCS pé& konventionella tillimpningar framhivas genom en annan motivering for
inforande som tar hiansyn till den méngfaldiga komplexitet som &r forbunden med 6vergdng mellan olika
signaleringssystem, till dirmed forbundna kostnader och till den forvantat lingre livslingden hos tillgdngarna
jimfort med dem som hor till GSM-R. Emellertid bor inte sidana hinder foranleda att de allménna
inforandeprinciperna som framstills i punkt 7.2.2.1, frngds, i synnerhet bor inforandetakten héllas pd en
acceptabel niv4, srskilt pa storre linjer och stambanor i det transeuropeiska jarnvagsndtet (TEN).
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7.2.2.42 Korridorprincipen ETCS-Net

For att forena de synbarligen motstridiga malen att undvika ett fragmenterat angreppssitt och att hélla upplevda
restriktioner pd investeringar, bedoms det nodvindigt att definiera en pilotgrupp med jirnvigsprojekt dir
inforande av ERTMS/ETCS kan rittfirdigas med ett “strick™perspektiv pd verksamhet/trafik si att inte
oacceptabla hinder i form av kostnader for inforande dberopas. Med beaktande av sddana 6vergripande mél, och
efter konsultation med sektorn, stod det klart att en sddan pilotgrupp bor byggas pd nigra sammanhingande
prioriterade korridorer i det transeuropeiska jarnvagsnitet. Tre mél skall uppnds med ett sddant angreppssatt:

i Att mojliggora skapandet av driftskompatibla stomjarnvigar genom Europa (i det foljande bendmnt ETCS-
Net) som mojliggor utvecklingen av ny och forbittrad jarnvigstrafik som slutgiltigt kan oka
konkurrenskraften hos jarnvigstransporter, i synnerhet i marknadssegment med stor tillvixtpotential —
tex. internationell godstransport.

ii.  Attutgora fokus for transnationella samordningsinsatser och for koncentration av finansieringsinstrument
med beaktande av accelererat och allt mer omfattande inférande av ERTMS/ETCS pé huvudbanorna i det
transeuropeiska jarnvigsnatet.

iii.  Att striva efter att ERTMS/ETCS skall uppnd den “kritiska massa” som krévs for att det skall bli det
naturliga marknadsmissiga valet for nyinstallation och uppgradering av signaleringsutrustning i det
konventionella jarnvagsnitet i hela Europa.

Ett utkast till ETCS-Net dterges nedan. En detaljerad forteckning 6ver de korridorer som omfattas i den finns i
bilaga H.

7 vatorta

For att sikerstilla utvecklingen av ett sammanhingande jirnvigsnit som utgor en stomme i utvecklingen av
forbittrad trafik pa hela strickor, bygger ETCS-Net enligt presentationen ovan pd bdde hoghastighetslinjer (%) och
konventionella jirnvigslinjer. Inférandet av ERTMS/ETCS péd hoghastighetslinjerna regleras av kommissionens
beslut 2002/731/EG medan inférandeprinciperna som skisseras nedan giller for konventionella linjer.

For att en sddan stomme skall kunna bidra till en storre omstrukturering av internationella jarnvégstransporter
inom en trovirdig tidshorisont fran kundens synpunkt sett, dr det nodvandigt att sitta ganska ambitiosa
tidsramar for slutférandet. Med hansyn till alla parametrar som paverkar det senare (t.ex. nivan pé investerade
resurser, tekniska och administrativa méjligheter hos jarnvigar och leverantorer, behov av grianséverskridande
samordning av aktiviteter), kan en period pd 10 till 12 r anges som ett riktmirke for andamalet.

(%) Jarnvagslinjerna for hoghastighetstdg ar utritade med prickade linjer.
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7.2.2.43

7.2.2.4.4

Kédrntruppen

For att kunna slutféra genomforandet av hela ETCS-Net inom en sddan tidshorisont, bedéms det nodvandigt att
sitta fart pd inforandeprocessen genom att utse en grupp projekt (nedan benimnda "kirntruppen”) dir inférande
av ETCS dr obligatoriskt. Ett sddant angreppssitt gr i grund och botten ut pd ett trefaldigt synsitt sd som aterges
nedan:

EU:s jarnvagssystem fér konventionella tag

For att minimera den finansiella paverkan av ett sddant obligatoriskt steg, bor urvalskriterierna for att inforliva
projekt i en sadan kdrntrupp sarskilt ta hansyn till gemenskapsfinansieringens tillganglighet upp till en niva
betydligt 6ver de summor som normalt kan avsittas for signaleringsarbeten. Bide de prioriterade konventionella
jarnvagsprojekt som startats inom ramen for riktlinjerna for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet
(Europaparlamentets och radets beslut nr 884/2004/EG) och alla storre jirnvigsbyggnads-/uppgraderingsarbeten
som finansierats inom ramen for strukturfonderna (rddets forordning (EG) nr 12601999 (})) och/eller
sammanhdllningsfonden (rddets forordning (EG) nr 1264/1999 (%)) skall anses utgéra en sidan "kirntrupp”.

Karntruppen skall utgora en sprangbrida for att uppna fullstindigt inférande av ETCS-Net enligt beskrivningen
ovan. Men uppfyllandet av detta senare mal kraver synbarhet hos inforandestrategin (val av tidpunkt och
planering av arbeten) som kan understodja dessa nationella avsnitt av olika korridorer som inte omfattas av
“kirntruppens” kriterier. For att dstadkomma sddan synbarhet, krdvs det av medlemsstaterna att de utarbetar
nationella implementeringsplaner for ERTMS som behandlar ett flertal inforandefrdgor som skisseras i punkt
7.2.2.6.

Omfattningen av den nuvarande ETCS-Net-stommen kan revideras i en efterfoljande fas (eventuellt vid en
kommande revidering av denna TSD) for att ta hansyn till de konkreta framstegen i inférandet och for de staindigt
okande behoven av transporter.

Motiveringen vad giller rullande materiel skall ta hinsyn till det faktum att ERTMS/ETCS dr ett systemkoncept
sammansatt av infrastruktur och fordonsbaserade bestandsdelar. Som sddant ar det avgorande att tillkommande
inforandemotiveringar beaktar dessa tvd bestdndsdelar i systemet pd ett ssmmanhangande sitt, eftersom de bida
samverkar till att mojliggora driften av systemet. Vidare mdste minimering av den finansiella pdverkan for varje
obligatoriskt steg som kan komma att inforas beaktas pd lampligt sitt, liksom i fallet infrastruktur.

Ett "marginalkostnadstidnkande”, som sammankopplar installation av fordonsbaserad ERTMS/ETCS med storre
investeringsbeslut, utgor det bista tillgangliga sattet att sakerstilla ett sddant mal. Detta giller i synnerhet
anskaffning av ny rullande materiel eller storre eftermontering av utrustning for vilka virdet av signalerings-
utrustningen och installationen av den utgor endast en begransad procentandel av hela investeringen som skall
goras. Godkinnandet av en sddan policy paskyndar pé ldng sikt scenariot fordonsbaserad ETCS-utrustning som
en varutillgdng vad giller ny rullande materiel.

Formonteringsstrategi

Formontering omfattar installation av fordonsbaserad eller markbaserad ERTMS/ETCS- och GSM-R-utrustning
eller annan utrustning som mojliggér ETCS och GSM-R (t.ex. installation av kablage och ledningar, mekanisk
inredning, granssnitt, stromforsorjning eller annan specifik signalerings- eller telekommunikationsutrustning)
som syftar till att nd ett visst skede i ERTMS-beredskapen utan att fullstindigt infora kraven for klass A.

() EUTL 167, 30.4.2004, s. 1. Réttad i EUT L 201, 7.6.2004, s. 1.

() EGTL 161, 26.6.1999, s. 1. Forordningen éndrad genom férordning (EG) nr 173/2005 (EUT L 29, 2.2.2005, s. 3).
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Syftet med ett sddant angreppssitt ar att sikerstdlla sddan beredskap for ERTMS genom att dra fordel av sddan
formonteringsverksamhet i storre byggnads- eller uppgraderingsarbeten i infrastrukturen eller pa fabriksmonter-
ing (%) av rullande materiel. Detta skall ge utrymme for minskning av implementeringskostnaden av fullstindigt
inford ERTMS/ETCS- eller GSM-R-utrustning som uppfyller kraven for klass A i ett senare skede. Men
omfattningen av beredskap for ERTMS madste stillas mot de sdrskilda egenskaper hos varje projekt frén teknisk,
funktionell och ekonomisk synpunkt och dven med avseende pé tidsramarna for installation av anordningar som
uppfyller klass A.

Det bedoms darfor nodvindigt att faststilla ett hierarkiskt angreppssitt for formontering baserat pa principen for
"formonteringsetapper”. Det forvintas att dessa bor omfatta allt frin enkel reservering av utrymme, plats for
kablage och montering av mekanisk inredning (etapp 1) till installation av alla komponenter som inte kommer
att bli forildrade inom den nominella livslingden hos installationen (ctapp 3). Detaljerna for formontering
definieras av delmingd 57 (fordonsbaserad) och delmingd 59 (markbaserad utrustning) som skall liggas till
bilaga A.

ERTMS/ETCS — implementeringsregler

Alla slutsatser som raknades upp i foregdende punkt skall slutligen modifieras enligt f6ljande:

Markbaserade installationer:

Montering av ERTMS/ETCS dr obligatorisk i foljande fall:
—  Nya installationer av delen for tdgskydd i en utrustning for trafikstyrning och signalering.

—  En uppgradering av delen for tdgskydd i en utrustning for trafikstyrning och signalering som
redan 4r i drift, som innebdr dndringar av funktioner eller prestanda hos delsystemet.

Detta giller for infrastrukturprojekt som kan inordnas under ndgot av foljande kriterier:

—  Det dr ett av de prioriterade projekten for konventionell jarnvig som faststallts i riktlinjerna for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet i bilaga II till beslut nr 884/2004/EG.

—  Det forfogar over finansiellt stod fran strukturfonderna (férordning (EG) nr 1260/1999) och/eller
sammanhéllningsfonden (férordning (EG) nr 1264/1999) som tacker mer dn 30 % av den totala
projektkostnaden.

For andra nya projekt eller uppgraderingsprojekt som inte omfattas av de sistndmnda kriterierna och
som dr en del av det transeuropeiska konventionella jarnvagsnatet, enligt definitionen i rittelsen av den
7 juni 2004 till beslut nr 884/2004/EG, skall formonteringen av utrustning till formonteringsetapp 1
enligt definitionen i punkterna 7.2.2.4.4 och 7.2.3.2 ha utforts. De linjer i ETCS-Net-stommen som inte
ingdr i kidrntruppen skall stimma 6verens med férmonteringsetapp 3 ndr det géller sadan formontering.

For att mojliggora ett proaktivt inforande, uppmuntras medlemsstaterna att dven framja och stodja
inforande av ERTMS/ETCS vid ev. systemutbyte pa eller underhdll av infrastruktur vilket medfor
investeringar som 4r minst en storleksordning storre dn de investeringar som kravs for installation av
ERTMS/ETCS-utrustning.

Fordonsbaserade installationer:

Installation pa rullande materiel avsedd for drift pa konventionella jarnvégar dir installation av ERTMS/
ETCS dar obligatorisk skall utforas i enlighet med den nationella overgangsstrategin sa snart denna star i
overensstimmelse med EU:s dvergripande plan enligt beskrivningen i punkt 7.2.2.6 med nedan angivna
undantag.

Installation av ERTMS/ETCS, om s behovs kompletterat med relevanta specifika anpassningsenheter
(STM) for att mojliggora drift pd system av klass B, dr obligatorisk pa

— nya installationer av delen for tdgskydd i en utrustning for trafikstyrning och signalering,

— en uppgradering av delen for tagskydd i en utrustning for trafikstyrning och signalering som
redan dr i drift, som innebdr dndringar av funktioner eller prestanda hos delsystemet,

(*) Detta innefattar fabriksliknande montering i samband med storre underhéllsatgarder.
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—  ’storre eftermontering” pd rullande materiel som redan ar i drift (°)
for rullande materiel for grinséverskridande trafik inom karntruppen.

Formontering av ERTMS/ETCS till formonteringsetapp 1 enligt definition i punkterna 7.2.2.4.4 och
7.2.4.4 pa

— nya installationer av delen for tdgskydd i en utrustning for trafikstyrning och signalering,

—  en uppgradering av delen for tigskydd i en utrustning for trafikstyrning och signalering som
redan dr i drift, som innebdr dndringar av funktioner eller prestanda hos delsystemet,

for de tillgdngar i rullande materiel som skall trafikera det transeuropeiska konventionella
transportjarnvigsnatet enligt definitionen i rittelsen av den 7 juni 2004 till beslut nr 884/2004/EG.
Formonteringsetapp 3 skall gilla for de tillgdngar som dr avsedda att trafikera ETCS-Net-stommen.

Kvarvarande befintliga system:

Medlemsstaterna skall garantera funktionaliteten hos de kvarvarande befintliga system som omndmns i
bilaga B till TSD och deras granssnitt skall kvarstd enligt nuvarande specifikation, forutom de
modifieringar som kan bedomas nodvindiga for att ddmpa sidkerhetsrelaterade brister i dessa system.
Medlemsstaterna skall tillhandahélla n6dvindig information om sina kvarvarande system som kravs for
utveckling och sakerhetscertifiering av utrustning si att man mojliggor driftskompatibilitet mellan
utrustning av klass A och medlemsstaternas kvarvarande utrustning av klass B.

7.2.2.6  Nationella implementeringsplaner for ERTMS och EU:s Gvergripande plan

Stallt mot den inférandemotivering som framstillts ovan och de obligatoriska reglerna som anges i
avsnitten 7.2.2.3 och 7.2.2.4.4 formodas medlemsstaterna forbereda en formell nationell implementeringsplan
for ERTMS for det konventionella jarnvagsnitet som behandlar inférande av bade ERTMS/ETCS och GSM-R.

Angdende ERTMS|ETCS, skall forverkligandet av ETCS-Net-stommen enligt beskrivningen i punkt 7.2.2.4 utgora
den lidgsta ambitionsnivan for utarbetandet av en sddan nationell plan. Det slutliga mélet f6r den senare ar att
definiera skraddarsydda skyldigheter vad giller inforande av ERTMS/ETCS istéllet for de allmidnna foreskrifter
som nu giller for "kdrntruppen”. Men sddan inbyggd flexibilitet kan inte mildra de skyldigheter (7) som redan nu
giller for "kdrntruppen”.

De nationella planerna skall i synnerhet omfatta foljande delar:

Utvalda linjer: En klar identifiering av nationella linjer eller avsnitt som valts ut for inférande. Detta giller
i synnerhet de nationella avsnitten av de transnationella korridorerna som valts ut i utkastet till ETCS-
Net (). Limplig hansyn skall i detta sammanhang tas till de nationella inférandeplanerna for ERTMS/ETCS
vilka anmilts under beslut 2002/731/EG nir det giller de hoghastighetsavsnitt som ingdr i ETCS-Net-
stommen.

Tekniska krav: De viktiga tekniska egenskaperna i olika utforanden (t.ex. tal- eller datakvalitetsnit for
utforande av GSM-R, funktionell nivd pd ERTMS/ETCS, endast ERTMS/ETCS eller Overlagrade
installationer).

Inforandestrategi och -planering: Ett utkast till inforandeplan (inbegripet planering av arbeten med
avseende pa ordningsfoljd och tidsramar).

Overgangsstrategi: Den strategi som forutses for overgdng hos bade delsystemen for infrastruktur och
rullande materiel pd de utvalda nationella linjerna eller avsnitten (t.ex. 6verlagring av system av klass A och
klass B, byte fran anordningar av klass B till klass A vid ett planerat datum, 6verging baserad pé inforande
av ETCS-baserade gaputfyllnadslosningar som t.ex. SCMT (°).

(®)  Vad giller montering av ETCS-utrustning, definieras "storre eftermontering” som de underhéllsdtgérder som innebr en investering som

dr atminstone 10 gnger storre dn virdet av montering av ETCS-utrustning pé just den typen av rullande materiel.

(7) Nivén for skyldigheter definieras med hjilp av foljande kriterier: (i) marknadsbetydelse hos de korridorer som valts ut for genomforande
av ERTMS/ETCS; (ii) linjetickning genom ERTMS/ETCS.

(®) Det forvintas att detta blir resultatet av en analys korridor for korridor vilken skall utféras gemensamt av relevanta intressenter —
nimligen medlemsstater, infrastukturforvaltare, jarnvigsforetag och eventuellt underleverantérer.

(°)  Sistema Controllo Marcia Treno, ett italienskt system av klass B som bygger p& ETCS-komponenter.
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—  Madjliga restriktioner: En 6versikt 6ver majliga delar som kan péverka uppfyllandet av inférandeplanen
(tex. signaleringsarbeten som inbegriper infrastrukturarbeten av storre omfattning, forsikran om
kontinuitet i gransoverskridande trafik).

Dessa nationella planer skall slutligen liggas samman inom en 6vergripande EU-plan inom ett halvar efter att de
anmilts. En sddan 6vergripande plan bor syfta till att tillhandahélla en limplig kunskapsbas som beslutsunderlag
for de olika intressenterna — i synnerhet till kommissionen for fordelning av dess finansiella stod till
jarnvagsprojekt — samt att, ddr sd ar lampligt, gora inforandet i olika linder forenligt tidsmassigt eller strategiskt
dir detta bedoms nodvandigt for att uppnd en sammanhingande helhet. Denna overgripande process kan
framstillas enligt nedan:

ETCS-Net

e o

Nationell Nationell Nationell Nationell
genomforandeplan genomférandeplan genomfoérandeplan genomférandeplan
for ERTMS for ERTMS for ERTMS for ERTMS

Sammanjamkning

EU:s évergripande plan

Dessutom skall EU:s overgripande plan omfatta ett utkast till rullande program for att understodja all forutsedd
inférandeverksamhet fran planering till forverkligande.

EU:s 6vergripande plan kommer att ldggas till denna TSD genom ett revideringsforfarande och utvidga det
omréde for obligatoriskt inforande som nu definierats for kirntruppen. Direfter

—  skall alla atgarder som beror installation av delsystem for trafikstyrning verifieras av de upphandlande
enheterna, mot denna 6vergripande EU-plan och mot alla andra tillimpliga, gillande lagkrav,

—  kommer medlemsstaterna att anmodas att anpassa sina nationella implementeringsplaner for ERTMS pa
utsatt tid ddr detta bedoms nodvandigt for att sikerstalla overensstimmelse med EU:s 6vergripande plan; i
synnerhet skall en sddan revidering sikerstilla att den Overgdngsstrategi som valts av en medlemsstat —
sarskilt for rullande materiel — inte hindrar uppfyllandet av det strategiska malet for ETCS-Net och tilltrade
for nya medlemmar i enlighet med tidsramar och krav som anges i EU:s 6vergripande plan,

—  skall, nér det inte d4r mojligt att uppnd overensstimmelse mellan en nationell plan och EU:s Gvergripande
plan, de obligatoriska foreskrifterna for karntruppen tillimpas for just denna medlemsstat.

Av nodvindighet skall EU:s 6vergripande plan och den nationella planen for inforande av ERTMS vara dokument
under utveckling vilka skall uppdateras for att dterspegla den verkliga utvecklingen av inforandet i varje
medlemsstat och inom hela det europeiska jarnvigsnitet.

Inforande: Infrastruktur (stationir utrustning)

Nedanstdende krav giller de kategorier av linjer som definieras i direktiv 2001/16/EG:

—  Linjer avsedda for persontrafik.

—  Linjer avsedda for blandad trafik (person- och godstrafik).
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7.2.3.2

7.2.3.3

—  Linjer sérskilt anlagda eller uppgraderade for godstrafik.
—  Knutpunkter for persontrafik.
—  Knutpunkter for godstrafik, inklusive intermodala terminaler.

—  Anslutningslinjer mellan de uppriknade delarna.

Delsystemet Trafikstyrning berdr tvd klasser (A och B) for tdgskydd och radiokommunikationssystem.
Ovanndmnda linjer som for ndrvarande inte dr utrustade med klass A skall utrustas med antingen

—  funktioner enligt klass A och granssnitt enligt specifikationerna i bilaga A, eller

—  funktioner enligt klass A och granssnitt enligt specifikationerna i bilaga A, och funktioner enligt klass B
och granssnitt enligt bilaga B, eller

—  funktioner enligt klass B och grinssnitt enligt bilaga B och formontering for klass A, eller

—  funktioner enligt klass B och grinssnitt enligt bilaga B.

Om linjer som omfattas av foreliggande TSD inte utrustas med system av klass A, skall medlemsstaten gora allt
for att en extern specifik anpassningsenhet (STM) skall bli tillgdnglig for dess kvarvarande befintliga system av
klass B. I detta ssammanhang skall vederborlig hdnsyn tas for att sikerstilla en 6ppen marknad for STM med
rimliga affarsmassiga villkor. I de fall dr tillgéingligheten till en STM av tekniska eller affirsmassiga skal (1%) inte
kan sikerstdllas inom rimliga tidsramar (1) bor medlemsstaten ifriga informera kommittén om de skil som
ligger bakom problemet och de jimkningsitgirder som planeras for att medge tilltride — i synnerhet for
utlindska trafikforetag — till sin infrastruktur.

Ytterligare utrustning av klass B pd en linje utrustad med klass A

P4 en linje utrustad med ETCS och/eller GSM-R, ar det mojligt att ha ytterligare utrustning av klass B for att
medge trafikering av rullande materiel som inte r forenlig med klass A under overgéngsfasen. Det ar tilldtet att
anvinda befintlig fordonsbaserad utrustning av klass B som reservsystem for system av klass A: Detta innebar
inte att infrastrukturforvaltare far krdva system av klass B ombord pa det driftskompatibla taget for trafik pd en
sadan linje.

Dir dubbelmontering och drift av system av klass A och B sker, kan bada systemen vara aktiva samtidigt
ombord, forutsatt att nationella tekniska krav och driftsregler stodjer detta arbetssitt och att drifts-
kompatibiliteten inte dventyras. De nationella tekniska kraven och driftsreglerna tillhandahélls av medlemsstaten.

Formontering for klass A

Den markbaserade formonteringen definieras som installationen av ETCS- och GSM-R-utrustning eller annan
utrustning som aktiverar ETCS och GSM-R (tex. installation av kablar och ledningar, grinssnitt for
signalstdllverk, LEU eller fiberoptiska stommar) som monteras men inte nodvindigtvis tas i drift. Detta syftar
till att i ett senare skede minska kostnaden for inférande av helt fardiga anordningar for ERTMS/ETCS eller GSM-
R vilka uppfyller kraven for klass A. For ETCS bor omfattningen av formonteringen for den tredelade strukturen i
de formonteringsetapper som definieras i punkt 7.2.2.4.4 f6lja de krav som faststalls i index 59 i bilaga A (dnnu
inte klar).

Omfattningen av den formontering som skall genomforas bor faststdllas nar inforandet av anordningar for
signalering eller telekommunikation planeras. I synnerhet skall vid planeringen av GSM-R-nitet i den forsta
etappen hansyn tas till inbegripandet av alla funktioner som maste planeras dven for framtiden (tal, kritiska icke-
sikerhetsrelaterade data, ETCS).

Uppgradering eller systemutbyte av den markbaserade utrustningen for trafikstyrning eller delar av den
Uppgradering eller systemutbyte av den markbaserade utrustningen kan beréra (var for sig)
—  radiosystem (for klass B, endast systemutbyte dr mojligt),

—  system for tdgskydd,

—  grénssnitt for tdgdetekteringssystem,

(1% T.ex. genomforbarheten hos externa STM-koncept kan inte garanteras tekniskt, eller eventuella frigor som ror dgandet av immaterialrétt

for system av klass B forhindrar utveckling av STM-produkter i ratt tid.
(") 31 december 2007.
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7.2.3.4

7.2.4

7.2.4.1

—  system for varmgéngsdetektering,

—  EMC-egenskaper.

Dirfor kan olika delar av den markbaserade trafikstyrningsutrustningen uppgraderas eller bytas ut separat (om
driftskompatibiliteten inte dventyras) och beror

—  EIRENE-funktioner och -grinssnitt (se avsnitten 4.2.4 och 4.2.5),

—  ETCS/ERTMS-funktioner och -granssnitt (se avsnitten 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8),
—  tdgdetekteringssystem (se avsnitt 4.2.11),

—  varmgédngsdetektor (se avsnitt 4.2.10),

—  EMC-egenskaper (se avsnitt 4.2.12).

Efter uppgraderingen till system av klass A fir den befintliga utrustningen av klass B finnas kvar och anvindas
samtidigt med utrustning av klass A.

Infrastrukturregister

Infrastrukturregistret skall forse jarnvigsforetag med information om klass A och klass B, i enlighet med kraven i
bilaga C. Infrastrukturregistret anger om obligatoriska eller frivilliga (1) funktioner berors. Restriktionerna pd
den fordonsbaserade konfigurationen maste identifieras.

Om europeiska specifikationer for vissa grinssnitt mellan delsystemet Trafikstyrning och signalering och andra
delsystem inte finns tillgdngliga dd installationen gors (tex. elektromagnetisk kompatibilitet mellan
tdgdetektering och rullande materiel), skall motsvarande egenskaper och de standarder som tillimpats anges i
Infrastrukturregistren. Denna mojlighet finns endast for de egenskaper som fortecknats i bilaga C.

Inférande: Rullande materiel (fordonsbaserad utrustning)

Enligt direktiv 2001/16/EG skall rullande materiel av alla kategorier som kan forvintas trafikera hela eller delar av
det transeuropeiska jarnvagsnitet for konventionella tdg indelas i

— rullande materiel for internationell anvindning, och

— rullande materiel for nationell anvindning,
med vederborligt beaktande av materielens lokala eller regionala anvandning eller langdistansanvandning.

Rullande materiel som ndmnts ovan skall utrustas antingen
—  med funktioner enligt klass A och granssnitt enligt specifikationerna i bilaga A eller

—  med funktioner enligt klass A och granssnitt enligt specifikationerna i bilaga A samt funktioner enligt
klass B och granssnitt enligt bilaga B, eller

—  med funktioner enligt klass B och grinssnitt enligt bilaga B och férmontering for klass A, eller
— endast med funktioner enligt klass B och granssnitt enligt bilaga B, eller

— enligt avsnitt 7.2.5.2,
s att det kan trafikera alla linjer som det forvintas behova trafikera.

Rullande materiel med endast utrustning av klass A

Utrustningen av klass A skall sikerstilla att de fordonsbaserade funktionerna, granssnitten och liagsta prestanda
som kravs i denna TSD anpassas till berorda linjer sd som beskrivs i bilaga C. Installation av utrustning av klass A
kan dra fordel av ytterligare granssnittsspecifikationer mellan rullande materiel och trafikstyrning.

(') Klassificering av funktioner: se avsnitt 4.
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7.2.4.2

7.2.4.3

7.2.4.4

7.2.4.5

7.2.4.6

7.2.4.7

Rullande materiel med endast utrustning av klass B

Utrustningen av klass B skall sikerstilla att de fordonsbaserade funktionerna, grinssnitten och ligsta prestanda
som krdvs i denna TSD anpassas till linjerna s& som beskrivs i bilaga C.

Rullande materiel med utrustning av klass A och klass B

Rullande materiel far utrustas med bade system av klass A och klass B for att mojliggora trafik pa flera linjer.
Systemen av klass B kan genomforas

—  med hjilp av en STM som kan sittas in i utrustningen av klass A (extern STM), eller

—  byggas in i utrustningen av klass A.

Likaledes skulle systemet av klass B kunna implementeras oberoende (eller i hindelse av uppgradering eller
systemutbyte, limnas i befintligt skick), nar det galler system av klass B dédr dgaren av den rullande materielen inte
anser att en STM ar ett ekonomiskt rimligt alternativ. Men om en STM inte anvinds, mdste jirnvagsforetaget
sakerstilla att franvaron av "handskakning” (= hantering genom ETCS av 6vergdngar mellan klass A och klass B i
den markbaserade utrustningen) trots allt hanteras pd rdtt satt. Medlemsstaten kan stdlla krav pd detta i
Infrastrukturregistret.

Nar en linje som ér utrustad med system av bade klass A och klass B trafikeras, kan systemet av klass B fungera
som reservsystem for systemet av klass A om fordonet ér utrustat med system av bade klass A och klass B. Detta
kan inte vara ett krav for driftskompatibilitet och géller inte for GSM-R.

Formontering for klass A

Den fordonsbaserade formonteringen definieras som installation av ETCS- och GSM-R-utrustning eller annan
utrustning som mojliggér ETCS och GSM-R (t.ex. installation av kablar och ledningar, antenner, givare,
stromforsorjning eller fasta installationer) som monteras men inte nddvandigtvis tas i drift. Detta syftar till att i
ett senare skede minska kostnaden for inférande av helt fardig utrustning for ERTMS/ETCS eller GSM-R, vilken
uppfyller kraven for klass A. For ETCS bor omfattningen av formonteringen for den tredelade strukturen i
formonteringsetapper som definieras i punkt 7.2.2.4.4 folja de krav som faststills i index 57 i bilaga A (4nnu inte
klar).

Omfattningen av den formontering som skall genomféras bor faststillas nir den fordonsbaserade utrustningen
for signalering eller telekommunikation projekteras. Formonteringen kan dra fordel av ytterligare grans-
snittsspecifikationer mellan delsystemen Rullande materiel och Trafikstyrning.

Omvind STM

Se avsnitt 7.2.5.2.

Uppgradering eller systemutbyte av den fordonsbaserade utrustningen for trafikstyrning eller delar av den
Uppgradering eller systemutbyte av den fordonsbaserade utrustningen kan berora (var for sig)
—  radiosystem (fran klass B till klass A),

—  system for tdgskydd (frén klass B till klass A).

Dirfor kan olika delar av den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen fullbordas eller uppgraderas separat
(om driftskompatibiliteten inte dventyras) och berdr

—  EIRENE-funktioner och -grinssnitt (se avsnitten 4.2.4 och 4.2.5),

—  ETCS/ERTMS-funktioner och -granssnitt (se avsnitten 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8).

Efter uppgraderingen till system av klass A fir den befintliga utrustningen av klass B finnas kvar och anvindas
samtidigt med utrustning av klass A.

Registren for rullande materiel

Registret for rullande materiel skall tillhandahélla information enligt krav i bilaga C.
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7.2.5

7.2.5.1

7.2.5.2

7.2.5.3

7.2.6

Om kraven i TSD for vissa granssnitt mellan delsystemet Trafikstyrning och signalering och andra delsystem inte
finns tillgingliga da installationen gors (t.ex. elektromagnetisk kompatibilitet mellan tagdetektering och rullande
materiel, klimatforhallanden och fysiska forhdllanden i vilka tdget kan fungera, tigets geometriska egenskaper
sdsom lingd, tdgets maximala axelavstdnd, Gverhdng pa tagets forsta och sista vagn samt bromsegenskaper), skall
motsvarande egenskaper och de standarder som tillimpas anges i Registren for rullande materiel. Denna
mojlighet finns endast for de punkter som fortecknats i bilaga C.

Anmarkning: For varje inforande av delsystemet Trafikstyrning pd en viss linje, ges i bilaga C en forteckning over
de krav pd den fordonsbaserade enheten som skall tas upp i Infrastrukturregistren med angivelse av huruvida
dessa krav avser obligatoriska eller frivilliga (**) funktioner och med identifiering av restriktioner pé
tagkonfiguration.

Sirskilda overgingssitt
Specifik ldsning for att delvis oka anvindningen av system av klass A

I en 6vergdngsfas nir endast en del av fordonsparken ar utrustad med ett fordonsbaserat system som kan hantera
klass A, kan det bli n6dvindigt att installera bada systemen helt eller delvis pé en linje.

For ETCS finns det ingen funktionell koppling mellan de tvd fordonsbaserade systemen forutom hantering av
overgéngar under drift av tget (och med undantag av att tillgodose behoven av STM:er for system av klass B ndr
STM:er anvénds).

For ETCS, sett fran en rent funktionell utgdngspunkt kan ett system dven byggas genom att kombinera
komponenter frén enhetliga och befintliga system. Ett exempel 4r kombinationen av ETCS nivé 1, som anvéinder
Eurobalise for punktvis 6verforing och en hojningsfunktion som inte 4r baserad pd en enhetlig 16sning, utan pa
ett nationellt system. Denna 16sning kraver en fordonsbaserad dataforbindelse mellan det enhetliga och det
befintliga systemet. Darfor dr 16sningen varken i enlighet med klass A eller klass B. Den r inte driftskompatibel.

Det finns emellertid mojligheten att anvidnda kombinationen som en nationell forstirkning av en
driftskompatibel linje. Denna ar endast tilliten om fordon, som inte 4r utrustade med en dataforbindelse
mellan de bada systemen, kan anvinda antingen det enhetliga eller det befintliga systemet utan information frén
det andra systemet. Om detta inte dr mojligt kan linjen inte forklaras driftskompatibel med delsystemet
Trafikstyrning.

Specifik lisning for delvis alternativ anvindning av ETCS-luftgap enligt klass A

En infrastruktur kan dven anvindas for att framfora tdg som inte Gverensstimmer med kraven i denna TSD,
enligt artikel 5.6 i direktiv 2001/16/EG, under forutsittning att detta inte dr till forfing for uppfyllandet av
vasentliga krav.

Sddana tdg tar emot information frén en signaleringsinfrastruktur av klass B via kommunikation spar-till-tdg
enligt klass A.

Konkurrensvillkor

Alla atgarder som vidtas for att mojliggora framforande av driftskompatibla tag pé annan infrastruktur eller
framforande av ¢j driftskompatibla tdg pa driftskompatibel infrastruktur skall sikerstilla att fri konkurrens
mellan leverantorer ¢j forsvaras.

Sarskilt kunskap om tillimpliga grinssnitt mellan redan installerad utrustning och ny utrustning som skall
inkopas skall vara tillginglig for alla intresserade leverantorer.

Forhallanden enligt vilka frivilliga funktioner krivs

Enligt egenskaperna hos den markbaserade trafikstyrningsutrustningen och dess grinssnitt mot andra delsystem,
kan viss markbaserad funktionalitet som inte klassificerats som obligatorisk vara nodvindig att infora i vissa
tillimpningar for att stimma 6verens med de visentliga kraven.

Markbaserat inforande av nationella eller frivilliga funktioner far inte férhindra att tdg som endast uppfyller de
obligatoriska kraven for fordonsbaserade system av klass A framfors pd den infrastrukturen, utom det som krévs
for foljande fordonsbaserade frivilliga funktioner:

—  En markbaserad utrustning for ETCS nivd 3 kraver fordonsbaserad overvakning av tagintegritet.

() Klassificering av funktioner: se punkt 4.
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—  En markbaserad utrustning for ETCS niva 1 med radioburen hoéjning kriaver motsvarande fordonsbaserade
hojningsfunktion om frislappningshastigheten ar satt till noll av sikerhetsskil (t.ex. skydd av farliga
punkter).

—  Ndr ETCS kraver dataoverforing via radio maste datadverforingstjansterna for GSM-R uppfylla kraven for
ETCS-dataoverforing.

—  En fordonsbaserad utrustning, som innehaller en KER-STM, kan medfora krav pd inforande av K-
granssnittet.

Forindringshantering
Inledning

Lopande forandring 4r en inneboende aspekt i alla typer av datorbaserade system som anvands i verkliga miljoer.
Systemforandringar drivs pd av att nya krav vixer fram eller att befintliga krav forandras antingen pé grund av att
funktionsfel rapporteras eller for att man vill forbéttra prestanda eller andra icke-funktionella egenskaper.

Men fordndringarna méste hanteras med hénsyn till sakerhetskritiska overvaganden och kompatibilitet bakat, s&
att omkostnaderna i tid och pengar blir s& smd som mojligt for att driva redan befintlig ERTMS ()-utrustning
(dvs. arvda ERTMS-anordningar). Det dr darfor viktigt att definiera en tydlig strategi for hur fordndringar av drvd
ERTMS-utrustning skall inforas och hanteras for att undvika storningar i jarnvagsdriften, utan att underminera de
underliggande malen att garantera sikerhet och driftskompatibilitet. Tva viktiga fragor bor ligga till grund for
definitionen av en sidan strategi:

—  Faststéllandet av ett ramverk for konfigurationsstyrning, som definierar standarder och forfaranden for att
hantera systemutvecklingen. Detta bor inbegripa hur foreslagna systemforindringar registreras och
behandlas, hur dessa forandringar relateras till systemkomponenter och hur man haller reda pa
systemversioner.

—  En policy for att ge ut versioner av systemen.

Versionshantering

Systemstabilitet dr en mycket viktig faktor for att det skall vara realistiskt att infora och utveckla funktionerna i
praktiken. Detta behov av stabilitet dr detsamma for alla parter:

—  Infrastukturforvaltare och jarnvigsforetag som kommer att behova hantera olika versioner av ERTMS/ETCS
eller GSM-R.

— Industrin som behéver tid for att specificera, utveckla och testa fortsatt driftskompatibilitet.

En viss version dr i princip ett uttryck for en stabil utgdva i friga om systemfunktionalitet, prestanda och andra
icke-funktionella egenskaper (t.ex. RAMS) () Emellertid har tidigare erfarenheter med denna typ av system visat
att det krivs ett antal versionsutgdvor (1) for att uppnd en stabil utgdva som dr limplig att implementera. Detta
kan illustreras som en stegvis process enligt f6ljande:

Specifikation
v v v
Praktiska revideringar Utveckling
v
Avhjalpande av brister Kontroll av
driftskompatibilitet

v v

Avhjélpande av brister v

Uppsattning faststallda
specifikationer
= en grundstruktur

() Bade ERTMS/ETCS och GSM-R.

() En utgdva fungerar som en referens, som utgdngspunkt f6r en kontrollerad hantering av systemutvecklingen.
(") En ny utgdva r en version av systemet som distribueras till jarnvigskunder. Versioner av systemet kan ha olika funktionalitet, prestanda
eller kan atgarda systemfel eller brister i friga om tillforlitlighet eller sikerhet.
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Med alla aterkopplingar 4r detta i hog grad en sammanflitad process. Pd detta sitt undviker man att flera
liknande processer genomfors parallellt, vilket skulle leda till situationer med instabilitet, forvirring och hinder
for driften. Versionerna méste sedan behandlas i serie snarare 4n parallellt sd som illustreras nedan for det
specifika fallet ERTMS/ETCS ():

Konv. tdg xxx
Konv. tg yyy

Versionsutgavor Konv. tig zzz
2.2.3 Konv. tig aaa
224 Konv. tag bbb
225 Konv. tag ccc

Slutet av 2004/2005

TS XXX
_ Spec. av systemkrav 3.0.0

Aktuellt
faststallande

7.3.3 Konsolideringsfas for ERTMS
Den forsta versionen av specifikationerna for ERTMS (bdde ETCS och GSM-R) har lagts till TSD Trafikstyrning
och signalering for hoghastighet (hdnvisning till kommissionens beslut 2002/731). En ny version av dessa
specifikationer gavs ut nyligen (kommissionens beslut 2004/447). Den omfattade mindre dndringar i funktioner

och system och faststillde basen for ett strukturerat angreppssitt for bedomning av overensstimmelsen i den
fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen.

Den nu péigdende konsolideringsprocessen for ERTMS (bdde ETCS och GSM-R) fokuseras pé tvd huvudfrdgor:

—  Konsolidering av den nuvarande versionen for att den skall bli en mer solid utgdngspunkt for
driftskompatibilitet.

—  Fullbordande av ett antal funktionella och tekniska 6ppna punkter.

Detta arbete dr beroende av aterkoppling fran nuvarande pilotprojekt, tidiga kommersiella tillimpningar samt pa
strukturerade program for dubbla provningar med produkter fran olika leverantorer. Det borde slutligen leda till
att en ny version ges ut, vilken stdlls under konfigurationsstyrning under forsta halvaret 2005.

Under denna etapp kan det bli nodvindigt att gora sirskilda, omsesidiga Overenskommelser mellan
infrastrukturférvaltare och jirnvigsforetag fér anvindning av system av klass A.
7.3.4 Faststillande av versioner: ny utgiva

Baserat pé de erfarenheter som finns i dagsldget kan tiden mellan olika versioner vara fyra till fem ar for ETCS
och cirka tva ar for GSM-R.

En ny version bor i princip hora samman med avgorande forindringar av systemets funktionalitet eller
prestanda. Detta kan innefatta aspekter som

—  inforlivandet av uppsittningar av nuvarande nationella funktioner, i de fall dessa kan goras allmdnna inom
den driftskompatibla grundstommen,

— installation av ytterligare driftskompatibilitetskomponenter for fordonsbaserad och markbaserad ETCS,

(") Ytterligare uppgifter om denna friga finns nedan.
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—  GSM-R-baserade mervirdestjanster.

Varje utgava bor ocksd innefatta funktionaliteten i den foregdende utgdvan. Avbuggningsversioner som atgardar
systemfel eller sikerhetsbrister bor ses som en delversion av en viss utgdva. Om detta inte hindras av
sikerhetsskal, skall sadana delversioner vara bakatkompatibla.

Den tillkommande funktionalitet som kan ingd i olika versioner medfér ovillkorligen att olika versioner inte ar
bakédtkompatibla. Emellertid bor de olika versionerna, for att underldtta Gvergdngen och i den mén det dr mojligt
ur teknisk synpunkt, omfatta en gemensam kédrna av funktionalitet for vilken bakdtkompatibilitet. En sddan
gemensam kirna bor ge en minsta grundstomme som tillater driftskompatibla datatjanster med acceptabla
prestanda.

Utveckling av nya utgdvor

Infrastrukturforvaltare och jirnvdgsoperatorer kommer aldrig att kunna Gvergé fran en utgdva till ndsta 6ver en
natt. Darfor méste varje utgdva utvecklas hand i hand med en lamplig overgdngsstrategi. Detta ér for att mota
problem som samexistens av ETCS- och GSM-R-anordningar som &verensstimmer med olika versioner av
specifikationerna for ETCS eller GSM-R, vilket overgdngssitt man ska foredra (dvs. prioritering av sparen,
prioritering av den rullande materielen eller bdda samtidigt) liksom for att kunna estimera tidsramar och
prioriteringar for dvergangen.

Forindringshanteringsprocessen — krav som stills

S4 som namnts tidigare r forandring en livsbetingelse for storre mjukvarubaserade system. Forfaranden for
forandringshantering bor utformas for att se till att de kostnader och den nytta som ar forenad med
forandringarna analyseras noggrant och att férandringarna genomfors pé ett kontrollerat sitt. Detta gor att den
definierade fordndringshanteringsprocessen och tillhérande verktyg méste garantera att fordndringarna
registreras och tillimpas pa specifikationerna pa ett kostnadseffektivt sitt. Vilka de specifika detaljerna i en
sddan process dn kommer att vara, bor den i stort kunna askadliggoras pa ett strukturerat sitt enligt foljande:

Formalisering
av CR

ccB <

Analys av CR

Godkannande
CR forkastat

Andringar i
specifikationer Genomférande-
l strategi

Forandringarnas

A 4

sparbarhet - — >
..K.‘.) stn_a elifal > Inforande av
l foréandringarna CRiDB
Kvalitets-
godkannande

|

Ny version av
specifikationer

A—

CR - Forandringsdnskemal (Change Request)
CCB - Foérandringskontrollgruppen
(Change Control Board)
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En plan for konfigurationsstyrning som innefattar standarder och forfaranden for forandringshantering bor
underbygga hela den forandringshanteringsprocess som beskrivs ovan. De allmédnna kraven pd en sddan plan
beskrivs i punkt 7.3.7 nedan. Implementeringsstrategin for de godkinda forandringarna bor formaliseras (baserat
pa tillborlig bearbetning och tillborlig dokumentation) till en forandringshanteringsplan som bland annat
innefattar
— identifiering av de tekniska begransningar som ligger till grund for férindringen,

— en redogorelse for vem som tar ansvar for forfarandena for inférande av forandringen,

— ett forfarande for validering av de forindringar som skall genomforas,

— en policy for férindringshantering, utgdvor, dvergdng och spridning.

7.3.7 Plan for konfigurationsstyrning — krav

Planen for konfigurationsstyrning bor beskriva uppsittningen standarder och forfaranden for forandrings-

hantering och bland annat innehélla

—  en definition av vilka enheter som skall hanteras och ett formellt system for att identifiera dessa enheter,

— en redogorelse for vem som tar ansvar for forfarandena for konfigurationsstyrning liksom for att
overlimna kontrollerade enheter till beslutsstrukturen for konfigurationsstyrningen,

—  den policy for konfigurationsstyrning som skall anvindas for kontroll av férandringar och hantering av
versioner,

—  en beskrivning av den dokumentation av konfigurationsstyrningsprocessen som skall uppritthéllas,

— en beskrivning av de verktyg som skall anvindas f6r konfigurationsstyrning och den process som skall
tillimpas ndr dessa verktyg anvinds,

— en definition av den konfigurationsdatabas som skall anvindas for att registrera konfigurations-
information.

De sirskilda detaljerna rorande konfigurationsstyrningsprocesserna for ETCS och GSM-R skall formaliseras

genom specifikationer som skall inforlivas med forteckningen i bilaga A till denna TSD, respektive under

index 60 (for ETCS) och index 61 (for GSM-R).

7.3.8 Styrelseskick

Forandringshanteringen av specifikationer for ERTMS/ETCS och GSM-R skall std under kontroll av europeiska
jarnvagsbyran (ERA) som inrittats genom forordning (EG) nr 881/2004. ERA kommer att vara ansvarig for att
leda fordndringshanteringsprocessen, inbegripet delgivning av specifikationer, dess kvalitetsgaranti och
konfigurationsstyrning.

P4 detta sdtt spelar ERA en central roll som systemmyndighet som centraliserar och sikerstaller det 6vergripande
sammanhanget i en process som for narvarande ar uppdelat pa ett antal olika parter som visas i tabellen nedan:

Ansvarig ERTMS/ETCS GSM-R
Delgivning av specifikationer Anvindargrupp ERTMS, UIC och EIRENE-gruppen, ERIG- och GSM-R-
UNISIG industrigrupperna
Kvalitetssakring Anvindargrupp ERTMS EIRENE-gruppen, ERIG- och GSM-R-
anvandargrupperna
Konfigurationsstyrning AEIF
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7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.2.1

I sin roll som systemmyndighet kommer ERA att sdkerstdlla samarbete mellan ett representativt tvérsnitt av
intressenterna i processen — dvs. infrastukturforvaltare, jarnvagsforetag, underleverantorer, anmalda organ och
sakerhetsmyndigheter — for utforande av skyldigheterna. Dessa parter bor sdrskilt

i.  tillhandahalla insats till processen i form av

—  specifikationer av funktionella och driftsmassiga driftskompatibilitetskrav (i forsta hand jirnvigs-
foretag och infrastukturforvaltare),

—  definition av tekniska standarder, inbegripet de som sikerstiller teknisk driftskompatibilitet for
ERTMS/ETCS och GSM-R (representativa industrigrupper som t.ex. UNISIG- och GSM-R).

ii.  Vara en del av férindringskontrollgruppen (CCB) som skall inrittas for att hantera forindringsonskemal

enligt punkt 7.3.6. Forandringskontrollgruppen bor garantera ett systemperspektiv pd de forandringar som
behover goras och en overgripande bedomning av dndringarnas effekter.

En samordnad 6verlimning behover garanteras mellan nuvarande AEIF-ledda och de ERA-ledda forandrings-
hanteringsstrukturerna. For att denna 6verlimning skall ske pé ett smidigt sitt bedoms det vara noédvandigt att

—  formalisera och dokumentera den nuvarande forandringshanteringsprocessen inom den dokumentation
som ndmns i bilaga A, for att detta skall utgora en grundstruktur for sikerstillande av kontinuitet och

kvalitet i forandringshanteringsarbetet,

—  forutse en dvergdngsperiod pé cirka 12 ménader dé de tva strukturerna anvinds parallellt enligt ett "modus
operandi” som skall parterna skall enas om.

ERA kommer att paborja sin formella forandringshanteringsverksamhet med utgangspunkt fran 2005 ars utgava
som tas fram i konsolideringsetappen som hanvisas till i punkt 7.3.3.

Specialfall
Inledning

Foljande sdrskilda bestimmelser géller i nedanstdende specialfall.

Specialfallen kan delas in i tvd kategorier: bestimmelserna tillimpas antingen permanent ("P”-fall), eller
temporirt ("T”-fall). Ndr det giller temporira fall rekommenderas att de berérda medlemsstaterna bér ha
uppnatt verensstimmelse med kraven for delsystemet i frga antingen ar 2010 (" T1”-fall), ett mal som faststills
i Europaparlamentets och rddets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitel (%), eller ar 2020 ("T2"-fall (%)).

I denna TSD ér tempordrt fall ”T3” definierat som temporira fall som fortfarande kommer att existera efter
2020.

Forteckning 6ver specialfall

Kategori for varje specialfall anges i bilaga A, tilldgg 1.

Nr Specialfall Motivering Varaktighet

1 Omsesidigt beroende mellan axelavstind | Befintlig axelrdknarutrustning, identifi- | P
och hjuldiameter pd fordon som |erad i Infrastrukturregistret.
anvands i Tyskland anges i bilaga A
tillagg 1 punkt 2.1.5

2 Maximal langd pd fordonsoverhing | Befintlig geometri hos sparledningsut- | T3
(fram) pd fordon som anvinds i Polen | rustning
anges i bilaga A tilligg 1 punkt 2.1.6

(") EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet senast dndrat genom beslut nr 884/2004/EG (EUT L 167, 30.4.2004, s. 1. Réttat i EUT L 201,

7.6.2004, s. 1).
(") Andra datum (Tx) kan anges beroende pd TSD och vilket fall det giller.
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Specialfall

Motivering

Varaktighet

Minsta avstind mellan de forsta 5
axlarna pd tdg som anvands i Tyskland
anges i bilaga A tilligg 5 punkt 2.1.7

Relevant pa linjer med plankorsning
enligt Infrastrukturregistret.

T3

Minsta avstind mellan forsta och sista
axeln pd ett ensamt fordon eller tdgstt
som anvinds pd hoghastighetslinjer i
Frankrike och pd hoghastighetslinjen
"L1” i Belgien anges i bilaga A tilligg 1
punkt 2.1.8

Befintlig spérledningsutrustning, identi-
fierad i Infrastrukturregistret.

Frankrike T3
Belgien T3

Minsta avstind mellan forsta och sista
axeln pé ett ensamt fordon eller tagstt
som anvdnds i Belgien anges i TSD
Trafikstyrning och signalering, bilaga A
tilligg 1 punkt 2.1.9

Befintlig spdrledningsutrustning, identi-
fierad i Infrastrukturregistret.

T3

Minsta hjuldiameter pad fordon som
anvands i Frankrike anges i bilaga A
tilligg 1 punkt 2.2.2

Befintlig axelrdknarutrustning, identifi-
erad i Infrastrukturregistret.

T3

Minsta axellast pa fordon som anvinds i
Tyskland, Osterrike och Sverige anges i
bilaga A tilligg 1 punkt 3.1.3

Minsta axellast som dr nodvandig for att
shunta vissa sparledningar faststills i ett
krav frin EBA (Eisenbahn-Bundesamt,
tyska jarnvagsmyndigheten), av bety-
delse pa ndgra stambanor i Tyskland i
det omréde som fore detta DR (Deutsche
Reichsbahn, tyska  statsjarnvigarna)
administrerade med sparledningar for
42 Hz och 100 Hz enligt Infrastruktur-
registret. Inget systemutbyte.

Kvarstdr att fullgéra for Osterrike och
Sverige

T3

Minsta massa hos ett ensamt fordon eller
tagsdtt som anvands pd hoghastighets-
linjer i Frankrike och pd hoghastighets-
linjen "L1” i Belgien anges i bilaga A
tilligg 1 punkt 3.1.4

Befintlig sparledningsutrustning

Frankrike T3
Belgien T3

Minsta vikt hos ett ensamt fordon eller
tdgsdtt som anvdnds pd hoghastighets-
linjer i Belgien (utom hoghastighets-
linjen "L1") anges i TSD Trafikstyrning
och signalering for konventionell jirn-
vig, bilaga A tilligg 1 punkt 3.1.5

Den rullande materielen dr mer homo-
gen pd hoghastighetslinjerna. Rullytan
pd rilsen dr mer begrinsad 4n pé
jarnvagsnatet for konventionella tag.
Avkinning av nirvaro av ndgon typ av
cirkulation vid korning eller stillastdende
garanteras vid alla tidpunkter om vikten
hos ett ensamt fordon eller tagsitt ar
storre dn 90 ton.

T3

10.

Minsta métt pd metallvikt och godkan-
nandestatus for fordon som anvinds i
Tyskland och Polen anges i bilaga A
tilligg 1 punkt 3.3.1

Relevant pd linjer med plankorsning
med detekteringsslingor enligt Infra-
strukturregistret.

Tyskland P
Polen P

11.

Maximal reaktans mellan rullytor pa ett
hjulpar pa fordon som anvénds i Polen
anges 1 bilaga A tilligg 1 punkt 3.5.3

Befintlig sparledningsutrustning

T3

12.

Maximal reaktans mellan rullytor pa ett
hjulpar pd fordon som anvinds i
Frankrike anges i bilaga A tilligg 1
punkt 3.5.4

Befintlig sparledningsutrustning

T3

13.

Ytterligare krav pd vaxlingsparametrar i
ett fordon som anvénds i Nederlinderna
anges i bilaga A tilligg 1 punkt 3.5.5

Befintlig  lagspanningsutrustning  for
sparledning, identifierad i Infrastruktur-
registret.

T3
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7.4.2.2

7.4.2.3

7.5

Nr Specialfall Motivering Varaktighet
14. Minsta impedans mellan stromavtagare | Befintlig utrustning av klass B T3
och hjul pa fordon som anvinds i
Belgien anges i bilaga A tilligg 1
punkt 3.6.1
15. Magnetskenbroms och  virvelstroms- | Relevant pa linjer med plankorsning | T3
broms ir inte tillitna pd den forsta | enligt Infrastrukturregistret
boggin pa forsta fordonet i fardrikt-
ningen som anvinds i Tyskland, anges i
bilaga A, tilligg 1
Punkt 5.2.3
16. Sandning for dragsyfte pd motorvagnar | Sparledningar kan inte med sikerhet | T3

ar inte tilldtet framfor den forsta axeln
under 40 km/h i Forenade kungariket,
enligt definition i bilaga A, tilligg 1
punkt 4.1.4

forvantas fungera sikert nir sandning
utfors framfor den forsta axeln pd en
motorvagn

Specialfall for Grekland

Kategori "T1” — tempordrt: rullande materiel for sparvidd 1 000 mm eller mindre, och linjer med sparvidd
1 000 mm eller mindre. Nationella regler skall galla for dessa linjer.

Specialfall for de baltiska staterna (Lettland, Litauen, Estland)

Kategori T oppen — funktionell och teknisk uppgradering av nuvarande anordningar av klass B som finns i
korridorer med sparvidd 1 520 mm dr tilldtna, om det dr nodvandigt for att lok fran jarnvagsforetag i bade ryska
federationen och Vitryssland skall kunna anvindas. Den fordonsbaserade utrustningen hos den senare ar
undantagen fran att uppfylla kraven i punkt 7.2.2.5. Sidana korridorer skall ndmnas i Infrastrukturregistret.

Overgingsbestimmelser

De 6ppna punkterna som namns i denna TSD hanteras i revideringsprocessen.
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BILAGA A
FORTECKNING OVER OBLIGATORISKA SPECIFIKATIONER (¥)
Index N Reference Document Name Version
1 UIC ETCS FRS ERTMS/ETCS Functional Requirement Specification 4.29 ()
2 99E 5362 ERTMS/ETCS Functional Statements 2.0.0
3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 System Requirement Specification 222
5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical Recorder-Downloading Tool 229
6 UNISIG SUBSET-033 FIS for Man-Machine Interface 2.0.0 (**
7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the Train Interface 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.3.0
10 UNISIG SUBSET-037 Euroradio FIS 2.3.0
11 Reserved 05E537 Off line key management FIS
12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC Handover 21.2
13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.1.0
14 UNISIG SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 2.1.0
15 UNISIG SUBSET-108 Interoperability-related consolidation on TSI annex A docu- | 1.0.0
ments (mainly SUBSET-026 v2.2.2)
16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop sub-system 2203
17 Intentionally Deleted
18 UNISIG SUBSET-046 Radio In-fill FFFS 2.0.0
19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-Trainborne FIS for Radio In-Fill 2.0.0
20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio In-Fill 2.0.0
21 UNISIG SUBSET-049 Radio In-fill FIS with LEU/Interlocking 2.0.0
22 Intentionally deleted
23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of Values to ETCS variables 2.0.0
24 Intentionally deleted
25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe Time Layer 2.2.0
26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe Link Layer 2.2.0
27 UNISIG SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical Interoperability of ETCS | 2.2.11
in Levels 1 & 2
28 Reserved Reliability — Availability Requirements
29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for Interface “k” 1.0.0
30 Intentionally deleted
31 UNISIG SUBSET-094 Functional Requirements for an On-board Reference Test | 2.0.0

Facility
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Index N Reference Document Name Version
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15
34 AT11T6001 12 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for EuroRadio 12
35 ECC/DC(02)05 ECC Decision of 5 July 2002 on the designation and
availability of frequency bands for railway purposes in the
876-880 and 921-925 MHz bands.

36a Intentionally deleted
36b Intentionally deleted
36¢ UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37a Intentionally deleted
37b UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 222
37¢ UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.0.0
37d UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.0
37e Intentionally deleted
38 Reserved Marker boards
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requirements 2.2.5
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 2.2.5
41 Reserved JRU Test Specification

UNISIG SUBSET 028
42 Intentionally deleted
43 UNISIG SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 2.1.2
44 Reserved Odometry FIS
45 UNISIG SUBSET-101 Interface "K” Specification 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface "G” specification 1.0.1
47 Intentionally deleted
48 Reserved Test specification for mobile equipment GSM-R
49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 Reserved Test specification for EUROLOOP
51 Reserved Ergonomic aspects of the DMI

UNISIG
52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 211
53 Reserved AEIF-ETCS-Variables-Manual

AEIF-ETCS-Variables-Manual
54 Intentionally deleted
55 Reserved Juridical recorder baseline requirements
56 Reserved ERTMS Key Management Conformance Requirements

05E538
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Index N Reference Document Name Version
57 Reserved Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment
UNISIG SUBSET-107

58 Reserved Requirements for RBC-RBC Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-097

59 Reserved Requirements on pre-fitting of ERTMS track side equipment
UNISIG SUBSET-105

60 Reserved ETCS version management
UNISIG SUBSET-104

61 Reserved GSM-R version management

62 Reserved RBC-RBC Test specification for Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-099

63 Reserved RBC-RBC Safe Communication Interface

UNISIG SUBSET-098

() ERTMS-hinvisningarna skall granskas efter konsolideringsfasen.
(**) Innehallet i detta dokument ar endast giltigt for den del dar det inte finns ndgon motsittning mellan innehéllet och index 51.

(") Version som skall uppdateras (TSD Trafikstyrning for jirnvigssystemet for konventionella tag, forindringsonskemél angdende FRS

framforda till CCM).
() Under forutsittning att Europeiska post- och telesammanslutningen godkénner frekvensen.

FORTECKNING OVER OBLIGATORISKA EN-STANDARDER

Index N Reference Document Name and comments Version

Al EN 50126 Railway applications — The specification and demonstration of | 1999
reliability, availability, maintainability and safety (RAMS)

A2 EN 50128 Railway applications — Communication, signalling and process- | 2001
ing systems — Software for railway control and protection
systems

A3 EN 50129 Railway applications — Communication, signalling and process- | 2003
ing systems — Safety related electronic systems for signalling

A4 EN 50125-1 Railway applications — Environmental conditions for equip- | 1999
ment — Part 1: equipment on board rolling stock

A5 EN 50125-3 Railway applications — Environmental conditions for equip- | 2003
ment — Part 3: equipment for signalling and telecommunica-
tions

A6 EN 50121-3-2 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 3- | 2000
2: Rolling stock — Apparatus

A7 EN 50121-4 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 4: | 2000
Emission and immunity of the signalling and telecommunica-
tions apparatus

A8 EN 50238 Railway applications — Compatibility between rolling stock and | 2003

train detection systems
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FORTECKNING OVER INFORMATIVA SPECIFIKATIONER

Anmarkning:

Specifikationer av typ ”1” representerar det nuvarande laget i arbetet med att utarbeta obligatoriska specifikationer som dnnu
ar "reserverade”

Specifikationer av typ "2” ger ytterligare information, motiverar kraven i obligatoriska specifikationer och tillhandahéller
anvisningar for hur de tillimpas

Index B32 anvinds for att sikerstilla att hianvisningarna i bilaga A-dokumenten blir unika. Eftersom detta bara anvénds for
att stodja utformningen av dokument och framtida dndringar av dokument som det hénvisas till klassificeras det inte som en

"Typ” och det ir inte kopplat till ett obligatoriskt bilaga A-dokument.

Index N Reference Document Name Version Type
B1 EEIG 025126 RAM requirements (chapter 2 only) 6 2 (index 28)
B2 EEIG 975066 Environmental conditions 5 2 (index A5)
B3 UNISIG SUBSET-074-1 Methodology for testing FFFIS STM 1.0.0 2 (index 36)
B4 EEIG 97E267 ODOMETER FFFIS 5 1 (Index 44)
B5 0_2475 ERTMS GSM-R QoS Test Specification 1.0.0 2
B6 UNISIG SUBSET-038 Off-line Key Management FIS 1 (Index11) | 1.
B7 Reserved FFFIS STM test specification traceability of | 1.0.0 2 (Index 36)
UNISIG SUBSET-074-3 test cases with Specific Transmission Module
FFFIS
B8 UNISIG SUBSET-074-4 FFFIS STM Test Specification Traceability of | 1.0.0 2 (Index 36)
testing the packets specified in the FFFIS STM
Application Layer
B9 UNISIG SUBSET 076_0 ERTMS/ETCS Class 1, Test plan 223 2 (Index 37)
B10 UNISIG SUBSET 076_2 Methodology to prepare features 221 2 (Index 37)
B11 UNISIG SUBSET 076_3 Methodology of testing 221 2 (Index 37)
B12 UNISIG SUBSET 076_4_1 Test sequence generation: Methodology and | 1.0.0 2 (Index 37)
Rules
B13 UNISIG SUBSET 076_4_2 ERTMS ETCS Class 1 States for Test Sequen- | 1.0.0 2 (Index 37)
ces
B14 UNISIG SUBSET 076_5_3 On-Board Data Dictionary 2.2.0 2 (Index 37)
B15 UNISIG SUBSET 076_5_4 SRS v.2.2.2 Traceability 2.2.2 2 (Index 37)
B16 UNISIG SUBSET 076_6_1 UNISIG test data base 2.2.2. 2 (Index 37)
B17 UNISIG SUBSET 076_6_4 Test Cases Coverage 2.0.0 2 (Index 37)
B18
B19 UNISIG SUBSET 077 UNISIG Causal Analysis Process 222 2 (Index 27)
B20 UNISIG SUBSET 078 RBC interface: Failure modes and effects | 2.2.2 2 (Index 27)
analysis
B21 UNISIG SUBSET 079 MMI: Failure Modes and Effects Analysis 222 2 (Index 27)
B22 UNISIG SUBSET 080 TIU: Failure Modes and Effects Analysis 222 2 (Index 27)
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Index N

Reference

Document Name

Version

Type

B23

UNISIG SUBSET 081

Transmission system: Failure Modes and
Effects Analysis

222

2 (Index 27)

B24

UNISIG SUBSET 088

ETCS Application Levels 1&2 -Safety Ana-
lysis

2.2.10

2 (Index 27)

B25

TS50459-1

Railway applications -European Rail Traffic
Management System — Driver Machine Inter-
face” part 1 — Ergonomic principles of
ERTMS/ETCS/GSM-R Information

2005

2 (Index 51)

B26

TS50459-2

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 2 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/ETCS Information

2005

2 (Index 51)

B27

TS50459-3

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 3 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/GSM-R Information

2005

2 (Index 51)

B28

TS50459-4

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 4 — Data entry for the
ERTMS/ETCS/GSM-R systems

2005

2 (Index 51)

B29

TS50459-5

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 5 — Symbols

2005

2 (Index 51)

B30

TS50459-6

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 6 — Audible Infor-
mation

2005

2 (Index 51)

B31

EN50xxx

Railway applications -European Rail Traffic
Management System — Driver Machine Inter-
face” part 7 — Specific Transmission Modules

2 (Index 51)

B32

Reserved

Guideline for references

Non

B33

EN 310515

Global System for Mobile communication
(GSM); Requirements for GSM operation in
railways.

2.1.0

B34

05E466

Operational DMI information

1 (Index 51)

B35

Reserved
UNISIG SUBSET-069

ERTMS Key Management Conformance
Requirements

1 (Index 56)

B36

04E117

ETCS/GSM-R Quality of Service user requi-
rements — Operational Analysis

2 (Index 22)

B37

UNISIG SUBSET-093

GSM-R Interfaces — Class 1 requirements

2.3.0

1 (Index 32,
33)

B38

UNISIG SUBSET-107A

Requirements on pre-fitting of ERTMS on-
board equipment

1.0.0

2 (Index 57)

B39

UNISIG SUBSET-076-5-1

ERTMS ETCS Class 1 Feature List

2 (Index 37)

B40

UNISIG SUBSET-076-6-7

Test Sequences Evaluation and Validation

1.0.0

2 (Index 37)
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Index N Reference Document Name Version Type
B41 UNISIG SUBSET-076-6-8 Generic train data for test Sequences 1.0.0 2 (Index 37)
B42 UNISIG SUBSET-076-6-10 Test Sequence Viewer (TSV) 2.10 2 (Index 37)
B43 04E083 Safety Requirements and Requirements to | 1.0 1

Safety Analysis for Interoperability for the

Control-Command and  Signalling  Sub-

System
B44 04E084 Justification Report for the Safety Require- | 1.0 2(Index B43)

ments and Requirements to Safety Analysis
for Interoperability for the Control-Com-
mand and Signalling Sub-System.
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Tilligg 1

EGENSKAPER FOR TAGDETEKTERINGSSYSTEM SOM AR NODVANDIGA FOR ATT DE SKALL VARA

1.1

1.2

13

1.4

1.5

1.6

KOMPATIBLA MED RULLANDE MATERIEL

ALLMANT

Tagdetekteringssystem skall utformas pad ett sddant sitt att de pa ett sikert och tillforlitligt sitt kan kinna av ett
fordon med de grinsvirden som anges i detta tilligg. Avsnitt 4.3 (Funktionella och tekniska specifikationer for
granssnitten till andra delsystem) av TSD Trafikstyrning och signalering sakerstaller 6verensstimmelsen hos fordon
som uppfyller TSD med de krav som ingar i detta tilligg.

Fordonens lingdmatt definieras som

a; = Avstindet mellan pé varandra f6ljande axlar, dir i = 1, 2, 3, ..., n-1, ddr n 4r fordonets totala antal axlar
b, =  lingsgdende avstind frin den forsta axeln (by) eller sista axeln (b,) till den nidrmaste dnden pa fordonet, dvs.

ndrmaste buffert/framande
L= fordonets totala langd

Figur 6 visar ett exempel for ett fordon med tva treaxliga boggier (n=6)

Figur 6

b4 a | az as as | as b,

L
< A 4 A 4 >

Termen hjulpar skall gilla alla typer av motstéllda hjulpar, dven utan gemensam axel. Alla referenser till hjulpar géller
hjulets centrum.

For definition av hjulmdtt giller figur 7, ddr

D= hjuldiameter,

Br =  hjulringens bredd,
Sa = flansens tjocklek,
Sp = flinsens hojd.

Andra métt i figur 7 dr inte relevanta i denna TSD.
De virden som citeras dr absoluta gransvirden som inbegriper mittoleranser.

Infrastrukturforvaltare kan tillita mindre strikta granser, vilka skall anges i Infrastrukturregistret.

Figur 7
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2.1.8

running tread
y.

/

AR

(- - 5l

FORDONSGEOMETRI

Axelavstind

Avstandet a; (figur 6) skall inte vara storre dn 17 500 mm for befintliga linjer och 20 000 mm f6r anvindning pa
nya linjer.

Avsténdet b, (figur 6) skall inte vara storre dn 4 200 mm.

Avstandet a; (figur 6) skall inte vara storre dn:

a=vx72

dir v dr fordonets maximala hastighet i km/h och avstandet a; anges i mm

om fordonets maximala hastighet inte 6verskrider 350 km/h, for hogre hastigheter méste grianserna definieras vid
behov.

Avstindet L - (b; + by) (figur 6) skall inte vara mindre 4n 3 000 mm.

Specialfall Tyskland:

Begransningar for forhallandet mellan axelavstand (a;, figur 1) och hjuldiameter har fortfarande inte definierats.
— Oppen punkt —

Specialfall for Polen och Belgien:

Avsténdet by (figur 6) skall inte vara storre dn 3 500 mm.

Specialfall Tyskland
Avsténdet a; (figur 6) mellan var och en av de forsta 5 axlarna pé ett tdg (eller alla axlar om tdget har mindre 4n 5)

skall inte vara mindre d4n 1 000 mm om hastigheten inte 6verskrider 140 km/h. For hogre hastigheter giller
artikel 2.1.3.

Specialfall endast for Frankrikes hoghastighets-TEN och Belgiens hoghastighets-TEN "L1":

Avstandet mellan forsta och sista axeln pé ett ensamt fordon eller tagsitt skall inte vara mindre dn 15 000 mm.
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2.1.9

2.2

221

222

223

224

Specialfall for Belgien:

Avsténdet L — (b1 + b2) (figur 6) skall inte vara mindre 4n 6 000 mm.

Hjulprofil

Mittet By (figur 7) skall inte vara mindre dn 133 mm
Mittet D (figur 7) skall inte vara mindre 4n:
— 330 mm om fordonets maximala hastighet inte 6verskrider 100 km/h
— D=150 + 1,8 x v [mm]
dir v dr maximal fordonshastighet i km/h: 100 <v < 250 km/h
— D=50+22xv [mm]

dir v dr maximal fordonshastighet i km/h: 250 <v < 350 km/h for hogre hastigheter méste grinserna definieras
vid behov.

— 600 mm i fallet ekerhjul: (endast ekerhjul av befintlig utformning nir TSD trdder i kraft) om maximal
fordonshastighet inte 6verskrider 250 km/h.

—  Specialfall for Frankrike:

450 mm oberoende av hastighet.
Mittet S4 (figur 7) skall inte vara mindre 4n 20 mm.
Intervallet for méttet Sy, (figur 7) skall vara 27,5-36 mm.
—  Specialfall for Litauen:

Mattet Sy, (figur 7) skall inte vara mindre 4n 26,25 mm

FORDONSUTFORMNING
Fordonsvikt

Axellasten skall vara minst 5 t om inte fordonets bromskraft ges av bromsklossar, da axellasten skall vara minst 3,5 t
for anvandning pa befintliga linjer.

Axellasten skall vara minst 3,5 t for anvindning pa nya eller uppgraderade linjer.

Specialfall for Osterrike, Tyskland, Sverige och Belgien

Axellasten skall vara minst 5 t pa vissa linjer som anges i Infrastrukturregistret.

Specialfall endast for Frankrikes hoghastighets-TEN och Belgiens hoghastighets-TEN "L1”

Om avstandet mellan forsta och sista axeln pa ett ensamt fordon eller tagsitt ar storre 4n eller lika med 16 000 mm,
skall vikten hos ett ensamt fordon eller tdgsitt vara storre an 90 t. Ndr detta avstnd 4r mindre 4n 16 000 mm, och
storre 4n eller lika med 15 000 mm, skall vikten vara mindre dn 90 t och storre dn eller lika med 40 t, och fordonet
mdste utrustas med tvd par glidkontaktskor vars elektriska bas ér storre dn eller lika med 16 000 mm.

Specialfall och Belgiens highastighets-TEN (utom "L1”)

Vikten hos ett ensamt fordon eller tdgsitt skall vara minst 90 t.
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3.2

3.21

33

3.4

3.41

3.5

3.5.1

3.6

3.6.1

Metallfritt utrymme runt hjulen

Det utrymme ddr endast hjul och hjuldelar (vixellidor, bromsdelar, sandningsror) eller icke-magnetiska
komponenter kan monteras skall definieras.

— Oppen punkt —

Fordonets metallmassa
Specialfall for Tyskland och Polen

Fordonet behover antingen uppfylla kravet pa en vilspecificerad markbaserad provslinga nar det passerar slingan
eller skall ha en minsta metallmassa mellan hjulen med en viss form, hojd over ralsoverkant och konduktans.

— Oppen punkt —

Hjulmaterial

Hjulen skall ha ferromagnetiska egenskaper.

Impedans mellan hjulen

Elektriskt motstdnd mellan rullytorna pd motstdende hjul i ett hjulpar skall inte dverskridas:

— 0,01 ohm for nya eller dtermonterade hjulpar

— 0,05 ohm efter 6versyn av hjulpar

Motstandet méts genom en matspanning som ligger mellan 1,8 Vpc och 2,0 Ve (6ppen spanning).

Specialfall for Polen

Reaktansen mellan rullytorna pa ett hjulpar skall vara mindre dn /100 i milliohm nar f ligger mellan 500 Hz och
40 kHz, under en mitstrom pd minst 10 Arys och 6ppen spanning pa 2 Vpys.

Specialfall for Frankrike

Reaktansen mellan rullytorna pa ett hjulpar skall vara mindre 4n /100 i milliohm nar f ligger mellan 500 Hz och
10 kHz, under en mitspanning pd minst 2 Vrys (Oppen spanning).

Specialfall for Nederlinderna

Forutom de allminna villkoren i bilaga A, tilligg 1, kan ytterligare krav gilla f6r lok och motorvagnar pé
sparledningar. Infrastrukturregistret identifierar de linjer for vilka dessa krav galler.

— Oppen punkt —

Fordonsimpedans

Den ldgsta impedansen mellan stromavtagaren och hjulen pa den rullande materielen maste vara
— mer 4n 0,45 ohm induktivt vid 75 Hz for drivsystem pa 1 500 Vpc drivsystem

—  Specialfall for Belgien:
mer 4n 1,0 ohm induktivt vid 50 Hz for drivsystem pa 3 kVpc
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4. ISOLERING AV EMISSIONER
41  Anvindning av sandningsutrustning
4.1.1 For att forbittra broms- och drivprestanda, ar det tilldtet att sanda spdren. Den tillitna mingden sand per
sandningsenhet inom 30 s dr
—  for hastigheter v < 140 km/h: 400 g + 100 g,
—  for hastigheter v = 140 km/h: 650 g + 150 g.
4.1.2  Antalet aktiva sandningsenheter skall inte 6verskrida foljande:

—  For motorvagnar med fordelade sandningsenheter: Forsta och sista vagnen och vagnar daremellan med ett
minimum av 7 mellanaxlar, mellan tvd sandningsenheter som inte 4r sandade. Det ir tillatet att koppla ihop
sddana motorvagnar och att anvinda alla sandningsenheter vid de sammankopplade dndarna.

—  For lokdragna tdg

—  For nodbroms och fullstindig fardbroms: Alla tillgingliga sandningsenheter

— [l alla andra fall: Maximalt 4 sandningsenheter per ral

—  Sanden skall ha foljande egenskaper:

— Oppen punkt —
4.1.3  Specialfall for Forenade kungariket
Sandning for traktionsindamal pd motorvagnar 4r inte tilliten framfor den ledande axeln under 40 km/h.
— Oppen punkt —
4.2 Anvindning av sammansatta bromsblocksskor
4.2.1 Forhallanden for anvindning av sammansatta bromsblocksskor maste definieras av en granskningsgrupp fore slutet
av 2005.
— Oppen punkt —
5. ELEKTROMAGNETISKA INTERFERENSER
51  Kontaktledningsstrom
51.1 Grinser och tillh6rande forklaring i ett separat dokument som &r under utarbetande.
— Oppen punkt —
5.2 Anvindning av elektriska/magnetiska bromsar
5.2.1 Anvindningen av magnetskenbromsar och virvelstromsbromsar tillits endast for nodbromsning eller vid
stillastdende. Infrastrukturregistret kan férbjuda anvindning av magnetskenbromsar och virvelstrémsbromsar for
nodbromsning.
5.2.2 Om sa anges i Infrastrukturregistret kan virvelstromsbromsar och magnetiska bromsar anvindas som firdbroms.
5.2.3  Specialfall for Tyskland:

Magnetskenbroms och virvelstromsbroms dr inte tilldtna pa den forsta boggin i forsta fordonet i fardriktningen om
det inte anges i Infrastrukturregistret.
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Elektriska, magnetiska, elektromagnetiska filt

— Oppen punkt —

SPECIFIKA EGENSKAPER PA LINJER MED EN SPARVIDD PA 1 520/1 524 mm

1. Tagdetekteringssystem som ar installerade pd linjer med en spdrvidd pd 1 520/1 524 mm skall ha de
egenskaper som fortecknas ovan forutom de som fortecknas i detta kapitel.

2. Avstandet a; skall inte overskrida 19 000 mm.
3. Mittet av By far inte understiga 130 mm.
4. Elektriskt motstdnd mellan rullytorna pa motstdende hjul i ett hjulpar skall inte 6verskrida 0,06 ohm.

5. Antalet aktiva sandningsenheter i lokdragna tdg skall inte overskrida 6 sandningsenheter per ral.
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Tilligg 2

Krav pd varmgangsdetektering

— Oppen punkt —
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BILAGA B

KLASS B
INNEHALLSFORTECKNING
— Anvindning av bilaga B
—  Del 1: Signalering
—  Del 2: Radio
—  Del 3: Overgdngsmatris

ANVANDNING AV BILAGA B

I denna bilaga behandlas tdgskydds-, styr- och varningssystem samt radiosystem som fanns fore inférandet av styr- och
radiosystem av klass A och som idr godkdnda for anvindning inom de europeiska jarnvigsndten for hoghastighetstdg och
konventionella tag upp till de hastighetsgranser som ar faststillda av respektive medlemsstat. Dessa system av klass B
utvecklades inte enligt enhetliga europeiska specifikationer och leverantérerna kan darfor ha dganderdtt till
specifikationerna. Villkor for och vidmakthallande av dessa specifikationer far inte strida mot nationella bestimmelser —
sarskilt inte ndr det giller patent.

Under den Gvergdngsfas da dessa system gradvis ersitts av det enhetliga systemet, finns det ett behov av att forvalta de
tekniska specifikationerna i driftskompatibilitetssyfte. Detta dr den berorda medlemsstatens eller dess representants
skyldighet i samarbete med respektive systems leverantor enligt bdda TSD:erna for Trafikstyrning for de transeuropeiska
jarnvagssystemen for hoghastighetstdg och konventionella tag.

Jarnvagsforetag som behover installera ett eller flera av dessa system pa sina tdg skall hanvisa till limplig medlemsstat. I
bilaga C behandlas motsvarande geografisk tickning for varje system och det kravs for varje linje ett Infrastrukturregister
som beskriver utrustningens typ och tillhorande driftatgirder. Med hjilp av Infrastrukturregistret sikerstiller
infrastrukturforvaltaren sambandet mellan den markbaserade trafikstyrningsutrustningen och de foreskrifter som faller
under hans bemyndigande.

Medlemsstaten skall forse jarnvigsforetagen med de rdd som dr nodvandiga for att uppnd en siker installation som ar
kompatibel med kraven i dessa bdda TSD:er och bilaga C.

[ installationerna av klass B skall de reservsystem som krdvs enligt bilaga C inga.

I denna bilaga tillhandahélls grunduppgifter for system av klass B. For varje beskrivet system skall den angivna
medlemsstaten garantera att dess driftskompatibilitet bibehdlls samt tillhandahdlla de uppgifter som kravs for dess
tillimpning, sarskilt de nodvindiga uppgifterna for dess godkdnnande.

Del 1: Signalering

INDEX:

1. ALSN
2. ASFA
3. ATB

4. ATP-VR/RHK
5. BACC
6. CAWS och ATP

7. Crocodile

8.  Ebicab
9. EVM
10. GW ATP

11.  Indusi/PZB

12. KVB
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13. LS
14. LZB

15 MEMOR II+
16. RETB

17. RSDD/SCMT

18.  SELCAB
19. SHP

20. TBL

21. TPWS
22. TVM

23. ZUB 123

Endast for information, systemen anvinds inte i medlemsstaterna:

23. ZUB 121

ALSN

Automatisk loksignalering vid kontinuerlig drift

Asromariueckast Jlokomorysras Curnanmsaumst Henpepbisroro nefictsust (ryskt originalnamn),

Beskrivning:

ALSN ir ett system for signalering i forarhytten och utrustning for automatiskt tdgstopp. Det finns installerat pd alla
huvudlinjer hos de litauiska jdrnvdgarna och angransande linder: Litauen och Estland. (Endast for information: Det finns
installerat dven pd jarnvigarna i ryska federationen och Vitryssland.)

Systemet bestdr av kodade spérledningar (TC) och fordonsbaserad utrustning.

Spérledningarna ar ganska konventionellt utformade med mottagare baserade pa reldteknik.

Oppna linjer 4r utrustade med ndgot av foljande:

—  Kodade sparledningar med vixelstrom (AC) med frekvensen 50 (1), 75 eller 25 Hz.

—  Kontinuerliga sparledningar som sikerstiller att kodsdndning aktiveras mot ett tdg som narmar sig beroende pé tagets
riktning:

—  Sparledningar med en frekvens pa 50, 75 eller 25 Hz vixelstrom for kontinuerligt ldge och med en frekvens pa
50, 75 eller 25 Hz for kodningsliget, eller

—  DC-sparledningar.
Stationerna ar utrustade med foljande:

—  Kontinuerliga sparledningar som sikerstiller att kodsindning aktiveras mot ett tdg som narmar sig beroende pé tagets
riktning:

—  Sparledningar med en tonfrekvens pd 50, 75 eller 25 Hz eller ljudfrekvens for vixelstrom for kontinuerligt lige
och med en frekvens pa 50, 75 eller 25 Hz for kodningsldget, eller

—  DC-sparledningar.
Den fordonsbaserade utrustningen bestar av en elektronisk forstirkare, en reld-baserad avkodare, en elektropneumatisk
ventil for att sld av/pd bromssystemet, en ljussignal som representerar signalbilder hos yttre signaler, och ett handtag for

kvittens for att bekrifta information som mottagits av tagforaren.

Systemet ar sikerhetsrelaterat, ¢j felsakert, eftersom det ar ett komplement till yttre signaler, men tillrdckligt sikert for att
overvaka tagforaren.

(") 1Estland anvinds endast 50 Hz.
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Datadverforingen mellan kodad sparledning och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.

Systemet 4r avsett att anviandas med en tdgrorelsehastighet pa upp till 160 km/h.

Huvudegenskaper:
—  Datadverforing till tdgen:
—  Birfrekvens 50, 25 eller 75 Hz.
—  Numerisk kod.
—  Minimal kodningsstrém i rilerna for ALSN-drift 4r 1,2 A.
— 4 fordonsbaserade signalbilder (3 koder och franvaro av kod).
— Information tillginglig ombord (utanfor ALSN) verklig hastighet, lingd pé tillryggalagd firdvag.
—  Visas for tagforaren:
—  Signalbild pa fordonsbaserad signal, motsvarande mottagningskod.
—  Ljudsignal i hindelse av kodindring till mer restriktiv kod.
—  Overvakning:
—  Tagforaren bekriftar en mer restriktiv kod inom 15 sekunder.
—  Kontinuerlig hastighetsovervakning efter passering av den yttre signalen STOP.
—  Bekriftelse av franvaro av kod var 40:e till var 90:e sekund.
—  Reaktion:
Nodbromsen aktiveras i hidndelse av att
—  yttre signal med signalbilden stopp passeras,
—  den aktuella hastighetsbegrinsningen som medges f6r faktisk signalbild dverskrids,

—  varning (ljudsignal) inte bekriftas av tigforare.

Ansvariga medlemsstater: Lettland, Estland, Litauen

ASFA
Beskrivning:

ASFA ir ett hyttsignal- och ATP-system som installerats pa de flesta RENFE-linjer (1 676 mm), pd FEVE-linjer med metriska
matt och pd den nya NAFA-linjen med europeisk sparvidd.

ASFA finns pa alla linjer som overvags for driftskompatibilitet.

Kommunikation mellan spér och fordon baseras pd magnetiskt kopplade resonanskretsar pé sddant sitt att nio olika data
kan overforas. En markbaserad resonanskrets r instdlld pd en frekvens som motsvarar signalbilden. Den magnetiskt
kopplade fordonsbaserade PLL ér 1ast pa den markbaserade frekvensen. Systemet ar sikerhetsrelaterat, ¢j felsakert, men

tillrackligt sikert for att overvaka tdgforaren. Det padminner tagforaren om signalbilder och tvingar honom att bekrifta
restriktioner.

De mark- och fordonsbaserade utrustningarna har konventionell konstruktion.

Huvudegenskaper:

— 9 frekvenser
Intervall: 55 kHz till 115 kHz.

— 3 olika tagkategorier kan viljas ombord pé tiget.



16.10.2006

Europeiska unionens officiella tidning

L 284/81

—  Overvakning:
—  Bekriftelse av tagforaren inom 3 sekunder da begransande signalbild visas.
—  Kontinuerlig hastighetsovervakning (160 km/h eller 180 km/h) efter passage av hastighetsbegransande signal.

—  Hastighetskontroll (60 km/h, 50 km/h eller 35 km/h beroende pa typ av tdg) efter passage av en transponder
300 m efter signal.

—  Tégutlosning vid signal vid fara.
—  Linjehastighet.
—  Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om overvakning kranks. Nodbromsen kan lossas nir taget stdr stilla.

Ansvarig medlemsstat: Spanien

ATB

ATB foreligger i tvd grundliggande versioner: ATB First Generation och ATB New Generation:
Beskrivning av ATB First Generation:

ATB First Generation finns installerad pd huvuddelen av NS-linjerna.

Systemet bestdr av kodade sparledningar av ganska konventionell konstruktion och en fordonsbaserad utrustning som ar
datoriserad (ACEC) eller konventionellt elektronisk (GRS).

Dataoverforingen mellan kodad sparledning och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.

Huvudegenskaper:
—  Datadverforing till tagen:
—  Birfrekvens 75 Hz.
—  AM-modulerade hastighetskoder.
— 6 hastighetskoder (40, 60, 80, 130, 140) km/h.
— 1 utgangskod.
— Inga fordonsbaserade tagegenskaper (hastighetskod fran signal utmed spéret)
—  Visas for tagforaren:
—  Hastighet motsvarande hastighetskoden.
—  Gonggong och koden dndras.
—  Ringklocka om systemet kriver bromsning.
—  Overvakning:
—  Hastighet (kontinuerligt).
—  Reaktion: Nodbromsen aktiveras vid for hog hastighet om tagforaren inte reagerar pa en akustisk varningssignal.

Ansvarig medlemsstat: Nederldnderna

Beskrivning av ATB New Generation:
ATC-system som delvis ar installerade pa NS-linjer.

Systemet bestar av markbaserade baliser och fordonsbaserad utrustning. En hojningsfunktion baserad pé kabelslingor finns
aven tillginglig.
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Datadverforingen sker mellan den aktiva balisen och en fordonsbaserad antenn. Systemet ér riktningskansligt, baliserna ar
monterade mellan rdlerna pa ett litet avstdnd frn mitten.

Den fordonsbaserade utrustningen ATBNG ar helt driftskompatibel med den markbaserade utrustningen for ATB first
generation.

Huvudegenskaper:
—  Dataéverforing till tgen:
— 100 kHz £10 kHz (FSK).
— 25kbfs.
— 119 anvandbara bitar per meddelande.
—  Tégegenskaper som inmatas av tigforaren:
—  Taglingd.
—  Hogsta taghastighet.
—  Tagbromsningsegenskaper.
—  Visas for tdgforaren:
—  Hogsta tilldtna linjehastighet.
—  Malhastighet.
—  Malavstand.
—  Bromskurva.
—  Overvakning:
—  Linjehastighet.
—  Hastighetsbegransningar.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Reaktion:
—  Optisk forvarning.
—  Ljudvarning.

Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen kranks eller om tdgforaren inte reagerar pd en akustisk
varningssignal.

Ansvarig medlemsstat: Nederldnderna

ATP-VR/RHK
Automatiskt tigskydd (ATP), Junakulunvalvonta (JKV)

Vanligen kallad "Junakulunvalvonta (JKV)” (Finska som betyder Automatiskt tagskydd (ATP)).

Beskrivning:

ATP-VR/RHK-system i Finland ir ett felsikert standard-ATP-system, som baseras antingen pa teknik med Ebicab 900 med
JGA-baliser eller pd ATSS-teknik med mini-transponder-baliser. Systemet bestdr av markbaserade baliser och
signalomkodare eller datorer samt fordonsbaserad datoriserad utrustning.

Datadverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 per balispunkt) och en fordonsbaserad antenn, som dr
placerad under fordonet och som ocksa forsorjer balisen med energi nér tiget passerar. Kopplingen mellan balisen och tiget
dr induktiv.
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Huvudegenskaper:

—  Magnetiserande baliser:

27,115 MHz.

Amplitudmodulering av klockpulser.

Pulsfrekvens 50 kHz.

—  Datadverforing till tdgen:

—  Linkning:

4,5 MHz.

50 kbs.

180 anvindbara bitar av totalt 256.

Alla permanenta baliser 4r linkade.

Tillfdlliga baliser kanske inte 4r linkade.

—  Tégegenskaper som inmatas av tagforaren:

—  Visas

Hogsta taghastighet.

Tagbromsningsegenskaper.

Taglingd.

Tagvikt.

Mojlighet att anvidnda hogre hastigheter i kurvor.

Tagspecifika egenskaper (t.ex. retardering p.g.a. tung axellast).

Friktionsforhdllanden.

for tagforaren:

P4 hastighetsmitaren:

Tillaten hastighet.

Malhastighet.

I det numeriska teckenfonstret:

Avstand till malpunkten.

I alfanumeriskt teckenfonster med ljudvarning:

Overhastighet — larm.

Bromsa — larm.

Bromsa mer — larm.

ATP-bromsning.

Bromsutlosning tilldten.

Stoppsignal passeras.

Nasta signal “fara forvintas” och 6vervakning av hastigheten till signalen.
Malpunkt bortom 2-3 block.

Vixel som malpunkt.

Hastighetsbegrinsning som maélpunkt.

Reserverat spar.
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—  Fel pa sparnira eller fordonsbaserad utrustning.

—  Kan kontrolleras frin systemet: t.ex. retardering, bromsrorstryck, hastighet, information som mottagits
frén de senaste baliserna.

—  Overvakning:

Allmint: All information om signaler, omkopplare och hastighetsbegransningar overfors till ett avstand pa 2 400 eller
3 600 m (beror pd hogsta tillatna linjehastighet) frin mélpunkten. Systemet berdknar bromskurvor till varje malpunkt
och visar den mest restriktiva informationen for tagforaren:

—  Hogsta tilldtna linjehastighet eller hogsta taghastighet.
—  Fara forvintas” bortom 2-3 block.
—  Overvakning av hastighet vid stoppsignal.
—  Hastighetsbegriansning.
—  Hastighetsbegrinsning i kurvor for traditionella tdg och tdg med lutande korg.
—  Tagspecifika begriansningar.
—  Hastighetsbegransningar i omkopplare.
—  Hastighet efter omkopplare.
—  Godkind passering av stoppsignal, 50 km/h 6vervakas till ndsta huvudsignal.
—  Hastighet efter balisfel.
—  Ovriga funktioner:
—  Vixling.
—  Frirullningsskydd.
—  Glidkompensering.
—  Reaktion:

—  Overvakning av hastighetsgrins: ljudvarning vid en 6verhastighet pd 3 km/h (hogre hastigheter: vid en
overhastighet pd 5 km/h), bromsning om > 5 km/h efter varning.

—  Overvakning av mélpunkt: Systemet beriknar bromskurvor vars funktioner ir ljudsignal for att bromsa,
kontinuerlig ljudsignal for att bromsa mer och firdbromsning av systemet. Tagforaren kan lossa fardbromsen
ndr hastigheten ligger inom granserna. Systemet bromsar tillrackligt oberoende av tagforarens dtgarder.

— Nodbromsen har anbringats av systemet om tilliten hastighet Gverskrids med 15 km/h, genom att
nodbromskurvan passeras eller fardbromsen ar ur funktion. N6dbromsen kan lossas nér tiget stannat.

Ansvarig medlemsstat: Finland

BACC
Beskrivning:

BACC finns installerad pa alla linjer med en hastighet hogre 4n 200 km/h i FS linjendt och pd andra linjer, vilka utgor
huvuddelen av de linjer som beaktas for driftskompatibilitet.

Systemet bestdr av konventionellt kodade sparledningar vilka arbetar vid tvd barfrekvenser for att hantera tdg av tvé klasser.
Den fordonsbaserade utrustningen ar datoriserad.

Datadverforingen mellan kodad sparledning och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.
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Huvudegenskaper:
—  Dataoverforing till tdgen:
—  Birfrekvens 50 Hz.
—  AM-modulerade hastighetskoder.
— 5 hastighetskoder.
—  Brfrekvens 178 Hz.
—  AM-modulerade hastighetskoder.
—  ytterligare 4 hastighetskoder.
—  Tvd mojliga fordonsbaserade tdgkategorier (hastighetskod frén signal utmed spéret).
—  Visas for tagforaren:
—  Hastighet motsvarande hastighetskoden.
—  Signalbild (1 av 10).
—  Overvakning:
—  Hastighet (kontinuerligt).
—  Stoppunkt.
—  Reaktion:
Nodbromsning vid for hog hastighet.

Ansvarig medlemsstat: Italien

CAWS OCH ATP
(installerad p4 larnréd Eireann)

Systemet bestdr av kodade sparledningar och fordonsbaserad utrustning. Overforing av kod sker via utrustning som ir
monterad pa tagets framédnde ovanfor varje ril.

Kodade sparledningar &r installerade pa alla hogtrafikerade forortslinjer i Dublin och pé Intercity-linjer till Cork, Limerick,
Athlone och énda till gransen mot Forenade kungariket mot Belfast.

Den dieseldrivna fordonsparken ér utrustad med kontinuerliga automatiska varningssystem. Tag fran Forenade kungariket
som trafikerar republiken Irland dagligen 4r inbegripna. Detta Oversitter den mottagna kodade signalen till en
signalfirgsangivelse som visas for tagforaren.

Den eldrivna fordonsparken ér utrustad med automatiska system for tagskydd. Detta Gversitter den mottagna kodade

signalen till en hogsta hastighet som visas for tdgforaren. Den elektriska fordonsparken trafikerar endast Dublins
elektrifierade forortsomréade.

Huvudegenskaper: (Dublins elektrifierade forortsomrade)
—  Birfrekvens 83 1/3 Hz.

—  Pulsade fyrkantsvgskoder 50, 75, 120, 180, 270 och 420 CPM. Oversatt av ATP som 29 km/h, 30 km/h, 50 km/h,
50 km/h, 75 km/h, 100 km/h. Oversatt av CAWS som gult, gront, gult, gront, dubbelt gult, gront.

—  Aven tillétna hastigheter 4r baserade pa den signalbild som visas. Hastighetsbegransningen minskas stegvis till noll nér
tdget ndrmar sig en rod signal.

Huvudegenskaper: (Utanfor Dublins elektrifierade forortsomrade)
—  Birfrekvens 50 Hz.

— 3 pulsade fyrkantsvigskoder 50, 120 och 180 CPM. Oversatt av CAWS som gult, dubbelt gult, gront.
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Automatiskt tagskydd
—  Visas for tagforaren:
—  Aktuell tilliten hastighet, kontinuerligt uppdaterad for att dterspegla dndringar i signalbilder framat.
—  Kontinuerlig ljudton for angivet hastighetsoverskridande.
—  Tillfallig ton for att ange okning av tillaten hastighet.
— Intermittent ton for att ange att funktionen "Running Release” r vald.
—  Provningsfunktion vid stillastdende.
—  Egenskaper som inmatas av tagforaren:
—  "Running Release” for att tilldta rorelse pd vixelspar och fram till roda signaler.
—  Overvakning:
—  Kontinuerlig hastighetsovervakning.
—  Reaktion:

— Om den tillitna hastighet 6verskrids eller en kod for lagre hastighet tas emot, sker en bromsning med
fardbromsen tills den tillatna hastigheten 4r nadd och tagforaren har kvitterat hastighetsoverskridandet genom
att dra traktionsspaken till frigdng eller bromsning. Om detta inte utfors fortsitter bromsningen.

Kontinuerligt automatiskt varningssystem
—  Visas for tdgforaren:

—  Signalbild pa den spédrndra signal som passerades senast till ung. 350 m fran nésta signal, da signalbilden for
nésta signal visas. Kontinuerligt uppdaterad for att dterspegla dndringar i signalbilder framat.

—  Kontinuerligt horbar ton for att ange att mer restriktiv signalbildsangivelse dr mottagen tills den blir bekraftad.
—  Tillfalligt horbar "drill” for att ange att mindre restriktiv signalbild mottagits.
—  Provningsfunktion vid stillastdende.
—  Sparledningens grundfrekvens vald.
—  Egenskaper som inmatas av tagforaren:
—  Birfrekvens.
—  Koppla ur visning av rod signalbild utanfér omréde med kodade spérledningar.
—  Overvakning:

—  Bekriftelse av dndring till mer restriktiv signalbild. Nar bekraftelse getts, sker ingen vervakning av taget tills
ndsta dndring till mer restriktiv signalbild har skett.

—  Reaktion:

—  Téagforaren maéste bekrifta en dndring till en mer restriktiv signalbild inom sju sekunder, annars kan
nodbromsen aktiveras under en minut. Detta kan inte dterstdllas forran tiden har gétt ut. Taget bor ha stannat
inom en minut.

Ansvarig medlemsstat: Republiken Irland

Crocodile
Beskrivning:

Crocodile finns installerad pa alla huvudlinjer hos RFF, SNCB och CFL. Crocodile finns pa alla linjer som beaktas for
driftskompatibilitet.
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Systemet baseras pd en jdrnstdng i spret som ar i fysisk kontakt med en pd fordonet placerad borste. Stdngen har en
spanning pé +/-20 V frén ett batteri, beroende pé signalbilden. Systemet ger en indikation till tagféraren som maste bekrafta
varningen. Om den inte bekriftas utloses en automatisk bromsatgard. Crocodile 6vervakar varken hastighet eller kord
stracka. Det fungerar endast som ett vaksamhetssystem.

De markbaserade och fordonsbaserade enheterna ir traditionellt utformade.

Huvudegenskaper:
—  Likstromsdriven sting (+/-20 V).
—  Inga fordonsbaserade tagegenskaper.
—  Overvakning:
Tagforarbekraftelse.
—  Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om varningen inte bekraftas. Nodbromsen kan lossas nir tiget stannat.

Ansvariga medlemsstater: Belgien, Frankrike, Luxemburg

Ebicab

Ebicab foreligger i tva versioner: Ebicab 700 och Ebicab 900.

Beskrivning av Ebicab 700:
Felsdkert standard-ATP-system i Sverige, Norge, Portugal och Bulgarien. Identisk programvara i Sverige och Norge mojliggor
gransoverskridande av tdg utan att byta tagforare eller lok trots olika signalsystem och regler. Annan programvara i Portugal

och Bulgarien.

Systemet bestdr av markbaserade baliser och signalomkodare eller seriell kommunikation med elektroniskt signalstillverk
samt fordonsbaserad datoriserad utrustning.

Dataoverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 5 per signal) och en fordonsbaserad antenn, som ar

placerad under fordonet och som ocksa forsorjer balisen med energi nar taget passerar. Kopplingen mellan balisen och taget
ar induktiv.

Huvudegenskaper:
—  Magnetiserande baliser:
— 27,115 MHz.
—  Amplitudmodulering av klockpulser.
—  Pulsfrekvens 50 kHz.
—  Datadverforing till tigen:
— 4,5 MHz.
— 50 kbfs.
— 12 anvindbara bitar av totalt 32 bitar.
—  Lankning:
—  Signalerna dr linkade.

—  Skyltar, t.ex. varnings- och hastighetsskyltar, ar inte nodvandigtvis linkade, 50 % olankade baliser 4r godkant for
felsakerhet.

—  Tégegenskaper som kan inmatas av tagforaren:

—  Hogsta taghastighet.
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—  Taglingd.
—  Tagbromsningsegenskaper.

—  Specifika tigegenskaper for att antingen tillita hastighetsoverskridande eller framtvinga lagfartframférande pa
vissa sparavsnitt.

—  Friktionsf6rhéllanden.

—  Visas for tdgforaren:
—  Hogsta tillitna linjehastighet.
—  Malhastighet.

—  Forsignalinformation om bortflyttade mélpunkter for genomsignalering eller trappsignalering, 5 blockstrickor
kan overvakas.

—  Hastighetsbegransningar efter nésta signal.
—  Tid till bromsning, 3 varningar.
—  Fel pé sparnira eller fordonsbaserad utrustning.
—  Virde for sista inbromsning.
—  Bromsledningstryck och aktuell hastighet.
—  Information i senast passerad balis.
—  Hjélpinformation.
—  Overvakning:

—  Linjehastighet, beroende pa spérets kapacitet for hastighetsoverskridande och fordonets prestanda eller
framtvingande av lagfart for specifika tag.

—  Flera mdl inklusive signalinformation utan optiska signaler.

—  Permanenta, tillflliga och nodhastighetsbegriansningar kan inforas med oldnkade baliser.
—  Stoppunkt.

—  Dynamisk bromsprofil.

—  Status for nivdpasserings- och lutningsdetektorer.

—  Vaxling.

—  Frirullningsskydd.

—  Glidkompensering.

—  Godkind passering av stoppsignal, 40 km/h overvakas till ndsta huvudsignal.

—  Reaktion:

Ljudvarning vid hastighetsoverskridande med > 5 km/h, firdbromsning om dito med > 10 km/h. Bromsen kan
frigoras av tdgforaren ndr hastigheten ligger inom granserna. Ebicab bromsar tillrdckligt oberoende av tdgforarens
atgarder. Nodbromsen anvinds endast vid verkligt nodlage, tex. ndr firdbromsen inte ér tillrdcklig. Lossning av
nodbromsen kan ske ndr tdget star stilla.

—  Inférda tillval:
— Radioblockeringssystem med funktionalitet av typ "ETCS nivé 3”.

—  Kommunikation frén tag till spar.

Ansvariga medlemsstater: Portugal, Sverige
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Beskrivning av Ebicab 900:

Systemet bestdr av markbaserade baliser och signalomkodare eller seriell kommunikation med elektroniskt signalstallverk
samt fordonsbaserad datoriserad utrustning.

Dataoverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 4 per signal) och en fordonsbaserad antenn, som ar

placerad under fordonet och som ocksé forsérjer balisen med energi nér tiget passerar. Kopplingen mellan balisen och taget
dr induktiv.

Huvudegenskaper:
—  Magnetiserande baliser:
— 27 MHz.
—  Amplitudmodulering av klockpulser.
—  Pulsfrekvens 50 kHz.
—  Datadverforing till tdgen:
— 4,5 MHz.
— 50 kbfs.
— 255 bitar.
—  Lankning:
—  Signalerna dr linkade.

—  Skyltar, t.ex. varnings- och hastighetsskyltar, dr inte nodvindigtvis linkade, 50 % olankade baliser 4r godkéant for
felsakerhet.

—  Tagegenskaper som kan inmatas av tagforaren:
—  Tagidentifiering.
—  Hogsta tdghastighet.
—  Téglingd.
—  Tégbromsningsegenskaper.
—  Tégets hastighetstyp (endast om taghastigheten ligger i intervallet 140-300 kmj/h).
—  Trycksittning av tag.
—  Visas for tagforaren:
—  Hastighetsgrins.
—  Malhastighet.
—  Hastighetsoverskridande.
—  Effektivitet.
—  ASFA-larm.
—  Aterstillning av bromsar.
—  Framf6rande forbi tilldtet.
— SLUT.
—  Ljudvarning.
—  Bromsforvarning.
—  Rod indikator.

—  Alfanumeriskt teckenfonster.
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—  Overvakning:

—  Linjehastighet, beroende pa spérets kapacitet for hastighetsoverskridande och fordonets prestanda eller
framtvingande av lagfartsegenskaper for specifika tg.

—  Fera mdl inklusive signalinformation utan optiska signaler.
—  Permanenta, tillfilliga och nodhastighetsbegriansningar kan inforas med oldnkade baliser.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Status for nivapasserings- och lutningsdetektorer.
—  Vixling.
—  Frirullningsskydd.
—  Glidkompensering.
—  Godkind passering av stoppsignal, 40 km/h 6vervakas till ndsta huvudsignal.
—  Reaktion:

Ljudvarning vid hastighetsoverskridande med > 3 kmj/h, firdbromsning om dito med > 5 km/h. Bromsen kan frigoras
av tagforaren ndr hastigheten ligger inom granserna. Ebicab bromsar tillrackligt oberoende av tagforarens dtgarder.

Ansvarig medlemsstat: Spanien

EVM
Beskrivning:

EVM finns installerat pa den ungerska statsjirnvigens (MAV) alla huvudlinjer. Dessa linjer beaktas for driftskompatibilitet.
Huvuddelen av loken 4r utrustade.

Den markbaserade delen av systemet bestar av kodade sparledningar vilka arbetar pd en enda barfrekvens for 6verforing av
information. Birfrekvensen dr kodad genom 100 % amplitudmodulering med en elektronisk kodomvandlare.

Datadverforingen mellan kodad spdrledning och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.
Huvudegenskaper:
—  Datadverforing fran spar till tag:

—  Birfrekvens 75 Hz.

—  Amplitudmodulerade koder (100 %).

— 7 koder (6 hastighetskoder).
—  Visas for tagforaren:

—  Hyttsignal.

—  Signalbilder: Stopp, tilliten hastighet vid nista signal (15, 40, 80, 120, MAX), ingen 6verforing|fel, vixlingslage.
—  Overvakning:

—  Hastighetsgrans.

—  Vaksambhetskontroll var 1 550:¢ m i hindelse av att vaktuell < vmal.

—  Vaksamhetskontroll var 200:e m i hindelse av att vaktuell > vmal.

—  Stoppsignal.

—  Hastighetsbegransning vid vaxlingslage.
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—  Reaktion:
—  Nodbromsen utloses
— om tgforarens reaktion uteblir,
—  om hastighetsgrinsen fortfarande overskrids efter vaksamhetssignal, eller
— da en stoppsignal passerats med en hastighet hogre dn 15 km/h,

—  ivixlingslige omedelbart efter overskridande av 40 km/h (bromsen aktiveras i detta fall utan att &tfoljas av
akustisk signal).

—  Tillaggsfunktioner:
—  Frirullningsskydd.

—  Komfortfunktion (indikering av att signalbilden har 4ndrats nir tdget stér stilla).

Ansvarig medlemsstat: Ungern

SYSTEMET GW ATP

Beskrivning:

GW ATP dr ett system for automatiskt tagskydd (ATP) som anvands i Forenade kungariket pa linjerna Great Western (GW)
mellan London (Paddington), Bristol Temple Meads, Bristol Parkway och Newbury. Systemet baseras pa maskinvara som
liknar den i TBL-systemet som anvands i Belgien, dven om det finns ndgra skillnader bade tekniskt och praktiskt.
Systemet har endast betydelse for tdg som framfors i hastigheter 6ver 160 km/h.

Systemet tillhandahéller foljande centrala funktioner:

—  Fullstidndigt automatiskt tdgskydd dér tiget dr utrustat och framfors pé utrustad infrastruktur.

—  Overvakning av hogsta hastighet och frirullningsskydd dar tiget r utrustat och framfors pd icke utrustad
infrastruktur.

Data 6verfors frin mark av baliser som ar placerade intill signaler. Forhojningsslingor sitts in dar sd dr behovs for att
forbattra funktionsdugligheten.

Huvudegenskaper:
—  Datadverforing till tigen:

— 100 kHz + 10 kHz (FSK).

— 25 kbfs.

— 99 anvindbara bitar per meddelande.
—  Tégegenskaper som inmatas av tagforaren:

—  Tégegenskaper som t.ex. grundliggande bromsformdga eller hogsta hastighet ar fast kodade i tgets maskinvara.
Variationer i tdgsammansittning och bromstillganglighet kan stallas in av tdgforaren vid starten.

—  Tégforargranssnitt:
—  Visuella angivelser:
—  Hogsta sikra hastighet.
—  Malhastighet.
—  Forvintat tillstdnd hos nistkommande signal.
—  Ndrvaro av hastighetsbegransningar i nodlage.

—  Felangivelser.



L 284/92 Europeiska unionens officiella tidning 16.10.2006

—  Frirullning.
—  Aktivering av ingripande.
—  Vaxlingslage.
—  Aktiverad funktion for passage av signal i stopp.
—  Signal som passeras vid fara.
—  Tilliggssignal som passeras (tilliten rorelse pd en belagd linje).
—  Horbara angivelser:
—  Kort tonsignal som pakallar uppmirksamhet nérhelst visad information dndras.

—  Kontinuerlig varningston nar den sikra hastigheten Gverskrids, hastighetsnedsittning i nodldge har
intréffat, ndr en signal passeras vid fara, frirullning uppticks eller systemfel uppticks.

—  Tégforarens styranordningar:
—  Pa-knapp/-indikator.
—  Bekriftelseknapp for att dterta kontrollen efter ett systemingripande.
—  Aktiveringsknapp for vaxlingslage.
—  Knapp "Passage av signal i stopp”, for att passera en signal i stopp efter att ha erhallit tillstdnd.
—  Isolationskontroller.

—  Tillsyn:

—  Systemet Overvakar tdgrorelserna med hjilp av foljande parametrar:
—  Hogsta hastighet (linjehastighet och fasta hastighetsbegransningar).
—  Tillfalliga hastighetsbegransningar.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Rorelseriktning (inbegripet frirullningsévervakning).

—  Systemet paborjar en fullstindig fardbromsning om

— den angivna sikra hogsta hastigheten overskrids med en given marginal och tdgforaren inte besvarar
ljudvarningen,

— en hastighetsbegrinsning for nodlage intraffar,
— ett aterstallbart systemfel intriffar, t.ex. data kan inte tas emot fran en markbaserad balis nér sa forvintas.
—  Systemet paborjar en fullstindig fardbromsning om

—  tdget passerar en signal vid fara (tdget stannas och tagforaren kan sedan fortsitta med partiell 6vervakning,
men begransas till 20 miles/h i 3 minuter eller tills nésta balis passerats),

—  frirullning intréffar (dvs. en rorelse pd mer 4n 10 m eller vid mer 4n 5 miles/h i en riktning som inte
motsvarar huvudreglagets lage),

— ett icke aterstéllbart systemfel intréffar.

Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket
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INDUSI/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung, induktiv tigsikring/intermittent tigpiverkan)
Beskrivning:

ATP-system som finns installerat p4 linjer i Osterrike och Tyskland som kan komma ifrdga for driftskompatibilitet.

Magnetiskt kopplade mark- och fordonsbaserade resonanskretsar overfor 1 av 3 informationer till tdget. Systemet anses ¢j
felsdkert, men tillrickligt sikert for att 6vervaka tdgforaren. Det fungerar helt i bakgrunden, vilket innebir att det inte ger
tdgforaren nigra indikationer om signalbilder, det anger endast att tiget dr dvervakat.

Huvudegenskaper:
— 3 frekvenser:
— 500 Hz.
— 1000 Hz.
— 2000 Hz.
—  Tagegenskaper som kan inmatas av tdgforaren:
Bromsegenskaper (bromstal i procent och bromsreglering for 3 Gvervakningskategorier).
—  Overvakning:
—  Maskinvaruversion (giller ¢j Tyskland)
— 500 Hz: Direkt hastighetsovervakning.
— 1000 Hz: Bekriftelse av begransande signalbild, hastighetsovervakningen beror pé tigtyp.
— 2000 Hz: Direkt stopp.
—  Mikroprocessorversion
— 500 Hz: Direkt hastighetsovervakning och péfoljande dvervakning av bromskurva.

— 1000 Hz: Bekriftelse av begriansande signalbild, hastighetsévervakningen beror pd program med olika
bromskurvor, vervakning med hjilp av tids- och hastighetsvirden for en begrinsad distans, bromskurvor
(6ver tid och distans) utloses av 1 000 Hz, ytterligare distansoverskridande utloses av 500 Hz.

— 2000 Hz: Direkt stopp.
—  Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om 6vervakningen krinks. Nodbromsen kan lossas under sirskilda omstindigheter.

Ansvariga medlemsstater: Osterrike, Tyskland

KVB
Beskrivning:

Standard-ATP-system i Frankrike pd RFF:s linjendt. Alla elektrifierade konventionella jirnvigslinjer ar utrustade for
hastighets6vervakning, skydd vid farliga punkter och tillfilliga hastighetsbegrinsningar. Genomfort till 99 % pd
konventionella jarnvégslinjer. Delvis installerat pd hoghastighetslinjer for punktoverforingar och for overvakning av
tillfalliga begransningar nar hastighetsnivderna inte stods av TVM-koder.

Systemet bestar av markbaserade baliser inklusive signalomkodare och datoriserad fordonsbaserad utrustning. Systemet ar
ett Overlagrat system till konventionell utrustning for signalering.

Datagverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 9 per signal) och en fordonsbaserad antenn, som dr
placerad under fordonet och som ocksa forsorjer balisen med energi nir tiget passerar. Kopplingen mellan balisen och taget
ar induktiv. Datadverforingen anvinds dven for punktinformation som ej hor till ATP (t.ex. dorrar, radiokanaler).
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Vidare kan KVB kompletteras med kontinuerlig overforing, for att medge hojningsfunktion (som t.ex. Euroslinga):
Den radioburna héjningen genomfors med kontinuerlig overforing. Detta sker genom skiftfrekvensmodulering (FSK) med
tva grundfrekvenser f6r sparledningar Fp vid 20 kHz och 25 kHz (en for varje spdr). Data som skall 6verforas dr av bindr

typ, i grupper pa 80 bitar (64 dr anvindbara) Ett hojningsmeddelande behover tre element pa 80 bitar, som 6verfors
successivt. Detta ar ett sd kallat "ldngt” meddelande.

Overforing av en bit satt till ”1” gors genom utséndning av frekvensen Fp + 692 Hz, éverféring av en bit satt till "0” gors
genom utsindning av frekvensen Fp — 750 Hz.

Egenskaper:
—  Magnetiserande baliser:
— 27,115 MHz.
—  Amplitudmodulering av klockpulser.
—  Pulsfrekvens 50 kHz.
—  Dataéverforing till tagen:
— 4,5 MHz.
— 50 kbs.
— 12 anvindbara bitar (totalt 4x8 bitar) av analog typ.
— 172 anvéndbara bitar (totalt 256 bitar) av digital typ.
—  Med undantag for fast sammansatta tag skall tdgegenskaper inmatas av tdgforaren:
—  Tégkategori.
—  Hogsta taghastighet.
—  Taglangd.
—  Tagbromsningsegenskaper.
—  Visas for tagforaren:
—  Hastighetsovervakningens tillstand.

—  Lossningshastighet.

I den senaste versionen av KVB, ges endast angivelser for annalkande signal for fara med kort skyddsavstand (000), "b” och
"p” for forannonseringen. Hastigheterna anges inte pd ndgot sitt.

—  Overvakning:
—  Linjehastighet, inbegripet permanenta och tillfalliga hastighetsbegransningar.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.

—  Hastighetsbegransningar.

KVB styr vixlingen och 6vergdngarna till nigra andra system (TVM), ingriper i vixling av radiokanaler, 6ppning
av effektbrytaren, sinkning av stromavtagarna, sidoval for dorroppning, val av steghdjd, kommando for
lufttdthet genom tunnlar eller genom omrdden med kemiska risker. Vidare kan KVB kompletteras med
kontinuerlig overforing, for att mojliggora hojningsfunktioner (som t.ex. Euroslinga):

—  Reaktion:

Varning till tdgforaren. Nodbromsen aktiveras om rorelseovervakning kranks. Lossning av nodbromsen kan endast ske
ndr taget ar stillastdende.

Ansvarig medlemsstat: Frankrike
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LS
Beskrivning:

LS finns installerat pa de tjeckiska (CD) och slovakiska (ZSR) jarnvagsnitens alla huvudlinjer och pa andra linjer for
hastigheter 6ver 100 kmj/h. Dessa linjer beaktas for driftskompatibilitet.

Den markbaserade delen av systemet bestar av kodade sparledningar vilka arbetar pa en bérfrekvens. Birfrekvensen ar kodad
genom 100 % amplitudmodulering. Nastan alla lok ar utrustade med den fordonsbaserade utrustningen. Den
fordonsbaserade delen av systemet har anpassats och dirfor ar utrustningen delvis datoriserad.

Dataoverforingen mellan kodad sparledning och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor ralerna.

Huvudegenskaper:
—  Datadverforing till tdgen:
—  Brfrekvens 75 Hz.
—  AM-modulerade koder.
— 4 hastighetskoder (inklusive stopp).
—  Visas for tagforaren:
—  Hyttsignal.
—  Signalbilder: Stopp, begrinsad hastighet, varning (hastighetsgrins 100 kmjh), full fart.
—  Overvakning:
—  Hastighetsgrans/kan forbigds med vaksamhetskontrollen.
— Ingen overvakning av avstdnd.
—  Reaktion:

Nodbroms om utebliven reaktion av tigforare om hastighetsgriansen uppnatts.

Ansvariga medlemsstater: Tjeckien, Slovakien

LZB
(Linienférmige Zugbeeinflussung, kontinuerlig tigpaverkan)
Beskrivning:

ATC-system som finns installerat pd alla linjer i Tyskland som ar tillitna for mer dn 160 km/h, vilket 4r merparten av de
linjer som beaktas for driftskompatibilitet. LZB finns dven installerat p4 linjer i Osterrike och Spanien.

Systemet bestér av en markbaserad del, som ir uppbyggd av foljande komponenter:
—  Anpassning till signalstillverkssystem och respektive datadverforing.

—  Databehandling och MMI i LZB-centra.

—  Datadverforing till och fran LZB-centra.

—  Datadverforingssystem till och fran tdgen.

Den fordonsbaserade utrustningen har normalt en integrerad Indusi-funktion.

Datadverforingen mellan mark- och fordonsbaserade utrustningar sker via markbaserade induktiva kabelslingor och
fordonsbaserad ferritantenn.
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Huvudegenskaper:

—  Datadverforing till tagen:

36 kHz + 0,4 kHz (FSK).
1 200 bitar/s.

83,5 steg per meddelande.

—  Dataéverforing fran tagen:

56 kHz +0,2 kHz (FSK).
600 bitar/s.

41 steg per meddelande.

—  Tégegenskaper som kan inmatas av tdgforaren:

Taglangd.
Hogsta taghastighet.

Tagbromsningsegenskaper (bromstal i procent och bromsreglering).

—  Visas for tagforaren:

Giltigt driftlage, status for datadverforing.

Hogsta tillitna hastighet/aktuell hastighet pd en hastighetsmitare med tvé visare.
Malhastighet.

Avstand till malpunkten.

Hjilpindikering.

—  Overvakning:

Linjehastighet (hogsta hastighet, tillfdlliga och permanenta hastighetsbegransningar).

Hogsta taghastighet.
Stoppunkt.
Rorelseriktning.

Dynamisk hastighetsprofil.

Hjilpfunktioner, t.ex. sinkning av stromavtagare (se bilaga C).

—  Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om rorelseovervakning krianks. Bromsen kan frigoras av tdgforaren, i hindelse av

hastighetsoverskridande, ndr hastigheten ligger inom granserna.

—  Driftsregler for LZB:

DB anvinder systemet som helt sikerhetsrelevant automatiskt tagskyddssystem (ATC), signaler utmed sparet kravs ej.
Om signaler utmed sparet finns pa grund av att dven outrustade tdg trafikerar den, giller dessa signaler ¢j for LZB-

utrustade tdg. LZB 4r normalt ansluten till automatisk motor- och bromsreglering.

Ansvariga medlemsstater: Osterrike, Tyskland, Spanien

MEMOR II+

Beskrivning:

ATP-systemet, som installerats pa alla linjer i Luxemburgs jarnvigsnit, anviands for skydd av farliga punkter och tillfilliga

hastighetsbegransningar. MEMOR I+ 4r ett komplement till systemet Crocodile.
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Systemet baseras pa en resp. tvé jarnstanger i spéret, vilka kommer i fysisk kontakt med borstar som dr monterade pé taget.
Stingerna har en spanning pé +/-12 till +/-20 V beroende pé signalbilden. Systemet anses ¢j felsikert, men tillrackligt sakert
for att overvaka tdgforaren. Det fungerar helt i bakgrunden, vilket innebar att det inte ger tdgforaren ndgra indikationer om
signalbilder, det anger endast att taget dr Gvervakat.

Huvudegenskaper:

—  Markbaserade likstromsforsorjda stanger (+/-12 till +/-20 V).

— Ingen inmatning av tdgegenskaper av tagforaren, endast en fordefinierad hastighetskurva lagras ombord pé tiget.
—  Overvakning:

— I héndelse av varningssignaler eller signaler som anger hastighetsbegrinsningar, startar en positiv utlosare
hastighetsovervakningen, 6vervakning av tids- och hastighetsvarden for en viss stricka jamfort med den lagrade
hastighetskurvan.

— T hindelse av absoluta stoppsignaler, aktiverar tvd positiva utlosare inom ett avstind av 11 meter en nédbroms.

—  Reaktion:
—  Nodbromsen aktiveras om 6vervakningen kranks (ingen giltig reaktion fran tagforaren).
—  Nodbromsen kan lossas nidr taget stannat.
—  Visas for tagforaren:
—  Overvakningens tillstand.
—  Nodbromsens tillstand.

Framtidsutsikter:

Luxemburgs jarnvigsnit utrustas med ETCS nivéd 1. Det stegvisa idrifttagandet av ETCS kommer att ersidtta MEMOR 1I och
systemet Crocodile. Detta krdver en overgdngsperiod for att anpassa motorsidans system till ETCS. Slutligen blir ETCS-
systemet nivd 1 det enda giltiga systemet som anvinds i Luxemburgs jarnvagsnit.

Ansvarig medlemsstat: Luxemburg

RETB
Beskrivning:
RETB (Radio Electronic Token Block, radioblock med elektroniska tecken) ir ett signalsystem som anvinds pa ett litet antal

linjer med mattlig trafik i Forenade kungariket inom ramen for direktivet for driftskompatibilitet for konventionella tig (tre
linjer i Skottland och en i Wales).

Systemet tillhandahaller foljande centrala funktioner:

—  Utstdllande av korbesked fran trafikledningscentralen for signalering till tdgen med hjilp av elektroniska "tecken”, som
sinds via radio till den fordonsbaserade utrustningen.

—  Visning av korbesked for tdgforaren.
—  Atertagande av korbeskedstecken nir tiget har fullfoljt den korning som korbeskedet gillde.

RETB-systemet anvinds tillsammans med forfaranden for kommunikationsprotokollet tdgforare-signalerare, vilka tillimpas
ndr korbeskedstecken begirs, utfiardas och atertas.

RETB inbegriper inte funktionalitet for tdgskydd (darfor finns det inget granssnitt mellan tdgets RETB-utrustning och
bromssystemet). Emellertid ombesorjs skydd mot att passera signal i stopp genom TPWS-utrustning av standardtyp, vilken
beskrivs pd annat stille i bilaga B. Den fordonsbaserade TPWS-utrustningen innefattar AWS-funktionalitet (som ocksé
beskrivs i bilaga B), vilken ger horbar och synbar information till tdgforaren om hur man skall ndrma sig gransen for ett
korbesked och hur man skall hantera hastighetsbegransningar.

Fordonsbaserad utrustning

Den fordonsbaserade utrustningen omfattar radioanldggningen och RETB-forarpanelen (CDU).
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Radioanliggning

Radiosystemet som anvinds for 6verforing av korbeskedstecken dr en variant av NRN-systemet som anvénds i Forenade
kungariket (vilket beskrivs pd annat stille i bilaga B). Radioanldggningen anvinds for bade tal- och dataindamal.

Forarpanel (CDU)
Forarpanelen bestar av:
—  en nyckelomkopplare for att koppla om den fordonsbaserade utrustningen till driftlige,

— en "mottagningsknapp” for att ta emot korbeskedstecken frdn trafikledningscentralen for att taget skall kunna
framforas,

— ett alfanumeriskt teckenfonster, som visar namnet pa det spéravsnitt for vilket ett korbeskedstecken har utfardats,

— en "sindknapp” for att skicka tillbaka korbeskedstecknet till trafikledningscentralen nér taget har fullfoljt korningen.

Taget mdste dven vara utrustat med TPWS-utrustning (4ven inbegripet AW S-funktionalitet), for de dndamal som beskrivs
ovan, men det finns inget granssnitt mellan TPWS- och RETB-utrustningen pé taget.

Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket

RSDD/SCMT

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale/Sistema Controllo Marcia del Treno)

Beskrivning:
RSDD/SCMT ir ett ATP-system, som kan anvindas separat eller overlagras pd BACC-infrastrukturen.
Den fordonsbaserade utrustningen klarar att pd ett koordinerat sitt hantera information som kommer frédn de olika killorna.

Systemet bestdr av markbaserade baliser och kodomvandlare och en fordonsbaserad antenn som dven forsorjer balisen med
energi vid passering. Kopplingen ar induktiv.

Sett ur logisk synvinkel finns det tv slag av baliser: "System-baliser” som innehéller information om framforliggande
linjeavsnitt och "signal-baliser” som innehaller information om signalbilder.

Tre typer av baliser forutses, alla anvinder samma frekvenser for upp- och nedlinkning, men med olika kapacitet:
—  Magnetiseringsfrekvens:
— 27,115 MHz.
—  Dataéverforing till tagen:
— 4,5 MHz.
—  12/180 bitars ASK-modulering.
— 1023 bitars FSK-modulering.
—  Tagegenskaper:

Fasta tdgegenskaper dr lagrade i underhdllsenheter, medan data som beror pé tigets sammansittning matas in av
tagforaren. Sirskilda baliser anvidnds for att kalibrera det fordonsbaserade distansmatningssystemet, innan det kan
anvindas for tdgovervakningssyften.

—  Visas for tagforaren:
—  Hogsta tilldtna hastighet.

—  Malhastighet.

—  Aktuell tighastighet.
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—  Forsignalinformation om bortflyttade malpunkter.
—  Varningar fore aktivering av nodbroms.
—  Hjilpinformation.
—  Overvakning:
Under normala forhallanden (full 6vervakning) kontrollerar tdget foljande egenskaper:
—  Linjehastighet, beroende pa sparets formaga att klara hastighetsoverskridande och fordonets prestanda.
—  Permanenta och tillfalliga hastighetsbegransningar.
—  Korsning av vag i samma niva.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Vixling.

Om en eller flera linjeegenskaper inte kan sandas till det fordonsbaserade systemet (t.cx. fel) ar det mojligt att anvinda
systemet for partiell 6vervakning. I detta fall &r MMI avstingd och tdgforaren maste kora enligt signalerna lings sparet.

—  Reaktioner:
—  Fdrdbroms.

—  Nodbroms.

Ansvarig medlemsstat: Italien

SELCAB
Beskrivning:

ATC-system som dr installerat pd hoghastighetslinjen Madrid-Sevilla som en forlingning av LZB inom stationsomraden.
Den fordonsbaserade utrustningen LZB 80 (Spanien) kan dven hantera SELCAB-information.

Dataoverforingen mellan mark- och fordonsbaserade utrustningar sker via halvkontinuerliga markbaserade induktiva slingor
och fordonsbaserad ferritantenn.

Huvudegenskaper:
—  Datadverforing till tdgen:
— 36 kHz + 0,4 kHz (FSK).
— 1200 bitar/s.
— 83,5 steg per meddelande.
—  Tégegenskaper som kan inmatas av tdgforaren:
—  Téglingd.
—  Hogsta tdghastighet.
—  Tégbromsningsegenskaper.
—  Visas for tagforaren:
—  Hogsta tillitna hastighet/aktuell hastighet pa en hastighetsmitare med tvé visare.
—  Malhastighet.
—  Avstand till mélpunkten.

—  Hjilpindikering.
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—  Overvakning:
— Linjehastighet.
—  Stoppunkt.
—  Rorelseriktning.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Hastighetsbegransningar.
—  Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen kranks. Nodbromsen kan frigoras, i hindelse av hastighetsover-
skridande, nir hastigheten ligger inom granserna.

Ansvarig medlemsstat: Spanien

SHP

Samoczynne Hamowanie Pociagu

Beskrivning:

AWS-systemet som finns installerat i Polen pé de linjer som kommer ifriga for driftskompatibilitet.

Magnetiskt kopplade mark- och fordonsbaserade resonanskretsar overfor 1 information till tdget. Systemet anses felsakert.
Det ar integrerat med fordonsbaserade aktiva vaksamhetssystem. Vaksambhetssystemet skyddar dven mot okontrollerad
fordonsrorelse (slirning) med hastigheter som ligger mer dn 10 % éver den hogsta tillitna fordonshastigheten. Det fungerar

helt i bakgrunden, vilket innebir att det inte ger tigforaren ndgra indikationer om signalbilder, det anger endast att tiget ar
overvakat.

Huvudegenskaper:
—  Frekvens:
— 1000 Hz.
—  Overvakning:
— 1000 Hz: Bekriftelse av signal.
—  Resonanskretsens placering:
— 200 m fore linjesignaler och stationsinfartssignaler.
— 0 m fore (vid) stationsutfartssignaler.

Reaktion:

Den fordonsbaserade signallyktan tinds nér tdget passerar resonanskrets (markbaserad) som kraver bekriftelse av tdgforaren
Om bekriftelse inte mottas inom 3 sekunder, ljuder en akustisk signal. Om bekriftelse inte mottas inom 2 sekunder efter det
att den akustiska signalen ljuder, pabérjar systemet nddbromsning. Nodbromsen kan lossas under sarskilda omstandigheter.

Det aktiva vaksamhetssystemet aktiveras nar fordonshastigheten 6verskrider 10 % av den hogsta tillatna fordonshastigheten.
Efter 16 sekunder tinds en signallampa och tagforarens bekriftelse kravs inom samma tid som i SHP-funktionen. Dérefter
krdvs bekriftelse var 60:e sekund. SHP-6vervakningen aterutloses efter 60 sekunder vaksamhetskontroll.

Ansvarig medlemsstat: Polen

TBL 1/2/3
Beskrivning:
TBL iér ett ATC-system som delvis ar installerat pé linjerna som tillhor NMBS/SNCB (for nirvarande: 1 200 baliser och

120 fordonsbaserade TBL1-utrustningar, 200 baliser och 300 fordonsbaserade TBL2-utrustningar, alla linjer for hastigheter
over 160 km/h utrustas med TBL2).
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Systemet bestdr av en markbaserad balis vid varje signal och fordonsbaserad utrustning. TBL1 &r ett varningssystem, TBL2/3
ar ett hyttsignalsystem. For TBL2/3 finns det hojningsbaliser och dven en kabelslinga for radioburen hojning ar tillgénglig.

Den markbaserade delen bendmns TBL2 om det géller granssnitt till reldstyrda signalstallverk och TBL3 om det galler seriella
granssnitt till elektroniskt signalstallverk.

Den fordonsbaserade utrustningen kallas TBL2. Den omfattar TBL2, TBL1 samt funktionerna for Crocodile.

Dataoverforingen sker mellan den aktiva balisen och en uppsittning fordonsbaserade antenner. Systemet ar
riktningskénsligt, baliserna dr monterade mellan ralerna pa ett litet avstnd fran mitten.

Huvudegenskaper:
—  Datadverforing till tdgen:
— 100 kHz + 10 kHz (FSK).
— 25 kbfs.
— 119 anvindbara bitar per meddelande for TBL2/3.
— 5 anvindbara decimala data om 40 bitar per meddelande f6r TBLI.
—  Tégegenskaper som inmatas av tagforaren (TBL2):
—  Taglangd.
—  Hogsta tdghastighet.
—  Tégbromsningsegenskaper (bromsvikt, tagtyp, isoleringar, andra specifika parametrar).
—  Sprakval, identifieringsparametrar.
—  Visas for tigforaren:
—  Hogsta hastighet (bromskurva).
—  Malhastighet.
—  Malavstind.
—  Téghastighet.
—  Driftslage.
—  Hjilpindikering.
—  Overvakning:
—  Linjehastighet.
—  Hastighetsbegransningar (permanenta och tillfilliga).
—  Specifika begriansningar for godstdg och andra tag.
—  Stoppunkt.
—  Dynamisk bromsprofil.
—  Rorelseriktning.
—  Tégforarens vaksamhet.
—  Hjilpfunktioner (stromavtagare, stromomkastning via radio).
—  Reaktion:
—  Akustiska och optiska varningar.

—  Nodbromsen aktiveras om rorelseévervakningen kranks eller om tdgforaren inte bekraftar varningssignalen.

Ansvarig medlemsstat: Belgien
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TPWS
Beskrivning:

TPWS finns for att forbittra sakerheten, i forsta hand vid jirnvdgsknutar. Den omfattar AWS-funktioner, som visas
kursiverade. TPWS tillimpas pa alla linjer som anses driftskompatibla.

Systemet sdkerstiller foljande funktioner:
—  Varning till tagforaren vid normalt bromsningsavstind under foljande begrinsningar:
—  Signalerna stdr inte pa kor.
—  Fasta hastighetsbegransningar.
—  Tillfdlliga hastighetsbegransningar.
—  Tégskydd (forbestimda tagegenskaper) under foljande omstindigheter:
—  Tag overskrider tilldten linjehastighet vid angivna hastighetsbegransningar (hastighetsfalla).
—  Tag ndrmar sig en stoppsignal med for hog hastighet (en eller flera hastighetsfallor).
—  Tég passerar en signal vid fara (tdgstopp).

Systemet baseras pd permanenta magneter och spolar som alstrar ett falt i sparet. Systemet anses inte felsikert, men omfattar
dtgdrder och principer for att si lingt det dr praktiskt rimligt minska risken for att tdgforaren vilseleds.

TPWS ger visuella indikationer till tdgforaren om foljande:

—  Tillstdndet for den senaste magneten, "kor” eller begransande (solros-indikatorn).

—  Att det dr detta som orsakar bromsansittning.

—  Dess fel-/isoleringsstatus.

TPWS-kontrollerna dr foljande:

—  En knapp for bekriftelse av varningen for ett begransningsforhéllande.

—  En knapp for att passera en signal vid fara vilken 4r giltig endast under en begrinsad tid efter inkoppling.

—  Isolationskontroller.

TPWS ljudindikationer 4r foljande:

—  En ringsignal — signalen visar "kor”.

—  En hornsignal — begrinsade forhallanden, som skall bekriftas.

TPWS-systemet har granssnitt till tdgets bromssystem och ger full nodbromsning om foljande intréffar:
—  Hornsignalen inte bekriftas inom 2,5 sekunder.

—  Omedelbart nir taget passerar hastighetsfillan med f6r hog hastighet.

—  Omedelbart om tget passerar en signal vid fara.

Tekniken dr inte processorbaserad, men detta ar inte uteslutet.

Andra egenskaper:
—  Foljdordning for magnetiska filt (nordpol, sydpol) for att tillhandahalla detaljer om signal "kor” eller ¢j.

—  Ettav ett urval av sinusformade elektromagnetiska filt i omradet 60 Hz for funktionerna hastighetsfélla och tagstopp
(upp till 8 frekvenser anvinds).

—  Tégegenskaper vad giller bromskapacitet stills in med hjdlp av kablar péd tdget och ger olika hogsta hastighet vid
hastighetsfdllor. Inga tdgegenskaper matas for narvarande in vid drift, men kan forutses.
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Tagforarbekriftelse av begransningsforhallanden krévs inom 2,5 sekunder, annars aktiveras nodbromsarna.

Nodbromsen kan lossas en minut efter det att bromsen har satts an om bromskravet ocksa bekriftas.

Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket

TVM

Beskrivning:

TVM ir ett forarhyttssystem for trafikstyrningssignalering. Det ér sarskilt avsett for RFF:s hoghastighetslinjer. Den aldre
versionen TVM 300 dr installerad pd linjen Paris-Lyon (LGV SE) och linjerna Paris-Tours/Le Mans (LGV A). Den senare
versionen TVM 430 pd linjen Paris—Lille—Calais (LGV N), pd SNCB-delen mot Bryssel, pd linjen Lyon-Marseilles/Nimes (LGV
Mediterranée), genom Eurotunneln och pa Channel Tunnel Rail Link i Forenade kungariket. TVM 430 4r kompatibelt med

VM

TVM 300 och TVM 430 ér baserade pd kodade sparledningar for kontinuerlig 6verforing och induktiva kabelslingor eller

300.

baliser (av KVB- eller TBL-typ) for punktoverforing.

Dataoverforingen mellan kodade sparledningar och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-

antenner ovanfor rilerna.

Huvudegenskaper:

Datadverforing till tdgen via sparledningar:

—  Olika barfrekvenser (1,7; 2,0; 2,3; 2,6) kHz.
—  FSK-modulerade hastighetskoder.

— 18 hastighetskoder (TVM 300).

— 27 bitar (TVM 430).

Datadverforing till tdgen via induktiva kabelslingor:
—  TVM 300: 14 frekvenser (1,3 till 3,8 kHz).

—  TVM 430: PSK-modulerad signal, 125 kHz, 170 bitar.

Tagegenskaper inforda pa lok for lokdragna tag i Eurotunneln (inte pa TGV, ddr fasta virden anvinds).

Visas for tdgforaren:
Beordrade hastigheter motsvarande olikfirgade ljussignaler.
Overvakning:
—  Hastighet (kontinuerligt).
—  Bromsutlosning baserad pa
—  stegad kurva for TVM 300,
—  parabolisk kurva fér TVM 430.
—  Stoppunkt.

Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om hastigheten Gverskrids.

Ansvariga medlemsstater: Belgien, Frankrike, Forenade kungariket
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ZUB 123
Beskrivning:
ATC-system som installeras pd de flesta linjer i Danmark vilka kan komma ifrdga for driftskompatibilitet.
Systemet bestdr av foljande delar:
—  Markbaserad utrustning:

—  En sparkopplad spole (transponder), som dr monterad innanfor eller utanfor rilerna.

— P4 vissa platser anvinds kabelslingor f6r hojningssyften.

—  Ett grénssnittskort for signaler som ldser av och hdmtar den information som skall overforas.
—  Fordonsbaserad utrustning:

—  Den fordonsbaserade utrustningen med processorlogik och utrustning for mottagning/sindning. Den verkar
med en bromsgrinssnittsutrustning pd bromsarna.

—  Fordonets kopplingsspole, monterad pa boggin, vilken tar emot data fran linjen.

—  Den axelmonterade pulsgeneratorn till hastighetsmitaren som ger information om tillryggalagd stricka och
aktuell hastighet.

—  Teckenfonstret i hytten och driftspanelen.

Den fordonsbaserade utrustningen for ZUB 123 anses felsaker.

Huvudegenskaper:
— 3 frekvenser:

— 50 kHz kontrollkanal.

— 100 kHz energikanal.

— 850 kHz datakanal.
—  Lédgen for datadverforing:

—  Tid - flerfaldig uppdelning for seriell overforing av meddelanden med upp till 96 anvindbara bitar.
—  Fordonsbaserad behandling av data:

—  Aktiv databehandling med hojd prestandaniva.
—  Visas for tagforaren:

—  Hogsta tillitna hastighet.

—  Aktuell hastighet.

—  Malhastighet.

—  Malavstand.
—  Hjalpindikatorer och knappar.
— Inmatning av tdgdata:

—  Via kodningspanel, eller

—  direkt i den fordonsbaserade utrustningen.
—  Overvakning:

—  Linjehastighet.

—  Stoppunkt.

—  Hastighetsbegransningar.

—  Dynamisk bromsprofil.
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Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen krinks.

Bromsen kan frigoras av tagforaren i hindelse av hastighetsoverskridande, nir hastigheten ligger inom griansen
for faststallt varde.

Ansvarig medlemsstat: Danmark

ZUB 121

(Endast fér information)

Beskrivning:

ATC-system som finns installerat i Schweiz pa de flesta SBB- och BLS-linjer som beaktas for driftskompatibilitet.

Systemet bestér av foljande delar:

Egenskaper:

Linjeutrustning:

Faststiller den rorelseriktning som skall paverkas.
En spdrkopplad spole (transponder), vilken dr monterad mellan rilerna, vid sidan av centrum av
kopplingsslingan. En foregdende kopplingsspole faststiller den firdriktning som skall paverkas av foljande

slinga.

Ett granssnittskort for signaler som ldser av och hamtar den information som skall overforas (¢j felsikert).

Fordonsbaserad utrustning:

Den fordonsbaserade utrustningen med processorlogik och utrustning for mottagning/sindning. Den verkar
med en bromsgranssnittsutrustning pa bromsarna.

Fordonets kopplingsspole, monterad pd boggin, vilken tar emot data fran linjen. (Med var utrustning ar endast
overforing fran spar till tdg mojlig.)

Den axelmonterade pulsgeneratorn till distansmétaren som ger information om tillryggalagd stracka, aktuell
hastighet och fardriktning.

Teckenfonstret i hytten och driftspanelen.

Ett granssnitt for in- och utmatning till den fordonsbaserade radioutrustningen eller det integrerade
fordonsbaserade informationssystemet (IBIS) for utvixling av data som matats in av tagforaren.

3 frekvenser:

50 kHz kontrollkanal.
100 kHz energikanal.

850 kHz datakanal.

Ligen for dataoverforing:

Tid - flerfaldig uppdelning for seriell 6verforing av meddelanden med upp till 104 anvindbara databitar.
Fordonsbaserad behandling av data: (Inte felsikert).

Enkel databehandling (kompletterande prestandaniva).

Visas for tagforaren:

En fyrsiffrig LCD-display som visar
— "8 —— 8" ingen 6vervakning, eller

— "8 8 8 8" overvakning av hogsta taghastighet, eller
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— "= —— " gvervakning av hogsta tilldtna linjehastighet, eller
76 07; malhastighet, eller
— ||| I; informationen “fortsitt” mottagen av en slinga.

—  Lampor och signalhorn:

—  Nodbroms anbringad.

—  Fel pa utrustning.
—  Knappar:

—  Provningsknapp.

—  Aterstillning av nddstopp.

—  Lossningsknapp (tillsammans med lossningsknappen "Signum”).
—  Inmatning av tigdata:

Fordonsbaserad radiodriftspanel anvinds.
—  Overvakning/kontroller:

—  Linjehastighet.

—  Stoppunkt.

—  Hastighetsbegransningar.

—  Dynamisk bromsprofil.

—  Kontroll av radiokanaler.
—  Reaktion:

—  Nodbromsen aktiveras om troskelhastigheten uppnés.

—  Hastighetsovervakningen avbryts om rorelsedvervakningen krénks.

Ansvarig stat: Schweiz

Del 2: Radio

INDEX:
1. UIC Radio kapitel 1-4
2. UIC Radio kapitel 1-4 + 6
3. UIC Radio kapitel 1-4 + 6 (det irlindska systemet)
4. UIC Radio kapitel 1-4 + 6 + 7
Presentation av Forenade kungarikets system
5. BR 1845
6. BR 1609
7. FS ETACS och GSM
8. UIC Radio kapitel 1-4 (TTT-radiosystem installerade pd Cascais-linjen)
9. TTT-radiosystem CP_N
10.  PKP-radiosystem
11.  VR-tdgradio
12.  TRS - de tjeckiska jirnvadgarnas radiosystem

13.  LDZ-radiosystem
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14. CH - de grekiska jarnvigarnas radiosystem
16. Det estlindska radiosystemet

17.  Det litauiska radiosystemet

Dessa system anvands for ndrvarande i medlemsstaterna. For detaljerade uppgifter hinvisas till Infrastrukturregistret, se
bilaga C.

Endast for information, systemen anvinds inte i medlemsstaterna:

15.  UIC Radio kapitlet Bulgarien

UIC Radio kapitel 1-4
Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, 3:e upplagan, frén 1 juli 1984. Det dr en minsta
delmingd som behovs for internationell jarnvagstrafik.

UIC-radion dr en analog radio och bestdr av spdrnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), men inte selektiva samtal eller datakommunikation:

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:

—  Tég till mark:
457,450 MHz-458,450 MHz

—  Mark tll tag:
— Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz
—  Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvinds endast dd band A inte ar tillgangligt).
—  Frekvensavstind: 25 kHz
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Gruppering av 4 kanaler, helst 62 ... 65 for internationell anvandning.
—  Bilateral eller multilateral verenskommelse om frekvensanvandning.
—  Kainslighet:
— > 1 pV vid > 20 dB signal-brus-forhéllande (mobilt).
— > 2V (spdrndra).
—  Sindareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparndra.
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstrilande (mobilt).
— 4 m over spar (mobilt).
—  Rundstrédlande eller riktad (sparndra).
— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).

—  Anslutningsresistans 50 ohm.
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Ansvariga medlemsstater: Frankrike, Tyskland, Ungern, Luxemburg

Polarisering:

—  Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.
Frekvensavvikelse:

— < 1,75 kHz for driftston.

— < 2,25 kHz for tal.

Driftsldgen:

—  Lage 1, duplexlage.

—  Lage 2, halvduplexlage.
Kanalomkoppling pé taget:

—  Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

—  Automatiskt, beroende pa mottagningsspanning.

Driftstoner:

—  Fri kanal: 2 280 Hz.
—  Lyssning: 1960 Hz.
—  Pilot: 2 800 Hz.
—  Varning: 1520 Hz.

UIC Radio kapitel 1-4 + 6

Beskrivning:

Denna mark-tag-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, 3:e upplagan frdn 1 juli 1984.
UlIC-radion 4r en analog radio och bestdr av spdrnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation:

Huvudegenskaper:

Frekvenser:
—  Tég till mark:

457,450 MHz-458,450 MHz
—  Mark dll tag:

— Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz

—  Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvinds endast dd band A inte ar tillgdngligt).

—  Frekvensavstand: 25 kHz.

— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.

—  Gruppering av 4 kanaler, helst 62 ... 65 for internationell anvindning.

—  Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvindning.

Kanslighet:

— > 1V vid > 20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).

— > 2 pV (sparndra).
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Sandareffekt:

— 6 W mobilt.

— 6 W sparndra.

Antennegenskaper:

— M4 rundstrdlande (mobilt).

— 4 m over spar (mobilt).

—  Rundstrilande eller riktad (sparnira).

— I tunnlar lackande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.

Polarisering:

—  Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.
Frekvensavvikelse:

— < 1,75 kHz for driftston.

— < 2,25 kHz for tal.

Driftslagen:

—  Lage 1, duplexlage.

—  Lige 2, halvduplexlige.

Kanalomkoppling pa taget:

—  Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

—  Automatiskt, beroende pa mottagningsspanning.

Driftstoner:

—  Fri kanal: 2 280 Hz.
—  Lyssning: 1960 Hz.
—  Pilot: 2 800 Hz.
—  Varning: 1520 Hz.
Meddelandestruktur:

—  Synk. inledn.: 1111 1111 0010.
— 6 decimala BCD-kodade tagsiffror.
— 2 platser med information med 4 bitar vardera.
— 7 bitars avslutningskod, polynomisk: 1110 000 1 (H = 4).
Meddelandegverforing:
— 600 bitars.
— FSK, 70" =1700 Hz, "1” = 1 300 Hz.
Meddelanden (kodning aterges i hexadecimal form):
—  Spérnira till tag:
— Tal 08
—  Nodstopp 09

—  Provning 00
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—  Kor fortare 04
—  Kor saktare 02
—  Meddelande via hogtalare 0C
—  Skriven order 06
—  Forlangning av meddelande 03

—  Tag till sparnara:

—  Kommunikation onskas 08
—  Bekriftelse av order 0S
— Rad 06
—  Provning 00
—  Tagpersonal vill kommunicera 09
—  Telefonldnk 6nskas 0C
—  Forlangning av meddelande 03

Ansvariga medlemsstater: Osterrike, Belgien, Danmark, Tyskland, Nederlinderna, Spanien.

UIC Radio kapitel 1-4 + 6 (det irlindska systemet)

Beskrivning:

Denna mark-tag-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, 3:e upplagan, 1 juli 1984.
UlC-radion ir en analog radio och bestdr av sparnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation:

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tég till mark:
461,675 MHz-461,950 MHz.
—  Mark till tag:
456,175 MHz-456,450 MHz.
—  Frekvensavstdnd: 25 kHz.
— 5,5 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Gruppering av 4 kanaler.
— Kiinslighet:
— > 1V vid > 20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).
— > 2 uV (sparnira).
—  Séndareffekt:
— 10 W mobilt.
— 10 W sparndra.
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstralande (mobilt).

— 4 m Gver spar (mobilt).
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—  Rundstrilande eller riktad (sparnira).

— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.

Polarisering:

—  Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.
Frekvensavvikelse:

— < 1,75 kHz for driftston.

— < 2,25 kHz for tal.

Driftsligen:

—  Ldge A, duplexldge for tal- och datadverforing.
—  Ldge B, duplexlige for enbart taloverforing.

—  Ldge C, simplexldge for enbart taloverforing.
Kanalomkoppling pa tiget:

—  Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

—  Automatiskt, beroende pd mottagningsspanning.

Driftstoner:

—  Ton for fritt spar 2 280 Hz.
—  Allmin anropston 1960 Hz.
—  Pilotton: 2 800 Hz.
—  Ton for nodanrop 1520 Hz.
Meddelandestruktur:

—  Synk. inledn.: 1111 1111 0010.
— 6 decimala BCD-kodade tagsiffror.
— 2 platser med information med 4 bitar vardera.
— 7 bitars avslutningskod, polynomisk: 1110 000 1 (H = 4).
Meddelandeéverforing:
— 600 bitarys.
— FSK, 70" =1700 Hz, "1” = 1 300 Hz.
Meddelanden:
—  Spérnira till tag:
—  CTC till tagforaren.
—  Varmgéng.
— Instruktion nr 9 (anvind for fjirr-PA pd EMU:er av klass 8100).
—  Stopp vid nista signal.
—  Stopp vid nista station.
— Instruktion nr 5 (anvdnds inte for narvarande).
— Instruktion nr 6 (anvdnds inte for narvarande).

—  Instruktion nr 7 (anvinds inte for nirvarande).
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—  Fara stopp.
—  Provning.

—  Tag till sparnara:
—  Provning.
—  Forare.
—  Konduktor.
—  Regulator (PABX).
—  Hinder pé sparet.
—  Bekrifta.
—  Fardig for start.
— By Pass.
—  Running Release.
—  Reserverat meddelande 1.
—  Reserverat meddelande 2.
—  Nodanrop.
—  Anrop ldge B.

Ansvariga medlemsstater: Republiken Irland, Ungern.

Endast for information: samma radiosystem anvinds i Norge.

UIC Radio kapitel 1-4 + 6 + 7
Beskrivning:

Denna mark—tag-radio f6ljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, 3:e upplagan, 1 juli 1984, kapitel 7, upplagan fran
1 januari 1988.

UIC-radion ar en analog radio och bestar av sparnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.
Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation. Datadverforingskapaciteten har utokats. Denna egenskap

anses inte obligatorisk i UIC-foldern. Om den inte kan sikerstillas genom bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser
bor den endast anvindas inom landet.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:

—  Tég till mark:
457,450 MHz-458,450 MHz

—  Mark till tag:
— Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz
—  Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvinds endast da band A inte ar tillgangligt).
—  Frekvensavstdnd: 25 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Gruppering av 4 kanaler, helst 62 ... 65 for internationell anvindning.

—  Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvindning.
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Kanslighet:

— > 1 pVvid > 20 dB signal-brus-forhdllande (mobilt).
— > 2V (sparndra).

Sandareffekt:

— 6 W mobilt.

— 6 W sparndra.

Antennegenskaper:

— M4 rundstrilande (mobilt).

— 4 m over spar (mobilt).

—  Rundstrdlande eller riktad (sparnira).

— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.

Polarisering:

—  Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.
Frekvensavvikelse:

— < 1,75 kHz for driftston.

— < 2,25 kHz for tal.

Driftslagen:

—  Ldge 1, duplexlige.

—  Lédge 2, halvduplexlage.

Kanalomkoppling pa taget:

—  Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

—  Automatiskt, beroende pd mottagningsspinning.

Driftstoner:

—  Fri kanal: 2 280 Hz.
—  Lyssning: 1960 Hz.
—  Pilot: 2 800 Hz.
—  Varning: 1520 Hz.
Meddelandestruktur:

—  Synk.inledn.: 1111 1111 0010.

— 6 decimala BCD-kodade tagsiffror.

— 2 platser med information med 4 bitar vardera.

— 7 bitars avslutningskod, polynomisk: 1110 000 1 (H=4).
Meddelandeoverforing:

— 600 bitar]s.

— FSK,70” =1 700 Hz, "1” = 1 300 Hz.
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—  Meddelanden (kodning éterges i hexadecimal form):

—  Spérnira till tag:

— Tal 08
—  Nodstopp 09
—  Provning 00
—  Kor fortare 04
—  Kor saktare 02
—  Meddelande via hogtalare 0C
—  Skriven order 06
—  Forlidngning av meddelande 03

—  Tag till sparnara:

—  Kommunikation 6nskas 08
—  Bekriftelse av order 0S
— Rad 06
—  Provning 00
—  Tégpersonal vill kommunicera 09
—  Telefonlink 6nskas 0C
—  Forlangning av meddelande 03

—  Forlingning av meddelande (endast om det efterfragas av kod 03):
—  Radiotelefonsystem med samtidig 6verforing av digitala meddelanden.
—  Duplexutvixling av talinformation.
—  Duplexutvixling av datameddelande av godtycklig langd.
—  Enkelriktad utvixling av talinformation mellan mobiler i samma radiosektion.
—  Multiplex 6verforing av taldata med tidsdelning (mobil till sparnara):
— 260 ms datadverforing.
— 780 ms komprimerat tal.
—  Ramstruktur HDLC enligt ISO for datadverforing (sparnra till mobil).
— 1200 bitar/s.

— FSK, 70" = 1800 Hz, "1” = 1 200 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Frankrike.

Presentation av Forenade kungarikets system

Systemet bendmnt NRN (National Radio Network) finns installerat pd hela Forenade kungarikets jirnvagsnit inklusive de
hoghastighetslinjer som utgér stommen i Forenade kungarikets jarnvigssystem for hoghastighetstag. Dessa bestédr av

—  West Coast Main Line (London-Glasgow),

—  East Coast Main Line (London—Edinburgh),

—  Great Western Main Line (London-Bristol/South Wales).

Systemet, bendmnt Cab Secure, finns installerat i de hogtrafikerade forortsomrédena runt London, Liverpool och Glasgow,

av vilka en del omfattar linjer som utgor delar av jarnvigssystemet for hoghastighetstdg. Dessutom r alla huvudlinjer i
sydost, inklusive den befintliga Channel Tunnel Route fran kusten till London Waterloo, utrustade med Cab Secure-systemet.
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Passagerartdg och godstdg pd huvudlinjer 4r utrustade med NRN medan forortstdg och en del medeldistanstdg utrustas med
CSR. I allminhet 4r tigen endast utrustade med en typ av radio, men ndgra tdg som framfors bade i omradden med NRN och
CSR utrustas med bada typerna av radio. Detta galler sdrskilt tdg som dr utrustade med CSR men tillbringar delar av sin
korcykel utanfér omraden dar CSR anvands.

BR 1845 versionerna G och H (spirnira)
BR 1661 version A (fordonsbaserad)

Vanligen benimnd Cab Secure Radio

Beskrivning:

Denna mark—tag-radio f6ljer de tekniska foreskrifterna i Railtrack Specifications (BR Specification 1845, versionerna G och
H och i BR 1661 version A).

Cab Secure-radion 4r en analog radio och bestér av spdrnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor dubbelriktad talkommunikation och anvindning av driftssignaler
(toner), selektiva samtal och datakommunikation.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:

—  Tég till mark:
448,34375 MHz-448,48125 MHz
(Anm.: Det finns flera kanaler fran vilka informationen skall erhallas.)

—  Mark dll tdg:
454,84375 MHz-454,98125 MHz

—  Frekvensavstind: 12,5 kHz.
— 6,5 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvindning.
—  Kinslighet:
— 1 pV vid > 20 dB signal-brus-forhéllande (mobilt).
— <2 pV (spdrndra).
—  Sandareffekt:
— 10 W mobilt.
— 10 W sparndra.
—  Antennegenskaper:
— N4 rundstrdlande (mobilt).
— 4 m over spar (mobilt).
—  Rundstrédlande eller riktad (sparnira).
— I tunnlar lackande kablar eller mycket riktade antenner (sparnra).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.

— I tunnlar, horisontell.
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—  Frekvensavvikelse:

— 300 Hz for CTCSS-toner.
— 1,5 kHz for dataoverforing.
— 1,75 kHz for nddton.

— < 2,5 kHz for tal.

—  Driftslagen:

—  Lage 1, duplexlage.

—  Kanalomkoppling pé taget:

—  Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

—  Automatiskt, beroende pa meddelande sint fran trafikledningscentral.

—  Driftstoner:
—  CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz.
—  Nodanrop: 1520 Hz.

—  Meddelandestruktur:

—  Synk. inledn.: 00100011 11101011.
—  Informationselement:
—  Signalmeddelanden (3 byte):
—  Meddelandetyp (system ledigt, system upptaget, allmédnt anrop, nodbekriftelse etc.).
—  Riktnummer.
—  Kanalnummer.
—  Datameddelanden (8 byte):
—  Meddelandetyp (system ledigt, system upptaget, allmédnt anrop, nodbekriftelse etc.).
—  Riktnummer.

—  Kanalnummer plus tdgnummer med 5 decimala tecken eller 4 alfanumeriska tecken i BCD-kodat
format eller signalnummer (3 byte).

—  Téagmaterielnummer (6 siffror) (3 byte).
— 7 bitars avslutningskod, polynomisk: 110011011 (H=4).
—  Meddelandegverforing:
— 1200 bitarfs.
— FFSK, ”0” =1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz.
—  Meddelanden (kodning dterges i hexadecimal form):

—  Sparnira till tag:

—  Provning 00
— Tal 02
—  Meddelande via hogtalare 04
—  Vinta vid signal 06
—  Nodstopp 0A

— Byt omrade, system ledigt 0C

— Byt omrade, system upptaget  OE
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Tag till sparnira:

—  Provning

—  Kommunikation onskas

— Instillning av signalnummer
—  Svar pa nodanrop

—  Upptagen

—  Avbryt samtal

—  DSD-larm

Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket.

BR 1609 version 2

Vanligen benimnd National Radio Network (NRN)

Beskrivning:

Denna mark-tag-radio foljer de tekniska foreskrifterna i Railtrack Specification BR 1609, version 2, augusti 1987.
National Radio Network ir en analog radio och bestir av sparnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset majliggor dubbelriktad talkommunikation (sparnira), enkelriktad talkommu-
nikation (fordonsbaserat), sindningslige och anvindning av driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation.

Huvudegenskaper:

—  Frekvenser: Delband 2 av bandet 174 MHz till 225 MHz:

196,85 till 198,3 MHz tag till mark.
204,85 till 206,3 MHz mark till tig.
Frekvensavstand: 12,5 kHz.

8,0 MHz mellan duplexfrekvenspar.

Inte alla frekvenser i angivna band anvinds.

—  Kinslighet:

< 0,6 pV vid 12 dB signal-brus-forhallande (mobilt).

< 0,3 pV vid 12 dB signal-brus-forhdllande (sparnira).

—  Sandareffekt:

> 25 W mobilt.

> 25 W sparnira.

—  Antennegenskaper:

M4 rundstrilande (mobilt).

4 m over spar (mobilt).
Rundstrélande eller riktad (sparnira).
Anslutningsresistans 50 ohm.

Ingen tackning i tunnlar.

—  Polarisering:

Vertikal.
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—  Driftslagen:

—  Duplexldge (fast till fast).

—  Simplexlige (fast till mobil).

—  Kanalomkoppling pé taget:

—  Manuell inmatning av gemensam signalkanal. De flesta resor i Forenade kungariket sker inom ett omrade och
tagforaren gdr in i det vid resans borjan.

—  Automatisk omkoppling till talkanal efter ett meddelande sint frdn trafikledningscentral.

—  Ljudfrekvensomrade:

— 300 Hz-2 500 Hz for tal.

—  Frekvensavvikelse:

—  <2,5kHz

—  Overféring av meddelande:

— 1200 bitarfs.

— FESK, 70” = 1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz.

—  Meddelandestruktur:

—  Datamodulering av all RF-signalering skall overensstimma med MPT1323 scktion 6, med allmidnna
meddelandeformat enligt MPT1327.

—  Meddelandetyper fran ett tag:

—  Kompletta nummer kravs. Det skall innehélla radions identitet. Det sinds en gang efter mottagning av ett "ledig
kanal”-meddelande.

—  Koppla ned.
—  PTT-meddelande som sinds varje gdng sindaren aktiveras. Det anger radions identitet.
—  Autosvarsmeddelande nir radion anropas selektivt. Det innehaller radions identitet.
—  Nodanrop. Det innehdller radions identitet. Det krdver inte mottagning av ett "ledig”-meddelande.
—  Prioritetsanrop.
—  Meddelandetyper till ett tag:
—  Selektivt anropsmeddelande. Detta initierar ett autosvarsmeddelande.
—  "Ledig kanal”-meddelande.

—  "G& tll kanal"-meddelande. Detta anvisar radion till en sirskild kanal, 6ppnar hogtalaren och avger en
varningston.

—  Stinga ned meddelande. Detta stinger ned samtalet, stinger hogtalaren och aterfor radion till installnings-
kanalen for anrop.

—  Anropsfelmeddelande. Detta ar detsamma som att stinga ned, men anger ocksé ett samtalsfel for anvandaren.

—  Allmint anrops-meddelande. Detta dr en sirskild version av instruktionen for "G4 till kanal”.

Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket
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FS ETACS och GSM
Beskrivning:

Den losning for radiokommunikation mellan tdg och mark som idag anvinds vid FS ar huvudsakligen baserad pa
anvandningen av tjanster som tillhandahlls av den offentliga operatoren for det analoga (ETACS) och det digitala (GSM)
mobiltelefonnitet pd 900 MHz-bandet. Dessa nitverk har utrustats med ett externt undersystem, som utvecklats av
operatoren tillsammans med FS for att hantera vissa sirskilda egenskaper som krivs av FS. Dessa egenskaper avser t.ex.

—  adressering av tdg- och stationssamtal genom funktionella nummer i stéllet for abonnentnummer,
—  slutna gruppegenskaper med sirskilda sparrvillkor,

—  konfigurering och hantering av sarskilda databaser direkt av FS-personal for att karaktdrisera accessritter till tjanster
for varje slag av anvindare, och sa vidare.

Tack vare den breda radiotickningen som tillhandahélls av de tva offentliga mobiltelefonsystemen for FS:s jarnvagsnit, kan
de allmdnna kommunikationsbehoven tillgodoses pé detta sitt.

De extra egenskaperna forhandlades fram och infordes av FS i samarbete med tillhandahéllaren av den offentliga tjansten. De
har inforts i mycket tillforlitliga spridda datorsystem. De utgor dérfor en del av tillimpningsnivan i ISO/OSI:s nivimodell.

Ansvarig medlemsstat: Italien

UIC-Radio kapitel 1-4 (TTT-radiosystem installerat pd Cascais-linjen)
Beskrivning:

Denna mark-tag-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, 3:e upplagan, fran 1 juli 1984. Det 4r en minsta
delmingd som behovs for internationell jirnvigstrafik.

UlIC-radion 4r en analog radio och bestar av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor simplex och halvduplex talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), dock inte for selektiva samtal eller for datakommunikation.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:

—  Tag till mark:
457,700 MHz-457,800 MHz

—  Mark il tag:
Band A: 467,625 MHz-467,875 MHz.

—  Frekvensavstdnd: 12,5 kHz.

— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.

—  Gruppering av 4 kanaler, helst 62, 63, 73 och 75 for internationell trafik.
—  Kainslighet:

— > 1 mV vid > 20 dB signal-brus-forhdllande (mobilt).

— > 2 mV (sparndra).
—  Sandareffekt:

— 6 W mobilt.

— 6 W spérndra.
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—  Antennegenskaper:

M4 rundstrilande (mobilt).

4 m over spar (mobilt).

Rundstrdlande eller riktad (sparnira).

I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).

Anslutningsresistans 50 ohm.

—  Polarisering:

Vertikal.

[ tunnlar, godtycklig polarisering.

—  Frekvensavvikelse:

0,9 *0,05 kHz for driftston.

< 2,3 kHz for tal.

—  Driftslagen:

Lage 1, halvduplexlage.

Lage 1, simplexlige.

—  Kanalomkoppling pé tiget:

Manuellt genom inmatning av gruppnummer.

Automatiskt, inom gruppen, beroende pd mottagningsspanning.

—  Driftstoner:
—  Fri kanal: 2 280 Hz.
—  Lyssning: 1960 Hz.
—  Pilot: 2 800 Hz.
—  Varning: 1520 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Portugal.

TTT-radiosystem CP_N

Beskrivning:

Detta TTT-radiosystem dr ett skraddarsytt system, som ér konstruerat for tal- och datakommunikation och dverensstimmer

med CP-kraven.

CP_N-radion &r en analog radio och bestdr av sparnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystemet anvander digitalt selektivt samtal (enligt MPT 1327-1 200 bitar/s FFSK) och 50 baud subaudio FSK for

basstationssignalering.

Radion medger simplex och halvduplex talkommunikation och halvduplex for selektiva samtal och for datadverforing.

Huvudegenskaper:

—  Frekvenser:

Tag till mark:
457,700 MHz-457,800 MHz.
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—  Mark till tag:
Band A: 467,625 MHz-467,875 MHz.

—  Frekvensavstind: 12,5 kHz.

— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.

—  Gruppering av 4 kanaler, 6nskvirt 62, 63, 73 och 75 for internationell trafik.
Kanslighet:

— 1 mV vid > 20 dB signal-brus-forhéllande (mobilt).
— 2 mV (sparnira).

Sandareffekt:

— 6 W mobilt.

— 6 W sparndra.

Antennegenskaper:

— M4 rundstrilande (mobilt).

— 4 m over spar (mobilt).

—  Rundstrilande eller riktad (sparnira).

— I tunnlar lackande kablar eller mycket riktade antenner (sparnra).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.

Polarisering:

—  Vertikal.

— 1 tunnlar, godtycklig polarisering.

RF-modulering

—  Radiomodem 1 200 bitar/s, FM.

—  Radiomodem (endast sindning) 50 baud subaudio, FM.
— TaliPM.

Frekvensavvikelse:

— 1,75 kHz for FFSK (1 200 bitar/s).

— 0,3 kHz for FSK (50 baud).

— < 2,3 kHz for tal.

Driftslagen:

—  Lédge 1, halvduplexlige.

—  Lidge 1, simplexldge.

Kanalomkoppling pa taget:

—  Manuellt genom inmatning av gruppnummer.

—  Automatiskt inom gruppen, beroende pd mottagningsspanning.
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—  Meddelandestruktur:
—  Enligt MPT 1 327.
—  Meddelandeoverforing:
— 1200 bitarfs.

— FESK, "0” = 1 800 Hz, "1” = 1 200 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Portugal

PKP-radiosystemet

Beskrivning:

Radiosystemet som finns installerat i Polen pa de linjer som beaktas for driftskompatibilitet.
PKP-radion for 150 MHz-bandet ar en analogradio, som bestdr av markbaserad, fordonsbaserad och bérbar utrustning.

Radiosystem mojliggor enkelriktad talkommunikation och anvindning av driftssignaler (toner) for selektiva samtal men
vanligen inte datakommunikation. Systemet har en integrerad Radiostop-funktion.

Huvudegenskaper:

—  Frekvenser:

—  Tag till mark och mark till tdg: 150 MHz-156 MHz.

—  Frekvensavstdnd: 25 kHz (skall dndras till 12,5 kHz).

—  Kanslighet:
—  >0,8 uV vid > 20 dB signal-brus-forhéllande.
—  Sandareffekt:
— 6 W (markbaserad och fordonsbaserad).
—  Antennegenskaper:
—  \/4 rundstrdlande (fordonsbaserad).
—  \/2 rundstrélande (markbaserad).
— I tunnlar lickande kablar (markbaserad).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
— I tunnlar, godtycklig polarisering.
—  Driftslagen:
—  Simplexlage.
—  Kanalomkoppling:
—  Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

—  Ljudfrekvensomrade:

— 300 Hz-3 000 Hz for tal (skall minskas till under 2 700 Hz nir avstand pa 12,5 kHz infors).
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—  Driftstoner for selektivt samtal:

—  Tég (fordon), udda nummer: f; = 1160 Hz.
—  Tég (fordon), jamna nummer: f, = 1 400 Hz.

—  Markbaserat (permanenta trafikposter) f;=1670 Hz.
—  Frekvensavvikelse:
— <5 kHz for tal.
—  Selektivt gruppanrop:
—  Enkel driftston lingre dn 1 s.
—  Radiostop-funktion
—  kan aktiveras genom att trycka pd en enda knapp (forseglad) bade markbaserat och fordonsbaserat,

— utloser fordonsnédbromsning (om det aktiveras ombord pé tdget) och sindning av kontinuerlig sekvens pa
3x100 ms f;, f, och f; driftstoner foljda av ett avstdnd pa 500 ms,

—  péborjar fordonsnodbromsning om sekvensen (fj, f, och f;) tas emot tvd ganger,

— anviander ventil i bromspneumatiskt system monterad i en andra pneumatisk kanal (forsta kanalen anvinds av
SHP AWS och vaksamhetssystemet).

—  Nat utrustat med automatiska inspelningsposter.

—  Dataoverforing begrinsad till utrustningens identitetsnummer.

Ansvarig medlemsstat: Polen

VR tigradio

Vanligen kallad "Linjaradio” (finska for linjeradio).

Beskrivning:

Denna mark—tdg-radio ar ett skraddarsytt VHF-radiosystem och foljer de tekniska bestimmelserna hos de finska
jarnvagarna.

Line radio network 4r en analog radio som bestar av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor dubbelriktad talkommunikation (mellan linjen och taget), halvduplex-
talkommunikation (mellan tdgforare) och foraranrop till trafikledaren genom selektiva samtalstoner.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Gruppering av 3 kanaler, (nummer 1-3).
—  Tég till mark:
— 172,350 MHz-173,100 MHz.
—  Mark dll tag:
— 167,700 MHz-168,500 MHz.
—  Frekvensavstand: 25 kHz.

— 4,50 MHz eller 4,65 MHz mellan duplexfrekvenspar.
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—  Kanslighet:
— > 1V vid > 20 dB signal-brus-forhallande (mobilt).
— > 2 uV (sparnira).
—  Sindareffekt:
— 15 W mobilt.
— 10 W sparndra.
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstrélande (mobilt).
— 4 m 6ver spar (mobilt).
—  Rundstrélande eller riktad (sparnira).
— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.

—  Polarisering:

Vertikal.

I tunnlar, godtycklig polarisering.

Frekvensavvikelse:

< 1,75 kHz for driftston.

— < 3,0 kHz for tal.
—  Driftslagen:
—  Lage 1, duplexldge (tagforare-trafikledare).
—  Lage 2, halvduplexlage (tagforare-tagforare).
—  Kanalomkoppling pé taget:
—  Manuellt genom inmatning av kanalnummer.
—  automatiskt inom gruppen, beroende pd mottagningsspanning.
—  Driftstoner:
—  Ingen.
—  Selektiva samtalstoner:

— 2500 Hz, 2 900 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Finland.

TRS - de tjeckiska jirnvigarnas radiosystem
Beskrivning:

Radiokommunikationssystemet TRS ar utformat for dubbelriktad kommunikation mellan tdgforare och en tagklarerare eller
stallverksvakt med hjilp av transmissionsutrustningen lings sparet.

TRS-systemet mojliggor dubbelriktad kommunikation for samtal, rutininformation (kommandon, rapporter), overforing av
allmant anrop och nédanrop samt halvduplex-kommunikation mellan tdgforare med hjilp av aterutsandning inom rackhall
for basstation, namligen overforing av samtal och nodanrop. Systemkonceptet mojliggor skapandet av den speciella
utrustning som kan anvindas i simplexnitet for frekvenser i bandet 160 MHz for enkelriktad kommunikation mellan
tdgforare och andra behoriga pé en i forvig vald kanal.

Selektiva samtal med tdgets sexsiffriga nummer skall overforas i riktningen klarerare (signalerare) till tigforaren, identifiering
(genom tdgnumret) skall overforas i riktningen tdg — klarerare (signalerare).
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Overforing av rutininformation (kommandon och rapporter) genomfors med hjlp av meddelande. TRS-systemet 4r utrustat
med den digitala 6verforingen i kodad form som ett kort meddelande FFSK 1 200 bitar/s i bdda riktningarna. Ett av dessa
kommandon dr tilldelat tigets fjarrstopp som kan aktiveras av en klarerare eller en signalerare och far fordonet att
nodbromsa (om en adapter till ATP av typ LS 90 eller utrustning for forarvaksamhet finns ombord pé tiget).

Systemet TRS dr fullt kompatibelt pd styrsignalnivd i enlighet med den obligatoriska rekommendationen UIC 751-3. Det

innebr att det dr mojligt att genomfora samtal, allminna anrop och nédanrop med TRS och system frén andra tillverkare.
Kommunikationen genomfors pa fyra internationellt samordnade frekvenser i bandet 450 MHz, intervall A enligt UIC.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Driftslage: Duplex pa grupper av fyra frekvenser.
Simplex i bandet 457,400-458,450 MHz.
—  Kénslighet:
— 150 mV.
—  Sindareffekt:
— 6W.
—  Driftslagen:
—  Ldge 1, duplexlage.

—  Lige 2, halvduplexlage.

—  Driftstoner:
—  Fri kanal: 2 280 Hz.
—  Lyssning: 1960 Hz.
—  Pilot: 2 800 Hz.
—  Varning: 1520 Hz.

Ansvarig stat: Tjeckien

LDZ-radiosystemet
Beskrivning:

Tagradiosystemet (TRS) ar en analog enkelriktad talkommunikation och anvinds for effektiv tagtrafik. Alla avsnitt av LDZ-
ndtet dr utrustade med detta system.

TRS dr utformat for att anvindas med markbaserad (tilldelande radioapparater [DRS], och upp till 28 lokalradioapparater,
anslutna till varandra genom en kommunikationskanal med dubbla kablar) och mobil (fordonsbaserade radioapparater

[BRS] och birbara radioapparater [HRS]) utrustning.

Sex frekvenser i bandet 1 000-1 700 Hz anvands for selektiv anslutning av 28 LRS:er.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tag till mark och mark till tdg: 2 130 kHz — grundldggande,
2 150 kHz — underordnad.
—  Kaénslighet:

— <50 pkV vid 20 dB signal-brus-forhéllande.
—  Siandareffekt:

— < 12 W (markbaserade och fordonsbaserad).
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—  Antennegenskaper:
—  \/4 rundstrilande (markbaserad).
—  M\/12 rundstrdlande (fordonsbaserad).
—  Anslutningsresistans 50 eller 75 ohm beroende pé typ av radioapparat.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
—  Driftslagen:
—  Simplexlage.
—  Kanalomkoppling:
—  Manuellt genom mekanisk vixling.
—  Ljudfrekvensomrade:
— 300 Hz-3 000 Hz for tal, selektiva samtal, trafiksignaler.

—  Driftstoner for selektivt samtal:

—  BRS — LRS f; = 1 400 Hz.
—  BRS — DRS f, = 700 Hz.

—  BRS — HRS (underhdll, rérlig enhet) f; = 2100 Hz.
—  BRS — BRS f, = 1000 Hz.
—  DRS — BRS fy = 1000 Hz.
— LRS — BRS f3 =1 000 Hz.

—  Frekvensavvikelse for 6verforing:

\
A

< 3 kHz > 1,5 kHz for selektiva samtal.

< 3 kHz for tal.

|
N

— Nt utrustat med automatiska inspelningsposter:
—  Typer av LRS-antenner:
—  T-lage.
—  Bojd stréle.
—  Induktiv forsorjning av parallella anslutningsledningar (inte stalvajrar).
—  Specifik hantering av hogspdnningsmatarledningar (10 kV).
—  Specifik vagledare.
Vid sidan av TRS anvinds ett radiokommunikationssystem inom stationen, som innefattar vixlingskommunikation,
underhéllsteknisk kommunikation och sirskild kommunikation i nodlagen. Detta system 4r utformad enligt zonprincipen

och fungerar i intervallen 150 och 450 MHz i band om 5-10 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Lettland

CH - grekiska jirnvigarnas radiosystem
Beskrivning:

Detta mark—tag-radiosystem foljer delvis de tekniska bestimmelserna som foreskrivs i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli
1984. Det dr det minsta subset som krivs for internationell jarnvigstrafik. Det dr ett analogt system som stodjer
talkommunikation i halvduplex. Selektiva samtal, driftsignaler (toner) och datadverforing har inte anvints.
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Viktigaste egenskaper:
—  Frekvenser:

—  Tég till mark och mark till tag.
149,870-149,970 MHz och 150,290-150,350 MHz.
Frekvensavstand 20 kHz.

10 kanaler har genomforts av ovanstiende tva band.
—  Kinslighet:
— > 1 pV vid > 20 dB signal-brus-forhallande (ombord pa taget).
— > 2V (spdrndra).
—  Utstrdlande energi:
— 10 W (ombord pé taget).
— 18 W (spdrndra).
—  Antennegenskaper:
— N4 (ombord pa taget).
—  3\/4 (sparndra).
—  Rundstréilande.
—  Ingen tickning i tunnlar.
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikalt.
—  Frekvens avvikelse:
— < 2,3 kHz (for tal).
—  Driftlage:
—  Halv-duplex.
—  Kanalomkoppling pé tiget:

—  Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

Ansvarig medlemsstat: Grekland

UIC-radio kapitel Bulgarien

(endast for information)

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984. Det dr det minsta
subset som krévs for internationell jarnvagstrafik.

UlC-radion 4r en analogradio och bestar av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.
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Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:

—  Tég till mark:
457,450 MHz-458,450 MHz.

—  Mark dill tag:
Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz.

—  Frekvensavstind: 25 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
—  Gruppering av 4 kanaler, prioriterade 62 ... 65 for internationell trafik.
—  Kainslighet:
— 2 pV (mobilt).
—  Sandareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W spdrnira.
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstrdlande (mobilt).
— 4 m 6ver spér (mobilt).
—  Rundstralande eller riktad (sparnira).
— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
—  Anslutningsresistans 50 ohm.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
— I tunnlar, godtycklig polarisering.
—  Driftslagen:
—  Lage 1, duplexlage.
—  Lage 2, halvduplexlage.
—  Frekvensavvikelse:
— 1,75 kHz for styrsignal.
— 1,75 kHz for tal.
— 3,50 kHz nominellt.
—  Kanalomkoppling pé taget:
—  Manuell genom inmatning av kanalnummer.

—  Automatisk inom gruppen.

—  Trafiksignaler:
—  Signal for ledig kanal: 2280 Hz
—  Lyssningssignal: 1960 Hz

—  Pilotton: 2 800 Hz
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—  Nodsignal: 1520 Hz

—  Stationskontroll: 1 840 Hz

—  Dragfordonssignal: 2984 Hz

—  Isolerad signal: 1669 Hz
—  Meddelandestruktur:

—  Sekvensanrop for tonfrekvens bestdr av 8 tonfrekvenselement med f6ljande betydelse:
— 6 clement pd 100 ms for tdg-nr.
— 1100 ms frekvens.
— 1 element 100 ms order eller meddelande (frdn TU),

—  och med variabellingd 400 ms—1 400 ms order eller meddelande (till TU).

Ansvarig stat: Bulgarien

Estlindska jirnvigarnas kommunikationsnit

Estlindska jarnvigarnas kommunikationsndt har utrustats i enlighet med Estlands transport- och kommunikations-
ministeriums forklaring nr 39 fran 9 juli 1999: "Tekniska bestimmelser for jarnvagsdrift”.

Jarnvigens tigradiokommunikationsnit bestir av tvd delsystem, nimligen mark-till-tdgradiokommunikationssystem och
omrédes- (eller regional-) radiokommunikationssystem.

Mark-till-tdgradiokommunikationssystem tillhandahéller talkommunikation med alla typer av tig och lok pd huvud- och
sidolinjer inom landet.

Omrédesradiokommunikationssystem tillhandahéller full radiotickning inom stationernas driftomrade for stationspersonal
och tagforare.

Det integrerade tigradiokommunikationsnatet omfattar alla linjer och stationer runtom i landet.

Huvudsystemet for mark-till-tdgradiokommunikation drivs av estlindska jirnvigarna med SmarTrunk II decentraliserat
(avsokningsbaserat) digitalt radiokommunikationssystem med trafikfordelning. Detta modulsystem innehéller komponenter
som klarerarens centralutrustning, mellanforstirkare, stationspersonalens radioterminaler, mobilradio pd tdgen och birbara
radioapparater.

Huvuddata for vigvalssystem:

—  VHEF frekvensbandet 146-174 MHz.
— 14 duplexkanaler.

—  Halvduplexdrift.

[ jarnvagsstationernas lokalkommunikation fungerar Motorola GM350- och GM Pro-seriens basradio pa VHF-
simplexkanaler.

Motorola GM350- och GM160-radio pé tigen kan kommunicera med olika radioinfrastrukturer som finns i inom landet pa
huvudlinjer och stationsomréden.

Personalen som ar ansvarig for siker och effektiv jarnvagsdrift anvinder Motorolas birbara radioapparater i serierna GP och
P.

For att styra jirnvagstrafiken av tdg som kommer frdn grannlinderna Lettland och Ryssland, anvinder de estlindska
jarnvigarna parallellt med huvudkommunikationsnitet fortfarande ett sirskilt transregionalt tigkommunikationssystem pa
simplexkanalerna 2 130 kHz och 2 150 kHz.

Ansvarig medlemsstat: Estland
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Litauiska jirnvigarnas tigradiosystem
Beskrivning:

Tagradiosystemet (TRS) dr en analog enkelriktad talkommunikation och anvinds for effektiv tagtrafik. Alla avsnitt av LG-
ndtet dr utrustade med detta system.

TRS ér utformat for att anvindas av markbaserade distributiva radioapparater (DRS), och upp till lokala radioapparater
(LRS), forbundna med varandra genom en kommunikationskanal med tvd ledningar och mobil (fordonsbaserade
radioapparater, BRS) utrustning.

Sex frekvenser i bandet 1 000-1 700 Hz anvinds for selektiv anslutning av LRS:er.

Huvudegenskaper:
—  Frekvenser:
—  Tag till mark och mark till tag: 2 130 kHz — grundliggande,
2150 kHz — underordnad.
—  Kainslighet:

— <50 pkV vid 20 dB signal-brus-forhéllande.
—  Sandareffekt:
— < 12 W (mark- och fordonsbaserat).
—  Antennegenskaper:
— M4 rundstrilande (markbaserad).
—  \/12 rundstrdlande (fordonsbaserad).
—  Anslutningsresistans 50 eller 75 ohm beroende pé typ av radioapparat.
—  Polarisering:
—  Vertikal.
—  Driftslagen:
—  Simplexdrift.
—  Kanalomkoppling:
—  Manuellt genom mekanisk omkoppling.
—  Ljudfrekvensomrade:
— 300 Hz-3 000 Hz for tal, selektiva samtal, trafiksignaler.

—  Driftstoner for selektiva samtal:

—  BRS —LRS: f, = 1400 Hz.
—  BRS —DRS f, = 700 Hz.

—  BRS — BRS f, = 1000 Hz.
— DRS — BRS f, = 1000 Hz.
— LRS —BRS f; = 1000 Hz.

—  Overféringens frekvensavvikelse:
— 1,5 kHz-3 kHz for selektiva samtal.
— < 3 kHz for tal.

— Nt utrustat med automatiska inspelningsposter.
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—  LRS-antenntyper:
—  T-ldge.
—  Tlage.
—  Bojd strale.
—  Induktiv forsorjning av parallella matarledningar (inte stlvajrar).
—  Specifik hantering av hogspanningsmatarledningar (10 kV).

—  Specifik végledare.

Radiokommunikationssystem for vixling
Beskrivning:
For vixling pd storre stationer anvinds det analoga simplexradiosystemet for taloverforing med 150 MHz diapason.

Radiostationer med detta system anvinds endast i lokalradiondt som inte 4r forbundna med varandra. Systemet medger
radiokommunikation via 6ppen kanal mellan stationdra (trafikledare), mobila (vixellok) och bédrbara (vixlingspersonal)

objekt.

Huvudegenskaper:

—  Frekvenser:
— 150,375-155,800 MHz och 150,290-150,350 MHz.
—  Frekvensavstind 25 kHz.

—  Kinslighet:
— 1 pkV vid 20 dB signal-brus-forhdllande.

—  Sindareffekt:

|
IN

25 W (markbaserad).

|
IN

12 W (fordonsbaserad).

IN

5 W (barbar).
—  Polarisering:
—  Vertikal.
—  Driftslagen:
—  Simplexlage.
—  Kanalomkoppling:
—  Manuellt genom mekanisk omkoppling.
—  Overféringens frekvensavvikelse:
— =<3 kHz

Ansvarig medlemsstat: Litauen

Del 3: Overgingsmatris mellan system av klass A och B (signalering)

MATRISENS SYFTE

Denna MATRIS skall tillhandahdlla en text som berér omfattningen av de Overgdngar som har betydelse for
driftskompatibiliteten pa europeisk hoghastighetsjarnvdg och konventionell jarnvag.
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INLEDNING

Foljande matris ger en oversikt 6ver mojliga overgangar mellan olika klass B-system enligt definition i denna bilaga och
mellan system av klass A och B.

Matrisen pabjuder inte ndgra tekniska losningar for antingen ERTMS/ETCS-systemet eller berorda STM:er som definieras i
denna bilaga. Dessa dokumenteras antingen i de tekniska specifikationerna i delsystemet Trafikstyrning (behandlas i
kapitel 5 i bdda TSD:erna for Trafikstyrning for transeuropeiska jirnvigssystem for hoghastighetstdg och konventionella tag)
eller i relevant nationell dokumentation for systemen av klass B respektive STM:erna. Observera att matrisen inte anger
ndgra ytterligare tekniska krav for vare sig ERTMS/ETCS-systemet eller berorda STM:er. Matrisen ger endast information om
overgéngar som skulle kunna intréffa i jarnvagsniten for hoghastighetstdg och konventionella tig.

Matrisen kan utgora ett verktyg for att bistd vid tekniska och ekonomiska beslut i genomforandet av direktiven 96/48/EG
och 2001/16/EG.

Nar det galler overgangar mellan tvéd system av klass B, innebir kravet pa driftskompatibilitet att den tekniska 16sningen for
overgdngen inte stdr i motsats till TSD:erna samt i synnerhet ligger i linje med den dokumentation som hénvisas till
angdende ERTMS/ETCS-systemet. Det mdste papekas att de faktiska specifikationerna for klass 1 endast stodjer STM-
overgangar (se SRS avsnitt 5.10, sirskilt 5.10.3.11 och avsnitt 7.4.2.9). Den praktiska regleringen for éverging mellan tvd
system av klass B betraktas som en nationell angelidgenhet.

OVERGANGSMATRIS
Hur matrisen skall lisas

Matrisens diagonal rdknar upp de system av klass A och alla system av klass B som ir relevanta for de transeuropeiska
jarnvagsniten for hoghastighetstdg och konventionella tdg.

Alla fdlten i matrisen ér ifyllda, antingen med en siffra (som visar att en 6vergang ar tilliten mellan systemen i kolumnen/
raden for respektive filt) eller med grd farg som visar att ingen 6vergang finns, och inte heller planeras.

Siffran anger vilka linder som ar ansvariga for specifikationerna for 6vergdngen och dirmed forbundna forfaranden.

Overgdngarna mellan systemen av klass A och klass B (forsta kolumnen) skall utféras som beskrivits i dokumentet SUBSET
035.

Exempel:
ETCS
Niva
1-3
System A
3 System B
System C
Systemdvergangar

Dir en 6vergdng utfors av ETCS STM, bor de villkor som definieras i dokumentet SUBSET-035 anvindas.
Systemévergingar (klass A och klass B)

[ matrisen identifieras de driftovergangar som kravs. En driftovergdng ar en 6vergdng dir ett system Gvertar ansvaret for
tdgovervakning fran ett annat system. Vid en sidan overgdng upplever tdgforaren vanligen en eller flera av foljande
handelser:

—  En f6rdndring i 6vervakningen av tagrorelsen.

—  En fordndring i hur tigforaren samspelar med systemet.
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Medlemsstater som ir ansvariga for 6verging

O 0N kW N

[ I N R I T a a a
NS S ©® NS h R WL O

Nederldnderna, Belgien
Italien, Frankrike
Spanien, Portugal
Nederlinderna, Tyskland
Italien, Osterrike
Frankrike, Belgien, Luxemburg, Tyskland
Italien, Frankrike
Frankrike, Belgien, Luxemburg
Frankrike, Tyskland
Spanien

Tyskland, Osterrike
Italien

Italien, Frankrike
Osterrike, Italien
Frankrike, Italien
Spanien

Spanien

Nederlidnderna, Belgien
Belgien

Belgien, Tyskland
Frankrike, Belgien
Frankrike
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23. Frankrike
24. Belgien, Frankrike
25. Frankrike, Forenade kungariket (6vergdng sker vid den brittiska dnden av kanaltunneln)
26. Frankrike
27. Frankrike
28. Frankrike
29. Danmark, Sverige
30. Tyskland, Danmark
31. Osterrike, Ungern
32. Osterrike, Tjeckien, Tyskland, Slovakien
33. Ungern, Slovakien, Tjeckien
34. Frankrike, Schweiz
35. Tyskland, Schweiz
36. Frankrike, Schweiz
37. Forenade kungariket
38. Forenade kungariket (endast for tdg med Vmax > 160 km/h)
39. Tyskland, Polen
40. Polen, Tjeckien, Slovakien
41. Republiken Irland, Forenade kungariket
42. Litauen, Polen (mellan ALSN och SHP)

Elektromagnetiska egenskaper for tdgdetekteringssystem som anvinds i medlemsstaterna fortecknas hir, inbegripet

Del 4: Elektromagnetiska egenskaper for tigdetekteringssystem som anvinds i medlemsstaterna:

provningsspecifikationerna:

Oppen punkt-
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BILAGA C

LINJESPECIFIKA EGENSKAPER OCH TAGSPECIFIKA EGENSKAPER ATT LAGGAS IN I REGISTREN I
ENLIGHET MED ARTIKEL 24 I DIREKTIV 2001/16/EG

Allminna villkor

Sasom anges i kapitel 7, skall de sparspecifika egenskaper som definieras i denna bilaga inbegripas i Infrastrukturregistret av
infrastrukturforvaltaren.

Sasom anges i kapitel 7, skall de tagspecifika egenskaper som definieras i denna bilaga inbegripas i Registret for rullande
materiel av jirnvagsforetaget.

Sésom anges i avsnitt 6.2 (Delsystemet Trafikstyrning), som forhandsvillkor for drift av ett tag, skall motsvarande Register
for rullande materiel och Infrastrukturregister dubbelkontrolleras med avseende pa driftskompatibilitet.

[ bilaga C hanteras de delar hos trafikstyrningsutrustningar som behandlas varken av bilaga A eller av bilaga B och de tillatna
valen for system och granssnitt av klass A och klass B (se bilaga D, figur 8).

Information om sirskilda villkor pa rullande materiel for drift av tdgdetekteringssystemen méste anges i registren.

Infrastrukturregistret

I denna TSD tillats vissa val av utrustning, funktioner och infrastrukturrelaterade egenskaper. Nar TSD-kraven inte omfattar
hela den markbaserade trafikstyrningsutrustningen, finns dessutom sarskilda krav vad géller befintliga tekniska system och i
synnerhet dr anvindningen av specifika driftskrav mojlig och ligger inom infrastrukturforvaltarens ansvarsomrade.

Sadan information avser t.ex.
—  val inom ramen for kraven pa teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga A,
—  val inom ramen for kraven pa teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga B,

—  EMC-virden (eftersom anvindningen av utrustning som inte omfattas av europeiska specifikationer nimnda i olika
TSD, t.ex. system for axelrdknare),

—  klimatforhallanden och fysiska forhdllanden lings linjen.

Denna information skall vara tillginglig for och anvindas av jarnvigsforetagen i form av en linjespecifik handbok
(Infrastrukturregister) vilket dven kan innehalla andra uppgifter for andra TSD:er (i TSD Drift och trafikledning ingar t.ex.
system och trafikstorningar i Instruktionsboken, bilaga B).

Infrastrukturregistret kan vara specifikt f6r en linje eller en linjegrupp som har samma egenskaper.

Malet ir att de krav och egenskaper som anges i Infrastrukturregistret och i Registret for rullande materiel 6verensstimmer
med respektive TSD, i synnerhet far de inte utgora ett hinder for driftskompatibilitet.

Registret for rullande materiel

Inom ramen for denna TSD, ges jarnvigsforetaget vissa valmojligheter nér det giller utrustning, funktioner och virden
beroende pa typ av tdg. Eftersom TSD-kraven inte ticker hela den fordonsbaserade utrustningen for trafikstyrning, behover
infrastrukturforvaltaren ytterligare information vad géller anvindning av system av klass B och de tdgegenskaper som ar
tillimpliga for markbaserade system som inte 4r av klass B. Sddan information avser t.ex.

—  val inom ramen for kraven pa teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga A,

—  val inom ramen for kraven pa teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga B,
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—  EMC-virden (p.g.a. anvindningen pa berdrda linjer av utrustning som inte omfattas av TSD-kraven),

—  geometriska och elektriska egenskaper hos taget sdsom lingd, tagets storsta axelavstand, 6verhdng pa forsta och sista
vagnen i taget, storsta elektriska resistans mellan hjulen pd en axel (sdsom i bilaga A, tilligg 1 (egenskaperna hos
rullande materiel méste vara kompatibla med tdgdetekteringssystemen) p.g.a. sparledningarnas utformning och
placering),

—  bromsegenskaper for system av klass A,
—  bromsegenskaper for system av klass B,
— allmidnna bromsegenskaper,

—  bromstyper,

— installerade virvelstrémsbromsar,

— installerade magnetskenbromsar,

—  klimatforhallanden och fysiska forhéllanden vid vilka taget dr avsett att anvandas.

Denna information skall vara tillginglig for och anvindas av infrastrukturforvaltarna i form av en tagspecifik handbok
(Registret for rullande materiel) vilken dven kan innehélla mojligheten till eller behovet av tilliggsfunktioner for att taget
skall vara hanterbart eller kunna hanteras av trafikstyrningssystemet, tex. vid passering av skyddssektioner, vid
hastighetsminskning under sirskilda omstidndigheter beroende pa tag- och linjeegenskaper (tunnlar) och sirskilda uppgifter
fran andra TSD.

Registret for rullande materiel kan vara specifikt for ett tdg eller en kategori av tdg som har samma egenskaper.

Forteckning 6ver specifika egenskaper och krav

[ foljande forteckning finns obligatoriska krav for Infrastrukturregistret och Registret for rullande materiel for att tillrackligt
beskriva de specifika egenskaperna och kraven och for att underlatta driftskompatibilitet. Forteckningen innehaller enbart
tekniska fragor. Driftsfragorna behandlas i TSD Drift och trafikledning.

Kraven kan uppfyllas genom tillimpning av en standard. I sd fall skall denna referens anges i dessa handbocker.

[ annat fall skall alla sdrskilda krav (métmetoder) inforas i eller bifogas Registret for rullande materiel eller
Infrastrukturregistret.

For system av klass B skall de i sammanhanget inforda métningarna av ansvarig medlemsstat som anges i bilaga B tillimpas.
Infrastrukturregistret skall omfatta

—  ansvarig medlemsstat,

—  namnet pa system enligt bilaga B,

—  version och datum d& fordon tagits i bruk,

—  hastighetsbegransningar och andra for klass B specifika villkor/krav, pd grund av systembegransningar,

—  ytterligare uppgifter enligt nedanstdende forteckningar.



16.10.2006

Europeiska unionens officiella tidning

Forteckning 6ver specifika tekniska egenskaper och de krav som stills pd en driftskompatibel linje och med ett
driftskompatibelt tig

N Infrastrukturregistret Registret for rullande materiel
1 —  Infrastrukturforvaltare (V). —  Innehavare (1).
— Land (!). —  Nationellt tdg- eller fordonsnummer ().
—  Linjeavsnittets extremvirden 1 ('). — Om det idr ett tagsdtt, nationellt nummer péd
—  Linjeavsnittets extremvirden 2 (!). varje fordon i tigsittet (').
For var och en av de olika delarna av den | For var och en av de olika delarna av den
markbaserade utrustningen for trafikstyrning och | fordonsbaserade utrustningen for trafikstyrning och
signalering (EIRENE-funktioner och EIRENE-grins- | signalering (EIRENE-funktioner och EIRENE-gréns-
snitt, ETCS/ERTMS-funktioner och ETCS/ERTMS- | snitt, ETCS/ERTMS-funktioner och ETCS/ERTMS-
granssnitt, tigdetekteringssystem, varmgangsdetek- | grénssnitt) ndr den installeras stegvis:
tor, EMC) nir den installeras stegvis: —  EG-kontroll (ja eller nej).
—  EG-kontroll (ja eller nej). — Datum for intyget om overensstimmelse for
—  Datum for intyget om dverensstimmelse (visa den fordonsbaserade  trafikstyrningsutrust-
den forsta/sista). ningen (visa den forsta/sista).
—  Anmilt organ: forsta/sista. —  Anmilt organ: forsta/sista.
—  Datum fér intyget om overensstimmelse (visa | —  Datum for EG-kontrollférklaringen for den
den forsta/sista). fordonsbaserade  trafikstyrningsutrustningen
— Datum eller idrifttagning (visa den forsta/ (visa den forsta/sista).
sista). —  Datum eller idrifttagning av den fordonsbase-
—  Kommentarer (om EG-kontroll saknas, spe- rade.trafikstyrningsutrustningen (visa den for-
cialfall, ...). stasista).
—  Kommentarer (om EG-kontroll saknas, special-
fall, ...).

2 a)  Tillimpningsniva(er) av ERTMSJETCS, frivil- | a)  Tillimpningsnivd av ERTMS/ETCS, tillvalsfunk-
liga funktioner som ir installerade lings tioner som installerats och versionsnummer
spéret och som krivs ombord, funktionalitet inklusive datum for idrifttagning av denna
som inte ar installerad lings spéret (t.ex. version.
vixling), nationella virden som skall anvindas | b)  ERTMS/GSM-R-radio, tillvalsfunktioner enligt
och  versionsnummer  inbegripet  idrifttag- FRS och versionsnummer inklusive datum for
ningsdatum f6r denna version. idrifttagning av denna version.

b)  ERTMS/GSM-R-radio, tillvalsfunktioner som
anges i FRS och versionsnummer inklusive
datum for idrifttagning av denna version.

3 For ERTMS/ETCS nivd 1 med héjningsfunktion: For ERTMS/ETCS nivd 1 med hojningsfunktion:
vilket tekniskt inforande som krivs av vilket tekniskt inférande som anvands.
rullande materiel.

4 Ange for Ange for

a)  varje tdgskydds-, styr- och varningssystem av | a)  varje tdgskydds-, styr- och varningssystem av
klass B och klass B och

b)  varje radiosystem av klass B b)  varje radiosystem av klass B

som finns installerat pd den driftskompatibla linjen, | som finns installerat pd det driftskompatibla taget,

versionerna (inklusive giltighetstid for denna ver- | versionerna (inklusive giltighetstid for denna version,

sion, och om det krivs att fler 4n ett system 4r | och om det krévs att fler 4n ett system ar aktiverat

aktiverat samtidigt och ansvarig medlemsstat). samtidigt och ansvarig medlemsstat).

5 Sarskilda tekniska villkor som krévs f6r omkoppling | Sarskilda villkor som inférts pd tiget for omkoppling

mellan olika tagskydds-, styr- och varningssystem av | mellan olika tigskydds-, styr- och varningssystem av
klass B. klass B.

Sarskilda tekniska villkor som krévs for omkoppling

mellan ERTMS/ETCS och system av klass B.

6 Sarskilda tekniska villkor som krévs f6r omkoppling | Sarskilda villkor som inférts pd tiget for omkoppling

mellan olika radiosystem. mellan olika radiosystem.
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N Infrastrukturregistret Registret for rullande materiel

7 Tekniska trafikstorningar for Tillgingliga tekniska trafikstorningar for
a)  ERTMS/ETCS, a)  ERTMS/ETCS,

b)  tdgskydds-, styr- och varningssystem av | b)  tdgskydds-, styr- och varningssystem av klass B,
klass B, ¢)  radiosystem av klass B.

¢)  radiosystem av klass B,

d)  signalering lings sparet.

8 Hastighetsbegransning som tillimpas pa grund av | a)  Hastighetsbegrinsningar relaterade till tdgegen-
begrinsade bromsprestanda, t.ex. pd grund av skaper och som skall overvakas av trafikstyr-
tillgangliga bromsstrickor och pd grund av spérets ningen.
lutning: b)  Inmatningsuppgifter rorande bromsegenskaper
a)  for ERTMS/ETCS:s driftsligen, for ERTMS/ETCS och for tagskydds-, styr- och
b)  for tdgskydds-, styr- och varningssystem av varningssystem av klass B.

klass B.
Nationella tekniska regler for drift av system av
klass B, vilka har betydelse for tagen (t.ex. krav pa
inbromsningsprestanda, data som motsvarar UIC:s
normblad 512 (8:¢ upplagan fran den 1 januari
1979 och 2 dndringar), ...).

9 Kanslighet hos markbaserad utrustning for trafik- | Elektromagnetisk emission frin tdg med avseende pa
styrning for emissioner fran tdg vad giller elekt- | tilltrade till taget vad giller elektromagnetisk kom-
romagnetisk kompatibilitet med hdnsyn till tilltrade | patibilitet. Skall anges nir tillgdngliga uppgifter finns
for tdg. Skall anges nir tillgangliga uppgifter finns | enligt europeiska standarder (prEN 50238 och andra
enligt europeiska standarder (prEN 50238 och | kommande standarder — som skall faststillas) for att
andra kommande standarder — som skall faststillas) | uppfylla mal for sikerhet och tillforlitlighet/tillgang-
for att uppfylla mél for sikerhet och tillforlitlighet/ | lighet.
tillgénglighet. Virvelstromsbroms installerad (typ).

Om det ar tilldtet att anvdnda virvelstromsbroms | Magnetskenbroms installerad (typ).
(typer)

Om det ar tilldtet att anvinda magnetskenbroms

(typer)

10 Klimatforhallanden och fysiska forhdllanden lings | Klimatforhdllanden och fysiska forhallanden vid vilka
linjen. I enlighet med bilaga A, index AS5. den fordonsbaserade utrustningen kan fungera. I

enlighet med bilaga A, index A4.

11 Kraven pa tekniska losningar avseende genomférda | Reglerna for tekniska 6sningar avseende genomférda
begransningar enligt direktiv 96/48/EG och 2001/ | begrinsningar enligt direktiv 96/48/EG och 2001/16/
16/EG skall anges. EG skall anges.

12 HABD.

13 Minsta langd pa spédravsnitt. Maximalt avstind mellan angrinsande hjulpar.

Minsta avstdnd mellan slutet av sparavsnittet och

hinderfri punkt.
Minsta differentialavstdnd for motsatta dndar av
angransande spravsnitt.

Minsta vixlingskanslighet hos spérledning.
Anvindning av virvelstromsbromsar.
Anvindning av magnetskenbromsar.

Oinskrankt sandning tilliten (ja eller beskrivning av
begrinsningar).

Maximalt avstind mellan framinde och hjulpar.
Minsta hjulbas.

Minsta axelbas.

Minsta hjulbredd.

Minsta hjulhojd.

Minsta flansbredd.

Minsta flanshojd.

Minsta axellast.

Hjulmaterial.

Maximalt motstand mellan motsatta hjul i ett hjulpar.
Minsta fordonsimpedans.

Maximal sandningsméngd.

Tagforarens mojlighet till styrning av sandningen.
Anvindning av virvelstromsbromsar.

Utrustad med tvd par glidkontaktskor vars elektriska
bas ér storre dn eller lika med 16 000 mm.
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Infrastrukturregistret

Registret for rullande materiel

14

Specialfall

Begrinsningar for forhéllandet mellan axelavstind
och hjuldiameter (Tyskland).

Langsgdende avstdnd frdn den forsta axeln eller sista
axeln till den ndrmaste dnden pd fordonet inte
storre dn 3 500 mm (Polen, Belgien).

Avsténdet mellan var och en av de forsta 5 axlarna
pa ett tdg (eller alla axlar om tdget har firre dn 5)
inte mindre dn 1 000 mm (Tyskland).

Avstindet mellan forsta och sista axeln p ett fordon
inte mindre dn 6 000 mm (Belgien).

Avstandet mellan forsta och sista axeln pa ett
ensamt fordon eller tdgsitt storre 4n 15 000 mm
(Frankrike, Belgien).

Minsta diameter pd hjul inte mindre dn 450 mm
(Frankrike).

Minsta axellast inte mindre dn 5 t (Tyskland,
Osterrike, Sverige, Belgien).

Minsta fordonsvikt inte mindre 4n 90 t (Belgien).
Om avstdndet mellan forsta och sista axeln pa ett
ensamt fordon eller tigsitt ar storre dn eller lika
med 16 000 mm, skall vikten hos ett ensamt fordon
eller tdgsitt vara storre dn 90 t.

Nir detta avstdnd 4dr mindre dn 16 000 mm, och
storre dn eller lika med 15 000 mm, skall vikten
vara mindre dn 90 t och storre 4n eller lika med
40 t, och fordonet maste utrustas med tvd par
glidkontaktskor vars elektriska bas ar storre 4n eller
lika med 16 000 mm (Frankrike, Belgien).

Minsta metallvikt hos ett fordon (Tyskland, Polen).
Maximal reaktans mellan rullytorna pa ett hjulpar
(Polen, Frankrike).

Ytterligare krav pé ett fordons véxlingsparameter
(Nederldnderna).

Impedans som kravs mellan stromavtagare och hjul
mer dn 1,0 ohm induktivt vid 50 Hz for 3 kvDC
(Belgien).

Ingen sandning framfor den forsta axeln i fardrikt-
ningen pd motorvagnar under 40 km/h (Férenade
kungariket).

Magnetskenbroms och virvelstromsbroms ar inte
tillitna pd den forsta boggin i forsta fordonet i
fardriktningen (Tyskland).

()

Endast for information — detta dr en del av introduktionen till relevant register och raderas nir registret foreligger.




BILAGA D

TSD Trafikstyrning (jirnvigssystemet for konventionella tag)

I denna figur visas endast principen

Figur 8

Trafikstyrning och signalering
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(bilaga A)
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(bilaga C)
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BILAGA E

MODULER FOR DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Modul B: Typkontroll

[ denna modul beskrivs den del av forfarandet som det anmélda organet anvinder for att konstatera och intyga att en
typ, som dr representativ for den berorda produktionen, uppfyller tillimpliga krav i TSD.

En ansokan om typkontroll skall inges av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  Tillverkarens namn och adress och, om ansokan ges in av hans representant, dennes namn och adress.
—  En skriftlig férsikran om att samma ansékan inte har ingivits till ett annat anmalt organ.

—  Teknisk dokumentation enligt beskrivningen i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmilda organet med ett representativt provexemplar av den aktuella produktionen
(nedan kallat "typ”).

En typ kan omfatta olika versioner av driftskompatibilitetskomponenten forutsatt att skillnaderna mellan versionerna
inte kan paverka overensstimmelsen med bestimmelserna i TSD.

Det anmalda organet kan begira ytterligare provexemplar om provningsprogrammet sé kréver.

Om typkontrollforfarandet inte krdver typprovning och om typen ar tillrdckligt vél definierad i den tekniska
dokumentationen som avses i punkt 3, fir det anmilda organet godkdnna att inga provexemplar stills till dess
forfogande.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om driftskompatibilitetskomponenten overens-
stimmer med bestimmelserna i TSD. I den mén det krdvs for bedomningen skall den omfatta driftskompatibili-
tetskomponents konstruktion, tillverkning, underhall och funktion.

Den tekniska dokumentationen skall innehalla f6ljande uppgifter:
—  En allmin typbeskrivning.

—  Konstruktions- och tillverkningsinformation, t.ex. ritningar och diagram over komponenter, underenheter,
kretsar etc.

—  Sadana beskrivningar och forklaringar som krévs for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen,
underhall och drift av driftskompatibilitetskomponenten.

—  Villkoren for inférande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella sammanhang (delutrustning,
utrustning, delsystem) och de nodvindiga villkoren vad giller granssnitt.

— Anvindnings- och underhéllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrankningar med avseende pa
anvandningstid eller korstricka, gransvirden for slitage etc.).

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (!) med relevanta punkter vilka har tillimpats
helt eller delvis.

—  En beskrivning av de losningar som valts for att uppfylla kraven i denna TSD niér de europeiska specifikationer
som nadmns i TSD inte tillimpas till fullo.

—  Resultaten av gjorda konstruktionsberdkningar, utforda kontroller etc.

—  Provningsrapporter.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed

TSIs of Council Directive 96/48/EG” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

Det anmilda organet skall utfora foljande uppgifter:
Organet skall granska den tekniska dokumentationen.

Kontrollera att provexemplaret/-exemplaren som kravs for provningen har tillverkats i enlighet med den tekniska
dokumentationen och utfora eller 1ata utfora de typprovningar som krivs enligt bestimmelserna i TSD och/eller
tillimpliga europeiska specifikationer.

Om en granskning av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet undersoka konstruktionsmetoder, -hjilpmedel
och -resultat, i syfte att bedoma deras forméga att garantera att kraven pd driftskompatibilitetskomponentens
overensstimmelse dr uppfyllda i konstruktionens slutfas.

Om en granskning av tillverkningsprocessen foreskrivs i TSD, skall organet undersoka den tillverkningsprocess som
planeras for den aktuella driftskompatibilitetskomponenten, i syfte att bedoma hur den bidrar till produktens
overensstimmelse och/eller undersoka den granskning som utfors av tillverkaren i konstruktionens slutfas.

Identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska specifikationerna,
liksom de delar vars konstruktion inte bygger pa tillimpliga bestimmelser i nimnda europeiska specifikationer.

Organet skall utfora eller lata utfora lampliga undersokningar och de provningar som krévs enligt punkterna 4.2, 4.3
och 4.4 for att faststilla om relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall da tillverkaren har
valt att tillimpa dessa.

Organet skall utfora eller 1ata utfora lampliga undersokningar och de provningar som krévs enligt punkterna 4.2, 4.3
och 4.4 for att faststilla om de 16sningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall d& de europeiska
specifikationer som omndmns i TSD inte har tillimpats.

Organet skall tillsammans med den s6kande bestimma pa vilken plats nodvandiga undersokningar och provningar
skall utforas.

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmalda organet utfirda ett typkontrollintyg till den s6kande.
Intyget skall innehélla tillverkarens namn och adress, slutsatser fran undersokningen, giltighetsvillkor for intyget och
de uppgifter som krévs for att identifiera den godkinda typen.

Giltighetstiden far inte vara lingre dn fem ar.

En forteckning 6ver relevanta delar av den tekniska dokumentationen skall bifogas intyget och en kopia skall bevaras
av det anmilda organet.

Om tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud nekas ett EG-typkontrollintyg skall det anmilda
organet lamna en detaljerad motivering till ett sddant avslag.

Ett 6verklagandeforfarande skall inrittas.

Sokanden skall underritta det anmilda organ som innehar den tekniska dokumentationen for typkontrollintyget om
alla dndringar av den godkinda produkten. Nytt godkdnnande krdvs om dndringarna kan paverka dverensstimmelsen
med kraven i TSD eller de for produkten foreskrivna anvandningsvillkoren. I detta fall skall det anmalda organet utfora
endast de kontroller och provningar som &r relevanta och nodvindiga i forhallande till dndringen/dndringarna. Det
nya godkinnandet kan utfirdas antingen i form av ett tilldgg till det ursprungliga typkontrollintyget eller i form av ett
nytt intyg som utfirdas sedan det gamla intyget aterkallats.

Om ingen dndring har gjorts enligt punkt 6 fir ett intygs giltighetstid forlingas med en ny period nir intyget 16per ut.
Den sokande ansoker om forlingning genom att skriftligen intyga att inga sidana dndringar har gjorts och om inga
motstridiga uppgifter inkommer forlinger det anmilda organet den giltighetstid som avses i punkt 5. Forfarandet far

upprepas.

Varje anmalt organ skall meddela 6vriga anmélda organ relevant information om typkontrollintyg som har utfirdats,
aterkallats eller avslagits.

Ovriga anmilda organ kan p4 begiran f4 kopior av utfirdade typkontrollintyg och/eller tilligg till dessa. Intygens
bilagor (se § 5) skall hallas tillgdngliga for 6vriga anmalda organ.
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Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av typkontrollintygen och tillagg till
dessa jamte den tekniska dokumentationen under tio r frén tillverkningsdagen for den senaste driftskompatibili-
tetskomponenten. Om varken tillverkaren eller dennes ombud ér etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att
halla den tekniska dokumentationen tillginglig aligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pa
gemenskapsmarknaden.

Modul D: System for kvalitetsledning av produktionen

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud, som
fullgor de dtaganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och intyga att den berorda driftskompatibilitets-
komponenten overensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i
respektive TSD.

Tillverkaren skall tillimpa ett kvalitetsledningssystem som omfattar tillverkning samt avsyning och provning av den
fardiga produkten, enligt vad som anges i punkt 3, och som skall understillas den 6vervakning som foreskrivs i
punkt 4.

Kvalitetsledningssystem

Tillverkaren skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansdkan om bedomning av sitt kvalitetssakringssystem for
berérda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berorda driftskompatibilitetskomponenter
representerar.

—  Dokumentation om kvalitetsledningssystemet.

—  Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia av typkontrollintyget, som utfirdats efter
fullgorandet av det i modul B angivna typkontrollforfarandet (typkontroll).

—  En skriftlig forsikran om att samma ansokan inte har ingivits till ndgot annat anmalt organ.

Kvalitetsledningssystemet skall sikerstilla att driftskompatibilitetskomponenterna verensstimmer med den typ som
beskrivs i typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren
tagit hinsyn till skall dokumenteras pa ett systematiskt och overskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssatt
och instruktioner. Denna dokumentation av kvalitetsledningssystemet skall sikerstdlla att kvalitetsprogram, planer,
handledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.
—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa produktkvalitet.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning,
kvalitetsstyrning och kvalitetsledning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utféras fore, under och efter tillverkningen, med
uppgift om genomférandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berorda
personalens kvalifikationer etc.

—  De forfaringssitt som anviands for att overvaka att den efterstrivade produktkvaliteten uppnds och att
kvalitetsledningssystemet fungerar val.

Det anmélda organet bedomer kvalitetsledningssystemet for att avgora om det uppfyller kraven i punkt 3.2. Det
forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om den sokande tillimpar ett kvalitetsledningssystem som omfattar tillverkning
samt avsyning och provning av den firdiga produkten och som f6ljer standarden EN/ISO 9001:2000 och dédr hinsyn
tas till de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent det tillimpas pa.
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Om tillverkaren tillimpar ett certifierat kvalitetsledningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedémningen.

Revisionen skall vara sarskilt avpassad for den produktkategori som driftskompatibilitetskomponenten representerar.
Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma den berorda produktens tekniska delar. I
bedomningsforfarandet ingdr en inspektion hos tillverkaren.
Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehalla slutsatserna frén undersokningen och det motiverade
beslutet.

3.4 Tillverkaren skall dta sig att uppfylla de skyldigheter som f6ljer av kvalitetsledningssystemet sddant det godkints, och
att uppratthélla systemets tillimplighet och effektivitet.
Tillverkaren eller hans i gemenskapen etablerade ombud skall underritta det anmilda organ som har godkint
kvalitetsledningssystemet om alla planerade dndringar av systemet.
Det anmailda organet skall bedoma alla fordndringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetslednings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning kravs.
Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frin undersokningen och det motiverade
beslutet.

4. Overvakning av kvalitetsledningssystemet faller under det anmilda organets ansvar.

4.1  Syftet med overvakningen dr att se till att tillverkaren pé ett riktigt sitt uppfyller de skyldigheter som foljer av det
godkdnda kvalitetsledningssystemet.

4.2 Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltrade till tillverknings-, avsynings-, provnings- och lagerlokaler for
inspektioner samt tillhandahalla all noédvindig information, sarskilt i friga om
—  dokumentation av kvalitetsledningssystemet,
—  kvalitetsdokument sasom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berdrda

personalens kvalifikationer etc.

4.3 Det anmalda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att sikerstdlla att tillverkaren uppritthaller och
tillimpar kvalitetsledningssystemet. En revisionsrapport skall lamnas till tillverkaren.
Revisionerna skall 4ga rum minst en gang per ar.
Om tillverkaren tillimpar ett certifierat kvalitetsledningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
overvakningen.

4.4 Det anmalda organet kan dessutom gora oanmélda besok hos tillverkaren. Vid sddana besok far det anmalda organet

vid behov utfora eller ldta utfora provningar for att kontrollera att kvalitetsledningssystemet fungerar korrekt. Det
anmilda organet skall till tillverkaren limna en inspektionsrapport och, om provning skett, en provningsrapport.

Varje anmadlt organ skall till ovriga anmilda organ limna relevant information om de godkinnanden av
kvalitetsledningssystem som det har utfirdat, dterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ kan pd begiran f& kopior av utfirdade godkédnnanden av kvalitetsledningssystem.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod rdknat frdn produktens senaste tillverkningsdatum halla foljande dokument
tillgéngliga f6r de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som avses i punkt 3.1, andra stycket.
—  De dndringar som avses i punkt 3.4, andra stycket.

—  De beslut och rapporter frin det anmilda organet som anges i punkt 3.4 och punkt 4.3 och 4.4, sista stycket i
respektive punkt.
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Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens overensstimmelse. Innehdllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i
bilaga IV.3 till direktiv 96/48/EG eller direktiv 2001/16/EG. EG-forsikran om overensstimmelse och medfoljande
handlingar skall vara daterade och underskrivna.

Forsikran skall vara avfattad pd samma sprdk som det tekniska underlaget och innehélla foljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller direktiv 2001/16/EG och andra direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstandig
adress skall uppges. Om det ar frdga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksa

uppges.)
—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).
—  Uppgift om vilket forfarande (modul) som tillimpas for forsakran om overensstimmelse.
—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sarskilt anvandningsvillkoren.

—  Namn och adress till det eller de anmélda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av 6verensstimmelse,
kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

—  Hanvisning till denna TSD och &vriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna (1).

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta avtal
med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:
—  Godkinnande av kvalitetsledningssystemet enligt angivelse i punkt 3.

—  Typkontrollintyg och tilligg till dessa.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om
overensstimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska
dokumentationen tillgdnglig aligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pd gemenskapsmark-
naden.

Om det i TSD krivs en EG-forsikran om lamplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenten, férutom
EG-forsikran om Gverensstimmelse, skall denna forsikran inbegripas efter detatt den har utfirdats av tillverkaren med
beaktande av villkoren i modul V.

Modul F: Produktkontroll

[ denna modul beskrivs forfarandet enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall
kontrollera och intyga att den berorda driftskompatibilitetskomponenten, som 4r underkastad bestimmelserna i
punkt 3, verensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren skall vidta alla atgarder som krdvs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje drifts-
kompatibilitetskomponent 6verensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga
krav i TSD.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed

TSIs of Council Directive 96/48/EG” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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Det anmilda organet skall utfora limpliga undersokningar och provningar for att kontrollera driftskompatibilitets-
komponentens overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD.
Tillverkaren (') kan antingen vilja att undersoka och prova varje driftskompatibilitetskomponent enligt foreskrift i
punkt 4 eller en kontroll och provning av ett statistiskt urval av driftskompatibilitetskomponenterna, enligt foreskrift i
punkt 5.

Undersokning och provning av varje driftskompatibilitetskomponent

Varje produkt skall undersokas individuellt och lampliga provningar utforas for att kontrollera dess Gverensstimmelse
med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med tillimpliga krav i TSD. Om en provning inte beskrivs i TSD
(eller i en europeisk standard som citeras i TSD), dr relevanta europeiska specifikationer (?) eller likvirdiga provningar
tillimpliga.

Det anmalda organet skall utfirda en skriftlig forsikran om overensstimmelse for godkinda produkter avseende
utforda provningar.

Tillverkaren eller dennes ombud skall pd begdran kunna ligga fram det anmailda organets forsikran om
Gverensstimmelse.

Statistisk kontroll

Tillverkaren skall presentera sina driftskompatibilitetskomponenter i form av enhetliga partier och vidta alla atgérder
som krdvs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje framstallt parti blir enhetligt.

Alla driftskompatibilitetskomponenter skall vara tillgingliga f6r kontroll i form av enhetliga partier. Ett prov viljs
slumpvis ut i varje parti. Varje driftskompatibilitetskomponent i ett prov skall undersokas individuellt och limpliga
provningar utforas for att kontrollera dess overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med
tillimpliga krav i TSD och for att avgora om partiet skall godkannas eller underkdnnas. Om en provning inte beskrivs i
TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), ér relevanta europeiska specifikationer eller likvirdiga
provningar tillimpliga.

Vid det statistiska forfarandet skall limpliga metoder anvindas (statistisk metod, provtagningsschema etc.) beroende
pa de egenskaper som skall bedomas enligt TSD.

For godkinda partier skall det anmalda organet utfirda en skriftlig forsikran om overensstimmelse avseende de
utforda provningarna. Alla partiets driftskompatibilitetskomponenter fir saluforas, med undantag for de
driftskompatibilitetskomponenter i provet som befanns ej éverensstimmande.

Om ett parti underkdnns skall det anmélda organet eller den behoriga myndigheten vidta lampliga dtgarder for att
forhindra att det partiet slipps ut pd marknaden. Om partier ofta underkidnns kan det anmélda organet tillfalligt
avbryta den statistiska kontrollen.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall p& begdran kunna ldgga fram det anmaélda organets
forsikran om Gverensstimmelse.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens verensstimmelse.

Innehallet i denna forsdkran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 till direktiv 96/48[EG eller
direktiv 2001/16/EG. EG-forsikran om overensstimmelse och medf6ljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pd samma sprak som det tekniska underlaget och innehélla foljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller direktiv 2001/16/EG eller andra direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ir friga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksd

uppges.)

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ etc.).

Tillverkarens bestimmanderitt kan begrinsas i specifika TSD:er.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EG” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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3.1

3.2

—  Uppgift om vilket forfarande (modul) som tillimpas for forsikran om overensstimmelse.
—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anvindningsvillkoren.

—  Namn och adress till det eller de anmélda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av 6verensstimmelse,
kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

—  Hanvisning till denna TSD och ovriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till de europeiska
specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta avtal
med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:
—  Typkontrollintyg och tillagg till dessa.

—  Forsikran om 6verensstimmelse enligt punkterna 4 eller 5.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen ectablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om
overensstimmelse under en tiodrsperiod riknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska
dokumentationen tillginglig aligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pd gemenskapsmark-
naden.

Om det i TSD krivs en EG-forsikran om lamplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenten, férutom
EG-forsikran om overensstimmelse, skall denna forsikran inbegripas efter det att den har utfirdats av tillverkaren
med beaktande av villkoren i modul V.

Modul H2: Fullstindigt kvalitetsledningssystem med kontroll av konstruktionen

[ denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket ett anmalt organ genomfor en undersokning av konstruktionen hos
en driftskompatibilitetskomponent och tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud, som fullgor de
dtaganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och intyga att den berdrda driftskompatibilitetskomponenten
uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Tillverkaren skall inritta ett godként kvalitetsledningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt avsyning
och provning av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 3. Systemet skall understillas den 6vervakning
som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetsledningssystem.

Tillverkaren skall till ett valfritt anmaélt organ inge en ansokan om bedémning av sitt kvalitetsledningssystem for
berérda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berdrda driftskompatibilitetskomponenter
representerar.

—  Dokumentation av kvalitetsledningssystemet.

—  En skriftlig férsikran om att samma ans6kan inte har ingivits till ndgot annat anmalt organ.

Kvalitetsledningssystemet skall sakerstilla att driftskompatibilitetskomponenten dverensstimmer med tillimpliga krav
i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hansyn till skall dokumenteras pa ett systematiskt
och overskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna dokumentation av
kvalitetsledningssystemet skall sikerstélla att riktlinjer och forfaringssitt for kvalitetsledning, sdsom kvalitetsprogram,
planer, handledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.

—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa konstruktion och produktkvalitet.
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—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inbegripet europeiska specifikationer (!), som kommer att
tillimpas, och de atgarder som kommer att vidtas for se till att uppfylla de krav i TSD som dr tillimpliga for
driftskompatibilitetskomponenten, i de fall de europeiska specifikationerna inte tillimpas fullt ut.

—  De metoder, processer och systematiska forfaringssatt for att styra och kontrollera konstruktionen som kommer
att anvandas vid konstruktionen av driftskompatibilitetskomponenter som tillhér den berorda produktkate-
gorin.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvdndas vid tillverkning,
kvalitetsstyrning och kvalitetsledning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen, med
uppgift om genomférandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berdrda
personalens kvalifikationer etc.

—  De forfaringssdtt som anvinds for att overvaka att den efterstrivade konstruktionen och produktkvaliteten
uppnds och att kvalitetsledningssystemet fungerar val.

Kvalitetsriktlinjer och kvalitetsforfaringssitt skall sarskilt omfatta bedomningsfaser, exempelvis kontroll av
konstruktion, kontroll av tillverkningsprocessen och typprovningar, sdsom de specificeras i TSD for drifts-
kompatibilitetskomponentens olika egenskaper och prestanda.

3.3 Det anmilda organet skall bedoma kvalitetsledningssystemet for att avgora om det uppfyller kraven i punkt 3.2. Det
forutstts att dessa krav dr uppfyllda om tillverkaren inrittar ett kvalitetsledningssystem som omfattar konstruktion,
tillverkning samt avsyning och provning av den firdiga produkten som féljer standarden EN/ISO 9001:2000 och dir
hinsyn tas till de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent det tillimpas pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsledningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedémningen.

Revisionen skall vara sirskilt avpassad for den produktkategori som driftskompatibilitetskomponenten representerar.
Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma den berorda produktens tekniska delar. I
bedomningsforfarandet skall en inspektion hos tillverkaren ingd.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frin revisionen och det motiverade
beslutet.

3.4 Tillverkaren skall dta sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvalitetsledningssystemet sddant det har godkants,
och att uppritthélla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela det anmilda organ som har godkant
kvalitetsledningssystemet alla planerade 4ndringar av kvalitetsledningssystemet.

Det anmalda organet skall bedoma alla fordndringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetslednings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning kravs.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsatserna fran utvirderingen och det motiverade
beslutet.

4. Overvakning av kvalitetsledningssystemet under det anmélda organets ansvar

4.1  Syftet med Gvervakningen dr att se till att tillverkaren pa ett riktigt sdtt uppfyller de skyldigheter som foljer av det
godkdnda kvalitetsledningssystemet.

4.2 Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltrdde till tillverknings-, avsynings-, provnings- och lagerlokaler for
inspektioner samt tillhandahélla all nodvindig information, inbegripet

—  dokumentation av kvalitetsledningssystemet,

—  kvalitetsdokument avseende kvalitetsledningssystemets konstruktionsdel, sisom analysresultat, berdkningar,
provningsresultat etc.,

(") En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed

TSIs of Council Directive 96/48/EG” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.
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—  kvalitetsdokument avseende kvalitetsledningssystemets tillverkningsdel, t.ex. kontrollrapporter, provnings-
uppgifter, kalibreringsdata, rapporter om den berorda personalens kvalifikationer etc.

4.3 Det anmilda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att sikerstilla att tillverkaren uppratthaller och
tillimpar kvalitetsledningssystemet, samt limna en revisionsrapport till tillverkaren. Om tillverkaren tillimpar ett
certifierat kvalitetsledningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid 6vervakningen.

Revisionerna skall 4ga rum minst en gdng per ar.

4.4 Det anmilda organet fir dessutom gora oanmilda inspektioner hos tillverkaren. Vid dessa inspektioner far det
anmilda organet utfora eller ldta utfora provningar, dir detta bedoms nodvandigt, for att kontrollera att
kvalitetsledningssystemet fungerar vél. Organet skall till tillverkaren ldmna en inspektionsrapport och om provning
skett en provningsrapport.

5. Tillverkaren skall under en tiodrsperiod riknat fran produktens senaste tillverkningsdatum hélla foljande dokument
tillgangliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som anges i punkt 3.1 andra stycket andra strecksatsen.
—  De dndringar som anges i punkt 3.4, andra stycket.
—  De beslut och rapporter fran det anmélda organet i punkterna 3.4, 4.3 och 4.4, sista stycket i respektive punkt.

6.  Kontroll av konstruktion

6.1 Tillverkaren skall inge en ansokan om kontroll av driftskompatibilitetskomponentens konstruktion till ett valfritt
anmilt organ

6.2 Ansokan skall gora det mojligt att forsta driftskompatibilitetskomponentens konstruktion, tillverkning, underhall och
funktion, samt bedoma 6verensstimmelsen med kraven i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

—  En allmén typbeskrivning.

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer med relevanta punkter vilka
har tillimpats helt eller delvis.

—  Nodvindiga stodjande bevis for specifikationernas lamplighet, sdrskilt om de europeiska specifikationerna och
de relevanta bestimmelserna inte har tillimpats till fullo.

—  Testprogrammet.

—  Villkoren f6r inférande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella sammanhang (delutrustning,
utrustning, delsystem) och de nodvindiga villkoren vad géller granssnitt.

— Anvindnings- och underhéllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrankningar med avseende pa
anvandningstid eller korstricka, gransvirden for slitage etc.).

—  En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte har ingivits till ett annat anmélt organ.

6.3 Den upphandlande enheten skall redovisa resultaten av provningar (1), inklusive typkontroller om sd krdvs, som
utforts av enheten i dess for andamalet avsedda laboratorium eller for dess rikning.

6.4 Det anmilda organet skall granska ansokan och bedoma resultaten av provningarna. Nar konstruktionen
overensstimmer med tillimpliga bestimmelser i TSD, skall det anmalda organet utfirda ett EG-konstruktionskon-
trollintyg till den sokande. Intyget skall innehélla slutsatserna frin undersokningen, giltighetsvillkor, de uppgifter som
kravs for att identifiera den godkidnda konstruktionen och, om sa krivs, en beskrivning av produktens funktion.
Giltighetstiden far inte vara lingre dn 5 ar.

6.5 Sokanden skall underritta det anmalda organ som har utfirdat EG-konstruktionskontrollintyget om alla dndringar av

0

den godkinda konstruktionen. Nytt godkdnnande frdn det anmalda organ som utfirdat EG-konstruktionskontroll-
intyget krdavs om dndringarna kan paverka 6verensstimmelsen med kraven i TSD eller de for produkten foreskrivna
anvandningsvillkoren. I detta fall skall det anmélda organet utfora endast de undersokningar och provningar som ér

Redovisningen av resultaten kan inges samtidigt med ansokan eller senare.
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6.6

10.

relevanta och nodvindiga i forhallande till dndringen/dndringarna. Detta nya godkdnnande skall utfirdas i form av ett
tillagg till det ursprungliga EG-konstruktionskontrollintyget.

Om ingen dndring enligt punkt 6.4 har gjorts far ett intygs giltighetstid forlingas med en ny period nir intyget loper
ut. Den sokande ansoker om forlingning genom att skriftligen intyga att inga sddana dndringar har gjorts, och om
inga motstridiga uppgifter inkommer, forlinger det anmilda organet den giltighetstid som avses i punkt 6.3.
Forfarandet far upprepas.

Varje anmalt organ skall till ovriga anmilda organ limna relevant information om de godkinnanden av
kvalitetsledningssystem och de EG-konstruktionskontrollrapporter som organet har utfirdat, aterkallat eller avslagit.

De andra anmilda organen kan pé begiran fa kopior av foljande:
—  Godkinnanden av kvalitetsledningssystem och kompletterande godkidnnanden som utfardats.

—  Utfirdade EG-konstruktionskontrollintyg och tilldgg till sddana.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibilitets-
komponentens dverensstimmelse.

Innehdllet i denna forsakran skall minst omfatta de uppgifter som anges i bilaga IV.3 till direktiv 96/48/EG eller
direktiv 2001/16/EG. EG-forsakran om Gverensstimmelse och bilagda dokument skall vara daterade och underskrivna.

Forsikran skall vara avfattad pd samma sprdk som det tekniska underlaget och innehélla foljande uppgifter:

—  Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller direktiv 2001/16/EG eller andra direktiv som kan omfatta
driftskompatibilitetskomponenten).

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ir friga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksd

uppges).
—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (marke, typ etc.).
—  Beskrivning av det forfarande (den modul) som tillimpas for forsikran om Gverensstimmelse.
—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sarskilt anviandningsvillkoren.

—  Namn och adress till det eller de anmalda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av Gverensstimmelse,
kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intygen.

— Hanvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD:er samt i forekommande fall till europeiska
specifikationer.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta avtal
med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:
—  Rapporter om godkinnande och overvakning av kvalitetsledningssystemet enligt punkterna 3 och 4.

—  EG-konstruktionskontrollintyget och tillagg till detta.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om
overensstimmelse under en tiodrsperiod rdknat frdn driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att halla den tekniska
dokumentationen tillganglig ligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pd gemenskapsmark-
naden.

Om det i TSD krévs en EG-forsikran om lamplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenten, férutom
EG-forsdkran om overensstimmelse, skall denna forsikran inbegripas efter det att den har utfirdats av tillverkaren
med beaktande av villkoren i modul V.
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MODULER FOR EG-KONTROLL AV DELSYSTEM
Modul SB: Typkontroll
1. I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmélt organ anvinder for att pd begiran av en
upphandlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att en typ av ett delsystem

Trafikstyrning, som ar representativ for berord produktion

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de visentliga kraven (%) i
direktiv 2001/16/EG (%) 4r uppfyllda ,

—  overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget.

Den typkontroll som definieras genom denna modul skulle kunna inbegripa sirskilda bedomningsfaser — granskning
av konstruktionen, typprovning, eller granskning av tillverkningsprocessen — vilka beskrivs i respektive TSD.

2. Den upphandlande enheten (%) skall inge en ansékan om EG-kontroll av delsystemet (genom typkontroll) till valfritt
anmalt organ.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter :
—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

—  Teknisk dokumentation enligt beskrivningen i punkt 3.

3. Den sokande skall forse det anmilda organet med ett provexemplar for delsystemet (¥), som 4r representativt f6r den
aktuella produktionen (nedan kallat “typ”).

En typ kan omfatta olika versioner av delsystemet forutsatt att skillnaderna mellan versionerna inte medfor avvikelser
frén bestimmelserna i TSD.

Det anmilda organet kan begira in fler provexemplar om s krivs for att genomfora provningsprogrammet.

Om sd krivs for specifika provnings- och undersokningsmetoder, och detta anges i TSD eller i de europeiska
specifikationerna (°), skall ett eller flera provexemplar av en underenhet eller enhet eller ett provexemplar av
delsystemet i ¢j hopmonterat skick lamnas in.

Med utgdngspunkt frén den tekniska dokumentationen och provexemplaret/provexemplaren skall det vara mojligt att
forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, installation, underhdll och funktion, samt att bedéma o6verens-
stimmelsen med bestimmelserna i TSD.

Den tekniska dokumentationen skall innehilla foljande uppgifter:
—  En allmin beskrivning av delsystemet, dess 6vergripande konstruktion och uppbyggnad.

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, t.ex. ritningar, diagram over komponenter,
underenheter, enheter, kretsar etc.

—  Nodvandiga beskrivningar och forklaringar for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen samt
delsystemets underhall och drift.

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer, som har tillimpats.

— Nodvandiga stodjande bevis for ovanndmnda specifikationers limplighet, sirskilt i de fall europeiska
specifikationer och relevanta bestimmelser inte har tillimpats till fullo.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingé i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsikringar om overensstimmelse och limplighet som utfirdats for driftskompatibilitets-
komponenterna och alla nodvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

—  Bevis pd 6verensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

De viisentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.

(» Denna modul skulle kunna anvindas i framtiden nér de olika TSD:erna for hoghastighetstdg enligt direktiv 96/48/EG har uppdaterats.
I denna modul avses med "den upphandlande enheten” den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen.

I tillimpligt avsnitt av en TSD kan sirskilda krav anges i detta avseende.

(°)  En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I "Guide for the application of the high-speed
TSIs of Council Directive 96/48/EG” forklaras hur de europeiska specifikationerna skall anvindas.

=<
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—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

—  En forteckning 6ver tillverkare som dr delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

— Anvindningsvillkor for delsystemet (inskrankningar med avseende pd anvindningstid eller korstricka,
gransvirden for slitage etc.).

—  Underhallsvillkor och teknisk dokumentation avseende delsystemets underhall.
—  Alla tekniska krav som skall beaktas i samband med tillverkning, underh&ll och drift av delsystemet.
—  Resultaten av gjorda konstruktionsberdkningar, utférda kontroller etc.

—  Provningsrapporter.

Om det i TSD krivs att den tekniska dokumentationen skall innehlla ytterligare uppgifter skall dessa tas med.
4. Det anmilda organet skall utfora foljande uppgifter:
4.1 Granska den tekniska dokumentationen.

4.2 Kontrollera att provexemplaret/provexemplaren av delsystemet, eller av enheterna eller underenheterna i delsystemet,
har tillverkats i enlighet med den tekniska dokumentationen och utfora eller 1ata utfora de typprovningar som kravs
enligt bestimmelserna i TSD och tillimpliga europeiska specifikationer. Kontrollen av tillverkningen skall utforas med
anvindning av en lamplig bedomningsmodul.

4.3 Om en granskning av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet undersoka konstruktionsmetoder, hjalpmedel
och resultat, i syfte att bedoma deras formdga att garantera att kraven pa delsystemets overensstimmelse ar uppfyllda i
konstruktionens slutfas.

4.4 Identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska specifikationerna,
liksom de delar vars konstruktion inte bygger pa tillimpliga bestimmelser i nimnda europeiska specifikationer.

4.5 Utfora eller lata utfora lampliga undersokningar och de provningar som kravs enligt punkt 4.2 och 4.3 for att faststalla
huruvida relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall dé tillverkaren har valt att tillimpa
dessa.

4.6 Utfora eller 1ata utfora lampliga undersokningar och de provningar som krdvs enligt punkt 4.2 och 4.3 for att faststalla
huruvida de losningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall da tillimpliga europeiska
specifikationer inte har tillimpats.

4.7  Tillsammans med den sokande bestimma pa vilken plats nodvandiga undersokningar och provningar skall utforas.

5. Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmalda organet utfirda ett typkontrollintyg till den sokande.
Intyget skall innehdlla den upphandlande enhetens namn och adress, namn pa och adress till den/de tillverkare som
anges i den tekniska dokumentationen, slutsatser av undersokningen, giltighetsvillkor for intyget och de uppgifter som
krdvs for att identifiera den godkdnda typen.

En forteckning 6ver relevanta delar av den tekniska dokumentationen skall bifogas intyget och en kopia skall bevaras
av det anmalda organet.

Om den upphandlande enheten far avslag pd sin ansokan om typkontrollintyg skall det anmilda organet utforligt
motivera avslaget.

Ett 6verklagandeforfarande skall inrittas.

6.  Varje anmilt organ skall meddela 6vriga anmalda organ relevant information om typkontrollintyg som har utfirdats,
aterkallats eller avslagits.

7. Ovriga anmilda organ kan pé begiran fa kopior av utfirdade typkontrollintyg och/eller tilldgg till dessa. Intygens
bilagor skall héllas tillgingliga for ovriga anmélda organ.
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Kopior av typkontrollintyg och tillagg till dessa skall tillsammans med den tekniska dokumentationen forvaras av den
upphandlande enheten under delsystemets hela livslingd. Det skall 6verlamnas till ovriga medlemsstater som begér
detta.

Sokanden skall underritta det anmélda organ som innehar den tekniska dokumentationen for typkontrollintyget om
alla dndringar av delsystemet som kan péaverka Gverensstimmelsen med kraven i TSD eller de foreskrivna
anvandningsvillkoren. Ett nytt godkdnnande av delsystemet krévs i sddana fall. Det nya godkdnnandet kan utfirdas
antingen i form av ett tillagg till det ursprungliga typkontrollintyget eller i form av ett nytt intyg som utfirdas sedan
det gamla intyget aterkallats.

Modul SD: System for kvalitetsledning av produktionen

[ denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmaélt organ anvidnder for att pd begiran av en
upphandlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyrningsdel-
system, for vilket ett EG-typkontrollintyg redan utfardats av ett anmalt organ

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de visentliga kraven () i
direktiv 2001/16EG (%) ir uppfyllda,

—  overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och

kan tas i bruk.

Det anmalda organet genomfor forfarandet, under forutsittning att
—  det typkontrollintyg som utfirdats fore bedomningen fortfarande ar giltigt for det delsystem som ansokan giller,
—  den upphandlande enheten (}) och berérda huvudentreprendrer uppfyller sina skyldigheter enligt punkt 3:

—  Med "huvudentreprenérer” avses foretag, vars verksamheter bidrar till att de visentliga kraven i TSD
uppfylls. Begreppet omfattar

—  det foretag som har det 6vergripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sarskilt for delsystemets
integrering),

—  andra foretag som ar delaktiga endast i en del av delsystemsprojektet (och som utfor t.ex. montering
eller installation av delsystemet).

—  Det omfattar inte tillverkares underleverantorer som tillhandahéller komponenter och driftskompatibili-
tetskomponenter.

For det delsystem som ar foremdl for EG-kontrollforfarandet skall den upphandlande enheten, eller berorda
huvudentreprendrer, tillimpa ett godkint kvalitetsledningssystem som omfattar tillverkning samt avsyning och
provning av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 5 och som 4r understillt den overvakning som
foreskrivs i punkt 6.

Om den upphandlande enheten sjilv har det Gvergripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sirskilt for
delsystemets integrering), eller om den upphandlande enheten ar direkt delaktig i produktionen (inbegripet montering
och installation), skall den tillimpa ett godkant kvalitetsledningssystem for dessa verksamheter, som dr understillt den
overvakning som foreskrivs i punkt 6.

Om en huvudentreprendr har det dvergripande ansvaret f6r delsystemsprojektet (sirskilt for delsystemets integrering),
skall denne tillimpa ett godként kvalitetsledningssystem som omfattar tillverkning samt avsyning och provning av den
fardiga produkten och som dr understallt den 6vervakning som foreskrivs i punkt 6.

De viisentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.
Denna modul skulle kunna anvindas i framtiden nir de olika TSD:erna for hoghastighetstdg enligt direktiv 96/48/EG har uppdaterats.

I denna modul avses med "den upphandlande enheten” "den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen”.
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4. EG-kontrollférfarande
41 Den upphandlande enheten skall till ett valfritt anmélt organ inge en ansokan om EG-kontroll av delsystemet (genom
kvalitetsledningssystem for produktionen) inbegripet samordning av overvakningen av kvalitetsledningssystemen
enligt punkterna 5.3 och 6.5. Den upphandlande enheten skall underritta de berérda tillverkarna om valet av anmilt
organ och om att ansokan ingetts.
4.2 Med utgangspunkt fran uppgifterna i ansokan skall det vara mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning,

montering, installation, underhdll och funktion, samt att bedoma overensstimmelsen med typen enligt beskrivningen

i typkontrollintyget och med kraven i TSD.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

—  Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia av typkontrollintyget, som utfirdats efter
fullgérandet av den i modul SB angivna typkontrollen.

Foljande uppgifter skall ocksd ingd i ansokan, om de inte redan ingér i denna dokumentation:

—  En allmin beskrivning av delsystemet, dess konstruktion och uppbyggnad.

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer, som har tillimpats.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovannidmnda specifikationers lamplighet, srskilt i de fall de europeiska
specifikationerna och relevanta bestimmelser inte har tillimpats till fullo. Bevisen skall omfatta resultaten av
provningar som utforts av ett lampligt laboratorium i tillverkarens regi eller for tillverkarens rikning.

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

—  Bevis pd overensstimmelse med Ovriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg) for
produktionsfasen.

—  En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsakringar om 6verensstimmelse eller limplighet for anvindning som skall ha utfardats for
driftskompatibilitetskomponenterna och alla nddvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

—  En forteckning o6ver tillverkare som ar delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

—  Bevis pd att alla faser som ndmns i punkt 5.2 omfattas av den upphandlande enhetens, om den ar delaktig, och/
eller huvudentreprenorernas kvalitetsledningssystem och bevis pd dessa systems effektivitet.

—  Uppgift om vilket anmilt organ som ir ansvarigt for godkdnnande och Gvervakning av dessa kvalitetsled-
ningssystem.

4.3 Det anmilda organet skall forst granska ansokan med avseende pa typkontrollens och typkontrollintygets giltighet.

5.1

Om det anmilda organet anser att typkontrollintyget inte lingre 4r giltigt eller 4r oriktigt och att en ny typkontroll
krivs, skall det motivera sitt beslut.

Kvalitetsledningssystem

Den upphandlande enheten, om den dr delaktig, och berorda huvudentreprenorer skall inge en ansokan om
bedomning av deras kvalitetsledningssystem till ett valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  All relevant information om det berérda delsystemet.

—  Dokumentation av kvalitetsledningssystemet.
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5.2

53

5.4

0

—  Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia av typkontrollintyget, som utfirdats efter
fullgorande av det forfarande for typkontroll som anges i modul SB.

For dem som medverkar i endast en del av delsystemsprojektet, skall uppgifter limnas endast for ifrdgavarande del.

De kvalitetsledningssystem som anvinds av den upphandlande enheten eller den huvudentreprendr som har det
overgripande ansvaret for delsystemsprojektet, skall garantera att delsystemet i sin helhet 6verensstimmer med den
typ som beskrivs i typkontrollintyget och att delsystemet i sin helhet 6verensstimmer med kraven i TSD. Nar det galler
ovriga huvudentreprenorer, skall deras kvalitetsledningssystem garantera 6verensstimmelse med den typ som beskrivs
i typkontrollintyget och med kraven i TSD med avseende pa deras medverkan i delsystemet.

Alla de villkor, krav och bestimmelser som tillimpas av den/de sokande skall dokumenteras pa ett systematiskt och
overskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaranden och instruktioner. Denna dokumentation av kvalitetsled-
ningssystemet skall garantera att riktlinjer och férfaranden for kvalitetsledning, sdsom kvalitetsprogram, planer,
handledningar och dokumentation, tolkas enhetligt.

I synnerhet skall f6ljande fragor beskrivas utforligt av alla sokande i denna dokumentation:
—  Kvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— De metoder, processer och systematiska atgdrder som kommer att anviandas vid tillverkning,
kvalitetskontroll och kvalitetsledning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkning,
montering och installation med uppgift om genomforandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berdrda personalens kvalifikationer etc.

—  Dessutom, for den upphandlande enheten eller den huvudentreprenér som har det overgripande ansvaret for
delsystemsprojektet

—  ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa delsystemets kvalitet i sin helhet, i synnerhet
hanteringen av delsystemets integrering.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga foljande etapper:
—  Delsystemets uppbyggnad, sirskilt ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt justering av helheten.
—  Provning av det firdiga delsystemet.

—  Validering under verkliga driftsforhdllanden, om detta anges i TSD.

Det anmalda organ som valts av den upphandlande enheten skall kontrollera att alla de etapper av delsystemet som
namns i punkt 5.2 ticks in pa ett tillrdckligt och lampligt sitt, genom godkdnnande och 6vervakning av den/de
sokandes kvalitetsledningssystem (%).

Om delsystemets overensstimmelse med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och delsystemets
overensstimmelse med kraven i TSD grundar sig pa fler dn ett kvalitetsledningssystem skall det anmalda organet
sarskilt undersoka

—  huruvida forhéllanden och grinssnitt mellan kvalitetsledningssystemen ar tydligt dokumenterade,

—  (for huvudentreprenorerna) huruvida ledningens 6vergripande ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela
delsystemets overensstimmelse ar tillrackligt och adekvat definierade.

Det anmadlda organ som nidmns i punkt 5.1 skall bedoma kvalitetsledningssystemet for att avgora om det uppfyller
kraven i punkt 5.2. Det forutsdtts att dessa krav dr uppfyllda om den tillverkaren tillimpar ett kvalitetssystem som
omfattar tillverkning samt avsyning och provning av den fardiga produkten som foljer standarden EN/ISO 9001:2000
och dir hinsyn tas till de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent det tillimpas pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsledningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedomningen.

For TSD Rullande materiel, kan det anmilda organet nérvara vid den slutliga provningen under drift av rullande materiel eller tig under
de forhallanden som beskrivs i relevant avsnitt av TSD.
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5.5

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Revisionen skall vara sirskilt avpassad for det berorda delsystemet, samtidigt som den s6kandes specifika medverkan i
delsystemet skall beaktas. Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma det berorda
delsystemets tekniska delar.

I bedomningsforfarandet ingér en inspektion hos den sokande.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Den upphandlande enheten, om den ar delaktig, och huvudentreprenorerna skall ata sig att uppfylla de skyldigheter
som foljer av det godkinda kvalitetsledningssystemet och att uppritthalla systemets tillimplighet och effektivitet.

De skall informera det anmalda organ som godkint kvalitetsledningssystemet om alla betydande dndringar som kan
paverka delsystemets uppfyllande av kraven i TSD.

Det anmalda organet skall bedoma de forindringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetsledningssystemet
kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 5.2 eller om en ny bedomning krivs.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsledningssystemet/kvalitetsledningssystemen under det anmalda organets ansvar.

Overvakningens syfte ar att sikerstilla att den upphandlande enheten, om den ir delaktig, och huvudentreprenorerna
uppfyller de skyldigheter som foljer av det godkinda kvalitetsledningssystemet.

Den upphandlande enheten, om den ér delaktig, och huvudentreprendrerna skall till det anmilda organ som avses i
punkt 5.1 6verlimna (eller lita dverlimna) all dokumentation som krévs for detta syfte, inbegripet arbetsplaner och
teknisk dokumentation avseende delsystemet (i den médn det ar relevant for de sokandes specifika medverkan i
delsystemet). Framfor allt skall foljande tillhandahallas:

—  Dokumentation av kvalitetsledningssystemet, inbegripet sirskilda atgarder som vidtagits for att

— se till att ledningens Gvergripande ansvar och befogenheter for att sdkerstdlla hela delsystemets
overensstimmelse ér tillrickligt och adekvat definierade, vilket giller den upphandlande enheten eller den
huvudentreprendr som har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet,

—  setill att kvalitetsledningssystemet skots pa ritt sitt sd att integration pa delsystemsniva kan uppnas, vilket
giller alla sokande.

—  Kvalitetsdokument avseende kvalitetsledningssystemets tillverkningsdel (inbegripet montering och installation)
sasom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berdrda personalens
kvalifikationer etc.

Det anmalda organet skall regelbundet utfora revisioner for att forsikra sig om att den upphandlande enheten, om den
ar delaktig, och huvudentreprendrerna uppritthaller och tillimpar kvalitetsledningssystemet, samt limna en
revisionsrapport till dem. Om de tillimpar ett certifierat kvalitetsledningssystem, skall det anmilda organet beakta
detta vid 6vervakningen.

Revisionerna skall utféras minst en gang per ar och minst en kontroll skall utforas under pagdende arbete (tillverkning,
montering eller installation) inom ramen for det delsystem som ar foremal for EG-kontrollférfarandet i punkt 8.

Dessutom kan det anmalda organet avligga oanmalda besok vid den/de sokandes relevanta anldggningar. Vid dessa
besok kan det anmélda organet dir sd bedoms vara nodvandigt utfora eller ldta utfora fullstandiga eller partiella
revisioner, och utfora eller lita utféra provningar, for att kontrollera att kvalitetsledningssystemet fungerar vil. Det
anmilda organet skall forse den/de sokande med en inspektionsrapport och revisions- och/eller provningsrapporter,
sasom tillampligt.

Det anmalda organ som valts av den upphandlande enheten och som ansvarar for EG-kontrollen méste, om det inte
sjalvt utfor overvakningen av alla berdrda kvalitetsledningssystem, samordna Gvervakningsverksamheten med alla
andra anmailda organ med ansvar for sddana uppgifter, for att

—  forsdkra sig om korrekt hantering av grinssnitten mellan de olika kvalitetsledningssystem som berér
integreringen av delsystemet,

— tillsammans med den upphandlande enheten samla in alla uppgifter som kravs for att bedoma huruvida enhetlig
och overgripande 6vervakning av de olika kvalitetsledningssystemen kan garanteras.
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10.

Denna samordningsuppgift ger det anmilda organet ritt att
—  fa sig tillsind all dokumentation (godkdnnande och 6vervakning) som utfirdas av 6vriga anmalda organ,
—  medverka vid de 6vervakningsrevisioner som foreskrivs i punkt 6.3,

—  pé eget ansvar och tillsammans med Ovriga anmilda organ ta initiativ till kompletterande revisioner enligt
punkt 6.4.

[ syfte att genomfora inspektioner, revisioner och overvakning, skall det anmilda organ som avses i punkt 5.1 ges
tilltrade till konstruktions- och produktionsverkstader, platser for montering och installation, lagringsutrymmen och,
om tillimpligt, anldggningar for prefabricering och provning och i allmanhet till samtliga lokaler som de anser sig
behova ha tillgdng till for att utfora sitt uppdrag, i enlighet med den sokandes specifika medverkan i
delsystemsprojektet.

Den upphandlande enheten, om den ar delaktig, och huvudentreprenérerna skall under en tiodrsperiod riknat frén
delsystemets senaste tillverkningsdatum hélla féljande dokument tillgdngliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som anges i punkt 5.1 andra stycket andra strecksatsen.
—  De dndringar som avses i punkt 5.5 andra stycket.

—  De beslut och rapporter fran det anmalda organet som avses i punkterna 5.4 och 5.5 samt punkt 6.4.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmilda organet pé grundval av typkontrollen och godkidnnandet
och overvakningen av kvalitetsledningssystemet/kvalitetsledningssystemen utfirda ett intyg om 6verensstimmelse till
den upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den
medlemsstat ddr delsystemet dr beldget och/eller anvinds.

EG-kontrollférklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall avfattas
pd samma sprdk som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till direktivet.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall ansvara for sammanstillningen av det tekniska
underlag som skall medfolja EG-kontrollférklaringen. Det tekniska underlaget skall dtminstone innehdlla de uppgifter
som anges i artikel 18.3 i direktivet, sdrskilt foljande uppgifter:

—  Alla nodvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.
—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingdr i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsakringar om overensstimmelse och i forekommande fall EG-forsakringar om limplighet for
anvindning som dessa komponenter skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsammans med
eventuella tillhérande dokument (intyg, dokument om godkinnande och évervakning av kvalitetslednings-
system) som utfdrdats av anmilda organ.

—  Alla uppgifter som ror underhall samt villkor och begriansningar for anvindningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmissig 6vervakning, skotsel och
underhall.

—  Typkontrollintyget for delsystemet och den medfoljande tekniska dokumentationen, enligt beskrivningen i
modul SB (typkontroll).

—  Bevis pd 6verensstimmelse med ovriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

—  Det intyg om Overensstimmelse som ndmns i punkt 9, utfirdat och attesterat av det anmilda organet,
tillsammans med tillhorande berikningar. Av intyget skall framga att projektet ér forenligt med direktivet och
med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehall som formulerats under atgirdernas genomforande,
och ¢j aterkallats, anges. Till intyget bor dven fogas de inspektions- och revisionsrapporter som upprittats i
samband med kontrollen, sdsom nidmns i punkt 6.3 och 6.4, sirskilt

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.
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11.

12.

Varje anmaélt organ skall till 6vriga anmilda organ limna relevant information om de godkdnnanden av
kvalitetsledningssystem som det har utfirdat, dterkallat eller avslagit.

Ovriga anmalda organ skall p& begiran f& kopior av utfirdade godkinnanden av kvalitetsledningssystem.

Den dokumentation som medf6ljer intyget om 6verensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande enheten.

Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslangd. En
kopia skall 6verlimnas till varje annan medlemsstat som begér detta.

Modul SF: Produktkontroll

I denna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande varigenom ett anmalt organ pé begéran av en upphandlande enhet
eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollerar och intygar att ett delsystem Trafikstyrning, for vilket ett
typkontrollintyg redan utfardats av ett anmalt organ

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de vasentliga kraven (?) i
direktiv 200116 EG (%) ér uppfyllda,

—  overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i bruk.

Den upphandlande enheten (%) skall inge en ansékan om EG-kontroll av delsystemet (genom produktkontroll) till
valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  Den upphandlande enhetens cller dess ombuds namn och adress.

—  Den tekniska dokumentationen.

I denna del av forfarandet kontrollerar och intygar den upphandlande enheten att delsystemet i friga overensstimmer
med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i TSD.

Det anmalda organet skall genomfora forfarandet under forutsittning att det typkontrollintyg som tidigare utfirdats
for det delsystem som ansokan avser fortfarande ér giltigt.

Den upphandlande enheten skall vidta alla dtgirder som krévs for att vid tillverkningsprocessen (inbegripet montering
och integrering av driftskompatibilitetskomponenter som utfors av berorda huvudentreprenorer (%) sikerstilla att
delsystemet overensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i TSD.

Med utgdngspunkt frin uppgifterna i ansokan skall det vara mojligt att forsta delsystemets konstruktion, tillverkning,
installation, underhdll och funktion, samt att beddma Overensstimmelsen med typen enligt beskrivningen i
typkontrollintyget och med kraven i TSD.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

—  Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen, inklusive en kopia av typkontrollintyget, vilket
utfirdats efter fullgorande av det forfarande som anges i modul SB (typkontroll),

Foljande uppgifter skall ocksa ingd i ansokan, om de inte redan omfattas av den tekniska dokumentationen:
—  En allmin beskrivning av delsystemet, dess 6vergripande konstruktion och uppbyggnad.

De visentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, grinssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.

Denna modul skulle kunna anvindas i framtiden nir de olika TSD:erna for hoghastighetstdg enligt direktiv 96/48/EG har uppdaterats.
I denna modul avses med "den upphandlande enheten” "den upphandlande enheten f6r delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen”.

Med "huvudentreprendrer” avses foretag, vars verksamheter bidrar till att de vasentliga kraven i TSD uppfylls. Begreppet avser savil det
foretag som eventuellt har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet, som andra foretag som endast ar delaktiga i en del av
delsystemsprojektet (t.ex. montering eller installation av delsystemet).
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—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, t.ex. ritningar, diagram over komponenter,
underenheter, enheter, kretsar etc.

—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.
—  De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovanndmnda specifikationers limplighet, sirskilt i de fall de europeiska
specifikationerna och relevanta bestimmelser inte har tillimpats till fullo.

— Bevis pa overensstimmelse med oOvriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg) for
produktionsfasen.

—  En forteckning éver de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsdkringar om overensstimmelse eller lamplighet for anvindning som skall ha utfirdats for
driftskompatibilitetskomponenterna och alla nodvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

—  En forteckning over tillverkare som dr delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

Om det i TSD krivs att den tekniska dokumentationen skall innehlla andra uppgifter skall dessa tas med.
Det anmalda organet skall forst granska ansokan med avseende pé typkontrollens och typkontrollintygets giltighet.

Om det anmalda organet anser att typkontrollintyget inte lingre 4r giltigt eller 4r oriktigt och att en ny typkontroll
krivs, skall det motivera sitt beslut.

Det anmilda organet skall utfora limpliga undersokningar och provningar for att kontrollera delsystemets
overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD. Det anmalda organet skall
undersoka och prova varje delsystem som serietillverkats enligt vad som anges i punkt 4

Kontroll genom granskning och provning av varje delsystem (som serietillverkats)

Det anmilda organet skall utfora provningar, undersokningar och kontroller for att sikerstalla att delsystemen, sdsom
serietillverkade produkter, Gverensstimmer med foreskrifterna i TSD. Undersokningarna, provningarna och
kontrollerna skall omfatta de etapper som foreskrivs i TSD.

Varje delsystem (sdsom serietillverkad produkt) skall undersokas, provas och kontrolleras individuellt (*) for att
kontrollera dess overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med tillimpliga krav i TSD. Om
en provning inte beskrivs i TSD (eller i en europeisk standard som citeras i TSD), ar relevanta europeiska
specifikationer eller likvirdiga provningar tillimpliga.

Det anmilda organet och den upphandlande enheten (och huvudentreprenérerna) far komma overens om var
provningen skall 4ga rum, och de kan gemensamt besluta att provningen av det firdiga delsystemet och, om detta
krdvs i TSD, provningar eller validering under verkliga driftsforhdllanden, skall genomféras av den upphandlande
enheten under direkt overinsyn och i ndrvaro av det anmalda organet.

[ syfte att genomfora provningar och kontroller skall det anmilda organet ha tilltrade till produktionsverkstader,
platser for montering och installation samt, om tillimpligt, lokaler for prefabricering och provningsanldggningar, for
att kunna fullgora sitt uppdrag enligt TSD.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmilda organet utfirda ett intyg om Gverensstimmelse till den
upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den
medlemsstat ddr delsystemet dr beldget och/eller anvinds.

Denna atgird frin det anmalda organets sida skall grunda sig pd typkontrollen och pé de provningar och kontroller
som utforts pé alla serietillverkade produkter sdsom anges i punkt 7 och som krivs enligt TSD och/eller relevanta
europeiska specifikationer.

Nir det giller TSD Rullande materiel, nirvarar det anmélda organet vid den slutliga provningen under drift av rullande materiel eller
tdgsatt. Detta anges i relevant avsnitt av TSD.
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EG-kontrollforklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall avfattas
pa samma sprak som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till direktivet.

Det anmilda organet skall ansvara for sammanstillningen av det tekniska underlag som skall medfolja EG-
kontrollforklaringen. Det tekniska underlaget skall dtminstone innehalla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktivet, sirskilt foljande uppgifter:

—  Alla nédvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

—  En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsikringar om overensstimmelse och i forekommande fall EG-forsakringar om lamplighet for
anvindning som komponenterna skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsammans med
eventuella tillhorande dokument (intyg, dokument om godkidnnande och 6vervakning av kvalitetslednings-
system) som utfirdats av anmilda organ.

—  Alla uppgifter som rér underhll samt villkor och begransningar for anvindningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmissig overvakning, skotsel och
underhdll.

—  Typkontrollintyget for delsystemet och den medfoljande tekniska dokumentationen, enligt beskrivningen i
modul SB (typkontroll).

—  Det intyg om oOverensstimmelse som nidmns i punkt 9, utfirdat och attesterat av det anmilda organet,
tillsammans med tillhorande berikningar. Av intyget skall framgd att projektet dr forenligt med direktivet och
med TSD och i férekommande fall skall eventuella forbehall som formulerats under dtgiardernas genomforande,
och ¢j aterkallats, anges. Till intyget bor dven, om sd dr motiverat, fogas inspektions- och revisionsrapporter som
organet har upprittat i anslutning till kontrollen.

Den dokumentation som medfoljer intyget om 6verensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande enheten.

Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslangd. En
kopia skall 6verlimnas till varje annan medlemsstat som begir detta.

Modul SH2: Fullstindigt kvalitetsledningssystem med kontroll av konstruktionen

I denna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande som ett anmilt organ anvinder for att pd begdran av en
upphandlande enhet eller dennes i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyrnings-
delsystem

—  verensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de visentliga kraven (?) i
direktiv 200116 EG (%) ir uppfyllda,

—  overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i bruk.

Det anmalda organet skall genomfora forfarandet, inbegripet en kontroll av delsystemets konstruktion, under
forutsattning att den upphandlande enheten () och berérda huvudentreprendrer uppfyller sina skyldigheter enligt
punkt 3.

Med “huvudentreprenérer” avses foretag vars verksamheter bidrar till att de visentliga kraven i TSD uppfylls.
Begreppet omfattar

—  det foretag som har det 6vergripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sarskilt for delsystemets integrering),

De viisentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.

Denna modul skulle kunna anvindas i framtiden nir de olika TSD:erna for hoghastighetstdg enligt direktiv 96/48/EG har uppdaterats.
I denna modul avses med "den upphandlande enheten” "den upphandlande enheten for delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen”.
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— andra foretag som dr delaktiga endast i en del av delsystemsprojektet (och som utfor tex. konstruktion,
montering eller installation av delsystemet).

Det omfattar inte tillverkares underleverantérer som tillhandahéller komponenter och driftskompatibilitetskompo-
nenter.

For det delsystem som dr foremdl for EG-kontrollforfarandet skall den upphandlande enheten, eller berérda
huvudentreprendorer, tillimpa ett godkint kvalitetsledningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt
avsyning och provning av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 5 och som &r understillt den
overvakning som foreskrivs i punkt 6.

Den huvudentreprenér som har det Overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (sdrskilt for delsystemets
integrering), skall tillimpa ett godként kvalitetsledningssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt avsyning
och provning av den firdiga produkten och som ar understillt den Gvervakning som foreskrivs i punkt 6.

Om den upphandlande enheten sjilv har det Gvergripande ansvaret for delsystemsprojektet (och sarskilt for
delsystemets integrering), eller om den upphandlande enheten ér direkt delaktig i konstruktionen och/eller
produktionen (inbegripet montering och installation), skall den tillimpa ett godkint kvalitetsledningssystem for dessa
verksamheter, som ar understillt den 6vervakning som foreskrivs i punkt 6.

Sokande som endast dr delaktiga i montering och installation, far endast tillimpa ett godként kvalitetsledningssystem
som omfattar tillverkning samt avsyning och provning av den firdiga produkten.

EG-kontrollférfarande

Den upphandlande enheten skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansokan om EG-kontroll av delsystemet (genom
fullstandigt kvalitetsledningssystem med kontroll av konstruktionen) inbegripet samordning av Gvervakningen av
kvalitetsledningssystemen enligt punkt 5.4 och punkt 6.6. Den upphandlande enheten skall underritta de berorda
tillverkarna om valet av anmalt organ och om att ansokan ingetts.

Med utgdngspunkt fran uppgifterna i ansokan skall det vara mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning,
montering, installation, underhall och funktion, samt att bedoma Gverensstimmelsen med kraven i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:
—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
—  Den tekniska dokumentationen, som skall innehélla foljande:
—  En allmin beskrivning av delsystemet, dess 6vergripande konstruktion och uppbyggnad.
—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer, som har tillimpats.

—  Nodvindiga stodjande bevis for ovannimnda specifikationers lamplighet, sdrskilt i de fall de europeiska
specifikationerna och relevanta bestimmelser inte har tillimpats till fullo.

—  Testprogrammet.

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som
anges i TSD.

—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsakringar om Gverensstimmelse eller lamplighet for anvindning som skall ha
utfirdats for driftskompatibilitetskomponenterna och alla n6dvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till
direktiven.

—  Bevis pa overensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

—  En forteckning over alla tillverkare som ér delaktiga i delsystemets konstruktion, tillverkning, montering
och installation.

—  Anvindningsvillkor for delsystemet (inskrankningar med avseende pd anvandningstid eller korstracka,
grinsvirden for slitage etc.).

—  Underhéllsvillkor och teknisk dokumentation avseende delsystemets underhall.
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—  Alla tekniska krav som skall beaktas i samband med tillverkning, underhall och drift av delsystemet.

—  En forklaring om pa vilket sitt alla faser som namns i punkt 5.2 omfattas av de kvalitetsledningssystem
som tillimpas av huvudentreprenéren/huvudentreprenorerna ochfeller den upphandlande enheten, om
denna ir delaktig, och bevis pd dessa systems effektivitet.

—  Uppgift om vilket eller vilka anmélda organ som &r ansvariga for godkdnnande och 6vervakning av dessa
kvalitetsledningssystem.

Den upphandlande enheten skall redovisa resultaten av de undersokningar, kontroller och provningar (?), inklusive
typkontroller om sé krivs, som utforts av enheten i dess for andamélet avsedda laboratorium eller for dess rikning.

Det anmilda organet skall granska ansokan med avseende pa kontrollen av konstruktionen och bedoma resultaten av
provningarna. Om konstruktionen uppfyller tillimpliga bestimmelser i direktivet och i TSD, skall det anmilda
organet utfirda en konstruktionskontrollrapport till den sokande. Rapporten skall innehdlla slutsatserna fran
konstruktionskontrollen, giltighetsvillkor, nddvandiga uppgifter for att identifiera den konstruktion som kontrollerats,
och om s8 krivs en beskrivning av delsystemets funktion.

Om den upphandlande enheten far avslag pa sin ansokan om en konstruktionskontrollrapport skall det anmalda
organet utforligt motivera avslaget.

Ett overklagandeforfarande skall inréttas.

Kvalitetsledningssystem

Den upphandlande enheten, om den dr delaktig, och berorda huvudentreprenorer skall inge en ansokan om
bedomning av deras kvalitetsledningssystem till ett valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehalla f6ljande uppgifter:
—  All relevant information om det berorda delsystemet.

—  Dokumentation av kvalitetsledningssystemet.

For dem som medverkar i endast en del av delsystemsprojektet, skall uppgifter limnas endast for ifrdgavarande del.

For den upphandlande enheten eller den huvudentreprendr som har det Gvergripande ansvaret for delsystem-
sprojektet, skall kvalitetsledningssystemet garantera delsystemets 6vergripande overensstimmelse med kraven i TSD.

Nar det giller ovriga huvudentreprendrer, skall deras kvalitetsledningssystem garantera att deras respektive medverkan
i delsystemet uppfyller kraven i TSD.

Alla de faktorer, krav och bestimmelser som de sokande tagit hansyn till skall dokumenteras pa ett systematiskt och
overskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaranden och instruktioner. Denna dokumentation av kvalitetsled-
ningssystemet skall garantera att riktlinjer och forfaranden for kvalitetsledning, sdsom kvalitetsprogram och dito
planer, handledningar och dokumentation, tolkas enhetligt.

Framfor allt skall foljande frigor beskrivas utforligt i dokumentationen av systemet:
—  For samtliga sokande:
—  Kvalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— De metoder, processer och systematiska atgdrder som kommer att anviandas vid tillverkning,
kvalitetskontroll och kvalitetsledning.

—  De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter konstruktion,
tillverkning, montering och installation med uppgift om genomforandefrekvens.

—  Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berérda personalens kvalifikationer etc.

Redovisningen av resultaten kan inges samtidigt med ans6kan eller senare.
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—  For huvudentreprenérerna, i den man det ar relevant for deras medverkan i delsystemets konstruktion:

—  De tekniska specifikationer for konstruktionen, inberiknat europeiska specifikationer (1), som kommer att
tillimpas, och, i de fall de europeiska specifikationerna inte kommer att tillimpas till fullo, de atgérder
som kommer att vidtas for att de for delsystemet tillimpliga kraven i TSD skall uppfyllas.

—  De metoder, processer och systematiska atgirder som kommer att anvindas vid delsystemets konstruktion
for att styra och kontrollera konstruktionen.

—  Atgirder for att overvaka att delsystemets konstruktion och utforande nér upp till den kvalitetsniv som
krdvs samt att kvalitetsledningssystemen i alla faser inbegripet produktionen fungerar val.

—  Dessutom, for den upphandlande enheten eller den huvudentreprenor som har det dvergripande ansvaret for
delsystemsprojektet:

—  Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pd delsystemets kvalitet i sin helhet, i synnerhet
hanteringen av delsystemets integrering.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga foljande etapper:

—  Konstruktion.

—  Delsystemets uppbyggnad, sirskilt ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt justering av helheten.
—  Provning av det firdiga delsystemet.

—  Validering under verkliga driftsforhallanden, om detta anges i TSD.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall kontrollera att alla de etapper av delsystemet som
nimns i punkt 5.2 ticks in pa ett tillridckligt och limpligt sdtt, genom godkidnnande och 6vervakning av den/de
sokandes kvalitetsledningssystem. (%)

Om delsystemets Gverensstimmelse med kraven i TSD grundar sig pa fler dr ett kvalitetsledningssystem skall det
anmalda organet sirskilt kontrollera

—  huruvida forhallanden och granssnitt mellan kvalitetsledningssystemen ar tydligt dokumenterade, och

—  (for huvudentreprenoren) huruvida ledningens overgripande ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela
delsystemets overensstimmelse ar tillrackligt och adekvat definierade.

Det anmadlda organ som nidmns i punkt 5.1 skall bedoma kvalitetsledningssystemet for att avgora om det uppfyller
kraven i punkt 5.2. Det forutsitts att dessa krav dr uppfyllda om tillverkaren inrittar ett kvalitetsledningssystem som
omfattar konstruktion, tillverkning samt avsyning och provning av den firdiga produkten som foljer standarden EN/
ISO 9001:2000 och dir hinsyn tas till de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent det
tillimpas pa.

Om en sokande tillimpar ett certifierat kvalitetsledningssystem, skall det anmilda organet beakta detta vid
bedomningen.

Revisionen skall vara sarskilt avpassad for det berorda delsystemet, samtidigt som den s6kandes specifika medverkan i
delsystemet skall beaktas. Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma det berorda
delsystemets teknik.

I bedomningsforfarandet ingdr en inspektion hos den sokande.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehélla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Den upphandlande enheten, om den ar delaktig, och huvudentreprendrerna skall dta sig att uppfylla de skyldigheter
som foljer av det godkinda kvalitetsledningssystemet och att uppritthalla systemets tillimplighet och effektivitet.

En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG, liksom i "Guide for the application of the high-

speed TSIs of Council Directive 96/48/EG”.
For TSD Rullande materiel, kan det anmilda organet nérvara vid den slutliga provningen under drift av rullande materiel eller tig under
de forhallanden som beskrivs i relevant avsnitt av TSD.
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De skall informera det anmilda organ som godként deras kvalitetsledningssystem om alla betydande dndringar som
kan péaverka delsystemets uppfyllande av kraven.

Det anmdlda organet skall bedoma alla fordndringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetslednings-
systemet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 5.2 eller om en ny bedomning kravs.

Organet skall meddela den sokande sitt beslut. Meddelandet skall innehélla slutsatserna fran undersokningen och det
motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsledningssystemet/-systemen under det anmélda organets ansvar

Overvakningens syfte ir att sikerstilla att den upphandlande enheten, om den 4r delaktig, och huvudentreprenérerna
uppfyller de skyldigheter som foljer av det/de godkdnda kvalitetsledningssystemet/kvalitetsledningssystemen.

Den upphandlande enheten, om den &r delaktig, och huvudentreprenérerna skall till det anmalda organet som nimns
i punkt 5.1 overlimna (eller ha overlimnat) alla de dokument som beh6vs for det syftet och i synnerhet arbetsplaner
och teknisk dokumentation avseende delsystemet (med hansyn till den sokandes specifika medverkan i delsystemet).
Narmare bestimt skall foljande dokument tillhandahallas:

—  Dokumentation av kvalitetsledningssystemet, inbegripet sirskilda atgarder som vidtagits for att

—  nir det giller den upphandlande enheten eller den huvudentreprendr som har det dvergripande ansvaret
for delsystemsprojektet, se till att ledningens 6vergripande ansvar och befogenheter for att sakerstdlla hela
delsystemets overensstimmelse dr tillrdckligt och adekvat definierade,

—  nir det giller alla sokande, se till att kvalitetsledningssystemet skots pa ritt sitt, sd att integration pa
delsystemsniva kan uppnds.

—  Kvalitetsdokument avseende kvalitetsledningssystemets konstruktionsdel, sdsom analysresultat, berdkningar,
provningsresultat etc.

—  De kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetsledningssystemet som avser tillverkningen
(inbegripet montering, installation och integrering) sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibrer-
ingsdata, rapporter om den berorda personalens kvalifikationer etc.

Det anmilda organet skall regelbundet utfora revisioner for att forsikra sig om att den upphandlande enheten, om den
ar delaktig, och huvudentreprendrerna uppritthaller och tillimpar kvalitetsledningssystemet, samt limna en
revisionsrapport till dem. Om de tillimpar ett certifierat kvalitetsledningssystem, skall det anmilda organet beakta
detta vid 6vervakningen.

Revisionerna skall utféras minst en gdng per ar och minst en revision skall utforas under pdgdende arbete
(konstruktion, tillverkning, montering eller installation) inom ramen for det delsystem som ér foremal for EG-
kontrollforfarandet i punkt 7.

Dessutom kan det anmalda organet avligga oanmilda besok pd den/de sokandes anliggningar som ndmns i
punkt 5.2. Vid dessa besok kan det anmilda organet, dir sa bedoms vara nodvindigt, utfora eller lita utfora
fullstindiga eller partiella revisioner, och utfora eller lita utféra provningar, for att kontrollera att kvalitetslednings-
systemet fungerar vil. Det anmilda organet skall forse den/de sokande med en inspektionsrapport och revisions- och/
eller provningsrapporter, sdsom tillimpligt.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten och som ansvarar for EG-kontrollen mdste, om det inte
sjalvt utfor overvakningen av alla berorda kvalitetsledningssystem som anges i punkt 5, samordna 6vervaknings-
verksamheten med alla andra anmalda organ med ansvar for sddana uppgifter, for att

—  forsdkra sig om en korrekt hantering av grinssnitten mellan de olika kvalitetsledningssystem som berdr
integreringen av delsystemet,

— tillsammans med den upphandlande enheten samla in alla uppgifter som krivs for att bedéma huruvida en
enhetlig och overgripande évervakning av de olika kvalitetsledningssystemen kan garanteras.

Denna samordningsuppgift ger det anmélda organet ritt att
—  fé sig tillsand all dokumentation (godkinnande och overvakning) som utfirdas av ovriga anmilda organ,
—  medverka vid de 6vervakningsrevisioner som foreskrivs i punkt 5.4,

—  pd eget ansvar och tillsammans med ovriga anmilda organ ta initiativ till kompletterande revisioner enligt
punkt 5.5.
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10.

11.

[ syfte att genomfora inspektioner, revisioner och overvakning, skall det anmilda organ som avses i punkt 5.1 ges
tilltrade till konstruktions- och produktionsverkstider, platser for montering och installation, lagringsutrymmen och,
om tillimpligt, anldggningar for prefabricering och provning och i allmanhet till samtliga lokaler som de anser sig
behova ha tillgdng till for att utfora sitt uppdrag, i enlighet med den sokandes specifika medverkan i
delsystemsprojektet.

Den upphandlande enheten, om den ar delaktig, och huvudentreprenérerna skall under en tiodrsperiod raknat frin
delsystemets senaste tillverkningsdatum hélla foljande dokument tillgdngliga for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som anges i punkt 5.1 andra stycket andra strecksatsen.
—  De dndringar som avses i punkt 5.5 andra stycket.

—  De beslut och rapporter fran det anmalda organet som avses i punkt 5.4 och 5.5 samt 6.4.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmalda organet pa grundval av konstruktionskontrollen och
godkidnnandet och overvakningen av kvalitetsledningssystemet/kvalitetsledningssystemen utfirda ett intyg om
overensstimmelse till den upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd for
tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dir delsystemet ar beldget och/eller anvénds.

EG-kontrollforklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall avfattas
pa samma sprak som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till direktivet.

Det anmilda organ som valts av den upphandlande enheten skall ansvara for sammanstillningen av det tekniska
underlag som skall medfolja EG-kontrollférklaringen. Det tekniska underlaget skall dtminstone innehdlla de uppgifter
som anges i artikel 18.3 i direktivet, sdrskilt f6ljande uppgifter:

—  Alla nédvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.
—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsikringar om overensstimmelse och i forekommande fall EG-forsakringar om limplighet for
anvindning som komponenterna skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsammans med
eventuella tillhorande dokument (intyg, dokument om godkdnnande och 6vervakning av kvalitetslednings-
system) som utfardats av anmilda organ.

—  Bevis pd Gverensstimmelse med ovriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).
—  Alla uppgifter som r6r underhall samt villkor och begransningar for anvindningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmissig 6vervakning, skotsel och
underhall.

—  Det intyg om Overensstimmelse som ndmns i punkt 9, utfirdat och attesterat av det anmilda organet,
tillsammans med tillhorande berdkningar. Av intyget skall framga att projektet 4r forenligt med direktivet och
med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehall som formulerats under atgirdernas genomforande,
och ¢j aterkallats, anges. Till intyget bor dven fogas de eventuella inspektions- och revisionsrapporter som
upprattats i samband med kontrollen, sdsom nidmns i punkt 6.4 och 6.5.

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

Varje anmilt organ skall till Ovriga anmilda organ limna relevant information om de godkdnnanden av
kvalitetsledningssystem och de EG-konstruktionskontrollrapporter som organet har utfardat, aterkallat eller avslagit.

De andra anmélda organen skall pd begiran fa kopior av foljande:
—  Godkinnanden av kvalitetsledningssystem och kompletterande godkdnnanden som utfardats.

—  Utfirdade EG-konstruktionskontrollrapporter och tilligg till sddana.
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12.  Den dokumentation som medfdljer intyget om Gverensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande enheten.

Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslangd. En
kopia skall overlimnas till varje annan medlemsstat som begér detta.

Modul SG: Enhetskontroll
1. I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmalt organ anvinder for att pd begdran av en
upphandlande enhet eller dennes i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyrnings-

delsystem

—  overensstimmer med denna TSD och alla andra tillimpliga TSD:er, vilket visar att de visentliga kraven (1) i
direktiv 2001/16EG (%) ér uppfyllda,

—  Overensstimmer med alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och
kan tas i bruk.

2. Den upphandlande enheten (%) skall inge en ansokan om EG-kontroll av delsystemet (genom enhetskontroll) till
valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
—  Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

—  Den tekniska dokumentationen.

3. Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, installation
och funktion, samt bedoma 6verensstimmelsen med kraven i TSD.

Den tekniska dokumentationen skall innehalla foljande uppgifter:
—  En allmin beskrivning av delsystemet, dess konstruktion och uppbyggnad.

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

—  Overgripande konstruktions- och tillverkningsinformation, tex. ritningar, diagram &ver komponenter,
underenheter, enheter, kretsar etc.

—  Nodvindiga beskrivningar och forklaringar for att forstd konstruktions- och tillverkningsinformationen samt
delsystemets underhéll och drift.

—  De tekniska specifikationer, inklusive europeiska specifikationer (%), som har tillimpats.

— Nodvindiga stodjande bevis for ovannimnda specifikationers lamplighet, sdrskilt i de fall europeiska
specifikationer och relevanta bestimmelser inte har tillimpats till fullo.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall ingd i delsystemet.

—  Kopior av de EG-forsikringar om Overensstimmelse och limplighet som skall ha utfirdats for drifts-
kompatibilitetskomponenterna och alla nédvindiga uppgifter som anges i bilaga VI till direktiven.

—  Bevis pa overensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).
—  Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

—  En forteckning 6ver tillverkare som dr delaktiga i delsystemets konstruktion. tillverkning, montering och
installation.

— Anvindningsvillkor for delsystemet (inskrankningar med avseende pd anvindningstid eller korstricka,
gransvirden for slitage etc.).

De visentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, granssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.

Denna modul skulle kunna anvindas i framtiden nér de olika TSD:erna for hoghastighetstag enligt direktiv 96/48/EG har uppdaterats.
I denna modul avses med "den upphandlande enheten” "den upphandlande enheten f6r delsystemet, enligt definitionen i direktivet, eller
dess ombud i gemenskapen”.

(%  En definition av en europeisk specifikation anges i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG, liksom i "Guide for the application of the high-
speed TSIs of Council Directive 96/48/EG”.

- =
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—  Underhéllsvillkor och teknisk dokumentation avseende delsystemets underhall.
—  Alla tekniska krav som skall beaktas i samband med tillverkning, underhall och drift av delsystemet.
—  Resultaten av utférda konstruktionsberikningar, utforda kontroller etc.

— Alla andra tillimpliga tekniska bevis, som kan visa att tidigare kontroller och provningar har utforts med
godkint resultat, under jamforbara forhallanden, av oberoende och kompetenta organ.

Om det i TSD kravs att den tekniska dokumentationen skall innehalla ytterligare uppgifter skall dessa tas med.

Det anmilda organet skall granska ansokan och den tekniska dokumentationen samt identifiera de delar som har
konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska specifikationerna, liksom de delar vars
konstruktion inte bygger pé tillimpliga bestimmelser i nimnda europeiska specifikationer.

Det anmilda organet skall granska delsystemet och utfora (eller delta i) tillimpliga och nodvindiga provningar for att
konstatera om relevanta europeiska specifikationer, dir sddana har valts, faktiskt har tillimpats. Om de relevanta
europeiska specifikationerna inte har tillimpats, skall organet faststilla om 16sningarna som valts uppfyller kraven i
TSD.

Granskningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta f6ljande etapper, enligt vad som foreskrivs i TSD:
—  Utformning av helheten.

—  Delsystemets uppbyggnad, sarskilt i forekommande fall ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt
justeringen av helheten.

—  Provning av det firdiga delsystemet.

—  Validering under verkliga driftsforhallanden, om detta anges i TSD.

Det anmilda organet skall ta hinsyn till tidigare kontroller och provningar som har utforts med godkint resultat
under jimforbara forhallanden av andra oberoende och kompetenta organ (). Det anmilda organet skall sedan besluta
huruvida resultaten av dessa kontroller eller provningar skall anvindas eller ¢j. Om det accepterar skall det anmélda
organet undersoka bevisen for dessa tidigare kontroller och provningar, och faststilla om resultaten stimmer 6verens
med kravet i TSD. Under alla omstindigheter har det anmilda organet ansvaret f6r dem.

Det anmilda organet och den upphandlande enheten fir komma Gverens om var provningarna skall 4ga rum, och de
kan gemensamt besluta att provningen av det fardiga delsystemet och, om detta krdvs enligt TSD, provning under
verkliga driftsforhdllanden skall genomféras av den upphandlande enheten under direkt 6verinsyn och i narvaro av det
anmalda organet.

[ syfte att genomféra provningar och kontroller skall det anmélda organet ha permanent tilltrade till ritkontor,
konstruktions- och produktionsverkstider, platser for montering och installation samt till lokaler for eventuell
prefabricering och till provningsanldggningar, for att kunna fullgéra sitt uppdrag enligt TSD.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmélda organet pa grundval av provningarna och kontrollerna som
utforts enligt kraven i TSD och/eller i relevanta europeiska specifikationer, utfirda ett intyg om overensstimmelse till
den upphandlande enheten, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den
medlemsstat ddr delsystemet dr beldget och/eller anvinds.

EG-kontrollforklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall avfattas
pa samma sprak som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till direktivet.

Det anmilda organet skall ansvara for sammanstillningen av det tekniska underlag som skall medfolja EG-
kontrollforklaringen. Det tekniska underlaget skall atminstone innehélla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktivet, sarskilt foljande uppgifter:

—  Alla nodvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.

—  En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

Villkoren fér att tidigare kontroller och provningar skall kunna anses tillforlitliga méste likna de villkor som det anmalda organet stéller i
samband med att det ligger ut verksamhet pd underleverantorer (se punkt 6.5 i "Guide to the implementation of directives based on New
Approach and Global Approach”, dven kallad "the Blue Guide”). I synnerhet kan det anmailda organet ta i beaktande dessa bevis, endast
om dessa organ skall beakta samma kriterier for oberoende och kompetens som de anmilda organen.
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—  Kopior av de EG-forsikringar om overensstimmelse och i forekommande fall EG-forsakringar om lamplighet for
anvindning som komponenterna skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, tillsammans med
eventuella tillhorande dokument (intyg, dokument om godkdnnande och 6vervakning av kvalitetslednings-
system) som utfirdats av anmilda organ.

—  Alla uppgifter som r6r underhdll samt villkor och begransningar for anvindningen av delsystemet.

—  Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmissig overvakning, skotsel och
underhall.

—  Det intyg om &verensstimmelse som nimns i punkt 7, utfirdat och attesterat av det anmilda organet,
tillsammans med tillhorande berdkningar. Av intyget skall framga att projektet ér forenligt med direktivet och
med TSD och i forekommande fall skall eventuella forbehall som formulerats under atgdrdernas genomforande,
och ¢j aterkallats, anges. Intyget skall dven atfoljas av eventuella inspektions- och revisionsrapporter som
utfirdats i samband med kontrollen.

—  Bevis pa overensstimmelse med 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

—  Infrastrukturregistret och/eller registret for rullande materiel (delsystem), inklusive alla uppgifter som anges i
TSD.

Den dokumentation som medf6ljer intyget om 6verensstimmelse skall deponeras hos den upphandlande enheten.
Den upphandlande enheten skall forvara en kopia av det tekniska underlaget under delsystemets hela livslingd. En
kopia skall overlimnas till varje annan medlemsstat som begir detta.
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BILAGA F

FORFARANDE FOR BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE

Bedémning av underhillsrutiner

Detta forfarande for bedomning av verensstimmelse beskriver den del av forfarandet genom vilket ett organ som
auktoriserats av MS forvissar sig om och intygar att de underhdllsrutiner som &r representativa for det planerade
underhéllet uppfyller bestimmelserna i relevant TSD, och garanterar att grundldggande parametrar och visentliga krav
respekteras under delsystemets hela livslingd.

Ansokan om bedémning av underhéllsrutinerna méste av upphandlande enhet (eller dennes inom gemenskapen
etablerade ombud), som foreslar underhéllsrutiner, inges till det organ som auktoriserats av MS.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

—  Tillverkarens namn och adress och, om ansokan inges av tillverkarens etablerade ombud, dessutom dennes
namn och adress.

—  En skriftlig forsikran att samma anmilan inte har ldmnats till nigot annat anmélt organ.
—  Eventuella tekniska krav som stillts upp under konstruktionsetappen och som maéste beaktas vid underhall.
—  Underhéllsdokumentationen, enligt beskrivning i punkt 3.

—  Teknisk dokumentation enligt beskrivningen i punkt 4.

Kopian av den underhdllsdokumentation som limnas in skall vara den slutversion som godkants av sokanden.

Det av MS auktoriserade organet kan begira in fler provexemplar om sé krévs for att genomfora bedomningen.

Underhéllsdokumentationen skall innehalla atminstone foljande uppgifter:
—  En beskrivning av hur underhallsrutinerna skall inféras, anvindas och regleras.
—  Detaljerade uppgifter om allt underhall som kravs, inbegripet hur ofta det behévs.

—  Driftscenarier som visar hur den éterkopplingsinformation som behovs (och all annan information som ror
underhallet) flodar genom delsystemet och andra produkter/delsystem for att stodja underhallsprocessen.

—  Forfaranden (eller referenser till forfaranden) for specifika processer enligt produktens/delsystemets underhall.
—  Ett forfarande for hantering av dndringar och uppdateringar av underhéllsrutinerna.
—  En beskrivning av eventuell maskinvara och programvara som krévs for att lisa underhallsrutinerna.

—  En beskrivning av alla delar som behévs for att genomfora underhallsrutinerna i praktiken ().

For detta dndamdl dr det nodvindigt att underhallsrutinerna innefattar bla. foljande:
—  Forfaranden och instruktioner for inforande.
—  Behov av utbildning och kvalifikationer.

—  Kontroller, validering, 6vervakning, inspektioner, provningar, dokumentation och kriterier f6r godkdnnande av delsystemet nir de
olika etapperna i underhéllsarbetet skall utforas.

—  Villkor for anvindning av specifika verktyg eller anordningar for underhéllsarbete eller provningar.
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Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om underhallsrutinerna overensstimmer med
bestimmelserna i TSD. I den mdn det kravs for bedomningen skall den omfatta underhdllsrutinernas olika
utvecklingsetapper.

Den tekniska dokumentationen, som underbygger underhéllsrutinerna, skall innehlla foljande:

— En allmidn typbeskrivning (6versikt 6ver hur delsystemet fungerar och en beskrivning av den tekniska
funktionaliteten).

—  Specifikationer som anger de villkor och det sammanhang inom vilka delsystemet skall anvindas och
underhallas.

—  Uppvisande av enhetlighet mellan kraven i TSD, underhéllsorganisationen, den tekniska funktionaliteten och
underhdllsrutinerna.

—  Beskrivningar, forklaringar och all dokumentation som behovs for att forstd utvecklingen av underhalls-
rutinerna.

—  Dokumentation av det arbete som utforts for att validera underhéllsrutinerna.

—  Dokumentation av analysen av den utrustning som anvénts och de personer som paverkats av underhalls-
rutinerna.

—  Anvindnings- och underhdllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrankningar med avseende pa
anvindningstid eller korstricka, gransvirden for slitage etc.).

—  En forteckning over tekniska specifikationer, mot vilka underhéllsrutinerna for delsystemet har validerats.

Organet som har auktoriserats av MS skall
— identifiera relevanta bestimmelser i TSD med vilka underhéllet miste stimma 6verens,

—  kontrollera att dokumentationen for underhdllsrutinerna och det tekniska konstruktionsunderlaget ar
fullstandigt och stimmer Gverens med punkterna 3 och 4,

—  granska varje utvecklingsetapp for underhéllsrutinerna och resultatet av dem for att utvirdera
— om varje etapp har hanterats pd ett kontrollerat sitt,
—  formdagan att uppfylla kraven pd overensstimmelse for underhéllsrutinerna,

—  dokumentera sina slutsatser angdende hur underhéllet uppfyller TSD-bestimmelserna.

Dir underhéllsrutinerna uppfyller bestimmelserna i TSD, skall det av MS auktoriserade organet utfirda en
granskningsrapport om underhallsrutinerna till den sokande. Rapporten skall innehélla den upphandlande enhetens
namn och adress, slutsatser av undersokningar, giltighetsvillkor, hanvisning till det delsystem som skall underhéllas
samt de uppgifter som krévs for att identifiera underhéllsrutinerna.

De relevanta delarna av den tekniska dokumentationen, inbegripet beskrivningen av underhéllsrutinerna och villkoren
for deras inforande, skall biliggas rapporten. En kopia skall arkiveras av det av MS auktoriserade organet.

Om den upphandlande enheten far avslag pa sin ansokan om en kontrollrapport for underhéllsrutinerna skall det av
MS auktoriserade organet utforligt motivera avslaget.

Ett overklagandeforfarande skall inrittas.
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BILAGA G
OPPNA PUNKTER

PRIORITET FOR OPPEN PUNKT

Tva prioriteter skall sdrskiljas

Prioritet 1 (P1): Den mest briddskande delen
Prioritet 2 (P2): Den minst brddskande delen

Granssnitt

Avsnitt 4.3

Plankorsningsfunktionalitet (P1)
Granssnitt mot TSD Drift och trafikledning (P1)

Grinssnitt mot TSD Rullande materiel — dragfordon och personvagnar (P1)

Bilaga A

Index 1

Index 16

Index 24
Index B32
Index 36
Index 28
Index 41
Index 42
Index 44
Index 45
Index 47
Index 48
Index 50
Index 51
Index 53
Index 54
Index 55
Index 57
Index 58
Index 59
Index 60

Index 61

GSM-R:

FRS (for amnet plankorsningar) (P1 kopplat till LX)

The FFFIS for Euroloop ir f6r ndrvarande tillgénglig endast i form ett utkast (UNISIG SUBSET-044
version 2.1.0) p.g.a. forskjutningen av frekvensbandet. Det kommer att bli lagligt bindande nir de
dnnu olosta fragorna (t.ex. frekvenstilldelning, kompatibilitet med befintliga system, dubbla
provningar) har 16sts och en slutlig version har tagits fram. Alla inblandade parter dr inforstidda
med slutversionen skall finnas tillginglig vid halvarsskiftet 2005.

Clarification and amendment specification, for awakening, for uppvaknande (P1)

Guideline for references (P1)

STM test specification (P1)

Reliability — Availability Requirements (P1)

JRU Test Specification (P1) kopplat till index 55

Requirements for vigilance (P2)

Odometry FIS (P2)

K interface (P1)

Requirements on risk and hazard analysis for interoperability (P1)

Test specification for mobile equipment GSM-R(P1)

Test specification for EUROLOOP (P1)

Ergonomic aspects of the DMI (P1)

ETCS values of variables controlled by UIC (P1)

Quality of Service user requirements (provisionally) (P1)

Juridical recorder baseline requirements (P1 for det dvergripande)

Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment (P1)

RBC — RBC interface (P1)

Requirements on pre-fitting of ERTMS track side equipment (P1)

ETCS version management (P1)

GSM-R version management (P1)

Fysisk anslutning och samtrafik mellan olika GSM-R-nit (P1)

Gransovergdngar (P1)
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Definition av driftsregler for GSM-R (P1)
GPRS och ASCI (P2)
Versionshantering i GSM-R (P1)

Bilaga A - tillagg 1: (P1)

2.1.5 Forhdllande mellan axelavstand och hjuldiameter

3.21  Metallfritt utrymme runt hjulen

3.3.1  Fordonets metallmassa

3.5.5  Ytterligare krav pd lok och motorvagnar

4.1 Anvindning av sandningsutrustning

421  Anvindning av sammansatta bromsblocksskor

5.1.1  Elektromagnetiska interferenser (kontaktledningsstrom)

5.3.1  Elektromagnetiska interferenser (elektriska, magnetiska, elektromagnetiska falt)

Bilaga A - tilligg 2: (P1)

HABD

Bilaga B, del 4.

ETCS klass 1 CCM-relaterade 6ppna punkter

Specifikationer av ndgra ETCS-variabler (P1)

Ytterligare grinssnitt

Funktionalitet och grinssnitt hos skyddssystem for personal mot signalsystemet (P2)

Grinssnitt mot fardbroms. Detta kommer att behova undersokas under utarbetandet av TSD for rullande materiel.
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BILAGA H

SYNTES AV ETCS-NET-KORRIDORER

ETCS-Net-avsnitt pd konventionell jirnvig i bilaga II till beslut nr 884/2004/EG (})
Jarnvagsforbindelsen Berlin—Verona/Milano-Bologna—Neapel-Messina—Palermo
—  Halle/Leipzig-Niirnberg
—  Niirnberg-Miinchen
—  Miinchen—Kufstein
—  Kufstein-Innsbruck
—  Brenner—tunneln, gransoverskridande stricka
—  Verona-Neapel

—  Milano-Bologna

Betuwe-linjen

Jarnvdagsforbindelsen Lyon—Trieste—Divaca/Koper—Divaca—Ljubljana—Budapest—ukrainska gransen
—  Lyon-St Jean de Maurienne

—  Mont-Cenis-tunneln, grinsoverskridande stracka

—  Bussoleno-Turin

—  Turin—Venedig

—  Venedig-Ronchi Syd-Trieste Divaca

—  Koper-Divaca-Ljubljana

—  Ljubljana—Budapest

Den intermodala forbindelsen Portugal/Spanien och resten av Europa
—  La Corufia—Porto

—  Porto—Valladolid

Nordisk triangelforbindelse jarnvig/vig

—  Jarnvagsprojekt i Sverige inbegripet Stockholm-Malmé, Stockholm—Charlottenberg (norska gransen) och Kornsjo
(norska gransen)-Goteborg-Malmo.

—  Kerava-Lahti

—  Helsingfors—Vainikkala (ryska gransen)

Godsforbindelsen Sines—Madrid—Paris
— Ny hogkapacitetsforbindelse 6ver Pyrenéerna
—  Sines-Badajoz

—  Algeciras-Bobadilla

(") Inférande av ERTMS/ETCS pa hoghastighetsstrickorna i projekt som ingér i denna forteckning behandlas av beslut 2002/731/EG.
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Jarnvagsforbindelsen Paris—Strasbourg—Stuttgart—Wien—Bratislava

—  Baudrecourt-Strasbourg-Stuttgart med Kehl-bron som gransoverskridande stracka
—  Stuttgart-Ulm

—  Miinchen—Salzburg, grinsoverskridande stricka

—  Salzburg-Wien

—  Wien-Bratislava, grinsoverskridande stricka

Jarnvégsforbindelsen Gver Fehmarn Belt

—  Fehmarn Belt fast jirnvags-|vaglink

—  Jdrnvig for tilltrdde till Danmark frin Oresund
—  Jarnvag for tilltrade till Tyskland frdn Hamburg

—  Jarnvdg Hannover-Hamburg/Bremen

Jarnvagsforbindelsen Aten—Sofia—Budapest—Wien—Prag—Niirnberg/Dresden

—  Grekiska/bulgariska gransen—Kulata—Sofia—Vidin/Calafat

—  Curtici-Brasov (mot Bukarest och Constanta)

—  Budapest-Wien, gransoverskridande stricka

—  Boeclav-Prag-Niirnberg, med Niirnberg—Prag som gransoverskridande stricka.

—  Jarnvigsforbindelsen Prag-Linz

Jarnvagsforbindelsen Gdansk—Warszawa—Brno/Bratislava—Wien
—  Jarnvag Gdansk—Warszawa—Katowice
—  Jarnvag Katowice-Boeclav

—  Jrnvig Katowice—Zilina—Nove Mesto n.V.

Jarnvéagsforbindelsen Lyon/Genova—Basel-Duisburg—Rotterdam/Antwerpen

—  Lyon—-Mulhouse-Miilheim (%), med Mulhouse-Miilheim som grinséverskridande stricka
—  Genova-Milano/Novara-schweiziska grinsen

—  Basel-Karlsruhe

—  Frankfurt (eller Mainz)-Mannheim

—  Duisburg-Emmerich

—  "Iron Rhine” Rheidt-Antwerpen, gransoverskridande stricka

Jarnvags-véigforbindelsen Irland/Forenade kungariket/kontinental-Europa

A

Felixstowe—Nuneaton

Crewe-Holyhead

Inbegripet TGV Rhin-Rhone, utom den vistra grenen.
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"Rail Baltica™forbindelsen Warszawa—Kaunas—Riga—Tallinn—Helsingfors
—  Warszawa—Kaunas—Vilnius
—  Kaunas-Riga

—  Riga-Tallinn

“Eurocaprail” pd jarnvagsforbindelsen Bryssel-Luxemburg—Strasbourg

—  Bryssel-Luxemburg—Strasbourg (2012).

ETCS-Net-avsnitt pd konventionell jirnvig som inte behandlas i bilaga II till beslut nr 884/2004/EG.
Uppsittning I (%)

TEN-korridor 11 — E20 pd Berlin-Warszawa-forbindelsen, Polen

TEN-korridor IIl — E30 mellan véstra grinsen (Zgorzelec) och Krakow, Polen

TINA/AGTC dubbelsparig linje CE-59 — nord-sydlig trafik fran Skandinavien till Balkan, Polen.
Budapest—Bukarest—Constanta (del av den pan-europeiska korridoren IV).

Ljubljana—Zagreb/Belgrad/Bar/Skopje—Thessaloniki (del av den paneuropeiska korridoren X).

ETCS-Net for konventionell jirnvig som inte behandlas i bilaga II till beslut nr 884/2004/EG. Uppsiittning II
Antwerpen—Athus/Bettembourg—Basel-Milano
Hallsberg/Mjolby, Sverige
ETCS pd Oresundsforbindelsen genom Danmark via Storebeltsldnken
Aachen—Horka/Frankfurt (O), Tyskland
Tyskland
—  Kehl-Salzburg
—  Flensburg—Kufstein
—  Emmerich-Basel ndgra delar genom Tyskland
—  Hamburg-Bad Schandau

—  Darmstadt—Passau

Frankrike

—  Metz-Dijon-Lion-Avignon—Perpignan (spanska gransen)
—  Le Havre-Rouen—-Amien—Arras

—  Paris-Tours-Bordeaux-Dax

—  Paris—Remis—Metz (TGV EST)

—  Paris-Macon—Lion (TGV Sud-Est)

—  Calais-Metz

Stockholm—Nyland—Umed

() Projekt som helt eller delvis &r lokaliserade i medlemsstater dir férordningarna (EG) nr 1260/1999 och (EG) nr 1264/1999
(sammanhdllningsfonden) galler.
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ETCS-Net-avsnitt for hoghastighetstdg (*)
Haghastighetsforbindelsen Paris—Bryssel-Koln—Amsterdam—London
—  Kanaltunneln-London
—  Bryssel-Liege-Koln

—  Bryssel-Rotterdam—Amsterdam

Jarnvégsforbindelsen for hoghastighetstag i sydvdstra Europa
—  Lissabon/Porto—-Madrid

—  Madrid-Barcelona

—  Cordoba-Sevilla

—  Barcelona-Figueras—Perpignan

—  Perpignan-Montpellier

—  Montpellier—Nimes

—  Madrid—Vitoria-Irtin/Hendaye

—  Irtn/Hendaye-Dax, gransoverskridande stricka
—  Dax-Bordeaux

—  Bordeaux—Tours

Haghastighetsforbindelsen ost
—  Paris-Baudrecourt
—  Metz-Luxemburg

—  Saarbriicken-Mannheim

Huvudlinjen pa vistkusten

Driftskompatibilitet for hoghastighetsjarnvig pd den iberiska halvin
—  Madrid-Andalusien

—  Nord-0st

—  Madrid-Levanten och Medelhavet

—  Nord/nordvist-korridoren, inbegripet Vigo—Porto

—  Extremadura

(*) Infrandet behandlas i beslut 2002/731/EG.



