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KOMMISSIONENS BESLUT
av den 20 mars 2006

om detaljerade tekniska bestimmelser for genomforandet av de provningar som anges
i Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/66/EG om anvindning av frontskydd pa
motorfordon

[delgivet med nr K(2006) 776]
(Text av betydelse for EES)

(2006/368[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2005/66/EG (') om anviandning av frontskydd pd motorfordon
och om iéndring av direktiv 70/156/EEG, sarskilt artikel 4.1,
och

av foljande skal:

(1) I direktiv 2005/66/EG anges grundliggande krav for
gemenskapens typgodkidnnande av motorfordon ndr det
giller anvindning av frontskydd och typgodkinnande av
frontskydd som separata tekniska enheter.

(2)  Det dr nodvandigt att faststilla detaljerade tekniska krav
for de provningar som faststills i avsnitt 3 i bilaga I till
ifrigavarande direktiv.

(3) D& dessa prov grundar sig pd det vetenskapliga arbete
som nedlagts av den europeiska kommittén for Gkad
fordonssikerhet (European Enhanced Vehicle Safety Commit-
tee, EEVC), bor de detaljerade tekniska kraven ocksé
grundas pa EEVC:s rekommendationer.

(4)  For att sdkerstilla fotgdngares och andra vagtrafikanters
sikerhet bor det bli mojligt att typgodkinna ett front-
skydd som utformats for mer dn en fordonstyp separat
for varje typ. Provningsmyndigheten bor emellertid kun-
na avstd fran ytterligare provningar i de fall dir de
fordonstyper for vilka frontskyddet ar avsett i tillracklig
hog grad overensstimmer med redan provade modeller.

(5)  De étgirder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga
med yttrandet frin den kommitté som inrdttats enligt
direktiv 70/156/EG.

() EUT L 309, 25.11.2005, s. 37.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. De detaljerade tekniska krav som krivs for att genomfora
de provningar som ror den anvindning av frontskydd som
originalutrustning for ett motorfordon och som separata tek-
niska enheter, i enlighet med avsnitt 3 i bilaga I till direktiv
2005/66/EG faststdlls i bilagan till detta beslut.

2. Om det skydd som skall provas vid provning for typgod-
kinnande av ett frontskydd som originalutrustning for ett
fordon utformats for anvindning pad mer 4n en fordonstyp
skall detta skydd typgodkinnas separat for varje fordonstyp for
vilken det 4r avsett.

Provningsmyndigheten skall emellertid ha befogenhet att avstd
frdn ytterligare prov om de avsedda fordonstyperna eller
frontskyddsmodellerna ses som tillrackligt lika.

Artikel 2

Detta beslut skall tillimpas fran och med den 26 november
2006.

Artikel 3

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 20 mars 2006.

Pd kommissionens vagnar
Giinter VERHEUGEN
Vice ordforande
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Del I

1. Definitioner
Utéver de definitioner som faststills i artikel 2 i Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/66/EG och i avsnitt
1 i bilaga I till detta skall foljande definitioner galla:

1.1  markreferensnivd: det horisontella plan, parallellt med marknivdn, som utgdér marknivin for ett fordon som star pa
en plan yta, med handbromsen dtdragen och i normalt korldge.

1.2 frontskyddets horn: frontskyddets kontaktpunkt med ett vertikalt plan som bildar en vinkel av 60° med fordonets
langsgdende vertikalplan och som ir tangentiellt med frontskyddets yttre yta. Planets underkant maste befinna sig
pd den markreferensnivd som beskrivs i punkt 1.1 och 6verkanten pd en hojd av 600 mm (se figur 5).

1.3 en tredjedel av frontskyddet: avstandet mellan hornen pa frontskyddet, uppmitt med ett bojligt mattband som foljer
frontskyddets yttre horisontella profil, och indelat i tre lika stora delar.

1.4 frontskyddets frimre kant: frontskyddets oversta yttre struktur med undantag for fordonets motorhuv och
framstdnkskdrmar, omradet over och bredvid strilkastaromslutningarna och alla andra karosseridelar sdsom galler
som endast skyddar stralkastarna (se figur 4).

1.5 hdjden pd frontskyddets frimre kant: for varje del av frontskyddet det vertikala avstindet mellan markreferensnivan
och referenslinjen for frontskyddets fraimre kant, dd fordonet placerats i sitt normala korlage.

1.6 frontskyddets utsprang: for varje punkt pa ett frontskydd det horisontala avstdndet mellan frontskyddets Gvre
referenslinje och laget for den punkt pa frontskyddet som avses. Detta avstind skall uppmitas pé ett vertikalt
plan parallellt med fordonets lingsgdende vertikalplan.

1.7 hornet pd frontskyddets framre kant: frontskyddets kontaktpunkt med ett vertikalt plan som bildar en vinkel av 45°
med fordonets lingsgdende vertikalplan och som ir tangentiellt med frontskyddets yttre yta. Planets nedre kant
skall befinna sig pd den hojd som ér hogst av 600 mm, eller 200 mm under frontskyddets hogsta del varvid det
hogsta virdet giller.

1.8 en tredjedel av frontskyddets frimre kant: avstandet mellan hornen pé frontskyddets frimre kant, uppmitt med ett
bojligt maéttband, som foljer frontskyddets yttre horisontella profil, och indelat i tre lika stora delar.

1.9 frontskyddets omslutningsavstind: pd varje punkt pa frontskyddet avstindet till denna punkt uppmitt med ett bojligt

mattband som halls vertikalt langs fordonet. Méttbandet skall hallas strickt med den ena 4nden i kontakt med
punkten i frdga och den andra i kontakt med marken. Den dnde som stdr i kontakt med marken skall héllas
vertikalt under méttbandets lagsta kontaktpunkt med frontskyddet eller fordonet (se figur 3). Fordonet dr placerat
i normalt korlage.
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1.10 vasentlig dimensionering av den yttre framdelen: de fasta punkter inom provningsramen som berdr alla de punkter pa
den avsedda fordonstypen dar frontskyddet kan tinkas gora ett islag pa fordonet under provningen.

1.11 kndets centrum: den punkt pd provkroppen for benet kring vilken kndet bojs.

1.12 larben: alla bestdndsdelar eller delar av dessa pd provkroppen for benet (inkl. mjukdelar, ytmaterial, dimpare,
instrument samt de fisten, trissor, osv., som anbringats pd provkroppen for dess drift) ovanfér nivan for knéets
centrum.

1.13 skenben: alla bestdndsdelar eller delar av dessa pd provkroppen for benet (inkl. mjukdelar, ytmaterial, instrument
samt de fisten, trissor, osv.,, som anbringats pa provkroppen for dess drift) nedanfor nivan for knéets centrum.
Observera att definitionen av skenbenet omfattar uppgifter om fotens vikt osv.

Rak stav
700 mm ling

200 /

Figur 1

Bestimning av frontskyddets 6vre referenslinje

Rak stav
700 mm ling

50t

Figur 2

Bestimning av frontskyddets nedre referenslinje
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Frontskyddets omslutningsavstand

Figur 3

Bestimning av frontskyddets omslutningsavstand

Rak stav Referenslinje for frontskyddets
1000 mm ling framre kant

Hogre
motorhuv

S0°

Figur 4

Bestimning av referenslinjen for frontskyddets fraimre kant

Vertikalplan

—

Frontskyddets hérn

Figur 5

Bestimning av frontskyddets horn
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Kapitel I
Provningsinstillning

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

2.1

2.2

23

2.4

Provning av frontskyddet som originalutrustning monterad pé ett fordon.
Det frontskydd som monterats pa fordonet skall uppfylla villkoren i avsnitt 2 i bilaga I till direktiv 2005/66/EG.

Fordonet skall vara i normalt korldge och antingen vara sikert fastgjort pa upphojda stod eller std pd en plan yta
med handbromsen atdragen. Fordonet skall vara utrustat med det frontskydd som skall provas. Frontskyddstill-
verkarens monteringsanvisningar skall foljas och i dessa skall finnas uppgifter om &tdragning av vridmoment fore
varje fastspanning.

Alla anordningar som ir avsedda att skydda fotgingare och andra oskyddade vigtrafikanter skall vara korrekt
aktiverade fore och/eller aktiva under provet i friga. Den sokande skall visa att funktionerna kommer att fungera
som avsett om fordonet triffar en fotgingare eller annan oskyddad trafikant.

Alla fordonsdelar som kan dndra form eller lige tex. uppfillbara strdlkastare, utom de funktioner som skall
skydda fotgdngare eller andra oskyddade vigtrafikanter, skall forsittas i en form eller i ett lige som av
provningsmyndigheterna ses som bist limpade f6r dessa provningar.

Provning av frontskyddet som separat teknisk enhet.

Om endast ett frontskydd inlimnats for provning skall detta uppfylla villkoren i avsnitt 2 i bilaga I till direktiv
2005/66/EG, nir det monteras pd den fordonstyp for vilken typgodkinnandet for den separata tekniska enheten
giller.

Provningen kan utforas antingen med frontskyddet monterat pa ett fordon av den typ for vilket det dr avsett eller
i en provningsram som ligger nira en visentlig dimensionering av den avsedda fordonstypens yttre framdel. Om
frontskyddet, ndr en provningsram anviands, kommer i beroring med ramen under provningen skall denna
upprepas med frontskyddet monterat pa den fordonstyp for vilken det ar avsett. Om provningen utfors nar
frontskyddet dr monterat pd ett fordon skall villkoren i avsnitt 1 tillimpas.

Kapitel II
Provningsbestimmelser

For att godkidnnas skall frontskydden uppfylla provningsbestimmelserna i avsnitt 3 i bilaga I till direktiv
2005/66/EG.

Framdrivningssystem

Provkroppen for den nedre benformen for frontskyddsprovningarna skall vara "fritt rorlig” i islagsogonblicket.
Provkroppen skall frigoras sd att den ar fritt rorlig pa ett sddant avstdnd att provningsresultaten inte péverkas av
nagon kontakt med framdrivningssystemet nir provkroppen studsar tillbaka.

Provkroppen for den 6vre benformen for provningar mot frontskyddet och mot frontskyddets Gvre frimre kant
skall monteras pad framdrivningssystemet med hjdlp av en vridmomentbegrinsande led sd att stora excentriska
belastningar inte skadar styrsystemet. Styrsystemet skall vara utrustat med ldgfriktionsstyrskenor som ar okinsliga
for icke-axial belastning och som gor att provkroppen endast kan rora sig i den specificerade islagsriktningen nir
den vidror fordonet. Styrskenorna skall motverka rorelse i andra riktningar inkl. rotation runt ndgon annan axel.

Provkroppen for barns/smavuxnas huvudform for provningar av frontskyddet skall vara “fritt rorlig”
i islagsogonblicket. Provkroppen skall frigoras sd att den ar fritt rorlig pa ett sidant avstdnd att provnings-
resultaten inte péverkas av ndgon kontakt med framdrivningssystemet nir provkroppen studsar tillbaka.

Provkropparna far i samtliga fall drivas med tryckluft, fjader, hydraulisk kraft eller pd ndgot annat sitt som kan
visas ge samma resultat.
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Kapitel III

Provkropp for nedre benform mot frontskydd

Provningssyfte:

Att prova 6verensstimmelsen med kraven i punkt 3.1.1 i bilaga I till direktiv 2005/66/EG.

Provningspunkter

Minst tre provningar av provkroppen for den nedre benformen mot frontskyddet méste utforas pd provnings-
punkterna mellan frontskyddets 6vre och nedre referenslinjer (se figurerna 1 och 2). Provningspunkterna skall
finnas i de ligen ddr de av provningsmyndigheten beddoms mest sannolikt orsaka skador. Provningarna skall
utforas mot olika delar av strukturen om de varierar dver den yta som skall bedomas. De punkter som provats av
provningsmyndigheterna skall anges i provningsrapporten.

Provningsutrustning

Provkroppen for den nedre benformen skall bestd av tvd skumtickta stela delar, som motsvarar ldrbenet och
skenbenet och som ar forenade med en deformerbar modell av en kniled. Provkroppens sammanlagda langd skall
vara 926 * 5 mm och uppfylla kraven i avsnitt 5 i detta kapitel och i figur 6. Fasten, trissor, osv., som
anbringats pd provkroppen for dess drift, fir overskrida de métt som visas i figur 6.

Givare skall monteras for att mita kniets bojningsvinkel och dess skjuvning. En enaxlad accelerometer, vars
mitaxel befinner sig i islagsriktningen, skall fistas ndra knileden pd den del av skenbenet som inte utsitts for
islag.

Kanalfrekvensklassen for instrumentutrustningens svarsvirde, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 180
for alla givare. Kanalamplitudklassen for svarsvirdena, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 50° for
kndets bojningsvinkel, 10 mm for skjuvningen och 500 g for accelerationen.

Provkroppen skall uppfylla kraven i avsnitt 2 i tilligg I och vara utrustad med deformerbara knibestdndsdelar
frdn samma sats som den som anvinds vid certifieringsprovningarna. Provkroppen skall dessutom vara forsedd
med skum fran en av upp till fyra pd varandra foljande skivor mjukdelsmaterial av Confor™-skum, eller
motsvarande, fran samma tillverkningssats (frdn ett och samma block eller en och samma hog av skum), forutsatt
att skum fran en av dessa skivor anvindes vid den dynamiska certifieringsprovningen och att vikten pd var och
en av dessa skivor ligger inom * 2 % av vikten pd den skiva som anvindes vid certifieringsprovningen. Den
certifierade provkroppen far anvandas for hogst 20 islag innan den certifieras pd nytt. Vid varje provning bor nya
plastiskt deformerbara bestdndsdelar till kndna anvindas. Provkroppen skall ocksd certifieras pa nytt om mer dn
ett ar forflutit sedan foregdende certifiering eller om ndgot givarvirde for provkroppen vid nagot islag Gverskridit
det angivna kanalamplitudklassvardet.

Provkroppen skall monteras, drivas och frigoras s& som anges i kapitel IL

Provningsforfarande

Den stabiliserade temperaturen hos provningsutrustningen och fordonet eller den separata tekniska enheten skall
vara 20° + 4° C.

Provningarna skall utforas mot frontskyddet vid de punkter som valts enligt punkt 2.1.

Islagsriktningen skall ligga i horisontalplanet och parallellt med det lingsgdende vertikalplanet for frontskyddet
som det monterats pd fordonet eller pd provningsramen. Toleransen for hastighetsvektorns riktning
i horisontalplanet och i det lingsgdende planet skall vara + 2° vid den forsta kontakten.

Provkroppens axel skall vara vinkelrdit mot horisontalplanet med en tolerans av + 2° i det tvdrgdende och i det
langsgdende planet. Horisontalplanet, det lingsgdende planet och det tvirgdende planet skall vara ortogonala mot
varandra (se figur 8).

Provkroppens undersida skall vara 25 mm 6ver markreferensnivdn vid den forsta kontakten med frontskyddet (se
figur 7) med en tolerans av + 5 mm. Dd hojden pd framdrivningssystemet justeras maste hinsyn tas till
tyngdkraftens inverkan under den tid provkroppen ar i fri rorelse.
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For att provkroppens kniled skall fungera korrekt maéste provkroppen vid den forsta kontakten ha avsedd
inriktning runt sin vertikala axel med en tolerans av £ 5°.

Vid den forsta kontakten skall provkroppens mittlinje befinna sig inom + 10 mm i forhdllande till den valda
islagspunkten.

Under kontakten mellan provkroppen och frontskyddet far provkroppen inte vidrora marken eller ndgot foremél
som inte dr en del av frontskyddet eller fordonet.

Provkroppens islagshastighet ndr den triffar frontskyddet skall vara 11,1 + 0,2 m/s. Tyngdkraftens inverkan skall
beaktas nér islagshastigheten erhélls frén de matningar som gjordes fore den forsta kontakten.
Provkroppen for nedre benformen

Larbenets och skenbenets diameter skall vara 70 + 1 mm och béda skall vara tickta av mjukdel och ytmaterial
av skum. Mjukdelsskummet skall bestd av ett 25 mm tjockt Confor™-skum av typen CF-45, eller motsvarande.
Ytmaterialet skall vara av neoprenskum, klitt med ett 0,5 mm tjockt nylontyg pd bida sidor och ha en
genomgdende tjocklek av 6 mm.

Larbenets och skenbenets lingd frin kniets mittpunkt mdste vara 432 respektive 494 mm.

Léarbenets och skenbenets totala vikt skall vara 8,6 + 0,1 kg respektive 4,8 + 0,1 kg och provkroppens totala
vikt skall vara 13,4 + 0,2 kg.

Lérbenets och skenbenets tyngdpunkt skall ligga 217 £ 10 mm respektive 233 £ 10 mm frdn kndets mittpunkt.

Lérbenets och skenbenets troghetsmoment med avseende pa en horisontell axel genom respektive tyngdpunkt och
vinkelrdt mot islagsriktningen skall vara 0,127 + 0,010 kg/m? respektive 0,120 £ 0,010 kg/m?.

En enaxlad accelerometer, vars mataxel befinner sig i islagsriktningen, skall fistas 66 + 5 mm under knaledens
mittpunkt pd den del av skenbenet som inte utsitts for islag.

Provkroppen skall instillas sd att den méter bojningsvinkel och skjuvning mellan ldrben och skenben.

En didmpare skall monteras vid skjuvningen, vilket kan goras var som helst p& provkroppens baksida eller inuti
den. Ddmparen skall ha sddana egenskaper att den uppfyller kraven for bade statisk och dynamisk skjuvning och
forhindrar att skjuvningen framkallar alltfor kraftiga vibrationer.
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Figur 6

Provkropp for nedre benform tickt med ytmaterial och skum
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< > Alternativ
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Figur 7
Nedre benform for provningar mot frontskydd for fullstindigt fordon i normalt korldge (véinster), for fullstindigt fordon
pd stod (mitten) eller separat tekniska enhet monterad pa provningsram (hoger) (som alternativ till separat teknisk enhet
monterad pa fordon)
horisontal plan

’::H) ."..

lingsgdende plan

tvirgdende plan L S 50

Figur 8

Toleransvinklar for provkropp for nedre benform vid det forsta islaget
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Kapitel IV

Provkropp for évre benform mot frontskydd

Provningssyfte

Att prova overensstimmelsen med kraven i punkt 3.1.2 i bilaga I till direktiv 2005/66/EG.

Provningspunkter

Provningar av den 6vre benformen mot frontskyddet skall utforas pd de provningspunkter som utvalts av
provningsmyndigheten i enlighet med punkt 2.1 i kapitel IIl. De punkter som provats av myndigheterna skall
anges i provningsrapporten.

Provningsutrustning
Provkroppen skall uppfylla kraven i avsnitt 5 i detta kapitel och i figur 6.

Tva belastningsgivare skall monteras for att individuellt mata de krafter som provkroppen utsitts for i bada dndar,
jamte en tojningsmitare for att mita béjmomenten vid centrum av provkroppen och vid punkter som ligger 50
mm pd varje sida om mittlinjen (se figur 9).

Kanalfrekvensklassen for instrumentutrustningens svarsvirde, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 180
for alla givare. Kanalamplitudklassen for svarsvirdena, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 10 kN for
kraftgivarna och 1 000 Nm f6r métningarna av béjmomenten.

Provkroppen skall uppfylla kraven i avsnitt 3 i tilligg I och vara forsedd med skum frdn den materialskiva som
anvindes vid den dynamiska certifieringsprovningen. Den certifierade provkroppen fir anvindas for hogst 20
islag innan den certifieras pa nytt (galler inte framdrivnings- eller styrkomponenter). Provkroppen skall ocksa
certifieras pd nytt om mer 4n ett ar forflutit sedan foregdende certifiering eller om ndgot givarvarde for
provkroppen vid ndgot islag overskridit det angivna kanalamplitudklassvardet.

Provkroppen skall monteras och drivas sd som anges i kapitel II.

Provningsforfarande
Den stabiliserade temperaturen hos provningsutrustningen och fordonet eller delsystemet skall vara 20° + 4° C.
Provningarna skall utforas mot frontskyddet mellan dess horn mot de punkter som valts enligt punkt 2.1.

Islagsriktningen skall vara parallell med den lingsgdende axeln pa det frontskydd som monterats pa fordonet eller
provningsramen och med den ovre benformens axel vertikal vid den forsta kontakten. Toleransen for dessa
riktningar dr + 2° vid den forsta kontakten. Vid den forsta kontakten skall provkroppens mittlinje sammanfalla
med den valda provningspunkten med en tolerans sdvil i sidled som vertikalt av + 10 mm.

Provkroppens islagshastighet nar den triffar frontskyddet skall vara 11,1 + 0,2 ms.

Provkroppen for nedre benformen

Den totala vikten for provkroppen for den Gvre benformen, inkl. de framdrivnings- och styrkomponenter som
faktiskt utgor en del av provkroppen under islaget skall vara 9,5 £ 0,1 kg.

Den totala vikten for den frimre delen och andra komponenter framfér belastningsgivarna, de delar av
belastningsgivarna som befinner sig framfor de aktiva elementen, exklusive skummet och ytmaterialet, skall vara
1,95 + 0,05 kg.

Skummet skall bestd av tvd skivor av ett 25 mm tjockt lager av Confor™-skum av typen CF-45, eller
motsvarande. Ytmaterialet skall bestd av en 1,5 mm tjock fiberforstirkt gummiskiva. Skum och ytmaterial skall
totalt viga hogst 0,6 + 0,1 kg (utom eventuella forstiarkningar, fistanordningar, osv., som anvinds for att fista
gummiytmaterialets bakre kanter vid den bakre delen). Skummet och ytmaterialet av gummi skall vikas tillbaka
och ytmaterialet av gummi skall fistas vid den bakre delen sd att gummiytmaterialets sidor hélls parallella.
Skummet skall ha en sddan storlek och form att det bildas ett sd tillrickligt utrymme mellan skummet och
komponenterna bakom den framre delen att betydande belastningsvigar mellan skummet och dessa komponenter
undviks.
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Den frimre delen skall mitas med en tojningsmétare som miter béjmomenten i tre ligen, vilket visas i figur 9,
med en separat kanal for varje lige. T6jningsmitarna skall placeras pd provkroppen pd baksidan av den frimre
delen. De bada yttre tojningsmatarna skall placeras 50 + 1 mm frdn provkroppens symmetriska axel. Den
mellersta tojningsmdtaren skall placeras pd den symmetriska axeln med en tolerans av £ 1 mm.

Den vridmomentbegrinsande leden skall instillas sa att den fraimre delens lingsgdende axel dr vinkelrit mot
styrsystemets axel med en tolerans av + 2° och med ledens friktionsmoment satt till minst 650 Nm.

Tyngdpunkten fo6r de delar av provkroppen som i praktiken befinner sig framfér den vridmomentbegrinsande
leden skall ligga pa provkroppens lingsgdende mittlinje med en tolerans av £ 10 mm.

Avstdndet mellan belastningsgivarnas mittlinjer skall vara 310 + 1 mm och diametern pd den frimre delen skall
vara 50 + 1 mm.

@50 mm
: |-

!

s >
Belastningsgivare

(varje dnde)

|
|
7

Vridmomentbegrinsande

led

350 mm

Bakre del
Tojningsmitare

Frimre del Skum med ytmaterial i gummi

Figur 9

Provkropp for ovre benform
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Kapitel V

Provkropp for 6vre benform mot frontskyddets frimre kant

1. Provningssyfte:

1.1  Att prova overensstimmelsen med kraven i punkt 3.1.3 i bilaga I till direktiv 2005/66/EG.

2. Provningspunkter

2.1 Minst tre provningar av skall utféras mot referenslinjen for frontskyddets fraimre kant vid punkter dir de av
provningsmyndigheterna bedéms som mest sannolika att orsaka skador. Provningarna skall utféras mot olika
delar av strukturen om de varierar Gver den yta som skall bedomas. De punkter som provas av provnings-
myndigheterna skall anges i provningsrapporten.

3. Provningsutrustning

3.1 Provkroppen skall uppfylla kraven i avsnitt 5 i kapitel IV och i figur 9.

3.2 Vid islaget mot den framre kantens ovre referenslinje kommer provkroppens vikt att bero pa frontskyddets
allmdnna form och bestimmas i enlighet med avsnitt 4.

3.3 Tva belastningsgivare skall monteras for att individuellt mata de krafter som provkroppen utsitts for i bada dndar,
jamte en tojningsmatare for att mita béjmomenten vid centrum av provkroppen och vid punkter som ligger 50
mm pd varje sida om mittlinjen (se figur 9).

3.4  Kanalfrekvensklassen for instrumentutrustningens svarsvarde, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 180
for alla givare. Kanalamplitudklassen for svarsvirdena, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 10 kN for
kraftgivarna och 1 000 Nm f6r métningarna av béjmomenten.

3.5 Provkroppen skall uppfylla kraven i avsnitt 3 i tilligg I och vara forsedd med skum fran den materialskiva som
anvindes vid den dynamiska certifieringsprovningen. Den certifierade provkroppen fir anvindas for hogst 20
islag innan den certifieras pd nytt (géller inte framdrivnings- eller styrkomponenter). Provkroppen skall ocksa
certifieras pd nytt om mer 4n ett ar forflutit sedan foregdende certifiering eller om ndgot givarvirde for
provkroppen vid ndgot islag 6verskridit det angivna kanalamplitudklassvardet.

3.6 Provkroppen skall monteras och drivas sd som anges i kapitel IL

4. Provningsforfarande

4.1 Den stabiliserade temperaturen hos provningsutrustningen och fordonet eller delsystemet skall vara 20 °C + 4 °C.

4.2 Provningarna skall utforas mot frontskyddet mellan hornen i frontskyddets 6vre fraimre kant, mot de punkter
som valts enligt punkt 2.1.

4.3 Provkroppen skall vara riktad s att framdrivningssystemets mittlinje och den isldende provkroppens lingsgéende
axel dr parallella med den lingsgdende axeln pd det frontskydd som monterats pé fordonet eller provningsramen.
Toleranserna for dessa riktningar 4r + 2°. Vid den forsta kontakten skall provkroppens mittlinje sammanfalla med
den valda islagspunkten med en tolerans av * 10 mm (se figur 10) och med en tolerans savil i sidled som
vertikalt av £ 10 mm.

4.4 Erforderlig islagshastighet, islagsvinkel och provkroppsvikt skall bestimmas i enlighet med punkterna 4.5 och 4.6.
Toleransen for islagshastigheten dr + 2 % och for islagsriktningen + 2°. Tyngdkraftens inverkan skall beaktas fore
tidpunkten for den forsta kontakten. Provkroppsvikten skall mitas med en noggrannhet som ar storre dn + 1 %
och om det uppmitta virdet avviker frdn det krivda virdet skall den erforderliga hastigheten justeras i enlighet
med punkt 4.7.1 for att kompensera for detta.
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4.5  Erforderlig islagshastighet och islagsvinkel bestims ur figurerna 11 och 12 med avseende pa den vertikala hojden
hos den avsedda islagspunkten pé referenslinjen for frontskyddets fraimre kant och frontskyddsutspranget.

4.6 Erforderlig islagsenergi skall hdrledas ur figur 13 med avseende pa den vertikala hojden frdn markreferensnivn
hos den avsedda islagspunkten pé frontskyddets fraimre kant och frontskyddsutspranget.

4.7  Provkroppens totala vikt omfattar de framdrivnings- och styrkomponenter som utgér en del av provkroppen
under islaget, inkl. extra vikter.

4.7.1 Det erforderliga vardet for provkroppens vikt skall berdknas med foljande formel:

M = 2BV
dar

=
1}

vikt (kg)

er forderlig islagsenergi ()

< m
I

= erforderlig hastighet (m/s)

4.7.2 Provkroppens vikt far justeras i forhdllande till det berdknade virdet med upp till £ 10 %, forutsatt att den
erforderliga islagshastigheten ocksd dndras med hjilp av ovanstiende formel for att bibehdlla provkroppens
erforderliga kinetiska energi.

4.7.3 De erforderliga extravikterna skall i enlighet hirmed monteras pd den bakre delen enligt figur 9, eller pd de delar
av styrsystemet som i praktiken utgor en del av provkroppen vid islaget sd att det varde for provkroppens vikt
som berdknats i enlighet med punkt 4.7.1 uppnds.

Islagsriktning

N

N

Islagsvinkel Z

Avsedd islagspunkt
a frontskyddet

Provkropp
Islagets hojd

Frontskyddsutsprang —

Markreferensniva

™ 4

Figur 10

Provningar av ovre benform mot frontskyddets fraimre kant
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Figur 11

Ovre benformens hastighet mot frontskyddets frimre kant

Anmirkningar:

lan kurvorna.

1. Interpolera horisontellt mel

2. Med konfigurationer under 5,56 m/s — provning vid 5,56 m/s.

3. Med konfigurationer over 11,1 m/s — provning vid 11,1 m/s.

4. Med negativt virde for kanterna — samma provning som for 0 mm.

5. Med virde for kanterna 6ver 400 mm — samma provning som for 400 mm.
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Figur 12

Islagsvinkel for ovre benform mot frontskyddets frimre kant

Anmirkningar:

1. Interpolera vertikalt mellan kurvorna.

2. Med negativt varde for frontskyddsutsprang

— samma provning som for 0 mm.

3. Med virde for frontskyddsutsprang over 150 mm

— samma provning som for 150 mm.

4. Med en hojd pé islagspunkten ver 1 050 mm

— samma provning som for 1 050 mm.
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Figur 13
Kinetisk energi for 6vre benformens islag i frontskyddets frimre kant
Forklaring: Anmirkningar:
A = 50 mm frontskyddsutspring 1. Interpolera vertikalt mellan kurvorna.
B = 100 mm frontskyddsutspring 2. Med virde for frontskyddsutsprang under 50 mm
C = 150 mm frontskyddsutspring — samma provning som f6r 50 mm.
D = 250 mm frontskyddsutspring 3. Med virde for frontskyddsutsprang éver 350 mm
E = 350 mm frontskyddsutspring

— samma provning som for 350 mm.

4. Med hojder for islagspunkt over 1 050 mm

— samma provning som for 1 050 mm.

5. Med en erforderlig kinetisk energi over 700 J

— samma provning som vid 700 J.

6. Med en erforderlig kinetisk energi = eller under 200 |

— samma provning som vid 200 J.
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Kapitel VI

Barns/sméivuxnas huvudform mot frontskydd

Provningssyfte:

Att prova 6verensstimmelsen med kraven i punkt 3.1.4 i bilaga I till direktiv 2005/66/EG.

Provningspunkter

Provningspunkterna for provkroppen for barns/smavuxnas huvudform skall viljas pa de delar av frontskyddet dir
frontskyddets omslutningsavstand Gverstiger 900 mm med fordonet i normalt korlige eller om frontskyddet
monterats pd en provningsram som motsvarar det fordon pd vilket det skall monteras som om detta vore
i normalt korlage.

Tre provningar av islag pd huvudformen skall utféras pa de punkter som av provningsmyndigheterna bedoms
som mest sannolika att orsaka skada. Provningarna skall utforas mot olika delar av strukturen om de varierar
over den yta som skall bedomas. De punkter som provas av provningsmyndigheterna skall anges
i provningsrapporten.

Provningsutrustning
Provkroppen madste vara sa som beskrivs i avsnitt 5 och visas i figur 15.

Kanalfrekvensklassen for instrumentutrustningens svarsvirde, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara
1000. Kanalamplitudklassen for svarsvirdena, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 500 g for
accelerationen.

Provkroppen skall uppfylla kraven i avsnitt 4 i tilligg I. Den certifierade provkroppen fir anvindas for hogst 20
islag innan den certifieras pd nytt. Provkroppen skall certifieras pa nytt om mer an ett ar forflutit sedan
foregdende certifiering eller om ndgot givarvirde for provkroppen vid ndgot islag overskridit det angivna
kanalamplitudklassvirdet.

Provkroppen skall monteras, drivas och frigoras enligt avsnitt 2 i kapitel II.

Provningsforfarande

Den stabiliserade temperaturen hos provningsutrustningen och fordonet eller den separata tekniska enheten skall
vara 20 °C = 4 °C.

Provningarna skall utforas pd de punkter som valts enligt punkt 2.

En provkropp for barns/smavuxnas huvudform enligt avsnitt 5 skall anvindas for provningar pd frontskyddet pa
de punkter for den forsta kontakten som valts enligt avsnitt 2.

Islagsriktningen skall vara neddt och bakat och i ett vertikalt plan parallellt med frontskyddets lingsgdende axel
ndr det dr monterat pad fordonet eller provningsramen. Toleransen for denna riktning dr + 2°. Islagsvinkeln for
provningar med provkroppen skall vara 50° + 2° mot markreferensnivin. Tyngdkraftens inverkan skall beaktas
nir islagsvinkeln erhdlls frin de métningar som gjordes fore den forsta kontakten.

Vid den forsta kontakten skall provkroppens forsta kontaktpunkt vara inom + 10 mm i forhéllande till den valda
islagspunkten.

Provkroppens islagshastighet skall ndr den triffar islagspunkten vara 11,1 = 0,2 m/s. Tyngdkraftens inverkan
skall beaktas nar islagshastigheten erhalls fran de mdtningar som gjordes fore den forsta kontakten.

Provkroppen f6r huvudform

Provkroppen for barns/smavuxnas huvudform skall vara ett homogent aluminiumklot. Detta skall ha en diameter
av 165 mm och en vikt av 3,5 + 0,07 kg.

Klotet skall vara tickt av ett 14 *+ 0,5 mm tjockt syntetytmaterial som skall ticka minst halva klotet.

Provkroppens tyngdpunkt, inkl. instrumentutrustning, skall ligga i klotets mittpunkt med en tolerans av + 5 mm.
Troghetsmomentet runt en axel som gir genom tyngdpunkten och vinkelrdt mot islagsriktningen skall vara
0,010 £ 0,0020 kg/m”.
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5.4  Det skall finnas en infillning i klotet som mojliggér en montering av en treaxlad accelerometer eller tre enaxlade
accelerometrar. Accelerometrarna skall monteras i enlighet med punkterna 5.4.1 och 5.4.2.

5.4.1 En av accelerometrarna skall ha mitaxeln vinkelrit mot monteringsytan A (figur 15) och den seismiska massan
placerad inom ett cylindriskt toleransomrdde med radien 1 mm och lingden 20 mm. Toleransomréidets mittlinje
skall 16pa vinkelritt mot monteringsytan och dess mittpunkt skall sammanfalla med provkroppsklotets centrum.

5.4.2 De éterstdende accelerometrarnas mitaxlar skall vara vinkelrita mot varandra och parallella med monteringsytan
A och deras seismiska massa skall placeras inom ett sfriskt toleransomrade med radien 10 mm. Toleransomra-
dets mittpunkt skall sammanfalla med provkroppsklotets centrum.

Slutplatta

Accelerometer H K\\\
Ytmaterial N ;s\\
- ¢ \
/_ —
. \ 7

= 14 mm

Klot 165 mm .-

Figur 15

Provkropp for barns[smévuxnas huvudform
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Tilligg 1

Certifiering av provkroppar

1. CERTIFIERINGSKRAV
1.1 De provkroppar som anvinds vid de provningar som anges i del Il skall uppfylla de krav som stdlls pd dem.
2. PROVKROPPEN FOR NEDRE BENFORMEN

2.1 Statiska provningar

2.1.1  Provkroppen for nedre benformen skall uppfylla kraven i punkt 2.1.5 ndr den provas i enlighet med punkt 2.1.7
och kraven i punkt 2.1.6 nir den provas i enlighet med punkt 2.1.8.

2.1.2 I bida dessa provningar skall provkroppen ha den avsedda placeringen runt sin lingsgdende axel med en
tolerans av + 2° for att knaleden skall fungera korrekt.

2.1.3  Provkroppens stabiliserade temperatur skall under certifieringen vara 20 °C = 2 °C.

2.1.4  Kanalamplitudklassens svarsvirde, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 50° for kndets bojningsvinkel,
500 N for den tillforda kraften nir provkroppen bojningsbelastas i enlighet med punkt 2.1.7, 10 mm for
skjuvningen och 10 kN for den tillforda kraften nir provkroppen skjuvningsbelastas i enlighet med punkt 2.1.8.
For bada provningarna ir filtrering med ett lagpassfilter tilliten for att avligsna hogfrekvensbrus utan att
uppmitningen av provkroppens svarsvirde paverkas i ndgon storre utstrickning.

2.1.5 Nir provkroppen béjningsbelastas i enlighet med punkt 2.1.7 skall svarsvirdet for den tillférda kraften/
bojningsvinkeln ligga inom de grinser som anges i figur 16. Den energi som krivs for att uppnd en bojning
av 15,0° skall vara 100 £ 7 J.

2.1.6  Nar provkroppen skjuvningsbelastas i enlighet med punkt 2.1.8 skall svarsviardet for den tillforda kraften/
skjuvningen ligga inom de granser som anges i figur 17.

2.1.7  Provkroppen skall utan skumtickning och ytmaterial monteras med skenbenet stadigt fist vid en fast horisontell
yta och med ett metallror stadigt anslutet till larbenet som anges i figur 18. For att undvika friktionsfel far
varken larbenssektionen eller metallroret vara forsedda med ndgot stod. Béjmomentet vid knéledens centrum fér
till foljd av metallrorets och andra komponenters (utom sjilva benformen) vikt inte overstiga 25 Nm.

2.1.7.1 En horisontell normal kraft skall tillforas metallroret pa ett avstind av 2,0 + 0,01 m frdn kniledens centrum
varefter den bojningsvinkel for kndet som blir resultatet skall registreras. Belastningen skall okas tills kndets
bojningsvinkel Gverstiger 22°.

2.1.7.2 Energin beriknas genom integration av kraften med avseende pd bojningsvinkeln uttryckt i radianer och
multiplikation av rorets lingd av 2,0 £ 0,01 m.

2.1.8  Provkroppen skall utan skumtickning och ytmaterial monteras med skenbenet stadigt fist vid en fast horisontell
yta och med ett metallror stadigt anslutet till larbenet och 2,0 m fran kniledens centrum som anges i figur 19.

2.1.8.1 En horisontell normal kraft skall tillforas larbenet pa ett avstind av 50 mm frén kniledens centrum, varefter
den skjuvning av kndet som blir resultatet skall registreras. Belastningen skall okas tills kndets skjuvning
overstiger 8,0 mm eller belastningen Gverstiger 6,0 kN.

2.2 Dynamiska provningar
2.2.1  Provkroppen skall uppfylla kraven i punkt 2.2.3 nir den provas i enlighet med punkt 2.3.
2.2.2  Provkroppens stabiliserade temperatur skall under certifieringen vara 20 °C £ 2 °C.

2.2.3  Nar provkroppen triffas av en linjart styrd certifieringsprovkropp enligt punkt 2.3.2 skall den maximala
accelerationen vid 6vre delen av skenbenet vara minst 120 g och hogst 250 g. Den maximala bojningsvinkeln
skall vara minst 6,2° och hogst 8,2°. Den maximala skjuvningen skall vara minst 3,5 mm och hogst 6,0 mm.
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Dessa virden skall hamtas frdn avldsningarna av det inledande islaget med certifieringsprovkroppen och inte
fran stoppfasen. Varje system som anvinds for att stoppa provkroppen eller certifieringsprovkroppen skall vara
utformat sd att stoppfasen inte infaller samtidigt med det inledande islaget. Stoppsystemet far inte fororsaka att
vérdet fran givarna overskrider det angivna kanalamplitudsklassvardet.

Kanalfrekvensklassen for instrumentutrustningens svarsvirde, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara
180 for alla givare. Kanalamplitudklassen f6r svarsvirdena, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 50°
for kndets bojningsvinkel, 10 mm for skjuvningen och 500 g for accelerationen. Detta innebdr inte att sjilva
provkroppen behover bojas eller skjuvas fysiskt till dessa vinklar eller forskjutningar.

Provningsforfarande

Provkroppen, inkl. skumtickning och ytmaterial, skall hingas horisontellt med tre metallinor med en diameter
av 1,5 + 0,2 mm och en minimilingd av 2,0 m enligt figur 20. Den skall hinga med sin lingsgdende axel
horisontell, med en tolerans av * 0,5°, och vinkelrdt mot certifieringsprovkroppens rorelseriktning, med en
tolerans av £ 2°. Provkroppen skall ha den avsedda placeringen runt sin lingsgdende axel, med en tolerans av
t 2°, for att knileden skall fungera korrekt. Provkroppen skall uppfylla kraven i punkt 3.1 i kapitel III, del II,
med fasthallningsanordningen(arna) for metallinorna monterad(e).

Certifieringsprovkroppen skall ha en vikt av 9,0 * 0,05 kg, vilken vikt omfattar de framdrivnings- och
styrkomponenter som utgor en del av certifieringsprovkroppen under islaget. Certifieringsprovkroppens ytmdtt
skall vara de som anges i figur 21. Certifieringsprovkroppens yta skall vara tillverkad av aluminium med en
yttre ytbehandling av bittre dn 2,0 mikrometer.

Styrsystemet skall vara utrustat med lagfriktionsstyrskenor som ar okinsliga for icke-axiala belastningar och
som gor att provkroppen endast kan rora sig i angiven riktning ndr den vidror fordonet. Styrskenorna skall
hindra rorelse i andra riktningar, inkl. rotation runt nigon axel.

Provkroppen skall certifieras med tidigare icke-anvint skum.

Provkroppsskummet fir inte behandlas felaktigt eller deformeras fore, under eller efter anbringandet.

Certifieringsprovkroppen skall drivas horisontellt med en hastighet av 7,5 £ 0,1 m/s in i den fasta prov-
kroppen enligt figur 20. Certifieringsprovkroppen skall placeras sd att dess mittlinje ligger i linje med en punkt
pa skenbenets mittlinje 50 mm fran kndets centrum med en tolerans i sidled av + 3 mm och en tolerans
vertikalt av £ 3 mm.

PROVKROPPEN FOR OVRE BENFORMEN

Provkroppen for ovre benformen skall uppfylla kraven i punkt 3.3 nér den provas i enlighet med punkt 3.4.

Provkroppens stabiliserade temperatur skall under certifieringen vara 20 °C + 2 °C.

Krav

Nar provkroppen drivs in i en fast cylindrisk pendel skall den storsta kraft som uppmits i varje belastnings-
givare vara minst 1,20 kN och hogst 1,55 kN och skillnaden mellan de storsta krafter som uppmits i de ovre
och nedre belastningsgivarna skall vara hogst 0,10 kN. Det storsta béjmoment som uppmdts av tojnings-
mitarna skall vara minst 190 Nm och hégst 250 Nm i den centrala miétaren och minst 160 Nm och hogst
220 Nm i de yttre mdtarna. Skillnaden mellan de 6vre och nedre storsta bojmomenten skall vara hogst 20 Nm.

Dessa virden skall himtas frin avlisningarna av det inledande islaget med pendeln och inte fran stoppfasen.
Varje system som anvands for att stoppa provkroppen eller pendeln skall vara utformat sd att stoppfasen inte
infaller samtidigt med det inledande islaget. Stoppsystemet far inte fororsaka att virdet fran givarna overskrider
det angivna kanalamplitudsklassvirdet.
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Kanalfrekvensklassen for instrumentutrustningens svarsvirde, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara
180 for alla givare. Kanalamplitudklassen for svarsvirdena, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 10
kN for kraftgivarna och 1 000 Nm for miétningarna av béjmomenten.

Provningsférfarande

Provkroppen skall monteras pd framdrivnings- och styrsystemet med hjilp av en vridmomentbegrinsande led.
Den vridmomentbegrinsande leden skall instillas sd att den frimre delens lingsgdende axel dr vinkelrdt mot
styrsystemets axel med en tolerans av * 2°, med ledens friktionsmoment satt till minst 650 Nm. Styrsystemet
skall vara utrustat med lagfriktionsstyrskenor som gor att provkroppen endast kan rora sig i den specificerade
islagsriktningen nér den vidror pendeln.

Provkroppens vikt skall justeras for att ge en vikt av 12 £ 0,1 kg, inkl. de framdrivnings- och styrkomponenter
som i praktiken utgor en del av provkroppen under islaget.

Tyngdpunkten for de delar av provkroppen som befinner sig framfor den vridmomentbegransande leden, inkl.
de monterade extravikterna, skall ligga pd provkroppens lingsgdende mittlinje, med en tolerans av + 10 mm.

Provkroppen skall certifieras med tidigare icke-anvint skum.
Provkroppsskummet fir inte behandlas felaktigt eller deformeras fore, under eller efter anbringandet.

Provkroppen skall med den frimre delen i vertikalt lige med en hastighet av 7,1 + 0,1 m/s horisontellt drivas
in i den fasta pendeln enligt figur 22.

Pendelroret skall ha en yttre diameter av 150", mm, en vaggtjocklek av 3 + 0,15 mm och en vikt av
3 + 0,03 kg. Pendelrérets totala lingd skall vara 275 + 25 mm. Pendelroret skall vara tillverkat av
kallbearbetat somlost stdl (som skydd mot korrosion ar ett metalloverdrag tillatet) med en yttre ytbehandling
av bittre dn 2,0 mikrometer. Det skall hingas i tvd metallinor med en diameter av 1,5 + 0,2 mm och med en
langd av minst 2,0 m. Pendelns yta skall vara ren och torr. Pendelroret skall placeras sd att cylinderns
langsgdende axel dr vinkelrat mot den framre delen (dvs. vdgrat), med en tolerans av * 2°, mot provkroppens
rorelseriktning, med en tolerans av £ 2°, samt med pendelrorets centrum i linje med provkroppens framre del,
med en tolerans av + 5 mm i sidled och * 5 mm vertikalt.

PROVKROPP FOR HUVUDFORMEN

Provkroppen for barns/smévuxnas huvudform skall uppfylla kraven i punkt 4.3 nédr den provas i enlighet med
punkt 4.4.

Provkroppens stabiliserade temperatur skall under certifieringen vara 20 °C + 2 °C.

Krav

Nar provkroppen for barns/smévuxnas huvudform triffas av en linjart styrd certifieringsprovkropp, enligt
punkt 4.4, skall den hogsta resulterande acceleration som uppmits med en treaxlad (eller tre enaxlade)
accelerometer i huvudformen vara minst 290 g och hogst 350 g. Den resulterande accelerationstidskurvan
skall vara unimodal.

Kanalfrekvensklassen for instrumentutrustningens svarsvirde, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara
1 000. Kanalamplitudklassen for svarsvirdena, enligt definitionen i ISO 6487:2000, skall vara 1000 g for
accelerationen.

Provningsférfarande

Provkroppen for huvudformen skall hiangas enligt figur 23. Provkroppen for huvudformen skall hangas sd att
baksidan enligt figur 23 bildar en vinkel av mellan 25° och 90° med horisontalplanet.

Certifieringsprovkroppen skall ha en vikt av 1,0 + 0,01 kg. Denna vikt omfattar de framdrivnings- och
styrkomponenter som i praktiken utgor en del av provkroppen under islaget. Det linjira styrsystemet skall
vara forsett med lagfriktionsstyrskenor som inte har ndgra roterande delar. Diametern for provkroppens sldta
yta skall vara 70 + 1 mm, medan kanten skall vara avrundad med en radie av 5 £ 0,5 mm. Certifierings-
provkroppens yta skall vara tillverkad av aluminium, med en yttre ytbehandling av bittre d4n 2,0 mikrometer.
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4.4.3

och + 5 mm vertikalt.

4.4.4

skadat ytmaterial skall provas i dessa sarskilda omrdden.

Certifieringsprovkroppen skall med en hastighet av 7,0 £ 0,1 m/s drivas horisontellt in i den fasta prov-
kroppen for barns/smavuxnas huvudform enligt figur 23. Certifieringsprovkroppen skall placeras sa att huvud-
formens tyngdpunkt befinner sig pa certifieringsprovkroppens mittlinje, med en tolerans av + 5 mm i sidled

Provningen skall utforas vid tre olika islagspunkter pa provkroppen for huvudformen. Tidigare anvint och/eller
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Figur 17

Krav pé kraft i forhéllande till skjuvning vid den statiska certifieringsprovningen for skjuvning av provkroppen for nedre

benform
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Figur 18

Provkroppens instillning vid den statiska certifieringsprovningen for bojning av provkroppen f6r den nedre benformen
sedd uppifrdn
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Figur 19

Provkroppens instillning vid den statiska certifieringsprovningen for skjuvning av provkroppen for den nedre
benformen sedd uppifran
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Figur 20

Provningsinstillning for den dynamiska certifieringsprovningen av provkroppen for den nedre benformen

(6vre bilden sedd fran sidan, nedre bilden sedd uppifrdn)
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Figur 21

Detaljer av framsidan av provkroppen for den nedre benformen vid den dynamiska certifieringsprovningen

Anmirkningar:

1. Sadeln kan tillverkas som ett komplett tvdrsnitt och dérefter skiras enligt bilden sd att tvd komponenter bildas.
2. De skuggade omradena kan avligsnas for att fi den alternativa form som visas.

3. Toleransen for alla matt 4r + 1,0 mm.

Material: Aluminiumlegering



29.5.2006 Europeiska unionens officiella tidning

L 140/59

Q

L
=

Metallinelingd minst 2,0 m

Extra stoppsystem

N

—
—)
L

L

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 7 T 7T 7UTTTU7T7TUTTUTUT77

Figur 22

Provningsinstillning for den dynamiska certifieringsprovningen av provkroppen for den évre benformen
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Figur 23

Provningsinstillning for den dynamiska certifieringsprovningen av provkroppen for huvudformen




