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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2005/33/EG

av den 6 juli 2005

om indring av direktiv 1999/32/EG vad giller svavelhalten i marina brinslen

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 175.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala
kommitténs yttrande (%),

efter att hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdraget (%), och

av foljande skal:

—
>
=

Gemenskapens miljopolitik enligt handlingsprogrammen
for miljon och i synnerhet gemenskapens sjitte miljo-
handlingsprogram, som antogs genom Europaparlamen-
tets och radets beslut nr 1600/2002/EG (%), pa grundval
av artikel 174 i fordraget, syftar till att uppnd luft-
kvalitetsnivier som inte leder till oacceptabel paverkan
p4, eller risker for, mdnniskors hilsa eller miljon.

EUT C 45 E, 25.2.2003, s. 277.
EUT C 208, 3.9.2003, s. 27.

Europaparlamentets yttrande av den 4 juni 2003 (EUT C 68 E,
18.3.2004, s. 311), radets gemensamma stindpunkt av den
9 december 2004 (EUT C 63 E, 15.3.2005, s. 26) och
Europaparlamentets stindpunkt av den 13 april 2005 (innu ej
offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 23 maj 2005.

EGT L 242, 10.9.2002, s. 1.

()

I rddets direktiv 1999/32/EG av den 26 april 1999 om att
minska svavelhalten i vissa flytande brinslen (°) faststlls
den maximala svavelhalten i tung eldningsolja, diesel-
brinnolja och marin dieselbrinnolja som anvinds i
gemenskapen.

Enligt direktiv 1999/32/EG skall kommissionen 6verviga
vilka dtgarder som kan vidtas for att minska det bidrag
till forsurningen som uppkommer vid forbrinning av
andra marina brénslen 4n marin dieselbrinnolja och, vid
behov, ligga fram ett forslag.

Utslipp fran sjofart genom forbrinning av marina
brinslen med hog svavelhalt bidrar till luftfororeningar
i form av svaveldioxid och partiklar, vilket skadar
miénniskors hilsa och fir negativa konsekvenser for
miljon, for allmin och privat egendom och for
kulturarvet samt bidrar till forsurning.

Manniskor och natur i kust- och hamnndra omrdden
drabbas sirskilt hart av utslipp frén fartyg som drivs
med brinsle med hog svavelhalt. Det 4r darfor
nodvindigt med sirskilda dtgérder i detta avseende.

Atgirderna i detta direktiv utgor ett komplement till
medlemsstaternas nationella atgirder for att iaktta
utslappstak for luftféroreningar enligt Europaparlamen-
tets och rddets direktiv 2001/81/EG (9).

En minskning av svavelhalten i brinslen har vissa
fordelar for fartyg i friga om driftseffektivitet och
underhéllskostnader och underldttar en effektiv anvind-
ning av vissa reningsmetoder, exempelvis selektiv

katalytisk reduktion.

EGT L 121, 11.5.1999, s. 13. Direktivet &dndrat genom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1882/
2003 (EUT L 284, 31.10.2003, s. 1).

EGT L 309, 27.11.2001, s. 22. Direktivet dndrat genom 2003
ars anslutningsakt.
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(8)

(11)

(12)

Enligt fordraget skall hinsyn tas till sdrdragen i
gemenskapens yttersta randomrdden, nimligen de
franska utomeuropeiska departementen, Azorerna,
Madeira och Kanariedarna.

Ar 1997 antog en diplomatisk konferens ett protokoll
om indring av 1973 4rs internationella konvention till
forhindrande av fororening fran fartyg, dndrad genom
1978 ars protokoll till denna (nedan kallat "MARPOL”).
Genom detta protokoll liggs en ny bilaga VI till
MARPOL, med bestimmelser for att forhindra luftfor-
oreningar frdn fartyg. 1997 drs protokoll, och f6ljaktligen
bilaga VI till MARPOL, triadde i kraft den 19 maj 2005.

Bilaga VI till MARPOL innehaller bestimmelser om att
vissa omraden skall utses till svavelkontrollomraden.
Ostersjon har i bilagan tagits upp som ett sidant omrade.
Overlaggningar inom Internationella sjéfartsorganisatio-
nen (IMO) har lett till en principoverenskommelse om att
utse Nordsjon, inklusive Engelska kanalen, till ett svavel-
kontrollomréde efter ikrafttridandet av bilaga VI.

Eftersom sjofarten ar global bor allt goras for att nd
internationella 16sningar. Savil kommissionen som
medlemsstaterna bor striva efter att inom ramen for
IMO astadkomma en virldsomspannande minskning av
den maximalt tillitna svavelhalten i marina brinslen,
bland annat genom att undersoka férdelarna med att utse
nya havsomraden till dvervakningsomraden for utslipp
av svaveldioxider i enlighet med bilaga VI till MARPOL.

Det 4r nodvindigt att se till att skyldigheterna nir det
giller svavelhalten i marina brinslen fullgors for att
uppnd maélen i detta direktiv. Det krivs effektiv provtag-
ning och avskrickande péfoljder i hela gemenskapen for
ett trovardigt genomforande av detta direktiv. Medlems-
staterna bor utfora tillsyn 6ver fartyg som for deras flagg
och fartyg oberoende av flagg medan de ligger i deras
hamnar. Medlemsstaterna bor ocksd ndra samarbeta for
att vidta ytterligare tillsynsdtgdrder med avseende pd
andra fartyg i enlighet med internationell havsritt.

For att sjofartsindustrin skall hinna gora en teknisk
anpassning till ett hogsta grinsvirde pa 0,1 viktprocent
svavel for marina brinslen som anvinds av fartyg pa inre

vattenvdgar och i gemenskapshamnar bor detta krav
borja tillimpas den 1 januari 2010. Eftersom denna
tidsfrist kan innebéra tekniska problem for Grekland ar
ett tillfilligt undantag limpligt for vissa fartyg i trafik
inom Republiken Greklands territorium.

Detta direktiv bor betraktas som ett forsta steg i en
pagdende process for att minska de marina utsldppen,
som dven skapar forutsittningar for ytterligare utslipps-
minskningar genom ldgre gransvirden for svavel i
brinslen och genom tekniker for utslippsminskning,
och for utformning av ekonomiska instrument som ett
incitament for att astadkomma betydande minskningar.

Det dr viktigt att forstirka medlemsstaternas stdnd-
punkter i IMO-forhandlingar, sirskilt for att vid over-
synen av bilaga VI till MARPOL i storre utstrickning
beakta mer mdlmedvetna Aatgirder nir det giller
strangare gransvirden for svavelhalten i tung eldningsolja
som anvinds pé fartyg och anvindningen av likvirdiga
alternativa metoder att minska utsldppen.

[ sin resolution A.926(22) uppmanade IMO: s forsamling
regeringarna, i synnerhet i de regioner dir svavelkon-
trollomrdden har utsetts, att garantera tillging pé
lagsvavlig bunkerolja i omrdden inom deras jurisdiktion
och att uppmana olje- och sjofartsindustrin att gora det
littare att fi tillgdng till och anvinda lagsvavlig
bunkerolja. Medlemsstaterna bor vidta lampliga atgarder
for att se till att lokala leverantorer av marint brinsle
tillhandahéller med kraven overensstimmande brinsle i
tillrdckliga mingder for att mota efterfrigan.

IMO har antagit riktlinjer for provtagning av eldningsolja
i syfte att faststdlla Gverensstimmelse med bilaga VI till
MARPOL och skall utarbeta riktlinjer om system for
avgasrening och annan teknik som syftar till att minska
svaveloxidutsldppen i svavelkontrollomraden.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/80/EG av
den 23 oktober 2001 om begrinsning av utslipp till
luften av vissa fororeningar frdn stora forbriannings-
anliggningar () utgor en omarbetning av radets direktiv
88/609/EEG (?). Enligt artikel 3.4 i direktiv 1999/32/EG
bor det direktivet revideras i enlighet med detta.

EGT L 309, 27.11.2001, s. 1. Direktivet dndrat genom 2003 ars
anslutningsakt.

EGT L 336, 7.12.1988, s. 1.



22.7.2005

Europeiska unionens officiella tidning

L 191/61

(19)

(20)

(23)

Det dr limpligt att den befintliga Kommittén for
sjosakerhet och forhindrande av fororening fran fartyg,
inrdttad genom Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 2099/2002 (!), bistir kommissionen i
samband med godkannandet av reningsmetoder.

Reningsmetoder kan, forutsatt att de inte har negativa
effekter pd ekosystemen och att utvecklingen av dessa
metoder godkdnns och kontrolleras pd lampligt sitt, ge
minst likvirdiga eller till och med storre utsldppsminsk-
ningar 4n anvindning av ldgsvavliga brinslen. Det ar
viktigt att de rdtta forutsittningarna finns for att frimja
utvecklingen av nya reningsmetoder.

Europeiska sjosdkerhetsbyrdn bor vid behov bistd
kommissionen och medlemsstaterna vid 6vervakningen
av genomforandet av detta direktiv.

De atgirder som 4r nodvindiga for att genomfora detta
direktiv bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/
EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillimpas vid utévandet av kommissionens genomf6ran-

debefogenheter (3).

Direktiv 1999/32/EG bor dirfor dndras i enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 1999/32/EG éndras hirmed pa foljande sitt:

Artikel 1.2 skall ersittas med foljande:

2. Utsldppen av svaveldioxid fran forbrinning av vissa
petroleumbaserade flytande branslen skall minskas
genom att det faststills gransvirden for svavelhalten i
sddana branslen, som villkor for deras anvindning inom
medlemsstaternas territorium, territorialvatten, exklusiva
ekonomiska zoner eller overvakningszoner for forore-
ningar.

EGT L 324, 29.11.2002, s. 1. Forordningen 4ndrad genom
kommissionens forordning (EG) nr 415/2004 (EUT L 68,
6.3.2004, s. 10).

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

Grinsvirdena for svavelhalten i vissa petroleumbaserade
flytande branslen i enlighet med direktivet skall dock inte
tillimpas pa foljande:

a)  Brinslen avsedda for forskning och testning.

b) Brinslen avsedda att forddlas fore slutlig forbrin-
ning.

¢) Brinslen som skall forddlas inom raffinerings-
industrin.

d) Brinslen som anvinds och sldpps ut pd marknaden
i gemenskapens yttersta randomréden, under forut-
sdttning att berorda medlemsstater kan sikerstilla
foljande i dessa omraden:

—  Att luftkvalitetsstandarderna respekteras.

— Att tung eldningsolja inte anvinds om dess
svavelinnehdll 6verstiger 3 viktprocent.

¢) Brinslen som anvinds av orlogsfartyg och andra
fartyg i militdr tjdnst. Varje medlemsstat skall dock,
genom att anta limpliga dtgirder som inte inverkar
menligt pd sddana fartygs insatser eller operativa
kapacitet, striva efter att se till att dessa fartyg sa
langt det 4r rimligt och praktiskt mojligt handlar pa
ett sitt som dr forenligt med detta direktiv.

f)  All anvindning av brénsle pa ett fartyg som krivs
for ett fartygs sikerhet eller for att ridda mannis-
koliv till sjoss.

g)  All anvindning av brinsle pa ett fartyg som krivs
pa grund av skada pa fartyget eller dess utrustning,
under forutsittning att alla rimliga atgdrder vidtas
efter det att skadan uppstod for att forhindra eller
minimera utslipp och att tgdrder for att reparera
skadan snarast mojligt vidtas. Detta skall inte vara
tillimpligt, om dgaren eller befilhavaren antingen
hade for avsikt att orsaka skada eller handlade
vérdslost.

h) Brinslen som anvinds ombord pad fartyg som
anvinder godkinda reningsmetoder i enlighet med
artikel 4c.”
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2)  Artikel 2 skall dndras pa foljande sitt:

a)

I punkt 1 skall forsta strecksatsen ersittas med
foljande:

"— alla petroleumbaserade flytande brinslen,
exklusive marina brinslen, som omfattas av
KN-nummer 2710 19 51 — 2710 19 69, eller”.

I punkt 2 skall forsta stycket ersittas med foljande:

“dieselbrannolja:

— alla petroleumbaserade flytande branslen,
exklusive marina brinslen, som omfattas av
KN-nummer 2710 19 25, 2710 19 29,
2710 19 45 eller 2710 19 49, eller

— alla petroleumbaserade flytande brinslen,
exklusive marina brinslen, som till mindre
in 65 volymprocent (inklusive forluster)
destillerar vid 250 °C och som till minst 85
volymprocent (inklusive forluster) destillerar
vid 350 °C enligt ASTM D86-metoden.”

Punkt 3 skall ersittas med foljande:

"3, marina brinslen: alla petroleumbaserade fly-
tande brinslen som anvinds eller som ar
avsedda att anvindas ombord pd ett fartyg,
inbegripet de brinslen som anges i definitio-
nen i ISO 8217

Foljande punkter skall liggas till:

"3qa. marin dieselolja: alla marina brinslen vars
viskositet eller densitet faller inom ramen for
de gransvirden for viskositet eller densitet som
faststdlls for DMB- och DMC-typer i tabell I i
ISO 8217.

3b. marin dieselbrinnolja: alla marina brinslen vars
viskositet eller densitet faller inom ramen for
de grinsvirden for viskositet eller densitet som
faststalls for DMX- och DMA-typer i tabell I i
ISO 8217.

3c. MARPOL: den internationella konventionen
rorande forhindrande av fororening frdn fartyg
fran 1973, dndrad genom protokollet till denna
fran 1978.

3d. bilaga VI till MARPOL: bilaga till MARPOL
med rubriken Regler for forhindrande av
luftfororeningar fran fartyg, som ér fogad till
MARPOL genom protokollet frin 1997.

3e. svavelkontrollomrdde: de havsomraden som defi-
nieras som sidana av IMO enligt bilaga VI till
MARPOL.

3f. passagerarfartyg: fartyg som tar fler dn 12
passagerare och dir med passagerare avses alla
personer med undantag av

i)  befilhavaren och medlemmarna av
besittningen eller andra personer som i
nagon egenskap ar anstillda eller syssel-
satta ombord for fartygets behov, och

ii) barn som inte fyllt ett ar.

3g. reguljgr trafik: en serie Overfarter av ett
passagerarfartyg mellan tvd eller fler hamnar
eller en serie resor fran och till ssmma hamn
utan anlopande av mellanliggande hamnar,
antingen

i)  enligt en offentliggjord tidtabell, eller

ii)  sd reguljirt eller frekvent att de kan sigas
motsvara en fast tidtabell.

3h. orlogsfartyg: ett fartyg som tillhor en stats
vipnade styrkor och ar forsett med de yttre
tecken som utmirker sddana fartyg av dess
nationalitet, som &dr under befil av en av
statens regering vederborligen utsedd officer,
vars namn dr upptaget i vederborlig rulla eller
dess motsvarighet, och som dr bemannat med
en besittning understdlld militirt disciplinirt
system.
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3i. fartyg i hamn: fartyg som idr sikert fortojt eller 3)  Artikel 3 skall ersittas med foljande:
ligger for ankar i en gemenskapshamn medan
det lastar eller lossar eller endast ligger i hamn,
inklusive den tid dé det inte hanterar last.
"Artikel 3
3j.  fartyg pd inve vattenvigar: ett fartyg som sirskilt
dr avsett att anvindas pa en inre vattenvig i Maximal Thalt i 1dni I
enlighet med rddets direktiv 82/714/EEG av aximal svavelhalt 1 tung eldningsoya
den 4 oktober 1982 om tekniska foreskrifter
for fartyg i inlandssjofart (*), inbegripet alla
fartyg som medfor
1. Medlemsstaterna skall vidta de dtgarder som krivs
for att sdkerstdlla att tunga eldningsoljor fran och med
den 1 januari 2003 inte anvinds inom deras territorier
om svavelhalten Gverstiger 1 viktprocent.
i) ett fartcertifikat for gemenskapens inre
vattenvigar i enlighet med direktiv 82/
714/EEG,

2. i) Under forutsittning att de behoriga myndighe-
terna Overvakar utsldppen skall detta krav inte till-
ldampas pé tunga eldningsoljor som anvinds

ii) ett certifikat som utfirdats enligt arti-

kel 22 i den reviderade konventionen for

sjofarten pd Rhen.

a) i forbranningsanliggningar som omfattas av
Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/
80/EG av den 23 oktober 2001 om begrins-
. . . ) ning av utsldpp till luften av vissa fororeningar
3k. ‘{tSlaPP“”df pd marknaden: att for tredjeman frén stora forbrianningsanliggningar (*), vilka
tillhandahdlla eller gora tillgangliga mot betal- betraktas som nya anldggningar enligt defini-
ning eller gratis, var som helst inom medlems- tionen i artikel 2.9 i det direktivet och som
staternas jurisdiktioner, marina brinslen for haller sig inom de grinser for utslipp av
forbranglmg ombord. Detta utesluterﬂ att till- svaveldioxid for sidana anliggningar som
}l.anglaha}lla marina brgnslen eller géra dem anges i bilaga IV till det direktivet och till-
tillgéngliga f6r export i ett fartygs lasttankar. limpas i enlighet med artikel 4 i det direktivet,
31.  yttersta randomrdden: de franska utomeurope- b) i forbrinningsanliggningar som omfattas av
iska departementen, Azorerna, Madeira och direktiv 2001/80/EG, vilka betraktas som
KanarieGarna, i enlighet med artikel 299 i befintliga anléiggningar enligt definitionen i
fordraget. artikel 2.10 i det direktivet, dir utslippen frdn
anldggningen 4r hogst 1 700 mg/Nm® med ett
syreinnehall i rokgasen pé 3 volymprocent pd
torr bas och dir, frin och med den 1 januari
2008, svaveldioxidutslippen frin forbrin-
) . ningsanldggningar enligt artikel 4.3 a i direktiv

3m. reningsmetoder: ett avgasreningssystem eller

e)

annan teknisk metod som gér att kontrollera
och genomfora.”

EGT L 301, 28.10.1982, s. 1. Direktivet senast
dndrat genom 2003 drs anslutningsakt.

Punkt 6 skall utgd.

2001/80/EG hogst motsvarar dem som Gver-
ensstimmer med de griansvirden for utslipp
for nya anliggningar som anges i del A i
bilaga IV till det direktivet och i tillimpliga fall
genom tillimpning av artiklarna 5, 7 och 8 i
detta,

¢) i andra forbrinningsanldggningar som inte
omfattas av a eller b, dir utslippen av
svaveldioxid frdn dessa anldggningar inte dver-
stiger 1 700 mg/Nm? med ett syreinnehdll i
rokgasen pd 3 volymprocent pé torr bas,
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d) for forbranning i raffinaderier dir de genom-
snittliga svaveldioxidutslippen per ménad for-
delade pd raffinaderiets alla anldggningar,
oberoende av anvind brinsletyp eller brinsle-
kombination, ligger under det gransvirde som
skall faststillas av varje medlemsstat och som
inte fir 6verstiga 1 700 mg/Nm?. Detta skall
inte tillimpas pd forbranningsanldggningar
som omfattas av a eller, frin och med den
1 januari 2008, de forbrinningsanliggningar
som omfattas av b.

ii) Medlemsstaterna skall vidta de 4tgdrder som krivs
for att sikerstilla att varje forbrinningsanldggning
som anvinder tung eldningsolja med en svavelhalt
som Overstiger den som anges i punkt 1 endast
drivs efter tillstdnd utfirdat av en behorig myndig-
het som specificerar utsldppsgranserna.

3. Bestimmelserna i punkt 2 skall ses over och om si
krdvs dndras vid eventuell framtida dndring av direktiv
2001/80/EG.”

(* EGT L 309, 27.11.2001, s. 1. Direktivet dndrat
genom 2003 ars anslutningsakt.

Artikel 4 skall dndras pa foljande sitt:

a)  Med verkan frdn och med den 1 januari 2010

i)  skall orden "inklusive marin dieselbrinnolja” i
punkt 1 utgs,

i) skall punkt 2 utga.

b) Med verkan frin och med den 11 augusti 2005 skall
punkterna 3 och 4 utgd.

Foljande artiklar skall inforas:
"Artikel 4a

Maximal svavelhalt i marina brinslen som anvinds i
svavelkontrollomraden och av passagerarfartyg som
anvinds i reguljir trafik till eller frin
gemenskapshamnar

1. Medlemsstater skall vidta alla dtgirder som kravs for
att se till att marina brinslen inte anvinds pd deras

territorialvatten, i deras exklusiva ekonomiska zoner eller
i de 6vervakningszoner for féroreningar som omfattas av
svavelkontrollomrddena om dessa branslen har en hogre
svavelhalt 4n 1,5 viktprocent. Detta skall gilla alla fartyg
oavsett flagg, dven fartyg som pdborjat sin resa utantor
gemenskapen.

2. Tillimpningsdatum for punkt 1 skall vara foljande:

a)  For Ostersjpomrédet, enligt regel 14.3 a i bilaga VI
till MARPOL, den 11 augusti 2006.

b) For Nordsjon

— 12 ménader efter det att IMO: s beslut har tritt
i kraft, i enlighet med faststillda forfaranden,
eller

— den 11 augusti 2007,

beroende pa vilket som intriffar tidigast.

¢) For alla andra havsomrdden, inbegripet hamnar,
som IMO vid ett senare tillfille beslutar att ange
som svavelkontrollomraden i enlighet med regel
14.3 b i bilaga VI till MARPOL: 12 ménader efter det
att det beslutet har tritt i kraft.

3. Medlemsstaterna skall vara ansvariga for kontrollen
av tillimpningen av punkt 1 dtminstone nir det giller

— fartyg som for deras flagg, och

— fartyg oberoende av flagg medan de ligger i hamn i
en medlemsstat, sivida denna grinsar till svavel-
kontrollomréden.

Medlemsstaterna far ocksd vidta ytterligare dtgirder for
kontroll av tillimpningen avseende andra fartyg i
enlighet med internationell havsritt.

4. Medlemsstaterna skall vidta alla dtgirder som krivs
for att se till att frin och med den dag som anges i punkt
2 a passagerarfartyg i reguljir trafik till eller frin en
gemenskapshamn inte anvinder marina brinslen pa
deras territorialvatten, i deras exklusiva ekonomiska
zoner eller i 6vervakningszonerna for fororeningar, om
svavelhalten i dessa brinslen overskrider 1,5 viktprocent.
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Medlemsstaterna skall vara ansvariga for kontrollen av
efterlevnaden av detta krav dtminstone nir det giller
fartyg som for deras flagg och fartyg, oberoende av flagg,
medan de ligger i deras hamnar.

5. Fran och med den dag som anges i punkt 2 a skall
medlemsstaterna krava att fartygens loggbocker fors
korrekt, inklusive &tgirder for omkoppling mellan
brénsletyper, som ett villkor for att fartyget skall fa
anlopa en gemenskapshamn.

6. Fran och med den dag som anges i punkt 2 a, och i
enlighet med regel 18 i bilaga VI till MARPOL, skall
medlemsstaterna

— uppritthélla ett register 6ver lokala leverantorer av
marint brinsle,

— se till att svavelhalten i alla marina brinslen som
siljs pa deras territorium dokumenteras av leveran-
toren i ett leveransdokument for bunkerolja, kom-
pletterat med ett forseglat prov som undertecknats
av foretradaren for det mottagande fartyget,

— vidta limpliga dtgdrder mot leverantorer av marint
brinsle som uppticks ha levererat brinsle som inte
overensstimmer med uppgifterna i leveransdoku-
mentet for bunkerolja,

— se till att avhjilpande &tgirder vidtas for att
sikerstdlla att det marina brinsle som upptickts
inte folja kraven bringas i overensstimmelse med
dessa.

7. Frdn och med den dag som anges i punkt 2 a skall
medlemsstaterna se till att marin dieselolja inte slipps ut
pd marknaden péd deras territorier, om svavelhalten i
sadan marin dieselolja overstiger 1,5 viktprocent.

8. Kommissionen skall underritta medlemsstaterna om
de tillimpningsdatum som anges i punkt 2 b och
offentliggora dessa i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4b

Maximal svavelhalt i marina brinslen som anvinds
av fartyg pd inre vattenvigar och i
gemenskapshamnar

1. Medlemsstaterna skall vidta alla nodvindiga atgarder
for att med verkan frdn och med den 1 januari 2010 se
till att foljande fartyg inte anvinder marina brinslen med
en svavelhalt som overstiger 0,1 viktprocent:

a) Fartyg pa inre vattenvigar, och

b) fartyg i hamnar som ligger i gemenskapen, varvid
besattningen skall ges tillracklig tid for att genom-
fora all nodvindig omkoppling mellan brinsletyper
sd snart som mojligt efter ankomsten till kaj och sd
sent som majligt fore avresan.

Medlemsstaterna skall begira att tidpunkten for
omkoppling mellan brinsletyper fors in i fartygets
loggbok.

2. Punkt 1 skall inte tillimpas

a)  ndr ett fartyg, i enlighet med offentliggjord tidtabell,
skall ligga vid kaj i mindre 4n tvd timmar,

b) for fartyg avsedda for transport pd inre vattenvigar
som innehar ett certifikat som intygar att fartyget
uppfyller kraven i den internationella konventionen
fran 1974 om sikerheten for ménniskoliv till sjoss, i
dess dndrade lydelse, nir dessa fartyg ar till sjoss,

¢) forrin den 1 januari 2012 for de fartyg som
fortecknas i bilagan och som uteslutande ir verk-
samma pa Republiken Greklands territorium,

d) pd fartyg som stinger av alla motorer och utnyttjar
elnitet i land nér de ligger vid kaj i hamn.

3. Med verkan frdn och med den 1 januari 2010 skall
medlemsstaterna se till att marin dieselbrinnolja inte
slipps ut pd marknaden pd deras territorier, om
svavelhalten Gverstiger 0,1 viktprocent.
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Artikel 4c

Forsok med och anvindning av nya reningsmetoder

1. Medlemsstaterna fér, i samarbete med andra med-
lemsstater och nir s 4r lampligt, godkinna forsok med
reningsmetoder for fartyg, som for deras flagg, eller pd
havsomrdden inom deras jurisdiktion. Under dessa
forsok skall anvindning av marina brinslen som upp-
fyller kraven i artiklarna 4a och 4b inte vara obligatorisk,
under forutsittning att

— kommissionen och den berorda hamnstaten skrift-
ligen underrittas om forsoken minst 6 manader
innan de inleds,

— tillstdnden f6r forsoken inte ges for lingre tid dn 18
maénader,

— alla berorda fartyg installerar manipulationssiker
utrustning for kontinuerlig 6vervakning av skor-
stensutsldppen och anvinder den under hela
forsoksperioden,

— alla berorda fartyg uppndr utslippsminskningar
som dtminstone dr likvirdiga med dem som uppnas
genom de grinsvirden for svavel i brinsle som
anges i detta direktiv,

— det under hela forsoksperioden finns adekvata
system for hantering av de utslipp som orsakas av
reningsmetoderna,

— inverkan pd den marina miljon, sirskilt pd eko-
systemen 1 skyddade hamnar, anldggningsplatser
och flodmynningar, utvirderas under hela f6rsoks-
perioden, och

— fullstindiga resultat limnas till kommissionen och
gors tillgangliga for allmdnheten inom sex médnader
efter det att forsoken avslutats.

2. Reningsmetoder for fartyg som for en medlemsstats
flagg skall godkinnas i enlighet med forfarandet i
artikel 3.2 i Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om
inrdttande av en kommitté for sjosikerhet och forhind-
rande av fororening fran fartyg (COSS) (*), varvid hinsyn
skall tas till

— riktlinjer som skall utarbetas av IMO,

— resultaten av de forsok som genomfors enligt punkt
17

— miljoeffekter, ddribland utsldppsminskningar som
kan uppnds, och inverkan pd ekosystemen i
skyddade hamnar, anldggningsplatser och flodmyn-
ningar,

— mojlighet att genomfora dvervakning och kontroll.

3. Kriterier for fartygs anvindning av reningsmetoder,
oberoende av flagg, i skyddade hamnar, anliggnings-
platser och flodmynningar inom gemenskapen skall
faststillas i enlighet med forfarandet i artikel 9.2.
Kommissionen skall underritta IMO om vilka dessa
kriterier ar.

4. Som ett alternativ till anvindning av sddana lag-
svavliga marina brinslen som uppfyller kraven i
artiklarna 4a och 4b fir medlemsstaterna tillita att
fartyg anvinder en godkind reningsmetod, under
forutsittning att dessa fartyg

— kontinuerligt uppndr utsldppsminskningar som
dtminstone ir likvirdiga med dem som uppnis
genom de grinsvirden for svavel i brinsle som
anges i detta direktiv,

— dr forsedda med utrustning for kontinuerlig over-
vakning av utsldppen, och

— grundligt dokumenterar att alla avfallsfloden som
utmynnar i skyddade hamnar, anldggningsplatser
och flodmynningar inte paverkar ekosystemen, pd
grundval av kriterier som myndigheterna i hamn-
staten meddelat IMO.”

(*) EGT L 324, 29.11.2002, s. 1. Foérordningen dndrad
genom kommissionens forordning (EG) nr 415/
2004 (EUT L 68, 6.3.2004, s. 10).

Artikel 6 skall dndras pa foljande sitt:

a)  Foljande punkt skall inforas:

"la.  Medlemsstaterna skall vidta nd6dvindiga
atgarder for att sikerstilla att svavelhalten i marina
brinslen uppfyller de relevanta bestimmelserna i
artiklarna 4a och 4b.
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Foljande metoder for stickprov, analys och kontroll
skall anvindas nir s3 dr lampligt:

— Stickprov pd marina brinslen avsedda for
forbranning ombord vid leverans till fartyg, i
enlighet med IMO: s riktlinjer, och analys av
dess svavelhalt.

— Nar det dr mojligt, stickprov och analys av
svavelhalten i marina brinslen avsedda for
forbranning ombord i tankar och i stickprov
fran forseglade bunkertankar ombord pd
fartyg.

— Kontroll av fartygs loggbocker och leverans-
sedlar for bunkerbrinsle.

Stickprovskontrollen skall borja den dag det till-
dmpliga grinsvirdet for maximal svavelhalt i
branslet trdder i kraft. Den skall utféras med
tillracklig frekvens, i tillrdcklig mangd och pd ett
sadant sitt att proven dr representativa for det
undersokta brinslet och for det brinsle som
anvinds av fartyg nir de befinner sig pd de
havsomrdden, i de hamnar och pd de inre vatten-
védgar som berdrs.

Medlemsstaterna skall ocksd nir sa dr lampligt vidta
rimliga dtgdrder for att overvaka svavelhalten i
marina branslen andra dn de pd vilka artiklarna 4a
och 4b ir tillimpliga.”

b) I punkt 2 skall led a ersittas med foljande:

"a) 1SO-metod 8754 (1992) och PrEN ISO 14596
for tung eldningsolja och marina brinslen.”

Artikel 7 skall ersittas med foljande:

"Artikel 7

Rapportering och 6versyn

1. P4 grundval av resultaten av den stickprovskontroll,
analys och kontroll som utfors i enlighet med artikel 6
skall medlemsstaterna senast den 30 juni varje ar limna
en kortfattad rapport till kommissionen om svavelhalten
i de flytande branslen som omfattas av detta direktiv och
som anvints inom medlemsstaternas territorium under
foregiende kalenderdr. Rapporten skall innehdlla en
forteckning over det totala antal stickprov som testats

per brinsletyp och uppgifter om vilken mingd brinsle
som anvénts samt den berdknade genomsnittliga svavel-
halten. Medlemsstaterna skall vidare rapportera om
antalet inspektioner som gjorts ombord pd fartyg samt
ange den genomsnittliga svavelhalten for de marina
branslen som anvints pd deras territorier och som inte
omfattas av detta direktiv den 11 augusti 2005.

2. Pd grundval av bland annat

a)  drsrapporter som limnas i enlighet med punkt 1,

b) konstaterad utveckling nidr det giller luftkvalitet,
forsurning, brinslekostnader och fordndring av
transportsdtten,

¢) framsteg nir det giller att minska utslippen av
svaveloxider frdn fartyg genom IMO-mekanismer,
efter gemenskapsinitiativ i detta avseende,

d) en ny kostnadseffektivitetsanalys av de dtgarder som
anges i artikel 4a.4 inklusive direkta och indirekta
miljovinster, samt av eventuella ytterligare dtgirder
for att minska utslappen, samt

¢) tillimpningen av artikel 4c,

skall kommissionen senast 2008 Gverlimna en rapport
till Europaparlamentet och radet.

Kommissionen kan, tillsammans med denna rapport,
ldamna forslag till dndring av detta direktiv, sirskilt

— i friga om andra generationens griansvirden for
svavel som skall faststillas for varje branslekategori,
och

— med beaktande av arbetet inom IMO, for de
havsomraden dir ldgsvavliga marina brinslen skall
anvindas.

Kommissionen skall ta sirskild hinsyn till forslag
angdende

a) utseende av ytterligare svavelkontrollomraden,

b) en eventuell sinkning till 0,5 % av grinsvirdena for
svavel i marint brinsle som anvinds i svavelkon-
trollomraden,

¢) alternativa eller kompletterande atgérder.
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3. Senast den 31 december 2005 skall kommissionen
till Europaparlamentet och rddet rapportera om en
eventuell anvindning av ekonomiska instrument, inklu-
sive dtgdrder som differentierade tullar och kilometerav-
gifter, kop- och siljbara utsldppsritter och kvittning.

Kommissionen fir Gverviga att limna in forslag till
ekonomiska instrument som alternativa eller komplette-
rande dtgirder i samband med oversynen 2008, forutsatt
att fordelar f6r miljon och minniskors hilsa tydligt kan
pavisas.

4. De dndringar som &dr nodvindiga for tekniska
anpassningar till artikel 2 punkterna 1, 2, 3, 3a, 3b
och 4 eller artikel 6.2 mot bakgrund av den veten-
skapliga och tekniska utvecklingen skall antas i enlighet
med forfarandet i artikel 9.2. Sddana anpassningar fir
inte leda till ndgra direkta dndringar av detta direktivs
rickvidd eller de gransvirden for svavel i brinsle som
anges i detta direktiv.”

Artikel 9 skall ersittas med foljande:
"Artikel 9
Kommittéforfarande
1. Kommissionen skall bitrddas av en kommitté.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5
och 7 1 radets beslut 1999/468/EG (*) tillimpas, med
beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Utfdrdat i Strasbourg den 6 juli 2005.

P Europaparlamentets vighar
J. BORRELL FONTELLES
Ordforande

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall
vara tre manader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.”

() EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.

9) Den text som dterges i bilagan till detta direktiv skall
laggas till.

Artikel 2

Medlemsstaterna skall sdtta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som 4r nddvindiga for att folja detta
direktiv senast den 11 augusti 2006. De skall genast
underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en
sddan hdnvisning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter
om hur hidnvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv
utfirda.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Pa radets vagnar
J. STRAW
Ordforande
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BILAGA

"BILAGA

GREKISKA FARTYG

FARTYGETS NAMN LEVERANSAR IMO-NUMMER
ARIADNE PALACE 2002 9221310
IKARUS PALACE 1997 9144811
KNOSSOS PALACE 2001 9204063
OLYMPIA PALACE 2001 9220330
PASIPHAE PALACE 1997 9161948
FESTOS PALACE 2001 9204568
EUROPA PALACE 2002 9220342
BLUE STAR 1 2000 9197105
BLUE STAR II 2000 9207584
BLUE STAR ITHAKI 1999 9203916
BLUE STAR NAXOS 2002 9241786
BLUE STAR PAROS 2002 9241774
HELLENIC SPIRIT 2001 9216030
OLYMPIC CHAMPION 2000 9216028
LEFKA ORI 1991 9035876
SOPHOKLIS VENIZELOS 1990 8916607”




