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Rittelse till Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/52/EG av den 29 april 2004 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska vigtullsystem i gemenskapen

(Europeiska unionens officiella tidning L 166 av den 30 april 2004)

Direktiv 2004/52/EG skall vara som foljer:

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2004/52[EG
av den 29 april 2004
om driftskompatibilitet mellan elektroniska vigtullsystem i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR talning sd att tillrdcklig driftskompatibilitet uppnds pé

ANTAGIT DETTA DIREKTIV europeisk nivd. Den forsta fasen i denna strategi presente-
rades i kommissionens meddelande om driftskompatibla
system for elektronisk avgiftsbetalning i Europa.

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71.1 i detta, (2)  De flesta medlemsstater som har infort elektroniska vig-
tullsystem for att finansiera vaginfrastruktur eller som har
infort elektronisk avgiftsbetalning f6r anvindning av vag-
nitet (dessa system bendmns nedan "elektroniska vagtull-
o ) system”) anvander mikrovdgsteknik for korta avstdnd, med
med beaktande av kommissionens forslag, frekvenser runt 5,8 GHz, men dessa system ir i dag inte
helt kompatibla. Efter antagandet av tekniska forstandar-
der 1997 ledde Europeiska standardiseringskommitténs
(CEN) arbete med mikrovagstekniken i januari 2003 till
utarbetandet av tekniska standarder som framjar drifts-
kompatibiliteten for mikrovagsbaserade elektroniska vig-
tullsystem med frekvenser pa 5,8 GHz. Dessa forstandar-
der omfattar emellertid inte alla de system for
korthéllskommunikation (DSRC) med frekvenser pa
5,8 GHz som dr i drift i gemenskapen och omfattar tvd
varianter som inte dr helt kompatibla. Standarderna byg-
ger pd modellen med datautbyte mellan 6ppna system
(Open Systems Interconnection), som definierats av Inter-
nationella standardiseringskommittén for kommunikation
mellan informationssystem.

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (2),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (?), och

(3)  Tillverkare av utrustning och infrastrukturférvaltare har
emellertid kommit Gverens om att inom gemenskapen
utveckla driftskompatibla produkter pa grundval av befint-
liga DSRC-system pé 5,8 GHz. Den utrustning som maste
goras tillganglig for anviandare bor alltsd kunna kommuni-
cera med den teknik som endast far anvindas i de nya elek-
troniska vigtullsystem som skall inforas i gemenskapen

av foljande skal:

(1) TIsinresolution av den 17 juni 1997 om utveckling av tele- efter den 1 januari 2007, ndmligen teknik for satellitbase-
matik inom sektorn for vigtransporter, sirskilt elektronisk rad positionsbestimning, mobilkommunikationsteknik
avgiftsbetalning (*), uppmanade rddet kommissionen och med anvandning av GSM-GPRS-standard och mikrovégs-
medlemsstaterna att utveckla en strategi for att sakerstilla teknik med frekvenser pd 5,8 GHz.

konvergens mellan olika system for elektronisk avgiftsbe-

Det dr viktigt att sd snart som mojligt slutfora detta stan-
dardiseringsarbete for faststillande av tekniska standarder

(}) Europaparlamentets yttrande av den 18 december 2003 (innu ej som garanterar teknisk k?mpatibilitet mel.l an elektroniska
offentliggiort i EUT), ridets gemensamma stindpunkt av den vigtullsystem baserade pd mikrovégsteknik med frekven-

22 mars 2004 (EUT C 95 E, 20.4.2004, s. 53) och Europaparlamen- ser pd 5,8 GHz och pd satellit- och mobilkommunikations-
tets standpunkt av den 20 april 2004. teknik for att undvika ytterligare fragmentering av

() EGT C 194, 25.6.1997,s. 5. marknaden.

(1) EUT C 32, 5.2.2004, . 36. )
() EUT C 73, 23.3.2004, s. 54.
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(5)  Det dr nodvindigt att skapa forutsittningar for ett allmant leder till att forare av tunga lastbilar pa grund av detta har

inférande av elektroniska vigtullsystem i medlemsstaterna
och i grannldnderna, och det kravs driftskompatibla sy-
stem som 4r anpassade till den framtida utvecklingen av
gemenskapens strategi for vdgavgifter och till den framtida
tekniska utvecklingen.

De elektroniska vagtullsystemen bor vara driftskompatibla
och baseras pa 6ppna och offentliga standarder som dr till-
gingliga utan diskriminering for alla systemleverantorer.

Nir nya elektroniska vigtullsystem infors bor utbudet av
utrustning vara tillrackligt stort for att diskriminering mel-
lan de berérda foretagen skall kunna undvikas.

Sarskilt den nya tekniken for satellitbaserad positionsbe-
stamning (GNSS) och mobilkommunikation (GSM/GPRS)
kan pa grund av sin stora flexibilitet och mangsidighet till-
ampas pa elektroniska vigtullsystem for att uppfylla de
krav som foljer av den nya avgiftsstrategi som gemenska-
pen och medlemsstaterna planerar. Denna teknik gor det
dessutom mojligt att registrera hur manga kilometer som
kors inom varje vagkategori, utan att det krdvs dyrbara
investeringar i infrastruktur. Tekniken mojliggor dessutom
ytterligare nya sikerhets- och informationstjanster for rese-
ndrerna, sdsom automatiskt nédanrop och positionsbe-
stamning vid olyckor och information i realtid om trafik-
forhallanden, trafikintensitet eller restider. Pd omréidet
satellitbaserad positionsbestimning planeras projektet
Galileo, som lanserades av gemenskapen 2002, att frin
och med 2008 tillhandahélla informationstjinster som ar
av hogre kvalitet 4n de som de nuvarande satellitnavige-
ringssystemen tillhandahaller och som 4r optimala for vig-
telematik. EGNOS (European Geostationary Navigation
Overlay Service), som skall vara driftsklart redan 2004,
skall ha liknande egenskaper. Dessa innovativa system kan
dock medfora problem i frdga om kontrollernas tillforlit-
lighet och bedrageribekdmpning. P4 grund av de avsevirda
fordelar som anges ovan bor emellertid i princip tillimp-
ning av teknik for satellitbaserad positionsbestimning och
mobilkommunikation rekommenderas vid inférande av
nya elektroniska vagtullsystem.

Méngfalden av tekniska 16sningar for elektroniska vigtull-
system, vilka redan anvinds eller vilka planeras under de
kommande dren (framfor allt mikrovagor pa 5,8 GHz,
satellitbaserad positionsbestimning och mobilkommuni-
kation), och mangfalden av medlemsstaternas och grann-
lindernas krav péd de elektroniska vigtullsystemen kan
komma att std i vagen for en vél fungerande inre marknad
och transportpolitikens mal. Det finns risk for att detta

(10)

(11)

(12)

(13)

flera olika, dyra och driftsinkompatibla elektroniska enhe-
ter i sina forarhytter, samt till 6kad risk for felhantering
med foljden att, t.ex., betalning oavsiktligen inte gors. En
sddan utveckling dr pa grund av kostnader och av siker-
hetsrelaterade och rittsliga skil oacceptabel for anvindare
och tillverkare av lastbilar.

Konstgjorda hinder for den inre marknadens funktion bor
undanrojas, samtidigt som medlemsstaterna och gemen-
skapen bor ges mojlighet att tillimpa olika avgiftssystem
for alla fordonstyper pé lokal, nationell och internationell
niva. Fordonsutrustningen bor gora det mojligt att ta ut
sddana vagavgifter med beaktande av principen om likabe-
handling av alla medborgare i medlemsstaterna. Man bor
ddrfor s snart som mojligt sorja for driftskompatibilitet
mellan de elektroniska  vigtullsystemen i hela
gemenskapen.

Forarna har ritt att forvinta sig véginfrastrukturtjanster av
hogre kvalitet, sarskilt nar det galler sakerheten, och betyd-
lig minskning av trafikstockningar vid vagtullstationerna,
sarskilt vid topptrafik och pa vissa hogbelastade strickor.
Det europeiska vigtullsystemet mdste utformas pa ett sitt
som tar hidnsyn till detta. Vidare bor hansyn tas till att de
planerade teknikerna och komponenterna aven, i den
utstrickning det ir tekniskt mojligt, skall kunna samverka
med andra komponenter i fordonen, sirskilt digitala fard-
skrivare och larmtjdnster. Intermodala system bor inte ute-
slutas i ett senare skede.

Tillgdngen till ytterligare, framtida anvindningsmajlighe-
ter vid sidan av uttag av vigtullar bor garanteras genom
lamplig utrustning.

Ett europeiskt elektroniskt vagtullsystem bor sikra drifts-
kompatibilitet pd det tekniska, det kontraktsmissiga och
det forfarandemassiga planet och omfatta

a) ett enda kontrakt mellan kunderna och de operatérer
som erbjuder tjansten, i overensstimmelse med kon-
traktsregler som ger alla operatérer och/eller utfir-
dande organ mojlighet att tillhandahalla tjansten och
som ger tillgang till hela infrastrukturnitet,

b) tekniska standarder och krav som ger industrin maj-
lighet att stilla nodvindig utrustning till forfogande
for tillhandahallande av tjdnsten.
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(14) Kontraktsbunden driftskompatibilitet mojliggor betydande (20)  Eftersom madlen for detta direktiv, sdrskilt driftskompatibi-
forenklingar for vissa trafikanter och visentliga adminis- liteten mellan elektroniska vigtullsystem pé den inre mark-
trativa besparingar for yrkestrafikanter. naden och inforandet av ett europeiskt system for elektro-
niska vagtullar pa hela det vdgnit i gemenskapen som ar
belagt med vigtullar, inte i tillracklig utstrackning kan upp-
nds av medlemsstaterna och de dirfor, pd grund av deras
(15) Elektropiska Véigtul}system.bidraf mér}(be{rt till att mi.nska E?i;pﬁéi«;jr;ngggﬁ;(;r;}lbjﬁz l;?;a?(igr;a:n%zl%:? neqrflzflks}l)l:-
olycksrlsken och ddrmed till att oka Yags%kerheten., till att sidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med
minska antalet kontantbetalningar vid végtullstationerna proportionalitetsprincipen i samma artikel gir detta direk-
och till att minska trafikstockningarna vid dessa stationer, tiv inte utover vad som ar nodvindigt for att uppna dessa
sarskilt vid topptrafik. De minskar ockséd den negativa mil- mal.
jopaverkan av fordon som stdr och véntar och startar pa
nytt och av trafikstockningar samt miljopéverkan i sam-
band med byggandet av nya eller utbyggnad av befintliga
vagtullstationer. (21) Det bor tillses att de berérda parterna (vigtullsoperato-
rerna, infrastrukturforvaltarna, elektronik- och bilindu-
strin, anvandarna) far delta i kommissionens samrdd om
tekniska frdgor och kontraktsfragor i anslutning till info-
(16) Vitboken om den europeiska transportpolitiken fram till rande.t av det eg‘ropeiska.sy.stemeg for eurolzeiska VégtUI‘
2010 innehaller mal for sikerhet och smidighet i vigtrafi- lar. Yld behov.b()? kommissionen dven samriida med ICk_?'
ken. Driftskompatibla intelligenta transporttjinster och statliga organisationer som arbetar med'fvr“agor som ror
-system dr ett viktigt verktyg for att uppna dessa mal. skydd av privatlivet, trafiksakerhet och miljon.
(22)  For att ett europeiskt system for elektroniska vagtullar skall
(17)  Inférandet av elektroniska végtullsystem kommer att med- kunna inféras maste riktlinjer forst faststillas av Kommit-
fora behandling av personuppgifter. Vid sddan behandling tén for elektroniska végtullar, vilken inrittas genom detta
méste gemenskapens foreskrifter foljas, sdrskilt bestimmel- direktiv.
serna i Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG
av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer
med avseende pd behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sddana uppgifter (') samt Europaparla- (23) Detta direktiv paverkar inte medlemsstaternas frihet att
mentets och rddets  direktiv  2002/58/EG  av foreskriva bestimmelser om avgiftsbeldggning av vaginfra-
den 12 juli 2002 om behandling av personuppgifter och struktur och om beskattningsfrigor.
integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunika-
tion (2). Rétten till skydd av personuppgifter ndmns sarskilt
i artikel 8 i Europeiska unionens stadga om de grundlag-
gande rittigheterna. (24) De dtgirder som ir nddvindiga for att genomféra detta
direktiv bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
(18) En automatisk vigtulldebitering av bankkonton eller genomfSrandebefogenheter ().
kredit- eller betalkortskonton var som helst inom eller
utanfor gemenskapen kréver ett fullt operativt betalnings-
omréde i gemenskapen med icke-diskriminerande avgifter.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
(19) Varje elektroniskt vagtullsystem som inférs i medlemssta-

Q)
®)

terna bor uppfylla foljande grundliggande kriterier: det bor
vara mojligt att i systemet inforliva framtida tekniska och
systemrelaterade forbattringar och utbyggnader utan dyra
overskott av gamla modeller och metoder, kostnaderna for
privata och kommersiella viganvindare att anta systemet
bor vara obetydliga jamfort med fordelarna for dessa vig-
anvindare och for hela samhillet, samt varje medlemsstat
bor genomfora systemet sd att det inte i ndgot avseende
uppstar diskriminering mellan vdganvindare fran det egna
landet och vdganvindare frdn andra medlemsstater.

EGT L 281, 23.11.1995, s. 31. Direktivet dndrat genom férordning
(EG) nr 1882/2003 (EUT L 284, 31.10.2003, 5. 1).
EGT L 201, 31.7.2002, s. 37.

1.

Artikel 1
Syfte och rickvidd

[ detta direktiv faststills de villkor som 4r nodvindiga for att

sikerstilla driftskompatibilitet mellan elektroniska vigtullsystem
i gemenskapen. Detta direktiv skall tillimpas pa elektronisk inkas-
sering av alla slags vigavgifter pa hela gemenskapens vignit,
inklusive vdgar i och utanfor stider, motorvigar, storre och min-
dre vigar, samt olika anldggningar som tunnlar, broar och férjor.

)

EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.
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2. Detta direktiv skall inte tillimpas pa

a) vagtullsystem som saknar system for elektronisk inkassering
av végtullar,

b) elektroniska vigtullsystem dar utrustning inte behéver instal-
leras i fordon,

¢) sma4, rent lokala vdgtullsystem for vilka kostnaderna for att
uppfylla kraven i detta direktiv inte star i proportion till
fordelarna.

3. Foratt uppna det mdl som faststills i punkt 1 skall ett euro-
peiskt system for elektroniska vdgtullar inrdttas. Systemet, som
skall vara ett komplement till medlemsstaternas nationella system
for elektroniska vigtullar, skall sikerstilla driftskompatibilitet i
hela gemenskapen for anvindarna mellan de elektroniska vagtull-
system som medlemsstaterna redan har inrittat och de system
som i framtiden kommer att inforas inom ramen for detta direktiv.

Artikel 2

Tekniska 16sningar

1. Iallanya elektroniska vigtullsystem som tas i drift frdn och
med den 1 januari 2007 skall en eller flera av foljande tekniska
16sningar tillimpas for vigtullstransaktionerna:

a) Satellitbaserad positionsbestimning.

b) Mobilkommunikation enligt GSM/GPRS-standarden (referens
GSM TS 03.60/23.060).

¢ 5,8 GHz mikrovégor.

2. Det europeiska systemet for elektroniska vagtullar skall
inrdttas enligt artikel 3.1. Operatorerna skall enligt tidsplanen i
artikel 3.4 ge intresserade anvindare tillgang till fordonsutrust-
ning som &r anpassad till alla elektroniska vigtullsystem som ir i
bruk i medlemsstaterna, med anvindning av de tekniska 16sningar
som avses i punkt 1, och som limpar sig f6r alla fordonstyper.
Denna utrustning skall dtminstone vara driftskompatibel och
kunna kommunicera med alla system som anvinds i medlems-
staterna genom att en eller flera av de tekniker som anges i
punkt 1 anvdnds. Ndrmare bestimmelser i detta avseende skall
faststillas av den kommitté som avses i artikel 5.1, inbegripet
arrangemang for att tillmotesgd intresserade anvandare som begir
tillgdng till fordonsutrustning.

3. Nya elektroniska vigtullsystem som tas i drift efter antagan-
det av detta direktiv rekommenderas att anvinda sddan teknik
med satellitbaserad positionsbestimning och mobilkommunika-
tion som avses i punkt 1. Med avseende pé eventuell omstillning
av system som anvander annan teknik till system som anvinder
ovan angiven teknik skall kommissionen i samverkan med den
kommitté som avses i artikel 5.1 utarbeta en rapport senast
den 31 december 2009. Rapporten skall innehdlla en studie av
anviandningen av varje typ av teknik som anges i punkt 1 samt en
kostnads- och intaktsanalys. Kommissionen skall vid behov lita
rapporten dtfoljas av ett forslag till Europaparlamentet och radet
om en strategi for omstillning av systemen.

4. Utan att det paverkar bestimmelserna i punkt 1 kan for-
donsburen utrustning ocksa vara limplig for annan teknik, pa vill-
kor att detta inte leder till ytterligare bordor for anvindarna eller
skapar diskriminering mellan dem. Fordonsutrustningen kan
ocksd ndr sd dr lampligt kopplas till fordonets elektroniska
fardskrivare.

5. Medlemsstater som har vagtullsystem skall vidta de atgar-
der som kravs for att oka anvindningen av elektroniska vagtull-
system. De skall strava efter att sakerstalla att minst 50 % av tra-
fikflodet genom varje tullstation kan anvidnda elektroniska
vigtullsystem senast den 1 januari 2007. De vigfiler som anvinds
for inkassering av vagtull pa elektronisk vig far ocksd anvandas
for inkassering av vagtull pd annat sitt med vederborlig hinsyn
till sikerheten.

6.  Det arbete med driftskompatibilitet for befintlig vagtullstek-
nik som utfors i samband med det europeiska systemet for elek-
troniska végtullar skall sikerstilla fullstindig kompatibilitet och
granssnittsoverensstimmelse mellan denna teknik och den teknik
som avses i punkt 1 samt mellan tillhérande utrustning.

7. Medlemsstaterna skall se till att den behandling av person-
uppgifter som kravs for driften av det europeiska systemet for
elektroniska vagtullar sker i enlighet med gemenskapens bestim-
melser om skydd av fysiska personers fri- och rittigheter, inklu-
sive rdtten till privatliv, och att sdrskilt bestimmelserna i direkti-
ven 95/46/EG och 2002/58/EG uppfylls.

Artikel 3

Inrittande av ett europeiskt system for elektroniska
vigtullar

1. Ett europeiskt system for elektroniska vagtullar skall inrdt-
tas for allt vignit i gemenskapen dir det pa elektronisk vig tas ut
végtullar eller avgifter for anviandning. Detta elektroniska vigtull-
system kommer att definieras genom kontraktsregler som ger alla
operatorer och/eller utfirdande organ mojlighet att tillhandahalla
tjdnsten, tekniska standarder och krav samt ett enda abonne-
mangskontrakt mellan kunderna och de operatorer och/feller
utfirdande organ som tillhandahéller tjansten. Kontraktet skall ge
tillgdng till tjdnsten i hela infrastrukturnétet och skall kunna teck-
nas hos varje operator som forvaltar ndgon del av nitet och/eller
hos utfirdande organ.
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2. Det europeiska systemet for elektroniska vagtullar far var-
ken paverka medlemsstaternas principbeslut att ta ut vigtullar for
sdrskilda typer av fordon eller nivin pd och dndamalet med de
avgifter som tas ut. Det skall endast avse metoden for att ta ut vig-
tullar eller avgifter. Systemet skall gora det mojligt att ingd kon-
trakt oavsett var fordonet dr registrerat, vilken nationalitet par-
terna i kontraktet har och vilket omréde eller vilken punkt pa
vagnitet vagtullen géller.

3. Systemet skall medge att intermodalitet utvecklas utan att
detta skapar nackdelar for andra transportmetoder.

4. De medlemsstater som har nationella system for inkassering
av vigtull pd elektronisk vig skall se till att operatorerna och/eller
de utfirdande organen ger sina kunder tillgang till det europeiska
systemet for elektroniska vdgtullar enligt foljande tidsplan:

a) For alla fordon som véger over 3,5 ton och for alla fordon
som fér transportera fler dn 9 passagerare (forare + 8) senast
tre r efter det att besluten om definitionen av det europe-
iska systemet for elektroniska vagtullar enligt artikel 4.4 har
fattats.

b) For alla andra typer av fordon senast fem ar efter det att
besluten om definitionen av det europeiska systemet for elek-
troniska vigtullar enligt artikel 4.4 har fattats.

Artikel 4

Grunddrag i det europeiska systemet for elektroniska
vagtullar

1. Det europeiska systemet for elektroniska vigtullar skall
bygga pé de element som fortecknas i bilagan till detta direktiv.

2. Vid behov kan denna bilaga av tekniska skal dndras i enlig-
het med forfarandet i artikel 5.2.

3. Det europeiska systemet for elektroniska vagtullar skall
bygga pé de tekniska l6sningar som avses i artikel 2, med speci-
fikationer som skall vara allmant tillgangliga.

4. Beslut om definitionen av det europeiska systemet for elek-
troniska vagtullar skall senast den 1 juli 2006 fattas av kommis-
sionen i enlighet med forfarandet i artikel 5.2. Sddana beslut skall
endast fattas om samtliga villkor, utvdrderade enligt limpliga
undersokningar, foreligger for att mojliggora driftskompatibilitet
i alla avseenden, inbegripet ur teknisk, réttslig och handelsmissig
synvinkel.

5. Om besluten enligt punkt 4 inte har fattats fére den
1 juli 2006, skall kommissionen i enlighet med forfarandet i arti-
kel 5.2 faststilla ett nytt datum niér besluten senast skall fattas.

6.  Kommissionen skall fatta tekniska beslut om upprittandet
av det europeiska systemet for elektroniska végtullar i enlighet
med forfarandet i artikel 5.2.

7. Ienlighet med forfarandet i Europaparlamentets och radets
direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informationsfor-
farande betriffande tekniska standarder och foreskrifter (1) skall
kommissionen uppmana de relevanta standardiseringsorganen,
sarskilt Europeiska standardiseringskommittén CEN, att gora alla
de anstringningar som krivs for ett snabbt antagande av standar-
der for elektroniska vagtullsystem, vad giller de tekniker som for-
tecknas i artikel 2.1.

8. Utrustning for det europeiska systemet for elektroniska vig-
tullar skall sirskilt uppfylla kraven i Europaparlamentets och
radets direktiv 1999/5/EG av den 9 mars 1999 om radioutrust-
ning och teleterminalutrustning och om omsesidigt erkdnnande
av  utrustningens  Overensstimmelse (2)  samt  radets
direktiv 89/336EEG av den 3 maj 1989 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om elektromagnetisk kompatibilitet (3).

Artikel 5

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen skall bitrddas av en kommitté for elektro-
niska végtullar, nedan kallad "kommittén”.

2. Nar det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468[EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara tre
ménader.

(") EGTL 204, 21.7.1998, s. 37. Direktivet senast dndrat genom 2003
ars anslutningsakt.

(3 EGTL91,7.4.1999,s. 10. Direktivet dndrat genom férordning (EG)
nr 1882/2003.

(®) EGTL 139, 23.5.1989, s. 19. Direktivet senast dndrat genom direk-
tiv 93/68/EEG (EGT L 220, 30.8.1993, s. 1).
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3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 6

Genomférande

Medlemsstaterna skall sdtta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som ar nodvindiga for att folja detta direktiv
fore den 20 november 2005. De skall genast till kommissionen
oversanda texten till dessa bestimmelser samt en tabell med en
jamforelse mellan dem och bestimmelserna i detta direktiv.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan hanvis-
ning nir de offentliggérs. Narmare foreskrifter om hur hinvis-
ningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

Utfdrdat i Strasbourg den 29 april 2004.

Pa Europaparlamentets vignar

p. COX
Ordforande

Artikel 7
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 8

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Pd radets vignar
M. McDOWELL
Ordforande
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BILAGA

Nodvindiga element for utformning och infoérande av det europeiska systemet for
elektroniska vigtullar

Nedanstdende fragor dr visentliga for utformning och inférande av det europeiska system for elektroniska vagtullar som
inridttas enligt detta direktiv. Man skiljer mellan tekniska, forfarandemissiga och rittsliga fragor.

Tekniska fragor

Operativa forfaranden for systemet: tecknande av abonnemang, bruksanvisning, installation av fordonsutrustning,
behandling av transaktioner vid vagtullstationer eller vid 16pande avgift, forfaranden for dterhdmtning av transaktions-
data i handelse av avbrott eller storningar i utrustningens drift, kontrollsystem, fakturering och indrivning av forfallna
belopp, kundtjdnst, kundsupport, faststdllande av servicenivan till kunder. Nir sddana operativa forfaranden faststills
skall befintliga forfaranden i medlemsstaterna beaktas.

Funktionsmdssiga specifikationer for systemet: beskrivning av hur fordonsburen utrustning och markutrustning
fungerar.

Tekniska specifikationer for mark- och fordonsutrustning till stod for systemet och standarder, certifieringsforfaranden
och restriktioner som skall iakttas.

Inledande och uppf6ljning av arbetet i relevanta standardiseringsorgan och eventuella tekniska kompletteringar av till-
dmpade standarder eller forstandarder i syfte att garantera driftskompatibiliteten.

Specifikationer for installation av fordonsburen utrustning.

Transaktionsmodeller: exakt faststdllande av berdkningsmetoder for transaktionerna for varje sirskild typ av végtull
(fasta tullportar eller lopande avgift), faststdllande av vilka data som utvixlas mellan fordons- och markutrustning samt
dataformat.

Arrangemang for att tillmotesgd alla intresserade anvindare som begir tillgdng till fordonsutrustning.

Fragor avseende forfarandet

Forfaranden for kontroll av tekniska prestanda hos fordonsutrustning, utrustning vid vigen samt hur utrustningen
installerats i fordonen.

Parametrar for klassificering av fordon: validering av en gemenskapsforteckning over tekniska parametrar, dir varje
medlemsstat kommer att vélja de parametrar den vill anvinda for sin avgiftspolitik. Dessa parametrar kommer att avse
fordonens fysiska egenskaper, motoregenskaper och miljopaverkan. Det blir medlemsstaternas sak att faststilla for-
donsklasser pa grundval av dessa parametrar.

Inrittande av forfaranden for hantering av sirskilda fall, som alla slags driftsstorningar. Detta giller sarskilt i sadana fall
dir vigtullsoperatorerna och kunden inte ar fran samma land.
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Rittsliga fragor

k)

Validering av de valda tekniska l6sningarnas 6verensstimmelse med gemenskapens bestimmelser om skydd av fysiska
personers fri- och réttigheter, srskilt rétten till privatliv. Overensstimmelse med direktiven 95/46/EG och 2002/58[EG
kommer sirskilt att behdva sakerstallas.

Faststdllande av icke-diskriminerande gemensamma bestimmelser och minimikrav som bor iakttas av potentiella tjans-
televerantorer vid tillhandahéllande av tjansten.

Bedomning av mojligheten att harmonisera bestimmelserna om indrivning av elektroniska vdgtullar.

Utkast till ett samforstandsavtal mellan vigtullsoperatorerna som mojliggor inférande av det europeiska systemet for
elektroniska vagtullar, inbegripet tvistlosningsforfaranden.




