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Rittelse till Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om siikerhet pd gemenskapens

jarnvigar och om dndring av ridets direktiv 95/18/EG om tillstind fér jirnvigsforetag och direktiv 2001/14/EG om

tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur och utfirdande av
sikerhetsintyg (jirnvigssikerhetsdirektivet)

(Europeiska unionens officiella tidning L 164 av den 30 april 2004)

Direktiv 2004/49/EG skall vara som foljer:

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2004/49/EG
av den 29 april 2004

om sikerhet pd gemenskapens jirnvigar och om indring av radets direktiv 95/18/EG om tillstind for
jarnvigsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter fér
utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg

(jarnvigssikerhetsdirektivet)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (2),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (¥), pa grund-
val av det gemensamma utkast som forlikningskommittén god-
kinde den 23 mars 2004, och

av foljande skal:

(1)  For att fullfolja insatserna att skapa en gemensam mark-
nad for jarnvigstrafiken, som inleddes genom radets

1

(1) EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 332.

(3 EUT C 61, 14.3.2003, s. 131.

() EUT C 66, 19.3.2003, 5. 5.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 14 januari 2003 (EUT C 38 E,
12.2.2004, s. 92), radets gemensamma stdndpunkt av den 26 juni
2003 (EUT C 270 E, 11.11.2003, s. 25) och Europaparlamentets
standpunkt av den 23 oktober 2003 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT).
Europaparlamentets lagstiftningssresolution av den 22 april 2004 och
radets beslut av den 26 april 2004.

direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen
av gemenskapens jirnvdgar (°), dr det nodvindigt att
inrdtta en gemensam ramlagstiftning for sikerheten pa
jarnvagarna. Medlemsstaterna har fram till nu utarbetat
sina sikerhetsbestimmelser och sikerhetsstandarder enligt
egna tekniska och driftsmassiga monster. Samtidigt har
skillnader i principer, tillvigagdngssitt och kultur gjort det
svért att 6vervinna tekniska hinder och etablera internatio-
nell trafikverksamhet.

(2)  Genom direktiv 91/440/EEG, rddets direktiv 95/18/EG av
den 19 juni 1995 om tillstand for jarnvigsforetag (6) samt
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapa-
citet, uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfra-
struktur och utfirdande av sakerhetsintyg (7) tas de forsta
stegen mot en reglering av den europeiska marknaden for
jarnvagstrafik genom att marknaden 6ppnas for interna-
tionell godstrafik. Sikerhetsbestimmelserna har dock visat
sig vara otillrickliga, och det kvarstar skillnader mellan
sikerhetskraven, vilket hindrar jarnvagstrafiken i gemen-
skapen fran att fungera optimalt. Det dr sdrskilt viktigt att
harmonisera sikerhetsbestimmelsernas innehall, siker-
hetsintygen for jarnvigsforetag, sikerhetsmyndigheternas
uppgifter och ansvarsomrdden samt rutinerna for
olycksutredning.

(°) EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet dndrat genom Europaparla-

mentets och radets direktiv 2001/12/EG (EGT L 75, 15.3.2001, s. 1).
(6) EGT L 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet dndrat genom Europaparla-
mentets och radets direktiv 2001/13/EG (EGT L 75, 15.3.2001, s. 26).
() EGTL 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat genom kommissionens
beslut 2002/844/EG (EGT L 289, 26.10.2002, s. 30).
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(3)

Tunnelbanor, sparvigar och andra jarnvagssystem for latt
trafik omfattas i manga medlemsstater av lokala eller regio-
nala sikerhetsbestimmelser, dvs. tillsynen utovas ofta av
lokala eller regionala myndigheter, och de omfattas da inte
av kraven pa gemenskapsomfattande driftskompatibilitet
och tillstdndsgivning. For sparviagar giller dessutom ofta
lagstiftning om vagtrafiksakerhet, och de kan darfér inte
helt och hallet tickas in av bestimmelserna om jarnvigs-
sikerhet. Av dessa skil, och i enlighet med subsidiaritets-
principen i artikel 5 i férdraget, bor medlemsstaterna ha
mojlighet att undanta sddana lokala jarnvagssystem fran
detta direktivs rackvidd.

Sikerhetsnivderna inom gemenskapens jarnvagssystem dr
i allménhet hoga, sarskilt i jamforelse med dem som géller
for vdgtrafik. Det ar viktigt att sikerhetsnivan dtminstone
uppratthalls under den pagdende strukturomvandlingen
som innebdr att olika funktioner, som tidigare var integre-
rade inom ett och samma jdrnvigsforetag, 16sgors och att
sjalvregleringen inom jarnvagssektorn i allt storre utstrack-
ning ersitts av offentlig reglering. Sikerheten bor forbatt-
ras ytterligare i takt med den tekniska och vetenskapliga
utvecklingen, nir det dr rimligen genomférbart och under
hansynstagande till jarnvégstrafikens konkurrenskraft.

Alla de som driver jarnvagssystem, dvs. infrastrukturfor-
valtare och jarnvigsforetag, bor ha fullt ansvar for saker-
heten i sina respektive delar av systemet. Nar sd dr lamp-
ligt bor de samarbeta om dtgirder for riskhantering.
Medlemsstaterna bor gora klar dtskillnad mellan detta
omedelbara sikerhetsansvar och den uppgift att tillhanda-
hélla nationell ramlagstiftning och utova tillsyn Gver ope-
ratorernas  sikerhetsresultat som  ankommer pa
sikerhetsmyndigheterna.

Infrastrukturforvaltares och jarnvagsforetags ansvar for att
trafikera jarnvagssystemet utesluter inte att andra aktorer,
sasom tillverkare, underhllsleverantorer, tillhandahallare
av vagnar, tjdnsteleverantorer och upphandlande enheter
tar ansvar for sina produkter eller tjanster i enlighet med
bestimmelserna i radets direktiv 96/48/EG av den 23 juli
1996 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstdg (') och Europapar-
lamentets och rddets direktiv. 2001/16/EG av
den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten hos det trans-
europeiska jarnvdgssystemet for konventionella tig (2),
eller annan relevant gemenskapslagstiftning.

Sikerhetskraven for de transeuropeiska jarnvagsnatens del-
system faststdlls i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I
dessa direktiv faststdlls det emellertid inte ndgra gemen-
samma krav pa systemnivd, och de innehaller inte heller

(') EGT L 235,17.9.1996, s. 6.

(3 EGTL 110, 20.4.2001, s. 1.

(10)

(11)

(12)

ndgra ingdende bestimmelser om reglering, hantering och
tillsyn nar det giller sakerhetsfragor. Nar delsystemens
minimisdkerhetsnivéer har faststallts genom tekniska spe-
cifikationer for driftskompatibilitet kommer det att bli
annu viktigare att faststilla sikerhetsmdl &dven pa
systemniva.

Gemensamma sikerhetsmél och gemensamma sikerhets-
metoder bor inforas stegvis sd att en hog sikerhetsnivd kan
uppritthallas och, vid behov samt i den mén det ar rimli-
gen genomforbart, forbiattras. De bor tillhandahalla hjilp-
medel for bedomning av sikerhetsnivin och operatorernas
sikerhetsresultat, sdvil pd gemenskapsnivd som i de
enskilda medlemsstaterna.

Informationen om jdrnvagssystemens sikerhet ar knapp
och i allménhet inte offentlig. Det ar sdledes nodvandigt att
faststilla gemensamma sikerhetsindikatorer for att kunna
bedéma om systemet uppfyller de gemensamma sikerhets-
malen och underldtta kontrollen av jirnvigssikerheten.
Nationella definitioner av gemensamma sikerhetsindikato-
rer far emellertid tillimpas under en 6vergangsperiod och
vederborlig hdnsyn bor dirfor tas till i vilken utstrackning
gemensamma definitioner av de gemensamma siakerhets-
indikatorerna har utarbetats nir den forsta uppsattningen
gemensamma sikerhetsmal utformas.

Nationella sikerhetsbestimmelser, som ofta baseras pa
nationella tekniska standarder, bor successivt ersittas av
bestimmelser som vilar pd gemensamma standarder fast-
stillda genom tekniska specifikationer for driftskompatibi-
litet. Inforandet av nya nationella bestimmelser som inte
baseras pd gemensamma standarder bor begransas i storsta
mojliga utstrickning. Nya nationella bestimmelser bor
overensstimma med gemenskapslagstiftningen och under-
latta overgdngen till en gemensam modell f6r arbetet med
jarnvagssakerhet. Samrad med alla berorda parter bor dar-
for ske innan en medlemsstat antar en nationell sikerhets-
bestimmelse som kraver en hogre sikerhetsnivd dn de
gemensamma sakerhetsmalen. I sddana fall bor detta nya
utkast till bestimmelse granskas av kommissionen som
bor fatta ett beslut om det visar sig att det nya utkastet till
bestimmelse inte overensstimmer med gemenskapslag-
stiftningen eller att det anvinds for godtycklig diskrimine-
ring eller fortickta begransningar av jarnvagstransporterna
mellan medlemsstaterna.

Den nuvarande situationen, i vilken nationella sikerhets-
bestimmelser fortfarande spelar en roll, bor ses som en
overgdng, som i sista hand kommer att leda till en situa-
tion ddr europeiska bestimmelser giller.

Utarbetandet av gemensamma sikerhetsmal, gemensamma
sikerhetsmetoder och gemensamma sikerhetsindikatorer,
liksom behovet av att underlatta det arbete som skall leda



L 220/18

Europeiska unionens officiella tidning

21.6.2004

(15)

(16)

till en gemensam modell for arbetet med jarnvigssikerhet,
kraver tekniskt stod pd gemenskapsplanet. Europeiska
jarnvagsbyrdn, som inréttas genom Europaparlamentets
och ridets férordning (EG) nr 881/2004 (*), har fatt i upp-
gift att utfarda rekommendationer om gemensamma siker-
hetsmél, gemensamma sikerhetsmetoder och gemen-
samma  sdkerhetsindikatorer ~och om  ytterligare
harmoniseringsdtgarder, samt att kontrollera jirnvigssa-
kerhetens utveckling inom gemenskapen.

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag bor vid utdvan-
det av sina forpliktelser och uppfyllandet av sitt ansvar
anvinda sig av ett sikerhetsstyrningssystem som uppfyller
gemenskapens krav och innehaller gemensamma delar.
Information om sikerheten och inforandet av sikerhets-
styrningssystemet bor overlamnas till respektive medlems-
stats sakerhetsmyndighet.

[ sikerhetsstyrningssystemet bor hinsyn tas till att rdets
direktiv 89/391/EG av den 12 juni 1989 om dtgirder for
att frimja forbittringar av arbetstagarnas sikerhet och
halsa i arbetet (?), och tillh6rande enskilda direktiv av bety-
delse i sammanhanget, dger full tillimplighet pa skyddet av
jarnvigsanstilldas hilsa och sikerhet. I sikerhetsstyrnings-
systemet bor dven hénsyn tas till bestimmelserna i radets
direktiv 96/49/EG av den 23 juli 1996 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods
pa jarnvig ().

For tryggandet av en hog nivé pé jarnvigssikerheten och
likvirdiga villkor for samtliga jarnvigsforetag bor foreta-
gen omfattas av samma sikerhetskrav. Sikerhetsintyget
bor visa att jarnvagsforetaget har inrdttat sitt sakerhetsstyr-
ningssystem och kan uppfylla tillimpliga sikerhetsstandar-
der och sikerhetsbestimmelser. For den internationella tra-
fiken bor det vara tillrackligt att sikerhetsstyrningssystemet
ar godkant i en medlemsstat, och att godkdnnandet ges gil-
tighet i hela gemenskapen. Om diremot nationella bestim-
melser foljs, bor ytterligare certifiering kravas i varje med-
lemsstat. Slutmélet bor vara att infora ett gemensamt
sakerhetsintyg som giller inom hela gemenskapen.

Forutom de sikerhetskrav som faststlls i sakerhetsintyget
maste jarnvigsforetag med tillstdnd f6lja nationella krav,
som skall vara forenliga med gemenskapslagstiftningen
och tillimpas pa ett icke-diskriminerande sitt, avseende
hilsa, sikerhet, sociala forhallanden, inbegripet rittsliga
bestimmelser om kortid, och arbetstagares och konsu-
menters rittigheter enligt bestimmelserna i artiklarna 6
och 12 i direktiv 95/18/EG.

(1) Se sidan 3 i detta nummer av EUT.

() EGTL 183, 29.6.1989, s. 1.

() EGT L 235, 17.9.1996, s. 25. Direktivet senast dndrat genom kom-
missionens direktiv 2003/29/EG (EUT L 90, 8.4.2003, s. 47).

(17)

(18)

(20)

(21)

Varje infrastrukturforvaltare har ett huvudansvar for att det
egna jarnvagsnatet har en sidker konstruktion, sikert under-
hall och saker drift. Parallellt med sdkerhetsintyget for jarn-
vigsforetag bor infrastrukturforvaltaren bli foremal for ett
sikerhetstillstind fran sidkerhetsmyndighetens sida nar det
giller sikerhetsstyrningssystemet och andra bestimmelser
for att uppfylla sikerhetskraven.

Medlemsstaterna bor gora insatser for att stodja jarnvags-
foretag som ansoker om tilltrade till marknaden. Medlems-
staterna bor framfor allt limna information och utan drojs-
mdl handligga ansokningar om sikerhetsintyg. For
jarnvagsforetag ar det viktigt att forfarandena ar lika i de
olika medlemsstaterna. Aven om sikerhetsintyget under
overskadlig framtid kommer att ha nationella inslag bor
det dndd vara mojligt att harmonisera de delar av intyget
som dr gemensamma och underlitta utarbetandet av en
gemensam mall for intygen.

Certifiering av ombordpersonal och tillstdnd till ibrukta-
gande av redan godkind rullande materiel pé olika natio-
nella jarnvagsnidt utgor ofta odverstigliga hinder for nya
marknadsaktorer. Medlemsstaterna bor sikerstdlla att
resurser for utbildning och certifiering av ombordpersonal
som behovs for att uppfylla kraven enligt nationella
bestimmelser finns tillgdngliga for jarnvigsforetag som
ansoker om ett sikerhetsintyg. Ett gemensamt forfarande
bor inrittas ndr det giller tillstdnd till ibruktagande av
redan godkind rullande materiel.

Kor- och vilotider for tdgforare och annan tigpersonal som
utfor sikerhetsuppgifter har stor betydelse for jarnvigssys-
temets sdkerhetsnivd. Dessa aspekter omfattas av artik-
larna 137-139 i fordraget och ar redan foremal for for-
handlingar mellan arbetsmarknadens parter i den
branschvisa dialogkommitté som inrittats i enlighet med
kommissionens beslut 98/500/EG (*).

Utvecklingen av ett sakert jarnviagssystem inom gemenska-
pen forutsitter att villkoren for beviljande av forarbevis till
tagforare och sikerhetspersonal ombord harmoniseras;
kommissionen har tillkdnnagivit sin avsikt att inom kort
lagga fram ytterligare lagforslag om detta. Nar det géller
annan personal som utfor sikerhetskritiska uppgifter finns
de kvalifikationer som kravs for dem redan specificerade i
direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.

(¥) Kommissionens beslut 98/500/EG av den 20 maj 1998 om inréttande

av branschvisa dialogkommittéer for att frimja dialogen mellan arbets-
marknadens parter pa europeisk nivd (EGT L 225, 12.8.1998, s. 27).
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(22) Som ett inslag i den nya gemensamma ramlagstiftningen i tillracklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna

(23)

(25)

(26)

for jarnvagssikerhet bor nationella myndigheter med upp-
gift att reglera och utova tillsyn over jarnvigssikerheten
inrattas i samtliga medlemsstater. For att underldtta sam-
arbetet mellan dessa myndigheter pa gemenskapsniva bor
samma minimikrav gilla i frdga om deras arbetsuppgifter
och ansvar. De nationella sikerhetsmyndigheterna bor
atnjuta en hog grad av sjilvstindighet. De bor utfora sina
uppgifter pa ett oppet och icke-diskriminerande sitt for att
bidra till skapandet av ett gemensamt jarnvigssystem inom
gemenskapen och samarbeta for att samordna sina princi-
per for beslutsfattande, sirskilt med avseende pa utfardan-
det av sikerhetsintyg for jarnvigsforetag som bedriver
internationell trafik.

Det ir sillsynt med allvarliga jarnvdgsolyckor. De kan
emellertid fa katastrofala foljder och skapa oro bland all-
minheten nar det giller jarnvigssystemets sikerhetsniva.
Alla sddana olyckor bor darfor utredas ur sdkerhetssyn-
punkt for att undvika att de upprepas, och resultaten fran
utredningarna bor offentliggoras. Andra olyckor och till-
bud kan vara klara signaler om risker for allvarliga olyckor
och bor utredas i sikerhetssyfte dven de, ndr sa erfordras.

En sikerhetsutredning bor hallas dtskild fran en rattslig
utredning av samma tillbud och utredarna bor ges tillgdng
till bevisning och vittnen. Utredningen bor utforas av ett
permanent organ, som dr sjilvstindigt i forhallande till
aktorerna inom jarnvidgssektorn. Organet bor fungera pa
ett sitt som forhindrar intressekonflikter och varje eventu-
ell inblandning i orsakerna till de hindelser som utreds.
Framfor allt bor dess oberoende inte péverkas, om det har
en ndra koppling till den nationella sikerhetsmyndigheten
eller det organ som reglerar jarnvigsverksamheten nir det
giller organisation och rittslig struktur. Utredningarna bor
utforas med sd stor oppenhet som mojligt. Utredningsor-
ganet bor for varje hindelse inrdtta en utredningsgrupp
med erforderlig sakkunskap for att kartligga de omedel-
bara och bakomliggande orsakerna.

Utredningsrapporter och eventuella resultat och rekom-
mendationer ger viktig information som kan anvindas for
att forbattra jarnvdgssakerheten ytterligare, och de bor
offentliggoras pa gemenskapsnivd. De som sikerhetsre-
kommendationerna riktar sig till bor vidta atgérder och
dtgdrderna aterrapporteras till utredningsorganet.

Eftersom mélen f6r den foreslagna tgirden — att samordna
verksamheten i medlemsstaterna for att reglera och utéva
tillsyn over sikerheten och utreda olyckor samt att pa
gemenskapsplanet inféra gemensamma sikerhetsmal,
gemensamma sikerhetsmetoder, gemensamma sikerhets-
indikatorer och gemensamma krav pa sikerhetsintyg — inte

(28)

(29)

och de darfér, pd grund av atgdrdens stora omfattning,
bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen
vidta dtgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i arti-
kel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gér detta direktiv inte utover vad som dr
nodvindigt for att uppnd dessa mal.

De dtgdrder som dr nodvindiga for genomforandet av detta
direktiv bor antas 1 enlighet med rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (*).

Detta direktiv syftar till att omorganisera och sammanfora
relevant gemenskapslagstiftning om jarnvigssakerhet. Folj-
aktligen bor de bestimmelser om jarnvagsforetagens saker-
hetsintyg som tidigare fanns i direktiv 2001/14/EG upp-
hiavas tillsammans med samtliga hanvisningar till
sikerhetsintyg. Direktiv 95/18/EG innehéller krav pa drift-
personalens sikerhetskvalifikationer och sikerhet for rul-
lande materiel, vilka omfattas av kraven pa sikerhetsintyg
i det hdr direktivet, varfor de inte lingre bor ingd i till-
standskraven. Ett jarnvdgsforetag med trafiktillstand bor
inneha ett sikerhetsintyg for att beviljas tilltrade till
jarnvagsinfrastrukturen.

Medlemsstaterna bor faststilla pafoljdsbestimmelser som
ar tillimpliga pa overtradelser av detta direktiv och se till
att dessa bestimmelser tillimpas. Pfoljderna méste vara
effektiva, proportionella och avskrackande.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

INLEDANDE BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv dr att se till att sikerheten pa gemenska-
pens jarnvagar utvecklas och forbdttras och att tilltrade till mark-
naden for sparbundna tjdnster underlittas genom féljande
atgdrder:

a)

b)

Harmonisering av regleringssystemen i medlemsstaterna.

Faststillande av ansvarsfordelningen mellan aktorerna.

(1) EGTL 184,17.7.1999, s. 23.
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¢) Utarbetande av gemensamma sikerhetsmal och sakerhetsme-
toder i syfte att oka harmoniseringen av nationella
bestimmelser.

d) Krav pd att varje medlemsstat skall inritta en sdkerhetsmyn-
dighet och ett organ for utredning av olyckor och tillbud.

e¢) Faststillande av gemensamma principer for hantering, regle-
ring och tillsyn ndr det giller jarnvigssikerheten.

Artikel 2
Rickvidd

1. Detta direktiv skall tillimpas pa medlemsstaternas jarnvégs-
system, som fér indelas i strukturella och funktionella delsystem.
Direktivet omfattar sikerhetskrav for systemet som helhet,
bland annat siker infrastrukturférvaltning och siker drift
av trafiken samt samspelet mellan jarnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare.

2. Medlemsstaterna fir undanta foljande fran detta direktivs
tillimpningsomrade:

a) Tunnelbanor, sparvdgar och andra snabbsparvigssystem.

b) Nit som ér funktionellt helt atskilda frdn resten av jarnvigs-
systemet och endast dr avsedda for persontransport i lokal-,
stads- eller forortstrafik samt jarnvigsforetag som enbart
anvander dessa nat.

¢) Privatigd jarnvagsinfrastruktur som anvinds enbart for infra-
strukturforvaltarens egen godstrafik.

Artikel 3

Definitioner

[ detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser
som hir anges:

a) jarnvdgssystem: samtliga strukturella och funktionella delsys-
tem, sdsom de definieras i direktiven 96/48/EG och
2001/16/EG, samt forvaltning och drift av systemet som
helhet.

b) infrastrukturforvaltare: organ eller foretag som framfor allt
ansvarar for inrdttande och underhall av jarnvdgsinfrastruk-
tur eller delar av den, enligt definitionen i artikel 3
i direktiv 91/440/EEG, vilket dven kan omfatta forvaltning av
kontroll- och sikerhetshanteringssystem for infrastrukturen.
Infrastrukturforvaltarens uppgifter i ett jarnvigsnat eller en
del av ett nit kan tilldelas olika organ eller foretag.

0

jarnvdgsforetag: jarnvagsforetag enligt definitionen i direktiv
2001/14/EG, samt andra offentliga eller privata foretag vars
verksambhet bestdr i att tillhandahalla gods- och/eller person-
trafik pd jarnvidg med krav pa att foretaget skall sorja for trak-
tion (dragkraft); har innefattas dven foretag som endast till-
handahaller traktion.

tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD): specifika-
tioner som varje delsystem eller del av ett sidant omfattas av
for att de grundldggande kraven skall uppfyllas och for att
driftskompatibiliteten skall tryggas hos det transeuropeiska
jarnvagssystemen for hoghastighetstdg och for konventio-
nella tdg 1 enlighet med direktiven 96/48/EG
och 2001/16/EG.

gemensamma sikerhetsmdl: den lagsta sikerhetsniva som mdste
uppnds for olika delar av jarnviagssystemet (som system for
konventionella tdg, hoghastighetstag, langre jarnvagstunnlar
eller linjer som enbart anvinds for godstrafik) och f6r syste-
met i dess helhet, uttryckt i kriterier for en acceptabel riskniva.

gemensamma sakerhetsmetoder: metoder som skall utarbetas for
beskrivning av hur sikerhetsnivder samt uppndendet av
sikerhetsmél och uppfyllandet av andra sidkerhetskrav skall
bedomas.

sikerhetsmyndighet: nationellt organ som har tilldelats uppgif-
ter med anknytning till jirnvigssikerhet i enlighet med detta
direktiv eller ndgot binationellt organ som medlemsstaterna
anfortrott dessa uppgifter for att uppna en enhetlig sikerhets-
ordning om specialiserad grinsoverskridande infrastruktur.

nationella sikerhetsbestammelser: alla bestimmelser som inne-
haller krav pa jarnvagssakerhet och som har inforts pd med-
lemsstatsnivd och som ar tillimpliga pd mer dn en jarnvags-
foretag oavsett vilket organ som har utfirdat dem.

sakerhetsstyrningssystem: organisation och dtgirder som inforts
av en infrastrukturforvaltare eller en jirnvigsforetag for att
trygga en saker verksambhet.

utredningsledare: en person som ansvarar for organisation,
utforande och 6vervakning av en utredning.

olycka: en oonskad eller ouppsatlig plotslig hdndelse, eller en
viss foljd av sddana hindelser, som fir skadliga foljder;
olyckor indelas i foljande kategorier: kollisioner, urspér-
ningar, plankorsningsolyckor, personolyckor som orsakas av
rullande materiel i rorelse, brander och 6vriga olyckor.
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1) allvarlig olycka: varje form av tigkollision eller tdgursparning
som resulterar i att minst en person dodas eller att minst fem
personer skadas allvarligt eller i omfattande skador pd rul-
lande materiel, infrastruktur eller miljon, och varje annan lik-
nande olycka med uppenbara konsekvenser for regleringen
av jarnvdgssikerheten eller sdkerhetshanteringen; med
omfattande skador avses skador vars kostnad utredningsor-
ganet omedelbart kan uppskatta till ssmmanlagt minst 2 mil-
joner euro.

m) tillbud: hindelse som inte utgér en olycka eller allvarlig
olycka, men som har samband med tagtrafiken och paverkar
sakerheten i verksamheten.

n) utredning: en process som utfors i syfte att forebygga
olyckor och tillbud och som omfattar insamling och
analys av information, slutsatser, ddribland faststillande
av orsaker och, i forekommande fall, utformning av
sakerhetsrekommendationer.

0) orsaker: handling, underldtenhet, hindelser eller omstindig-

heter, eller en kombination, som har lett till en olycka eller
ett tillbud.

p) Dbyrdn: Europeiska jarnvdgsbyran, dvs. gemenskapens byra
med uppgift att ansvara for sikerhet och driftskompatibilitet
inom jdrnvagssektorn.

q) anmdlda organ: organ som ansvarar for att bedoma driftskom-
patibilitetskomponenternas dverensstimmelse och lamplig-
het eller for att utvirdera EG:s forfarande for kontroll av del-
systemen, enligt definitionen i direktiven 96/48/EG och
2001/16[EG.

) driftskompatibilitetskomponent: grundliggande komponent,
grupp av komponenter, konstruktionsdel eller komplett
utrustning som integrerats eller 4r avsedd att integreras i
ett delsystem, som driftskompatibiliteten i jarnvigssystemet
for hoghastighetstdg eller konventionella tdg dr direkt eller
indirekt ~ beroende  av,  enligt  definitionen i
direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. Begreppet "kompo-
nent” omfattar sdvil materiella objekt som immateriella
objekt, sdsom programvara.

KAPITEL 1I

UTVECKLING OCH HANTERING AV SAKERHET

Artikel 4

Utveckling och forbittring av jirnvigssikerhet

1. Medlemsstaterna skall se till att jarnvagssikerheten uppritt-
halls generellt och att den, i den man detta 4r rimligen genomfor-
bart, kontinuerligt forbittras med beaktande av utvecklingen av
gemenskapslagstiftningen och tekniska och vetenskapliga fram-
steg, och att férebyggande av allvarliga olyckor prioriteras.

Medlemsstaterna skall se till att sikerhetsbestimmelser faststills,
tillimpas och uppritthélls pa ett dppet och icke-diskriminerande
satt for att frimja skapandet av ett gemensamt europeiskt
jarnvdgstransportsystem.

2. Medlemsstaterna skall se till att behovet av systemaspekter
beaktas i samband med dtgérder for utveckling och forbittring av
sikerheten pd jarnvigarna.

3. Medlemsstaterna skall se till att ansvaret for en saker drift av
jarnvagssystemet och riskhanteringen for detsamma liggs pa
infrastrukturforvaltarna och jarnvigsforetagen, varvid de skall
vara skyldiga att genomfora nodvindiga atgarder for riskhante-
ring, i samarbete med varandra dir det dr lampligt, tillimpa natio-
nella sidkerhetsbestimmelser och sikerhetsstandarder och inritta
sikerhetsstyrningssystem i enlighet med detta direktiv.

Utan att det inverkar pa det civilrittsliga skadestandsansvar som
foljer av medlemsstaternas rittsliga bestimmelser skall varje infra-
strukturforvaltare och jarnvigsforetag ansvara for sina respektive
delar av systemet och for en siker drift av dessa, inklusive mate-
rielforsorjning och upphandling av tjanster, gentemot anvindare,
kunder, ber6rd personal och tredje part.

4. Oberoende av ovanstdende skall alla tillverkare, underhalls-
leverantorer, tillhandahéllare av vagnar, tjansteleverantorer och
upphandlande enheter vara ansvariga for att rullande materiel,
anldggningar, utrustning och materiel samt tjanster levereras i
enlighet med foreskrivna krav och anvindningsvillkor sa att jarn-
viagsforetag och/eller infrastrukturforvaltare kan anvinda dem pa
ett sikert sitt.

Artikel 5

Gemensamma sikerhetsindikatorer

1. For att gora det lattare att bedoma hur de gemensamma
sikerhetsmalen uppnds och for att Gvervaka den allméinna utveck-
lingen av jdrnvagssikerheten skall medlemsstaterna samla in
information om gemensamma sakerhetsindikatorer med hjilp av
de drsrapporter fran sikerhetsmyndigheterna som avses i
artikel 18.

Det forsta referensdret for de gemensamma sikerhetsindikato-
rerna skall vara 2006, vilket skall tas upp i den arsrapport som
laggs fram éret darpa.

De gemensamma sikerhetsindikatorerna skall faststallas i enlig-

het med bilaga L.

2. Fore den 30 april 2009 skall bilaga I omarbetas i enlighet
med forfarandet i artikel 27.2, sirskilt i syfte att inkludera gemen-
samma definitioner av de gemensamma sikerhetsindikatorerna
och gemensamma metoder for berdkning av kostnaderna for
olyckor.
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Artikel 6

Gemensamma sikerhetsmetoder

1. En forsta uppsittning gemensamma sikerhetsmetoder, som
dtminstone skall omfatta de metoder som anges i punkt 3 a, skall
antas av kommissionen fore den 30 april 2008 i enlighet med for-
farandet i artikel 27.2. De skall offentliggoras i Europeiska unionens
officiella tidning.

En andra uppsittning gemensamma sikerhetsmetoder, som skall
omlfatta den terstdende delen av de metoder som anges i punkt 3,
skall antas av kommissionen fore den 30 april 2010 i enlighet
med forfarandet i artikel 27.2. De skall offentliggéras i Europeiska
unionens officiella tidning.

2. Forslag till gemensamma sikerhetsmetoder och till omarbe-
tade sddana skall utarbetas av byrdn enligt mandat som skall antas
i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

Forslag till gemensamma sikerhetsmetoder skall bygga pd genom-
gdng av befintliga metoder i medlemsstaterna.

3. Ide gemensamma sikerhetsmetoderna skall det anges hur
uppndendet av sikerhetsmélen och uppfyllandet av andra siker-
hetskrav bedoms, genom utformning och faststillande av
foljande:

a) Metoder for riskvirdering och riskbedomning.

b) Metoder for bedomning av overensstimmelse med krav i
sikerhetsintyg och sikerhetstillstand utfirdade i enlighet med
artiklarna 10 och 11.

¢) Metoder, i den man de dnnu ej omfattas av TSD, for kontroll
av att de strukturella delsystemen i transeuropeiska jarnvags-
system for hoghastighetstdg och konventionella tig drivs och
underhélls i enlighet med visentliga krav pd detta omréde.

4. De gemensamma sikerhetsmetoderna skall regelbundet ses
over i enlighet med forfarandet i artikel 27.2, med beaktande av
erfarenheterna fran deras tillimpning och jarnvagssikerhetens
overgripande utveckling och medlemsstaternas skyldigheter enligt
artikel 4.1.

5. Medlemsstaterna skall foreta alla de dndringar i sina natio-
nella sikerhetsbestimmelser som beh6vs med anledning av anta-
gandet av de gemensamma sikerhetsmetoderna och omarbet-
ningar av dessa.

Artikel 7

Gemensamma sikerhetsmaél

1.  Gemensamma sikerhetsmadl skall utformas, antas och omar-
betas i enlighet med forfarandena i denna artikel.

2. Forslag till gemensamma sikerhetsmél och till omarbetade
sddana skall utarbetas av byrédn enligt mandat som skall antas i
enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

3. Den forsta uppsittningen forslag till gemensamma siker-
hetsmél skall bygga pd en genomgéing av befintliga mal och
befintlig sikerhetsniva i medlemsstaterna och skall sikerstlla att
trafiksikerhetsnivan inom jdrnvagssystemet inte sinks i ndgon
medlemsstat. Sikerhetsmalen skall antas av kommissionen fore
den 30 april 2009 i enlighet med f6rfarandet i artikel 27.2 och
offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

Den andra uppsittningen forslag till gemensamma sikerhetsmal
skall bygga pé erfarenheterna frdn den forsta uppsittningen och
genomforandet av dessa. De skall avspegla prioriterade omraden,
dir sakerheten behover forbittras ytterligare. Sikerhetsmalen
skall antas av kommissionen fore den 30 april 2011 i enlighet
med forfarandet i artikel 27.2 och offentliggéras i Europeiska unio-
nens officiella tidning.

Samtliga forslag till gemensamma sikerhetsmal och till omarbe-
tade sddana skall avspegla medlemsstaternas skyldigheter enligt
artikel 4.1. Forslagen skall dtfoljas av en sammanstillning av de
beriknade kostnaderna och nyttoeffekterna, med uppgift om de
sannolika effekterna for alla berorda operatorer och ekonomiska
aktorer samt om effekten péd den for samhillet acceptabla riskni-
véan. De skall, nir sd behovs, innehélla en tidsplan for successivt
inforande, fraimst med tanke pd arten och omfattningen av de
investeringar som krévs for deras tillimpning. I forslagen skall en
bedémning goras av den potentiella effekten pd TSD for delsys-
tem, och forslagen skall i tillimpliga fall innehalla forslag till foljd-
dndringar av dessa specifikationer.

4. Ide gemensamma sakerhetsmdlen skall de lagsta sikerhets-
nivaer faststdllas som i varje medlemsstat maste uppfyllas i jarn-
vigssystemets olika delar och i systemet i dess helhet, uttryckt i
kriterier for en acceptabel risknivé i friga om foljande:

a) Sddana individrisker som passagerare, personal — daribland
entreprendrens personal — plankorsningstrafikanter och
ovriga, och utan att det paverkar befintliga nationella och
internationella regler om skadestdndsansvar, individrisker
som obehoriga personer pd jarnvigsomradet och ovriga
utsdtts for.

b) Sambhillsrisker.

5. De gemensamma sikerhetsmalen skall regelbundet ses 6ver
i enlighet med forfarandet i artikel 27.2, med beaktande av jirn-
vagssakerhetens overgripande utveckling.

6. Medlemsstaterna skall foreta alla de dndringar i sina natio-
nella sikerhetsbestimmelser som behovs for att dtminstone upp-
fylla de gemensamma sakerhetsmalen och eventuella omarbetade
gemensamma sikerhetsmdl i 6verensstimmelse med de tidspla-
ner for genomforandet som bifogas dessa. De skall anmila dessa
bestimmelser till kommissionen i enlighet med artikel 8.3.
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Artikel 8

Nationella sikerhetsbestimmelser

1. Nir medlemsstaterna tillimpar detta direktiv skall de fast-
stlla bindande nationella sikerhetsbestimmelser och se till att de
offentliggors och tillhandahélls infrastrukturforvaltare, jarnvags-
foretag, dem som ansoker om sikerhetsintyg samt dem som
ansoker om sakerhetstillstand pa ett klart sprak som kan forstds
av de berorda parterna.

2. Fore den 30 april 2005 skall medlemsstaterna underritta
kommissionen om alla tillimpliga nationella sikerhetsbestim-
melser som ar i kraft, i enlighet med bilaga II, och ange deras
tillimpningsomréde.

Underrittelsen skall dessutom innehdlla information om bestim-
melsernas huvudsakliga innehdll med hanvisning till rattsakterna,
lagstiftningens form och vilket organ eller vilken organisation
som ansvarar for dess offentliggorande.

3. Senast fyra dr efter det att detta direktiv har tritt i kraft skall
byrdn utvdrdera hur de nationella sikerhetsbestimmelserna
offentliggors och tillhandahalls i enlighet med punkt 1. Byréin
skall ocksd rekommendera kommissionen lampliga dtgarder for
offentliggorande av dessa bestimmelser for att gora informatio-
nen mer ldttillganglig for anvindarna.

4. Medlemsstaterna skall genast till kommissionen anmila alla
dndringar av de sikerhetsbestimmelser som anmalts och alla nya
sddana bestimmelser som kan komma att antas, sdvida inte en
bestimmelse enbart avser tillimpningen av TSD.

5. Foratt det skall inforas sd fd nya specifika nationella bestim-
melser som mojligt och dirigenom férhindra uppkomsten av
ytterligare hinder, och med siktet installt pa en successiv harmo-
nisering av sikerhetsbestimmelserna, skall kommissionen over-
vaka medlemsstaternas inférande av nya nationella bestimmelser.

6.  Om en medlemsstat, efter det att gemensamma sikerhets-
mél antagits, dmnar infora en ny nationell sikerhetsbestimmelse
enligt vilken det krivs en hogre sikerhetsnivd dn i de gemen-
samma sikerhetsmadlen eller om en medlemsstat dmnar inféra en
ny nationell sikerhetsbestimmelse som kan pdverka verksamhet
som pé denna medlemsstats territorium bedrivs av jarnvagsfore-
tag frin andra medlemsstater, skall medlemsstaten i god tid rad-
gora med alla berorda parter och forfarandet i punkt 7 skall
tillimpas.

7. Medlemsstaten skall ldgga fram utkastet till den nya siker-
hetsbestimmelsen med skilen for dess inférande f6r kommissio-
nen for behandling.

Om kommissionen finner att sikerhetsbestimmelsen i utkastet ar
oforenlig med de gemensamma sikerhetsmetoderna eller med
uppnéendet av dtminstone de gemensamma sdkerhetsmalen eller
att den utgor godtycklig diskriminering eller fortickt begransning

av jarnvagstransporterna mellan medlemsstaterna, skall ett beslut
riktat till den berorda medlemsstaten antas i enlighet med forfa-
randet i artikel 27.2.

Om kommissionen starkt tvivlar pa att sikerhetsbestimmelsen i
utkastet ar forenlig med de gemensamma sikerhetsmetoderna
eller med uppnéendet av dtminstone de gemensamma sikerhets-
malen eller anser att den utgér godtycklig diskriminering eller for-
tackt begransning av jarnvagstransporterna mellan medlemssta-
terna, skall kommissionen omedelbart informera den berérda
medlemsstaten, som skall skjuta upp antagandet, ikrafttradandet
eller genomforandet av bestimmelsen tills ett beslut, inom sex
ménader, antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

Artikel 9

Sikerhetsstyrningssystem

1. Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag skall inritta
sakerhetsstyrningssystem for att se till att jarnvigssystemet
atminstone kan uppfylla de gemensamma sikerhetsmalen, att det
overensstimmer med de nationella sikerhetsbestimmelser som
avses i artikel 8 och bilaga II och de sikerhetskrav som faststills i
TSD samt att tillimpliga delar av de gemensamma sikerhetsme-
toderna tillimpas.

2. Sikerhetsstyrningssystemet skall uppfylla de krav och inne-
hélla de delar som faststills i bilaga III, med anpassning till den
ut6vade verksamhetens art, omfattning och andra forhallanden.
Med hjilp av systemet skall hanteringen av alla de risker som
infrastrukturforvaltarens eller jarnvagsforetagens verksamhet ger
upphov till tryggas, diribland underhall och materielforsorjning
samt anlitande av entreprendrer. Utan att det paverkar befintliga
nationella och internationella regler om skadestandsansvar, skall
i sikerhetsstyrningssystemet ocksa i tillimpliga och rimliga fall
beaktas de risker som uppstdr som ett resultat av andra parters
verksambhet.

3. Infrastrukturforvaltare skall se till att deras sikerhetsstyr-
ningssystem ar sadant att effekterna av den trafik som bedrivs pa
jarnvigsndtet av olika jarnvigsforetag beaktas och att det skapas
forutsdttningar for alla jarnvigsforetag att kunna bedriva trafik i
enlighet med TSD, nationella sikerhetsbestimmelser och de vill-
kor som foreskrivs i deras sikerhetsintyg. Sakerhetsstyrningssys-
temet skall dessutom vara utformat sd att infrastrukturforvalta-
rens rutiner for nodsituationer samordnas med alla
jarnvagsforetag som anvinder dess infrastruktur.

4. Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag skall senast
den 30 juni varje ar till sikerhetsmyndigheten Gverlimna en
sikerhetsrapport om det nirmast foregdende kalenderdret. Siker-
hetsrapporten skall innehélla foljande uppgifter:

a) Information om hur organisationens samlade sikerhetsmal
ar uppfyllda och om resultatet av sakerhetsplanerna.

b) Utarbetandet av nationella sikerhetsindikatorer och av de
gemensamma sikerhetsindikatorer som faststills i bilaga I, i
den utstrackning detta dr av betydelse for den rapporterande
organisationen.

¢) Resultaten av den interna sikerhetsrevisionen.
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d) Synpunkter pa brister och fel i jarnvagsdrift och infrastruk-
turforvaltning som skulle kunna vara av betydelse for
sakerhetsmyndigheten.

KAPITEL 11

UTFARDANDE AV SAKERHE"[:SINTYG OCH
SAKERHETSTILLSTAND

Artikel 10
Sikerhetsintyg

1. For att beviljas tilltrade till jarnvagsinfrastruktur skall ett
jarnvagsforetag inneha ett sdkerhetsintyg i enlighet med detta
kapitel. Sdkerhetsintyget fir omfatta en medlemsstats hela jarn-
vagsnit eller endast en begrinsad del av nitet.

Syftet med sakerhetsintyget ar att styrka att jarnvagsforetaget har
inrdttat ett sikerhetsstyrningssystem och ér i stind att uppfylla
kraven i TSD och annan tillimplig gemenskapslagstiftning samt i
nationella sikerhetsbestimmelser for att ha riskerna under kon-
troll och anvinda nitet pa ett sdkert sitt.

2. Sakerhetsintyget skall innehélla foljande:

a) Ett intyg om godkdnnande av jirnvigsforetagets sikerhets-
styrningssystem i enlighet med artikel 9 och bilaga IIL

b) Ett intyg om godkdnnande av de atgiarder som vidtagits av
jarnvagsforetaget i syfte att uppfylla de sirskilda krav som ér
nodvindiga for siker trafik pd det aktuella jarnvagsnitet. Kra-
ven far omfatta tillimpning av TSD och nationella sikerhets-
bestimmelser, godkdnnande av personalintyg och tillstand
att ta i bruk den rullande materiel som jarnvagsforetaget
anvinder. Intyget skall baseras pa det underlag som jarnvags-
foretaget 6verlimnat i enlighet med bilaga IV.

3. Sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat ddr jarnvigsfore-
taget forst etablerar sin verksamhet skall utfirda intyget i enlighet
med punkt 2.

[ intyget enligt punkt 2 skall typ och omfattning av den aktuella
jarnvagsdriften specificeras. Intyget enligt punkt 2 a skall 4ga gil-
tighet inom hela gemenskapen for likvirdiga jarnvagstransporter.

4. Sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dér jarnvagsfore-
taget planerar ytterligare jarnvigstransporter skall utfirda det
ytterligare nationella intyg som krévs i enlighet med punkt 2 b.

5. Sikerhetsintygen skall fornyas nir jarnvigsforetaget anso-
ker om detta, dtminstone vart femte dr. De skall uppdateras helt
eller delvis ndrhelst verksamhetens typ eller omfattning dndrar sig
vasentligt.

Sakerhetsintygets innehavare skall utan dréjsmdl underritta den
behoriga sikerhetsmyndigheten om alla viktigare dndringar av
villkoren i den relevanta delen av intyget. Innchavaren skall dess-
utom underritta den behoriga myndigheten nir nya personalka-
tegorier eller nya sorters rullande materiel infors.

Sakerhetsmyndigheten far krava att den relevanta delen av saker-
hetsintyget skall omarbetas till foljd av visentliga dndringar i
sakerhetslagstiftningen.

Om sikerhetsmyndigheten finner att en innehavare inte lingre
uppfyller villkoren for ett intyg som den har utfirdat, skall den
aterkalla den delen, a och/eller b i intyget, och motivera sitt beslut.
En sikerhetsmyndighet som har dterkallat ett ytterligare nationellt
intyg utfirdat enligt punkt 4 skall omgédende underritta den
sakerhetsmyndighet som utfardat intyget enligt punkt 2 a om sitt
beslut.

Likasa skall en sikerhetsmyndighet terkalla ett sakerhetsintyg om
det visar sig att innehavaren av intyget inte har utnyttjat det for
avsett andamdl under dret efter utfardandet.

6.  Sdkerhetsmyndigheten skall inom en médnad underritta
byrdn om utfirdande, fornyelse, dndring och aterkallande av
sikerhetsintyg som avses i punkt 2 a. Informationen skall omfatta
jarnvagsforetagets namn och adress samt utfirdandedag, omfatt-
ning och giltighet for intyget, samt, vid dterkallande, en motive-
ring av beslutet.

7. Fore den 30 april 2009 skall byran utvirdera framtagningen
av sikerhetsintyg och 6verlimna en rapport till kommissionen
med rekommendationer om en modell for Gvergdngen till ett
gemensamt sikerhetsintyg for hela gemenskapen. Kommissionen
skall vidta lampliga dtgarder till f6ljd av rekommendationen.

Artikel 11

Sikerhetstillstdnd for infrastrukturforvaltare

1. For att fa tillstdnd att forvalta och driva jarnvégsinfrastruk-
tur skall infrastrukturforvaltaren ha ett sikerhetstillstind fran
sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dar han ér etablerad.

Sakerhetstillstdndet skall innehélla foljande:

a) Tillstdnd om godkinnande av infrastrukturforvaltarens siker-
hetsstyrningssystem i enlighet med artikel 9 och bilaga IIL
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b) Tillstind om godkinnande av de dtgirder som vidtagits av
infrastrukturforvaltaren i syfte att uppfylla de sirskilda krav
som dr nodvindiga for siker konstruktion, sdkert underhall
och saker drift av jarnvagsinfrastrukturen, inklusive, i fore-
kommande fall, underhdll och drift av systemet for trafikstyr-
ning och signalering.

2. Sikerhetstillstandet skall fornyas nar infrastrukturforvalta-
ren ansoker om detta, dtminstone vart femte ar. Det skall uppda-
teras helt eller delvis ndrhelst visentliga forandringar gors i infra-
strukturen, signaleringen eller kraftforsorjningen eller i friga om
principerna for driften eller underhallet. Sakerhetstillstandets
innehavare skall utan drojsmal underritta sikerhetsmyndigheten
om alla sddana forandringar.

Sikerhetsmyndigheten far kriva att sikerhetstillstindet skall
omformuleras  till f6ljd av  visentliga dndringar i
sakerhetslagstiftningen.

Om sikerhetsmyndigheten finner att en infrastrukturforvaltare
med tillstdnd inte lingre uppfyller villkoren for sitt sikerhetstill-
stdnd, skall den aterkalla tillstindet och motivera sitt beslut.

3. Sikerhetsmyndigheten skall inom en manad underritta
byrdn om utfirdande, fornyelse, dndring och &terkallande av
sakerhetstillstand. Informationen skall omfatta infrastrukturfor-
valtarens namn och adress, samt utfirdandedag, omfattning och
giltighet for sikerhetstillstindet, samt, vid dterkallande, en moti-
vering av beslutet.

Artikel 12

Ansokningskrav for sikerhetsintyg eller sikerhetstillstind

1. Sakerhetsmyndigheten skall fatta beslut om ansokningar
om sikerhetsintyg eller sikerhetstillstind utan drojsmal, dock
senast fyra manader efter det att alla erforderliga uppgifter, och
eventuella ytterligare uppgifter som begirs in av myndigheten,
har lamnats in. Om sokanden avkravs kompletterande informa-
tion skall han snarast inkomma med sddan information.

2. For att underlitta etablering av nya jarnvigsforetag och
inldmnande av ansokningar fran jirnvdgsforetag i andra med-
lemsstater skall sikerhetsmyndigheten ge ingdende vigledning
om forfarandet for att erhdlla ett sikerhetsintyg. Myndigheten
skall forteckna de krav som har faststillts i enlighet med arti-
kel 10.2 och se till att sokanden fér tillgdng till all relevant
dokumentation.

Sarskild vagledning skall ges till jarnvagsforetag som anséker om
ett sakerhetsintyg for trafik pa en viss begransad del av en infra-
struktur, varvid sdrskilt de bestimmelser som giller {or ifragava-
rande del skall anges.

3. Vigledning om hur en ansékan skall goras med en beskriv-
ning och forklaring av villkoren f6r utfirdande av sikerhetsinty-
gen samt en forteckning over de handlingar som skall limnas in,
skall tillhandahallas sokanden avgiftsfritt. Samtliga ans6kningar
om sikerhetsintyg skall ldimnas in pa det sprak som sikerhets-
myndigheten begir.

Artikel 13
Tillgéng till utbildning

1. Medlemsstaterna skall se till att jirnvigsforetag som ansé-
ker om sakerhetsintyg har rittvis och icke-diskriminerande till-
gdng till utbildning for lokférare och ombordpersonal nirhelst
sadan utbildning dr nodvindig for att uppfylla sikerhetsintygets
krav.

De tjanster som erbjuds mdste innefatta utbildning om nédvin-
dig linjekdnnedom, trafikregler och instruktioner, signal- och tra-
fikledningssystem samt de rutiner for nédsituationer som tillim-
pas pa de trafikerade linjerna.

Medlemsstaterna skall ocksa se till att infrastrukturférvaltare och
deras personal som utfor sikerhetskritiska uppgifter har rattvis
och icke-diskriminerande tillgang till utbildning.

Om utbildningen inte inbegriper examinering och utfirdande av
intyg skall medlemsstaterna se till att jarnvagsforetagen har till-
gang till sddan certifiering om detta utgor ett krav enligt
sikerhetsintyget.

Sikerhetsmyndigheten skall se till att utbildning tillhandahalls
eller, i tillimpliga fall, att utfirdandet av intyg uppfyller de siker-
hetskrav som faststills i TSD eller de nationella sdkerhetsbestim-
melser som avses i artikel 8 och bilaga II.

2. Om utbildningen endast erbjuds av ett enda jarnvigsfore-
tag eller av infrastrukturforvaltaren, skall medlemsstaten se till att
den gors tillganglig for andra jarnvagsforetag till ett rimligt och
icke-diskriminerande pris som ér kostnadsrelaterat och far inbe-
gripa en vinstmarginal.

3. Ndr jarnvigsforetagen anstiller nya lokforare, ombordper-
sonal och personal som utfor sakerhetskritiska uppgifter maste de
kunna ta hansyn till eventuell utbildning, kompetens och erfaren-
heter som erhallits tidigare hos andra jarnvigsforetag. Berord per-
sonal skall darfor ha ritt att fa tillgang till, erhdlla kopior av och
framldgga alla handlingar som styrker deras utbildning, kompe-
tens och erfarenheter.
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4. Varje jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skall
genomgdende vara ansvarig for utbildnings- och kompetensnivan
hos den personal som har sddana arbetsuppgifter av betydelse for
trafiksikerheten som avses i artikel 9 och bilaga III.

Artikel 14

Ibruktagande av redan godkind rullande materiel

1.  Rullande materiel som erhallit tillstdnd att tas i bruk i en
medlemsstat i enlighet med artikel 10.2 b och som inte helt
omlfattas av de relevanta TSD, skall ges tillstind att tas i bruk i en
annan medlemsstat i enlighet med denna artikel, om ett tillstdnd
krivs i den medlemsstaten.

2. Jdrnvigsforetag som ansoker om tillstdnd att ta rullande
materiel 1 bruk i en annan medlemsstat skall limna in teknisk
dokumentation om den rullande materielen eller typen av rul-
lande materiel till den berorda sdkerhetsmyndigheten med
omnimnande av hur den avses att anvindas pd sparanldggning-
arna. Dokumentationen skall innehélla foljande information:

a) Styrkande av att den rullande materielen har godkints i en
annan medlemsstat och dokument som visar hur den tidigare
har anvints och underhillits och, i tillimpliga fall, de tek-
niska dndringar som gjorts efter tillstdndsgivningen.

b) Relevanta tekniska uppgifter, program for underhall och drift-
egenskaper som har begirts av sikerhetsmyndigheten och
som behovs for kompletterande tillstand.

¢) Styrkande av tekniska och funktionella kinnetecken som
visar att den rullande materielen dr kompatibel med systemet
for kraftforsorjning, signalering och trafikledning, sparvidd
och infrastrukturens fria rumsprofil, hogsta tillitna axellast
och andra begrinsningar av sparanliggningarna.

d) Information om undantag fran nationella sikerhetsbestim-
melser som dr nédvindiga for tillstdndsgivning samt beldgg,
baserat pd riskbedomning, som visar att godkdnnandet av
rullande materiel inte utsitter sparanldggningarna for alltfor
stora risker.

3. Sakerhetsmyndigheten far kriva att provkoérningar pa spér-
anldggningarna gors for att verifiera Gverensstimmelsen med de
restriktiva parametrar som anges i punkt 2 ¢ och skall i sddant fall
foreskriva deras omfattning och innehall.

4. Sikerhetsmyndigheten skall anta sitt beslut om en ansokan
i enlighet med denna artikel utan drojsmal och senast fyra ména-
der efter det att fullstindig teknisk dokumentation, bland annat
angdende provkorningar, har ldimnats in. Intyget om tillstand far
innehalla villkor f6r anvindning och andra begrinsningar.

Artikel 15

Harmonisering av sikerhetsintyg

1.  Fore den 30 april 2009 skall beslut antas om gemensamma
harmoniserade krav i enlighet med artikel 10.2 b och bilaga IV
och ett gemensamt format for dokument i vilka vigledning ges
for ansokan, i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

2. Byran skall rekommendera gemensamma harmoniserade
krav och ett gemensamt format for dokument i vilka vigledning
ges for ansokan inom ramen for ett mandat som skall antas i
enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

KAPITEL IV

SAKERHETSMYNDIGHET

Artikel 16
Uppgifter

1. Varje medlemsstat skall inritta en sikerhetsmyndighet.
Denna kan vara det ministerium som ansvarar for transportfra-
gor och den skall betriffande organisation, rattsstruktur och
beslutsfattande vara oberoende av jarnvigsforetag, infrastruktur-
forvaltare samt sokande och upphandlande enhet.

2. Sikerhetsmyndigheten skall anfértros tminstone foljande
uppgifter:

a)  Att besluta om tillstdnd att ta i bruk de strukturella delsys-
tem som utgor det transeuropeiska jarnvigssystemet for hog-
hastighetstdg i enlighet med artikel 14 i direktiv 96/48/EG
och att kontrollera att de drivs och underhélls i enlighet med

grundliggande krav.

b) Att besluta om tillstdind att ta i bruk de strukturella
delsystem som utgor det transeuropeiska jarnvigssystemet
for konventionella tdg 1 enlighet med artikel 14
i direktiv 2001/16/EG och att kontrollera att de drivs och
underhalls i enlighet med grundliggande krav.

¢) Atttillse att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller de
grundldggande kraven enligt artikel 12 i direktiven 96/48[EG
och 2001/16[EG.

d) Att besluta om tillstdnd att ta i bruk ny och visentligen for-
indrad rullande materiel som dnnu inte omfattas av nigon
teknisk specifikation for driftskompatibilitet.

e) Att utfirda, fornya, dndra och upphiva delar av sikerhetsin-
tyg och sikerhetstillstind som beviljats i enlighet med artik-
larna 10 och 11 och kontrollera att de villkor och krav som
foreskrivs i dessa dr uppfyllda samt att infrastrukturforvaltare
och jarnvagsforetag verkar inom ramen for de krav som fast-
stills i gemenskapsbestimmelser eller nationell lagstiftning.
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f)  Att dvervaka, frimja och, i forekommande fall, genomfora
och utveckla sikerhetslagstiftningen, inklusive systemet for
nationella sikerhetsbestimmelser.

g) At tillse att rullande materiel vederborligen registreras och
att sikerhetsrelaterad information i det nationella register
som faststillts i enlighet med artikel 14 i direktiven 96/48/EG
och 2001/16/EG 4r korrekt och halls aktuell.

3. De uppgifter som avses i punkt 2 far inte Gverforas till eller
uppdras at en infrastrukturforvaltare, ett jarnvigsforetag eller en
upphandlande enhet.

Artikel 17

Principer for beslutsfattande

1. Sdkerhetsmyndigheten skall utfora sina uppgifter pa ett
oppet och icke diskriminerande sitt. Den skall framfor allt hora
samtliga berorda parter och motivera sina beslut.

Sikerhetsmyndigheten skall omgéende besvara framstillningar
och ansokningar och utan drojsmél meddela sina framstallningar
om information och anta alla sina beslut inom fyra manader efter
det att alla de begdrda uppgifterna har limnats. Den kan nir som
helst begira tekniskt stod av infrastrukturforvaltare och jarnvags-
foretag eller av andra behoriga organ ndr den utfor sina uppgifter
enligt artikel 16.

Vid utarbetandet av nationell lagstiftning skall sikerhetsmyndig-
heten samrdda med samtliga berérda parter och intressenter,
bland annat infrastrukturforvaltare, jirnvagsforetag, tillverkare,
underhéllsforetag, anvandare och personalforetridare.

2. Sidkerhetsmyndigheten skall ha mojlighet att utféra de
inspektioner och utredningar som behovs for att den skall kunna
fullgéra sina uppgifter och beviljas tillgdng till infrastrukturforval-
tares och jarnvigsforetags relevanta dokumentation samt till
anldggningar, installationer och utrustning.

3. Medlemsstaterna skall vidta de dtgdrder som dr nodvindiga
for att sakerstilla att de beslut som fattas av sikerhetsmyndighe-
ten kan overklagas till domstol.

4. Sdkerhetsmyndigheterna skall ha ett aktivt utbyte av asikter
och erfarenheter med varandra for att harmonisera sina besluts-
krav pa gemenskapsniva. Samarbetet skall framfor allt syfta till att
underlitta och samordna utfirdandet av sikerhetsintyg till jarn-
vigsforetag som har beviljats tdgligen for internationell trafik i
enlighet med forfarandet i artikel 15 i direktiv 2001/14/EG.

Byran skall stodja sikerhetsmyndigheterna i utforandet av dessa
uppgifter.

Artikel 18

Arsrapport

Sikerhetsmyndigheterna skall varje ar offentliggora en rapport
om sin verksamhet under féregdende ar och 6verlimna denna till
byrdn senast den 30 september. Rapporten skall innehélla infor-
mation om foljande:

a) Utvecklingen av jirnvagssikerhet, inbegripet en samman-
stillning pd medlemsstatsniva av de gemensamma sikerhets-
indikatorer som faststills i bilaga L.

b) Viktiga dndringar av lagstiftningen om jdrnvigssikerhet.
¢) Utvecklingen av sikerhetscertifiering och sikerhetstillstand.

d) Resultaten av och erfarenheterna frdn den tillsyn som utovas
av infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag.

KAPITEL V

UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD

Artikel 19
Skyldighet att utreda

1. Medlemsstaterna skall se till att det utredningsorgan som
avses i artikel 21 efter allvarliga olyckor inom jarnvagssystemet
genomfor en utredning, som syftar till mojliga forbattringar av
jarnvigssikerheten och forebyggande av olyckor.

2. Forutom allvarliga olyckor fir det utredningsorgan som
avses i artikel 21 utreda sddana olyckor eller tillbud som under
ndgot annorlunda omstidndigheter skulle ha kunnat leda till all-
varliga olyckor, exempelvis tekniska brister i strukturella delsys-
tem eller driftskompatibilitetskomponenter i transeuropeiska
jarnvigssystem for hoghastighetstég eller konventionella tag.

Det 4r utredningsorganet som bestimmer om en utredning av en
sddan olycka eller ett sddant tillbud skall genomféras. I beslutet
skall foljande beaktas:

a) Olyckans eller tillbudets omfattning.

b) Om olyckan eller tillbudet utgér en del av en serie olyckor
eller tillbud av betydelse for systemet som helhet.

¢) Olyckans eller tillbudets inverkan pa jarnvagssakerhet pa
gemenskapsniva.
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d) Framstillningar fran infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag,
sikerhetsmyndigheten eller medlemsstaterna.

3. Utredningarnas omfattning och de forfaranden som skall
foljas vid genomférandet av sddana utredningar skall bestimmas
av utredningsorganet, med beaktande av de principer och mal
som foreskrivs i artiklarna 20 och 22 och beroende pa den lar-
dom organet forvintar sig att dra av olyckan eller tillbudet nér det
giller forbittring av sikerheten.

4. Utredningen skall inte i ndgot fall avse faststillande av skuld
eller ansvar.

Artikel 20

Utredningens status

1. Medlemsstaterna skall, inom sina respektive rittssystem,
faststalla den rattsliga status for utredningen som gor det mojligt
for utredningsledarna att utfora sin uppgift sé effektivt och snabbt
som mojligt.

2. Tenlighet med gillande lagstiftning i medlemsstaterna och,
i tillampliga fall, i samarbete med de myndigheter som ansvarar
for den rittsliga utredningen skall utredarna s snart som mojligt
beredas

a) tilltrade till den plats ddr olyckan eller tillbudet dgde rum och
till berord rullande materiel, dirtill horande infrastruktur och
installationer for trafikstyrning och signalering,

b) ritten att omedelbart erhélla en forteckning 6ver bevisning
och att sikerstilla ett kontrollerat bortférande av vrakdelar,
infrastrukturanldggningar eller -komponenter f6r att under-
soka eller analysera dessa,

) tillgdng till och mojlighet att anvinda innehallet i fird- och
ljudregistratorer och registreringen av signal- och trafikstyr-
ningssystem som finns ombord pé tdg,

d) tillgdng till resultatet av undersokningen av offrens kroppar,

e) tillgdng till resultatet av undersokningen av ombordpersonal
och annan jarnvigspersonal som dr inblandad i olyckan eller

tillbudet,

f) mojlighet att hora inblandad jirnvigspersonal och andra
vittnen,

g) tillgdng till information eller dokumentation som innehas av
infrastrukturforvaltare,  berorda  jarnvigsforetag  och
sikerhetsmyndigheten.

bl

Utredningen skall utféras oberoende av rittslig utredning.

Artikel 21

Utredningsorgan

1. Varje medlemsstat skall sikerstilla att utredningar av de
olyckor och tillbud som avses i artikel 19 genomfors av ett per-
manent organ bestdende av minst en utredare som kan fungera
som utredningsledare vid eventuella olyckor eller tillbud. Orga-
net skall betriffande organisation, rattslig struktur och beslutsfat-
tande vara oberoende av infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag,
avgiftsorgan, tilldelningsorgan och anmalda organ samt av parter
vars intressen star i strid med de uppgifter som anfortrotts utred-
ningsorganet. Utredningsorganet skall dessutom vara oavhingigt
av  sdkerhetsmyndigheten och av organ som reglerar
jarnvigsverksamhet.

2. Utredningsorganet skall utfora sina uppgifter oberoende av
de organisationer som avses i punkt 1 och skall kunna fa tillrdck-
liga resurser for att gora detta. Organets utredare skall ha en sta-
tus som ger dem nodvindiga garantier f6r oberoende.

3. Medlemsstaterna skall foreskriva att jarnvigsforetag, infra-
strukturforvaltare och, i tillimpliga fall, sikerhetsmyndigheterna
omedelbart mdste rapportera de olyckor och tillbud som avses i
artikel 19 till utredningsorganet. Utredningsorganet skall kunna
reagera pd sddan information och foreta nodvindiga atgarder for
att pdborja utredningen senast en vecka efter det att rapporten om
olyckan eller tillbudet inkommit.

4. Utredningsorganet far kombinera sina uppgifter enligt detta
direktiv med uppgiften att utreda andra hindelser dn jarnvigs-
olyckor och -tillbud sé linge utredningen inte dventyrar organets
oberoende.

5. Om det dr nodvindigt far utredningsorganet be om stod
fran utredningsorgan i andra medlemsstater eller fran byran for
att ta del av deras sakkunskap eller for att be dem utfora tekniska
inspektioner, analyser eller utvirderingar.

6. Medlemsstaterna fir anfortro utredningsorganet uppgiften
att genomfora utredningar av andra jarnvagsolyckor eller -tillbud
dn de som avses i artikel 19.

7. Utredningsorganen skall aktivt utbyta asikter och erfaren-
heter i syfte att utveckla gemensamma utredningsmetoder och
utarbeta gemensamma principer for uppfoljning av sikerhetsre-
kommendationer och skall dven anpassa sig till den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen.

Byrdn skall stodja utredningsorganen i utférandet av denna
uppgift.
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Artikel 22

Utredningsforfaranden

1. De olyckor eller tillbud som avses i artikel 19 skall under-
sokas av utredningsorganet i den medlemsstat dir de intraffade.
Om det inte dr mojligt att avgora i vilken medlemsstat de intréf-
fade eller om de intriffade pa eller ndra grinsen mellan tvd med-
lemsstater skall utredningsorganen komma overens om vilket av
dem som skall genomfora utredningen eller besluta att genom-
fora den tillsammans. Det andra organet skall i forstndmnda fall
beredas mojlighet att delta i utredningen och ta del av alla resul-
tat ddrav.

Utredningsorgan fran en annan medlemsstat skall erbjudas att
delta i en utredning ndrhelst ett jarnvigsforetag som ar etablerat
och innehar trafiktillstind i den medlemsstaten dr inblandat i
olyckan eller tillbudet.

Denna punkt hindrar inte att medlemsstaterna kommer 6verens
om att organen i fraga skall utféra utredningar tillsammans dven
under andra omstidndigheter.

2. Det organ som ansvarar for utredningen skall for varje
olycka eller tillbud se till att limpliga resurser finns tillgingliga,
bland annat for utredningen nédvindig operativ och teknisk sak-
kunskap. Sakutlitandena kan begdras inom organet eller frin
annat hall alltefter arten av den olycka eller det tillbud som skall
utredas.

3. Utredningen skall utféras med iakttagande av storsta moj-
liga 6ppenhet for att ge samtliga parter mojlighet att yttra sig och
ta del av resultaten. Infrastrukturforvaltaren, jarnvagsforetagen,
siakerhetsmyndigheten, offer och deras anhoriga, dgare till egen-
dom som kommit till skada, tillverkare, larmtjanster och foretra-
dare for personal och anvindare skall regelbundet underrittas om
utredningen och om hur denna framskrider samt sd langt detta ar
praktiskt mojligt ges tillfille att ligga fram sina dsikter och syn-
punkter for utredningen och ges mojlighet att yttra sig over infor-
mationen i utkast till rapporter.

4. Det utredande organet skall avsluta sin utredning pa olycks-
platsen inom kortast mojliga tid for att ge infrastrukturforvalta-
ren mojlighet att dterstilla infrastrukturen och 6ppna den for
jarnvagstrafik sd snart som mojligt.

Artikel 23
Rapporter

1. Enutredning av en sddan olycka eller ett sddant tillbud som
avses i artikel 19 skall rapporteras pa ett sitt som limpar sig for
olyckans eller tillbudets typ och omfattning och for resultatets
betydelse. Av rapporten skall framgé utredningens mél i enlighet
med artikel 19.1 och den skall, i tillimpliga fall, innehélla
sikerhetsrekommendationer.

2. Utredningsorganet skall offentliggora slutrapporten snarast
mojligt, vanligen senast tolv médnader efter det att hindelsen
intriffade. Rapporten skall folja den rapportstruktur som faststalls
i bilaga V i sd stor utstrickning som majligt. Rapporten, inbegri-
pet sikerhetsrekommendationerna, skall meddelas de parter som
anges i artikel 22.3 samt berorda organ och parter i andra
medlemsstater.

3. Utredningsorganet skall senast den 30 september varje ar
offentliggora en drsrapport om de utredningar som utforts under
foregdende ar, de sikerhetsrekommendationer som utfirdats och
de atgirder som vidtagits i enlighet med tidigare utfirdade
rekommendationer.

Artikel 24

Information som skall 6verlimnas till byrin

1. Inom en vecka efter det att det har fattats beslut om att
inleda en utredning skall utredningsorganet underritta byran om
detta. I underrittelsen skall dag, tid och plats for hindelsen anges
liksom vilken typ av hindelse det ar fraga om, dess foljder med
avseende pa dodsfall, personskador och materiella skador.

2. Utredningsorganet skall till byran 6verlimna en kopia av de
slutrapporter som avses i artikel 23.2 och av den arliga rapport
som avses i artikel 23.3.

Artikel 25

Sikerhetsrekommendationer

1. En sikerhetsrekommendation som utfirdats av ett utred-
ningsorgan skall i inget fall utgéra ndgon presumtion om skuld
eller ansvar for en olycka eller ett tillbud.

2. Rekommendationerna skall stillas till sdkerhetsmyndighe-
ten och, om sd behovs pd grund av rekommendationens art, till
andra organ eller myndigheter i medlemsstaten eller till andra
medlemsstater. Medlemsstaterna och deras sikerhetsmyndigheter
skall vidta nodvindiga dtgarder for att se till att de av utrednings-
organen utfirdade sikerhetsrekommendationerna vederborligen
beaktas och, i tillimpliga fall, leder till atgdrder.

3. Sakerhetsmyndigheten och andra myndigheter eller organ
eller, i tillimpliga fall, andra medlemsstater till vilka rekommen-
dationer har riktats skall minst en gng om daret rapportera till-
baka till utredningsorganet angdende dtgirder som vidtagits eller
planeras till f6ljd av rekommendationen.

KAPITEL VI

GENOMFORANDEBEFOGENHETER

Artikel 26

Anpassning av bilagor

Bilagorna skall anpassas till tekniska och vetenskapliga framsteg i
enlighet med forfarandet i artikel 27.2.
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Artikel 27

Kommitté

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrit-
tats genom artikel 21 i direktiv 96/48/EG.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som anges i artikel 5.6 i beslut 1999/468EG skall vara
tre mdnader.

3. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i beslutet.

4. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 28

Genomforandedtgirder

1. Medlemsstaterna far vinda sig till kommissionen i frdga om
atgarder for genomforandet av detta direktiv. Beslut skall fattas i
enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

2. Kommissionen skall pa begdran av en medlemsstat eller pa
eget initiativ, i enskilda fall, undersoka tillimpning och genom-
forande av bestimmelser om sikerhetsintyg och sikerhetstillstand
och skall inom tvd ménader frdn mottagandet av en sddan begi-
ran i enlighet med f6rfarandet i artikel 27.2 besluta om huruvida
den berorda bestimmelsen i fortsdttningen far tillimpas. Kom-
missionen skall meddela sitt beslut till Europaparlamentet, radet
och medlemsstaterna.

KAPITEL VII
ALLMANNA BESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 29
Andringar av direktiv 95/18/EG

Direktiv 95/18/EG dndras pd foljande sitt:

1. Artikel 8 skall ersittas med foljande:

"Artikel 8

Kraven pé yrkesmissig kompetens dr uppfyllda dd det jarn-
vagsforetag som ansoker om tillstdnd forfogar eller kommer
att forfoga Gver en ledningsorganisation som har den kun-
skap och/eller erfarenhet som dr nodvindig for att utéva en
siker och palitlig operativ kontroll och tillsyn 6ver den typ
av verksamhet som specificeras i tillstindet.”

2. Avsnitt II i bilagan skall utga.

Artikel 30
Andringar av direktiv 2001/14/EG

Direktiv 2001/14/EG dndras pa foljande satt:
1. Titeln skall ersattas med foljande:

"Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14/EG av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapaci-
tet och uttag av avgifter for nyttjande av
jarnvagsinfrastruktur”.

2. Artikel 30.2 f skall ersittas med foljande:

"f) atgarder for tilltrade enligt artikel 10 i rddets direktiv
91/440/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen av
gemenskapens jarnvagar (*), senast dndrad genom Euro-
paparlamentets och radets direktiv 2004/51/EG av den
30 april 2004 om édndring av radets direktiv 91/440/EEG
om utvecklingen av gemenskapens jarnvagar ().

() EGTL 237, 24.8.1991, s. 25.
() EUT L 164, 30.4.2004, s. 164.”

3. Artikel 32 skall utga.
4. Artikel 34.2 skall ersittas med foljande:

2. Kommissionen skall pd begdran av en medlemsstat
eller pd eget initiativ i specifika fall granska tillimpning och
efterlevnad av bestimmelser om avgifter och tilldelning av
kapacitet, och inom tvd ménader frin mottagande av en
sddan begdran, i enlighet med det forfarande som avses i arti-
kel 35.2, besluta om huruvida dessa atgdrder far tillimpas
dven i fortsittningen. Kommissionen skall meddela sitt beslut
till Europaparlamentet, rddet och medlemsstaterna.”

Artikel 31

Rapport och ytterligare gemenskapsatgirder

Kommissionen skall fére den 30 april 2007 och darefter var femte
ar overlimna en rapport om genomforandet av detta direktiv till
Europaparlamentet och radet.

Rapporten skall nir sé dr nodvindigt atf6ljas av forslag till ytter-
ligare gemenskapsitgarder.
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Artikel 32
Paféljder

Medlemsstaterna skall faststdlla bestimmelser om péfoljder for
overtrddelser av nationella bestimmelser som antas i enlighet med
detta direktiv och vidta nédvindiga dtgarder for att se till att dessa
tillimpas. De péfoljder som foreskrivs skall vara effektiva, propor-
tionella, icke-diskriminerande och avskrickande.

Medlemsstaterna skall till kommissionen anmila dessa bestim-
melser senast den dag som foreskrivs i artikel 33, och senare dnd-
ringar av desamma skall meddelas kommissionen utan drojsmal.

Artikel 33

Genomférande

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra forfattningar
som dr nodvindiga for att folja detta direktiv senast den 30 april
2006. De skall genast underritta kommissionen om detta.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvis-
ningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

Artikel 34
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 35

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 29 april 2004.

Pd Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
P. COX M. McDOWELL
Ordforande Ordftrande
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BILAGA 1

GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER
Gemensamma sikerhetsindikatorer som skall rapporteras av sikerhetsmyndigheterna:
Om indikatorer som hinfor sig till sadan verksamhet som avses i artikel 2.2 a och 2.2 b rapporteras, bor de beaktas separat.

Om nya fakta eller fel uppticks efter overlimnandet av rapporten, skall indikatorerna for ett visst ar dndras eller korrigeras
av sikerhetsmyndigheten vid forsta lampliga tillfille och senast vid framlaggandet av foljande érs rapport.

For indikatorer som hinfor sig till olyckor enligt rubrik 1 nedan skall Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
91/2003 av den 16 december 2002 om jirnvégstransportstatistik (*) tillimpas i den utstrackning det finns tillgang till
information.

1. Indikatorer som hanfor sig till olyckor
1. Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet olyckor och uppdelning av f6ljande olyckstyper:

— Tégkollisioner, inbegripet kollisioner med hinder inom det fria rummet.
— Urspdrningar av tag.
—  Plankorsningsolyckor, inbegripet olyckor som innefattar fotgidngare vid plankorsningar.
—  Personolyckor som orsakas av rullande materiel i rorelse, med undantag av sjilvmord.
—  Sjalvmord.
— Brinder i rullande materiel.
—  Ovriga.

Varje olycka skall rapporteras under typen av den priméra olyckan dven om foljderna av den sekundara olyckan ar
allvarligare, till exempel brand till f6ljd av en ursparning.

2. Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet personer som allvarligt skadats eller omkommit per typ av
olycka delas upp i foljande kategorier:

—  Passagerare (dven i forhallande till det sammanlagda antalet passagerarkilometer).
— Anstillda, inbegripet entreprendorers personal.
— Plankorsningstrafikanter.
— Obehoriga personer som befinner sig pa jarnvagsomradet.
—  Ovriga.
2. Indikatorer som hanfor sig till tillbud och hdndelser som kunde ha lett till en olycka

1. Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet ralsbrott, skevheter i spdr och sakerhetsfarliga signalfel.

(') EGTL 14, 21.1.2003,s. 1.
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3.

2. Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet otillitna stoppsignalspassager.
3. Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet hjulbrott och axelbrott pd rullande materiel i bruk.
Indikatorer som hanfor sig till olycksfoljder

1. Den sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) kostnaden i euro for samtliga olyckor i vilken, om mojligt, fol-
jande kostnader skall ingd och berdknas:

— Dadsfall och personskador.

— Kompensation for forluster eller skador pa passagerares, personals eller tredje mans egendom, inbegripet
miljoskador.

—  Ersittning eller reparation av skadad rullande materiel och skadade jarnvigsanlaggningar.

— Forseningar, storningar och trafikomldggning, inbegripet extra kostnader for personal och forlust av framtida
intakter.

Frén dessa kostnader skall dras av skadesténd eller ersittning som erhéllits eller vintas erhallas fran tredje man, exem-
pelvis fordonsdgare som ér inblandade i plankorsningsolyckor. Ersittning som erhéllits genom forsikringar som
tagits av jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare skall inte dras av.

2. Det sammanlagda och relativa (per arbetstimme) antalet arbetstimmar for personal och entreprendrer som gétt for-
lorade till foljd av olyckor.

4. Indikatorer som hénfor sig till infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomforande

5.

1. Antalet procent av spdr i bruk som har forsetts med automatisk hastighetsévervakning for tag (ATP), procent tag-
kilometrar pé vilka operativa ATP-system anvands.

2. Antalet plankorsningar (sammanlagt och per linjekilometer). Antalet procent plankorsningar som har automatisk
eller manuell kontroll.

Indikatorer som héanfor sig till sakerhetsstyrning

Interna revisioner utforda av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag i enlighet med dokumentationen om sikerhets-
styrningssystem. Sammanlagt antal utférda revisioner och antalet uttryckt i procent av de revisioner som krévs (och/eller
planeras).

Definitioner

Vid 6verlimnande av uppgifter i enlighet med denna bilaga kan de rapporterande myndigheterna anvinda nationellt till-
ampliga definitioner av indikatorer och metoder for kostnadsberakning. Alla definitioner och berdkningsmetoder som
anvinds skall forklaras i en bilaga till den arsrapport som anges i artikel 18.
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BILAGA 11

ANMALAN AV NATIONELLA SAKERHETSBESTAMMELSER

De nationella sikerhetsbestimmelser som skall anmilas till kommissionen i enlighet med det férfarande som anges i arti-
kel 8 skall omfatta foljande:

1.

Bestammelser angdende befintliga nationella sikerhetsmél och sdkerhetsmetoder.
Bestimmelser angdende krav pa sdkerhetsstyrningssystem och utfirdande av sikerhetsintyg till jarnvagsforetag.

Bestimmelser angdende krav p tillstdnd till ibruktagande samt underhéll av ny och visentligen férindrad rullande
materiel som dnnu inte omfattas av ndgon TSD. Anmilan skall innefatta bestimmelser om utbyte av rullande materiel
mellan jirnvigsforetag, registreringssystem och krav pa testforfaranden.

Gemensamma regler for sddan drift av jarnvigsndtet som dnnu inte omfattas av ndgon TSD, inbegripet bestimmelser
i samband med signal- och trafikledningssystem.

Bestammelser om krav pd kompletterande interna verksamhetsbestimmelser (foretagsbestimmelser) som maste fast-
stillas av infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag.

Bestammelser om krav pd personal med arbetsuppgifter av betydelse for sikerheten, inbegripet urvalskriterier, hilso-
krav, yrkesutbildning och certifiering i den utstrickning som de dnnu inte omfattas av nagon TSD.

Bestimmelser angdende utredning av olyckor och tillbud.
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BILAGA III

SAKERHETSSTYRNINGSSYSTEM

Krav pd sakerhetsstyrningssystem

Sikerhetsstyrningssystem méste dokumenteras i alla berorda delar och det som sarskilt skall beskrivas dr ansvarsfordel-
ningen inom infrastrukturforvaltarens eller jarnvagsforetagens organisation. Det skall visa hur ledningens kontroll pa
olika nivéer skall sikras, hur personal och deras foretradare pé alla nivder berors och hur en kontinuerlig forbattring av
sakerhetsstyrningssystemet kan tryggas.

Sikerhetsstyrningssystemets grunder

Sakerhetsstyrningssystemet skall ha féljande som grund:

a)

b)

En sikerhetspolitik som godkants av organisationens chef och meddelats all personal.

Organisationens kvantitativa och kvalitativa mal for uppritthédllande och forbattring av sikerhet samt planer och
forfaranden for uppnédendet av dessa mal.

Forfaranden for att uppfylla befintliga, nya och dndrade tekniska och operativa normer eller andra foreskrifter som
faststallts

— iTSD,
eller

— ide nationella bestimmelser som avses i artikel 8 och i bilaga I,
eller

— iandra bestimmelser,
eller

— i myndighetsbeslut,

och forfaranden for att garantera forenlighet med normerna och andra foreskrifter under utrustningens och verk-
samhetens hela livscykel.

Forfaranden och metoder f6r utforande av riskbedomning och genomférande av atgirder for riskhantering nar-
helst en dndring av driftsférhallandena eller nytt material medfor nya risker for infrastrukturer eller verksamheter.

Tillhandahéllande av program for utbildning av personal och system for sikerstillande av att personalens kompe-
tens bibehalls och att uppgifterna utférs i enlighet diarmed.

Arrangemang for tillhandahéllande av tillrdcklig information inom organisationen och, i tillimpliga fall, mellan
organisationer som dr verksamma inom samma infrastruktur.

Forfaranden och format for hur sikerhetsinformation skall dokumenteras och utarbetande av ett férfarande for kon-
figurationskontroll av vital siakerhetsinformation.

Forfaranden for att sakerstilla att olyckor, tillbud och hidndelser som kunde ha lett till olyckor och andra farliga
hindelser rapporteras, utreds och analyseras och att nodvindiga forebyggande tgirder vidtas.

Tillhandahaéllande av sddana larmrutiner samt sddan information i nodsituationer som har godkénts av de tillimp-
liga offentliga myndigheterna.

Bestimmelser om dterkommande intern revision av sikerhetsstyrningssystem.
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BILAGA IV
FORKLARINGAR ANGAENDE NATSPECIFIK DEL AV SAKERHETSINTYGET

Foljande handlingar maste limnas in for att sikerhetsmyndigheten skall kunna utfirda den nitspecifika delen av
sakerhetsintyget:

— Jarnvagsforetagen skall lagga fram dokumentation om TSD eller delar av dessa och, i forekommande fall, nationella
sakerhetsbestimmelser och andra bestimmelser som géller for dess verksamhet, dess personal och dess rullande mate-
riel samt om hur forenlighet sikerstills av sikerhetsstyrningssystemet.

— Jarnvagsforetagen skall lagga fram dokumentation om olika personalkategorier som anstillts eller anlitats for verksam-
heten, inbegripet bevisning att de uppfyller kraven i TSD eller nationella bestimmelser och har vederborligen certifierats.

— Jarnvigsforetagen skall ligga fram dokumentation om olika sorters rullande materiel som anvinds i verksamheten,
inbegripet bevisning att de uppfyller kraven i TSD eller nationella bestimmelser och ar vederborligen certifierade.

For att undvika dubbelarbete och minska informationsmingden skall endast en kortfattad dokumentation 6verlimnas anga-
ende de element som &r forenliga med TSD och andra krav i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.
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BILAGA V

HUVUDSAKLIGT INNEHALL I RAPPORTER OM UTREDNING
AV OLYCKOR OCH TILLBUD

1. Sammanfattning

Sammanfattningen skall bestd av en kort beskrivning av hdndelsen, nar och var den dgde rum och dess foljder. Den skall
innehalla en upprikning av savil direkta orsaker som bidragande faktorer och bakomliggande orsaker som faststillts i
utredningen. Huvudrekommendationer skall anges liksom information om vem de riktar sig till.

2. Direkta fakta om hdndelsen
1. Handelsen:
—  Datum, exakt tidpunkt och plats for hindelsen.
—  Beskrivning av hidndelseforloppet och olycksplatsen, inbegripet raddningstjdnsternas insatser.
— Beslutet att inleda en utredning, utredningsgruppens sammansattning och utredningens genomférande.
2. Hindelsemiljo:
—  Berord personal och berorda entreprendrer samt andra parter och vittnen.
— Tég och deras sammansittning, inbegripet registreringsnummer for rullande materiel.
—  Beskrivning av infrastruktur och signalsystem — spartyper, vixlar, forregling, signaler och sikring av tdgrorelse.
— Kommunikationsmedel.
— Pagdende arbeten vid eller i ndrheten av platsen.
— Utlosande faktor for jarnvigens plan for dtgirder vid olycka och planens forlopp.

— Utlosande faktor for den offentliga riddningstjanstens, polisens och sjukvardens katastrofplan och planens
forlopp.

3. Daodsfall, personskador och materiella skador:
—  Passagerare, tredje parter och personal, inbegripet entreprenérer.
—  Last, resgods och annan egendom.
— Rullande materiel, infrastruktur och miljo.

4. Yttre forhéllanden:
—  Viderleksforhallanden och geografisk information.

3. Redovisning av utredningar och undersokningar

1. Vittnesupplysningar (med skydd av personernas identitet):

— Jdrnvagspersonal, inbegripet entreprenorer.

— Andra vittnen.
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2. Sikerhetsstyrningssystemet:
— Arbetsorganisation och ordervigar.
—  Krav pd personalen och hur dessa sikerstills.
— Rutiner for intern kontroll och revision samt uppf6ljning.
—  Samspel mellan olika aktorer som anvénder infrastrukturen.
3. Bestimmelser och foreskrifter:
— Tillimpliga bestimmelser och foreskrifter pd gemenskapsniva och nationell niva.

— Andra bestimmelser, t.ex. om driften, lokala instruktioner, personalkrav, underhéllsforeskrifter och tillimp-
liga normer.

4. Funktion hos rullande materiel och tekniska anldggningar:
—  Signal- och trafikledningssystem, inbegripet automatisk registrering av uppgifter.
— Infrastruktur.
— Kommunikationsutrustning.
— Rullande materiel, inbegripet en redogorelse for automatisk registrering av uppgifter.
5. Dokumentation av det operativa systemet:
—  Atgirder for trafikstyrning och signalering vidtagna av personalen.
—  Sdkerhetssamtal i samband med hindelsen, inbegripet dokumentation fran inspelningar.
—  Argirder vidtagna for att skydda platsen for hindelsen.
6. Samspel minniska-teknik—organisation:
—  Arbetstider for berord personal.

— Medicinska och personliga forhallanden i anslutning till handelsen, inbegripet forekomst av fysisk eller psy-
kisk paverkan.

— Utformning av utrustning som inverkar pd samspelet mellan manniska och teknik.
7. Tidigare hindelser av liknande art:
4. Analys och slutsatser
1. Kartliggning av hindelseforloppet:
— Faststillande av slutsatser om handelsen pa grundval av de uppgifter som faststills i avsnitt 3.
2. Diskussion:

— Analys av de uppgifter som faststalls i avsnitt 3 i syfte att dra slutsatser om orsakerna till hindelsen och radd-
ningstjanstens effektivitet.
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3. Slutsatser:

— Direkta och omedelbara orsaker till hindelsen, inbegripet bidragande faktorer som star i samband med atgir-
der vidtagna av berdrda personer eller skicket hos rullande materiel och tekniska anldggningar.

— Bakomliggande orsaker som ir relaterade till skicklighet, forfaranden och underhall.

— Grundorsaker som stir i samband med ramlagstiftningens villkor och tillimpningen av
sakerhetsstyrningssystemet.

4. Ovriga iakttagelser:
—  Brister och fel faststillda under utredningen men utan betydelse for slutsatserna om orsaker.
5. Vidtagna dtgdrder
— Redovisning av dtgdrder som redan har vidtagits eller antagits till foljd av handelsen.

6. Rekommendationer



