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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2003/ 102/EG
av den 17 november 2003

om skydd for fotgingare och andra oskyddade trafikanter fore och vid kollision med ett motor-
fordon och om indring av radets direktiv 70/156/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 95 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdraget (3, och

av foljande skal:

1)

For att minska antalet trafikskadade i gemenskapen ir
det nodvindigt att infora atgirder for att forbittra
skyddet for fotgingare och andra oskyddade trafikanter
fore och vid en kollision med fronten pd ett motor-
fordon.

Ett paket med passiva och aktiva atgdrder for att oka
sikerheten for oskyddade trafikanter som till exempel
fotgingare, cyklister och motorcyklister (olyckor kan
undvikas och indirekta riskfaktorer minskas genom
trafikdimpande dtgarder och forbattring av infrastruktur)
behovs snarast inom ramen for handlingsprogrammet
for trafiksdkerhet.

Den inre marknaden utgér ett omrdde utan inre granser,
inom vilket fri rorlighet for varor, personer, tjanster och
kapital maste sikerstdllas, och i detta syfte har ett EG-
typgodkinnandesystem f6r fordon inférts. De tekniska
kraven for typgodkinnande av motorfordon till skydd
for fotgingare bor ddrfor harmoniseras for att undvika
att medlemsstaterna antar krav som &r olika i olika
medlemsstater och for att den inre marknaden skall
fungera korrekt.

Mélen i friga om skydd for fotgingare kan uppnds
genom en kombination av aktiva och passiva sikerhets-
tgirder. Rekommendationerna frdn den europeiska
kommittén for oOkad fordonssikerhet (European
Enhanced Vehicle-safety Committee, EEVC) frdn juni
1999 ar foremdl for en bred uppslutning pd detta
omrade. Dessa rekommendationer innehdller krav pa
frontstrukturen hos vissa kategorier av motorfordon for
att minska fronternas skadevéllande egenskaper. I detta
direktiv infors provningsprocedurer med tillhorande
gransvarden som grundar sig pa dessa rekommenda-
tioner.

Kommissionen bor undersoka om det dr mojligt att
utoka direktivets rackvidd till att omfatta fordon med en
hogsta tilliten vikt pd upp till 3,5 ton, och informera
Europaparlamentet och ridet om resultaten.

() EUT C 234, 30.9.2003, s. 10.
(3) Europaparlamentets yttrande av den 3 juli 2003 (4nnu ¢j offentlig-

gjort i EUT) och rédets beslut av den 4 november 2003 (innu ¢j
offentliggjort i EUT).

(6)

(10)

Detta direktiv bor ses som en del av ett mer omfattande
atgardspaket vad avser trafikanter, fordon och infra-
struktur, som skall bygga pa ett utbyte av bista praxis
och som gemenskapen, industrin och de ansvariga
myndigheterna i medlemsstaterna skall &ta sig att
genomfora. Pa detta sitt kan man forbattra sikerheten
for fotgdngare och andra oskyddade trafikanter fore en
kollision (aktivt), under en kollision (passivt) och efter en
kollision.

Med tanke pa den snabba tekniska utvecklingen pé detta
omrdde kan industrin tillitas att foresld alternativa
dtgdrder, antingen passiva eller en kombination av aktiva
eller passiva atgdrder, och som 4r minst lika effektiva
som kraven i detta direktiv. Dessa skall utvirderas efter
en genomférbarhetsbeddomning utford av oberoende
experter senast den 1 juli 2004. Om alternativa atgarder
med minst likvirdig skyddsverkan infors krdvs en
anpassning eller dndring av detta direktiv.

Mot bakgrund av den pagdende forskningen och de
tekniska framstegen i friga om skydd for fotgdngare, ar
det lampligt att infoéra en grad av flexibilitet pd detta
omrdade. I detta direktiv bor darfor faststillas grund-
laggande bestimmelser om skyddet for fotgiangare i form
av provningar som nya fordonstyper och nya fordon
skall klara. De tekniska foreskrifterna for genomforandet
av dessa provningar bor antas i form av ett beslut av
kommissionen.

Tekniken for aktiv sikerhet utvecklas snabbt, vilket
innebar att system for att forhindra eller minska risken
for kollisioner skulle kunna vara till stor nytta for siker-
heten, till exempel genom att kollisionshastigheten
minskas och riktningen pd islaget justeras. I detta
direktiv bor utveckling av sddan teknik uppmuntras.

De organisationer som representerar den europeiska,
japanska och den koreanska fordonsindustrin har gjort
dtaganden om att borja tillimpa rekommendationerna
fran den europeiska kommittén for 6kad fordonssikerhet
ifriga om grdnsvirden och provningar, eller vidta alter-
nativa overenskomna atgiarder med minst samma verkan,
fran 2010, och en forsta uppsittning grinsvirden och
prov fran 2005 pd nya fordonstyper, och om att
tillimpa den forsta uppsittningen prov pd 80 % av alla
nya fordon frdn och med den 1 juli 2010, pd 90 % av
alla nya fordon fran och med den 1 juli 2011 och pd alla
nya fordon frdn och med den 31 december 2012.
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(11)  Detta direktiv bor dven bidra till att dstadkomma en hog
skyddsnivé i samband med den internationella harmoni-
sering av lagstiftningen pd detta omrdde som inleddes
inom ramen for FN/ECE:s Gverenskommelse frin 1998
om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for
hjulforsedda fordon och for utrustning och delar som
kan monteras eller anvindas pa hjulférsett fordon.

(12) Detta direktiv ar ett av de sirdirektiv som maste
uppfyllas for overensstimmelse med forfarandet for EG-
typgodkinnande som faststills i ridets direktiv 70/156/
EEG av den 6 februari 1970 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkdnnande av
motorfordon och slidpvagnar till dessa fordon (').

(13)  Direktiv 70/156/EEG bor darfor andras i enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Detta direktiv skall tillimpas pa frontytorna pa fordon. I
detta direktiv avses med fordon alla motorfordon enligt artikel 2
och bilaga I till direktiv 70/156/EEG i kategori M; med en
hogsta vikt pad 2,5 ton samt alla fordon i kategori N, som
bygger pa fordon i kategori M, med en hogsta vikt pd 2,5 ton.

2. Syftet med direktivet dr att minska skadorna pa fot-
gingare och andra oskyddade trafikanter som tréffas av fronten
pa sddana fordon som definieras i punkt 1.

Artikel 2

1.  Med verkan fran och med den 1 januari 2004 fir
medlemsstaterna inte, av skil som hanfor sig till skydd for fotg-
angare,

— vigra, vad avser fordonstyp, att bevilja EG-typgodkinnande

eller nationellt typgodkdnnande, eller

— forbjuda registrering, forsdljning eller ibruktagande av
fordon,

om fordonet overensstimmer med de tekniska bestimmelserna
i punkt 3.1 eller 3.2 i bilaga L.

2. Med verkan frdin och med den 1 oktober 2005 fir
medlemsstaterna inte lingre utfarda

— EG-typgodkinnande eller
— nationellt typgodkidnnande,

utom med dberopande av bestimmelserna i artikel 8.2 i
direktiv 70/156/EEG, for ndgon fordonstyp av skil som hanfor
sig till skydd for fotgingare, sdvida inte de tekniska bestimmel-
serna i punkt 3.1 eller 3.2 i bilaga I 4r uppfyllda.

3. Punkt 2 skall inte tillimpas pa fordon som, med avseende
pa visentliga aspekter av karosseriets konstruktion och utform-
ning framfér vindrutestolparna, inte skiljer sig frdn for-

(") EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom férord-
ning (EG) nr 807/2003 (EUT L 122, 16.5.2003, s. 36).

donstyper som har beviljats EG-typgodkinnande eller nationellt
typgodkinnande fore den 1 oktober 2005 och som inte redan
har godkints i enlighet med detta direktiv.

4. Med verkan frdn och med den 1 september 2010 far
medlemsstaterna inte lingre utfarda

— EG-typgodkinnande eller
— nationellt typgodkdnnande,

utom med dberopande av bestimmelserna i artikel 8.2 i
direktiv 70/156/EEG, for ndgon fordonstyp av skdl som hanfor
sig till skydd for fotgdngare, om de tekniska bestimmelserna i
punkt 3.2 i bilaga I till detta direktiv inte dr uppfyllda.

5.  Med verkan frdn och med den 31 december 2012 skall
medlemsstaterna

— anse att intyg om Overensstimmelse som medf6ljer nya
fordon i enlighet med bestimmelserna i direktiv 70/156/
EEG inte langre ar giltiga for de syften som avses i artikel
7.1 i det direktivet, och

— forbjuda registrering, forsiljning och ibruktagande av nya
fordon som saknar intyg om Gverensstimmelse i enlighet
med direktiv 70/156/EEG

av skal som hinfor sig till skydd for fotgangare, om de tekniska
bestimmelserna i punkt 3.1 eller 3.2 i bilaga I inte &r
uppfyllda.

6. Med verkan frin och med den 1 september 2015 skall
medlemsstaterna

— anse att intyg om Overensstimmelse som medféljer nya
fordon i enlighet med bestimmelserna i direktiv 70/156/
EEG inte lingre dr giltiga for de syften som avses i artikel
7.1 i det direktivet, och

— forbjuda registrering, forsiljning och ibruktagande av nya
fordon som saknar intyg om Overensstimmelse i enlighet
med direktiv 70/156/EEG

av skil som hinfor sig till skydd for fotgangare, om de tekniska
bestimmelserna i punkt 3.2 i bilaga I inte dr uppfyllda.

Artikel 3

Om inte annat foljer av bestimmelserna i artikel 2, skall
medlemsstaterna se till att de provningar som foreskrivs i punkt
3.1 eller 3.2 i bilaga I genomfors enligt de tekniska foreskrifter
som skall specificeras i ett beslut av kommissionen.

Artikel 4

De godkidnnande myndigheterna i medlemsstaterna skall var
och en varje manad till kommissionen 6versinda en kopia av
typgodkinnandeintyget, for vilket det finns en mall i tillagg 2
till bilaga II, for varje fordon som de har godkint enligt detta
direktiv under den manaden.
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Artikel 5

1. Pa grundval av relevant information som de godkdnnande myndigheterna och berdrda parter limnar
samt oberoende undersokningar, skall kommissionen 6vervaka de framsteg som industrin gor pd omradet
fotgdangarskydd, och skall senast den 1 juli 2004 utfora en oberoende genomférbarhetsbedomning
betriffande bestimmelserna i punkt 3.2 i bilaga I, och i synnerhet av alternativa dtgarder, dvs. antingen
passiva eller en kombination av aktiva och passiva atgarder, som faktiskt har minst samma verkan. Genom-
forbarhetsbedomningen skall basera sig pd bland annat praktiska provningar och oberoende vetenskapliga
studier.

2. Om det efter genomforbarhetsstudien som ndmns i punkt 1 visar sig vara nodvindigt att justera
bestimmelserna i bilaga I, punkt 3.2, s att de omfattar en kombination av aktiva och passiva atgiarder som
sakrar en minst likvirdig skyddsverkan som de befintliga bestimmelserna i bilaga I, punkt 3.2, skall
kommissionen for Europaparlamentet och rddet lagga fram ett forslag om att dndra detta direktiv i enlighet
ddrmed.

3. Sa liange justeringen av detta direktiv begrinsas till inférandet av alternativa passiva dtgirder som
sakrar en minst likvardig skyddsverkan som de befintliga bestimmelserna i bilaga I, punkt 3.2, kan denna
justering genomforas av kommittén for anpassning till teknisk utveckling i enlighet med forfarandet i
artikel 13 i direktiv 70/156EEG.

4. Kommissionen skall fore den 1 april 2006 och darefter vartannat ar avligga rapport till Europaparla-
mentet och rddet om resultaten av den &vervakning som avses i punkt 1.

Artikel 6

Direktiv 70/156/EEG édndras pa foljande sitt:

1) Foljande punkter skall inforas i bilaga I:
”9.23  Skydd for fotgingare
9.23.1 En detaljerad beskrivning med fotografier och/eller ritningar av fordonet vad giller konstruk-
tion, matt, relevanta referenslinjer och materialsammansittning i frdga om fordonets front

(inre och yttre) skall tillhandahéllas. Denna beskrivning skall innehélla uppgifter om aktiva
skyddssystem som installerats.”

2) Foljande punkt skall inforas i avsnitt A i bilaga III:
79.23  Skydd for fotgdngare
9.23.1 En detaljerad beskrivning med fotografier och/eller ritningar av fordonet vad giller konstruk-
tion, madtt, relevanta referenslinjer och materialsammansittning i frdga om fordonets front

(inre och yttre) skall tillhandahallas. Denna beskrivning skall innehalla uppgifter om aktiva
skyddssystem som installerats.”

3) Foljande post 58 och fotnoter skall inféras i del 1 i bilaga IV:

Hinvisning Tillimplighet
Amne Direktiv .
LEGT/EUT [~ T Ty N I~ o oo o
"58 Skydd for | 2003/102/EG EUT L 321, | X (9 X (5 ()
fotgdngare 6.12.2003,
s. 15.

(%) Med en hogsta totalvikt om 2,5 ton.
() Som bygger pé fordon i kategori M,.”
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4) Bilaga XI skall andras pa foljande sitt:
— Foljande post 58 skall inféras i tilligg 1:

. o M M
Punkt Amne Direktiv <2 5001 () kg 59 5001 0 kg M, M,
"58 Skydd for fot- | 2003/102[EG X’
gangare
— Foljande post 58 skall inforas i tilldgg 2:
Punkt Amne Direktiv M | M | M | N N, | Ny | O o, | O, | O,
"58 Skydd for fot- | 2003/102/EG”
gédngare
— Foljande post 58 skall inforas i tilligg 3:
Punkt Amne Direktiv M, M, N, N, N, 0, 0, o, 0,
"58 Skydd for fot- | 2003/102[EG”
gangare
Artikel 7

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som dr nodvandiga
for att folja detta direktiv senast den 31 december 2003. De skall genast underritta kommissionen om
detta.

De skall tillimpa dessa bestimmelser fran och med den 1 januari 2004.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sddan hinvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hdnvisningen skall goras
skall varje medlemsstat sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen overlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell
lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 8

Detta direktiv trider i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 9
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Bryssel den 17 november 2003.
Pd Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
p. COX G. ALEMANNO

Ordftrande Ordférande
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BILAGA 1
TEKNISKA BESTAMMELSER
1. TILLAMPNINGSOMRADE

Detta direktiv giller frontytorna pd fordon. I detta direktiv avses med fordon alla motorfordon enligt artikel 2
och bilaga II till direktiv 70/156/EEG i kategori M, med en hogsta vikt pd 2,5 ton samt fordon i kategori N,
som bygger pé fordon i kategori M, med en hogsta vikt pd 2,5 ton.

2. DEFINITIONER

I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

2.1 vindrutestolpar: den yttersta och frimsta delen av den konstruktion som ir avsedd att halla uppe taket och som
loper fran karossen till taket.

2.2 stotfangare: den ldgre, frimre och yttre strukturen pé ett fordon. Begreppet omfattar alla delar som ar avsedda att
skydda ett fordon i hindelse av en frontalkollision med ett annat fordon i ldg hastighet samt eventuella fistan-
ordningar for dessa delar.

2.3 motorhuvens framre kant: den frimre, vre strukturen, vilket dven omfattar motorhuven och framskirmarna,
omradet over och bredvid stralkastarna och eventuella 6vriga karossdelar.

2.4 motorhuvens ovansida: ytan pé de yttre delarna framfor vindrutan och vindrutestolparna. Det omfattar bland annat
foljande: motorhuven, framskdrmarna, ventilationsluckorna, axlar for vindrutetorkare och undre delen av vindru-
teramen.

2.5 Prestandakriteriet for huvudet (Head Performance Criterion, HPC) dr en berdkning av den maximala resulterande acce-

leration som sker under islaget under en angiven tidsrymd.
2.6 vindruta: fordonets frimre vindruta som uppfyller alla relevanta krav i bilaga I till direktiv 77/649/EEG (').

2.7 fordonstyp: en kategori av fordon som med avseende pd partiet framfér vindrutestolparna inte uppvisar sddana
vasentliga skillnader i friga om

— struktur,

— visentliga matt,

— de material som fordonets yttre ytor bestér av,
— komponenternas (yttre eller inre) montering,

att de kan anses ha en negativ effekt pa resultaten av de provningar avseende islag som foreskrivs i detta direktiv.

2.8 hogsta vikt: storsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last enligt tillverkarens uppgifter enligt punkt 2.8 i bilaga I till
direktiv 70/156/EEG.

3. BESTAMMELSER OM PROVNINGAR
3.1 Foljande provningar skall utforas; de (grins)virden som anges i punkterna 3.1.3 och 3.1.4 krdvs dock endast i
overvakningssyfte.

3.1.1  Provkroppen for benformen mot stotfingaren: En av de provningar som beskrivs i 3.1.1.1 eller 3.1.1.2 skall
utforas:

3.1.1.1 Undre provkroppen for benformen mot st6tfingaren: Provningen utfors med en islagshastighet pa 40 km/tim.
Kniets maximala dynamiska bojningsvinkel far inte overstiga 21,0 °, kndets maximala dynamiska skjuvning
(forkjutning) far inte overstiga 6,0 mm och accelerationen uppmitt vid skenbenets 6vre del far inte Gverstiga
200 g.

3.1.1.2 Ovre provkroppen fér benformen mot stotfdngaren: Provningen utférs med en islagshastighet pd 40 km/tim.
Den momentana summan av islagskrafterna i forhdllande till tid far inte verstiga 7,5 kN och provkroppens
bojningsmoment fir inte Gverstiga 510 Nm.

(") Rédets direktiv 77/649/EEG av den 27 september 1977 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktféltet i motorfordon
(EGT L 267, 19.10.1977, s. 1). Direktivet senast dndrat genom kommissionens direktiv 90/630/EG (EGT L 341, 6.12.1990, s. 20).
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3.1.2  Barn-/mindre vuxenhuvudformen mot motorhuvens ovansida: Provningen utfors med en islagshastighet pa
35 kmj/tim med hjilp av en provkropp som viger 3,5 kg. HPC-virdet (prestandakriteriet for huvudet) far inte
overstiga 1 000 for tvd tredjedelar av motorhuvens provyta och 2 000 for den &terstdende tredjedelen av

provytan.

3.1.3  Ovre provkroppen for benformen mot motorhuvens framre kant: Provet utfors med en islagshastighet upp till
40 km/tim. Den momentana summan av islagskrafterna ifrdga om tid far inte overstiga 5,0 kN och provkrop-
pens bojningsmoment skall registreras och jamforas med referensvirdet 300 Nm.

3.1.4  Vuxenhuvudformen mot vindrutan: Provet utfors med en islagshastighet pd 35 km/tim med hjilp av en prov-
kropp som viger 4,8 kg. HPC-virdet skall registreras och jimforas med referensvirdet 1 000.

3.2 Foljande provningar skall utforas.

3.2.1  Provkroppen for benformen mot stotfingaren: En av de provningar som beskrivs i 3.2.1.1 eller 3.2.1.3 skall
utforas:

3.2.1.1 Undre provkroppen for benformen mot stotfangaren: Provningen utfors med en islagshastighet pd 40 km/tim.
Kndets maximala dynamiska bojningsvinkel far inte Gverstiga 15,0 °, kndets maximala dynamiska skjuvning
(forskjutning) far inte 6verstiga 6,0 mm och accelerationen uppmiitt vid skenbenets 6vre del far inte Gverstiga
150 g.

3.2.1.2 Ovre provkroppen for benformen mot stotfingaren: Provningen utférs med en islagshastighet pd 40 km/tim.
Den momentana summan av islagskrafterna i forhéllande till tid fir inte 6verstiga 5,0 kN och provkroppens
béjningsmoment far inte Gverstiga 300 Nm.

3.2.2  Barnhuvudformen mot motorhuvens ovansida: Provet utférs med en islagshastighet pd 40 km/tim med hjilp av
en provkropp som viger 2,5 kg. HPC-virdet far inte 6verstiga 1 000 for motorhuvens hela provyta.

3.2.3  Ovre provkroppen for benformen mot motorhuvens frimre kant: Provet utfors med en islagshastighet upp till
40 km/tim. Den momentana summan av islagskrafterna i forhallande till tid fir inte Gverstiga 5,0 kN och
provkroppens bojningsmoment fir inte 6verstiga 300 Nm.

3.2.4  Vuxenhuvudformen mot motorhuvens ovansida: Provet utfors med en islagshastighet pd 40 km/tim med hjilp
av en provkropp som vager 4,8 kg. HPC-virdet far inte overstiga 1 000 f6r motorhuvens hela provyta.
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1.1

1.2
1.3

2.2
2.3

2.4

BILAGA 11
ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER FOR TYPGODKANNANDE

ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE

Ansokan om EG-typgodkinnande enligt artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG for en fordonstyp med avseende pé skydd
for fotgangare skall limnas in av tillverkaren.

En mall for informationsdokumentet finns i tillagg 1.

Ett fordon, som dr representativt for den fordonstyp som skall typgodkinnas, skall inlimnas till den tekniska tjanst
som har till uppgift att utfora typgodkdnnandeprovningen.

BEVILJANDE AV EG-TYPGODKANNANDE

Om de provningar som avses i bilaga I utfors i enlighet med specifikationerna i den bilagan och de tekniska fore-
skrifter som avses i artikel 3 i detta direktiv, skall EG-typgodkinnande enligt artikel 4.1 och 4.3 i direktiv 70/156/
EEG beviljas.

En mall for EG-typgodkinnandeintyg finns i tilligg 2.

Ett godkinnandenummer enligt bilaga VII till direktiv 70/156/EEG skall tilldelas varje fordonstyp som godkinns.
Samma medlemsstat far inte tilldela en annan fordonstyp samma nummer.

Om tvivel uppstdr skall, vid kontrollen av overensstimmelsen med provforfarandena, hiansyn tas till eventuella
uppgifter eller provningsresultat som tillverkaren limnat och som kan beaktas vid bedomningen av den godkinnan-
deprovning som den godkdnnande myndigheten utfort.

ANDRING AV TYP OCH ANDRINGAR AV GODKANNANDEN

Andringar av fordonet som péverkar frontens utformning, och som enligt myndigheten i vésentlig grad skulle
paverka provningsresultaten, skall innebira att provningen upprepas.

Om en fordonstyp som godkénts enligt detta direktiv dndras, skall bestimmelserna i artikel 5 i direktiv 70/156/EEG
tillimpas.
PRODUKTIONENS OVERENSSTAMMELSE

Atgiirder for att sikra produktionens verensstimmelse skall vidtas i enlighet med artikel 10 i direktiv 70/156/EEG.
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Tilligg 1 till bilaga II

Informationsdokument nr ... enligt bilaga I ¢ill rddets direktiv 70/156/EEG om EG-typgodkinnande av ett fordon i
friga om skydd for fotgiingare

Tillampliga uppgifter i denna forteckning skall inlamnas i tre exemplar med innehéllsforteckning. Alla ritningar skall
tillhandahallas i lamplig skala och vara tillrackligt detaljerade samt i A4-format eller i vikt A4-format. Eventuella fotografier
skall vara tillrackligt detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektroniska styrkretsar, skall information om deras
funktion tillhandahéllas.

0. ALLMANT

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning):

0.2 Typ och allman(na) kommersiell(a) beskrivning(ar):

0.3 Metod for typidentifikation, om fordonet ar markt med sidan:
0.3.1 Markningens placering:

0.4 Fordonskategori:

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.8 Monteringsfabrikens adress(er):

1. FORDONETS ALLMANNA UPPBYGGNAD

1.1 Fotografier och/eller ritningar avseende ett representativt fordon:
1.6 Motorns placering och montering:

9. KAROSSERI

9.1 Karosserityp:

9.2 Forekommande material och konstruktionsmetoder:

9.23 Skydd for fotgangare:

En detaljerad beskrivning med fotografier och/eller ritningar av fordonet vad géller konstruktion, métt, relevanta
referenslinjer och materialsammansattning i friga om fordonets front (inre och yttre) skall tillhandahllas.
Denna beskrivning skall i tillimpliga fall innehélla uppgifter om aktiva skyddssystem som installerats.
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Tilligg 2 till bilaga II

MALL
(storsta format: A4 (210 x 297 mm)
EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Typgodkinnande
Myndighetens stampel

Meddelande om

— EG-typgodkannande (1)

— utvidgat EG-typgodkannande (1)
— vagrat EG-typgodkannande (1)
— dterkallat EG-typgodkannande (1)

for en fordonstyp/enligt direktiv ... /... /EG, senast andrat genom direktiv ...[...[EG

Typgodkannandenummer:

Skl for utvidgning:

DELI

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning):
0.2 Typ:

0.2.1 Handelsbeteckning(ar) (i forekommande fall):
0.3 Metod for typidentifikation, om fordonet ar markt med sidan:
0.3.1 Markningens placering:

0.4 Fordonskategori:

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.8 Monteringsfabrikens namn och adress(er):
DEL 2

1. Ovrig information (i tillimpliga fall), se tilligg

2. Teknisk tjanst med ansvar for utforandet av provningarna:

3. Datum fér provningsrapporten:

4. Provningsrapportens nummer:
5. Eventuella anmarkningar, (se tillagg)

6. Ort:

7. Datum:

8. Namnteckning:

9. Beskrivning av det informationspaket som finns hos den godkannande myndigheten, och som kan erhallas pd begéran, ar
bifogat.

(") Stryk det som inte ar tillimpligt.
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Tilldgg till EG-typgodkdnnandenummer

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Ytterligare upplysningar

genom direktiv ... /...[EG

Kort beskrivning av fordonstypen med avseende pd dess konstruktion,

tillverkningsmaterial:

for typgodkannande av ett fordon i enlighet med direktiv ...J.../EG, senast dndrat

matt, utformning och

Motorns placering: fram/bak/mittmonterad (1)

Framhjulsdrivning/bakhjulsdrivning (1)

Vikt pé det fordon som inlamnats for provning:

Framaxel:

Bakaxel:

Totalt:

Provningsresultat enligt punkt 3.1/3.2 i bilaga I (stryk det som inte ar tillampligt):

Provning enligt punkt 3.1 1 bilaga

Prov Registrerat varde Godkéind/(lf)] godkind
Undre provkroppen for ben- | Bojningsvinkel grader
formen  mot  stotfingaren
(om detta utforts) Skjuvning mm
Acceleration vid skenbenet g
Ovre provkroppen for ben- | Summan avislagskrafterna kN @
formen mot  motorhuvens
framre kant Bojningsmoment Nm @
Ovre provkroppen fér ben- ) kN
formen mot stotfingaren Summan av islagskrafterna
(om detta utforts)
Bojningsmoment Nm
Barn-/mindre HPC-virden i zon A (minst 12
vuxenhuvudformen (3,5 kg) | varden)
mot motorhuvens ovansida
HPC-varden i zon B (minst 6
varden)
Vuxenhuvudformen (4,8) mot | HPC-varden (minst 5 varden) @
vindrutan

() Enligt de vdrden som anges i punkt 3.1 i bilagal till Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/102/EG av den 17
november 2003 om skydd for fotgangare och andra oskyddade trafikanter fore och vid kollision med ett motorfordon.

() Endast for dvervakning.

(1) Stryk det som inte ar tillimpligt.
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1.5.2 Provning enligt punkt 3.2 i bilaga |
Prov Registrerat varde Godkéind/(lf;‘ godkind
Undre provkroppen for Bojningsvinkel grader
benformen mot stotfingaren
(om detta utforts) Skjuvning mm
Acceleration vid skenbenet g
Ovre provkroppen for Summan av islagskrafterna kN
benformen mot motorhuvens
framre kant Bojningsmoment Nm
Ovre provkroppen for Summan av islagskrafterna kN
benformen mot stotfingaren
(om detta utforts) Bojningsmoment Nm
Barnhuvudformen (2,5 kg) mot | HPC-varden (minst 9 varden)
motorhuvens ovansida
Vuxenhuvudformen (4,8 kg) HPC-virden (minst 9 varden)
mot motorhuvens ovansida

1.6

(") Enligt de virden som anges i punkt 3.2 i bilaga I till direktiv 2003/102/EG.

Anmarkningar (t.ex. giller for bade vanster- och hogerstyrda fordon):




