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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2003/75/EG
av den 29 juli 2003

om indring av bilaga I till ridets direktiv 98/18/EG om sikerhetsbestimmelser och sikerhets-
normer for passagerarfartyg

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 98/18/EG av den 17 mars
1998 om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for
passagerarfartyg ('), sarskilt artikel 8 b i detta, och

av foljande skal:

(1) Radets direktiv 98/18/EG av den 17 mars 1998 om
sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer f6r passage-
rarfartyg giller nya och existerande fartyg som anvinds
pa inrikes resor i enlighet med kraven i bilaga L.

(2)  Enligt avsnitt 5-1 i kapitel IIl i bilaga I till direktiv 98
18/EG madste de modifikationer som foreskrivs for
livflottar, snabbgdende beredskapsbatar, riddningsmedel
och riddningsvastar pd existerande ro-ro-fartyg vara
gjorda senast vid den forsta periodiska besiktningen efter
den 1 juli 2000.

(3)  Enligt kommissionens direktiv 2002/25/EG av den 5
mars 2002 om dndring av rddets direktiv 98/18/EG om
sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer f6r passage-
rarfartyg () maste ytterligare modifikationer pa sddan
utrustning goras senast den 1 januari 2003.

(4)  Enligt motsvarande SOLAS-krav kan dndringar pa existe-
rande fartyg utforas i samband med storre reparationer,
ombyggnader eller utbyte av livraddningsutrustning.

(5)  Man bor dirfor dndra direktiv 98/18/EG och inféra
rimliga tidsramar for tillimpningen av dessa specifika
nya krav pa existerande ro-ro-fartyg.

(6) De datgirder som foreskrivs i detta  direktiv
overensstimmer med yttrandet frin den sjosikerhets-
kommitté som inrdttats genom foérordning (EG) nr
2099/2002 ().

() EGT L 144, 15.5.1998, 5. 1.
() EGT L 98, 15.4.2002, s. 1.
() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Avsnitt 5-1 i kapitel IIT i bilaga I till direktiv 98/18/EG skall
ersittas med bilagan till detta direktiv.

Artikel 2

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra
forfattningar som dr nodvindiga for att folja detta direktiv
senast sex manader efter dess ikrafttridande. De skall genast
underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan
hdnvisning nir de offentliggors. Nidrmare foreskrifter om hur
hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfarda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen dverlimna texten
till de bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom
det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 29 juli 2003.

Pd kommissionens vignar
Loyola DE PALACIO
Vice ordforande
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BILAGA

Krav for ro-ro-passagerarfartyg (26)

RO-RO-FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003

2

3

Ro-ro-passagerarfartyg byggda fore den 1 januari 2003 skall uppfylla kraven i punkterna .6.2,.6.3,.6.4,.7, .8
och .9 senast vid den forsta periodiska besiktningen efter den 1 januari 2006.

Fram till dess skall punkterna .2, .3, .4 och .5 gilla for ro-ro-fartyg byggda fore den 1 januari 2003.

Utan hinder av ovanstdende skall livraddningsredskap eller livraddningsanordningar uppfylla de relevanta kraven
i punkterna .6, .7, .8 och .9 nir de byts ut eller nir nimnda fartyg blir féremal for sddana reparationer, ombygg-
nader eller dndringar i visentligt avseende som dven omfattar utbyte av eller tilligg till fartygens befintliga
livraddningsredskap eller livraddningsanordningar.

Livflottar

.1 Livflottar pd ro-ro-passagerarfartyg skall betjnas av fartygsevakueringssystem (MES) som uppfyller kraven i

SOLAS regel 111/48.5, i dess lydelse av den 17 mars 1998, eller sjosattningsredskap som uppfyller kraven i
SOLAS regel 111/48.6, i dess lydelse av den 17 mars 1998, jimnt fordelade pa fartygets bada sidor.

Kommunikation skall kunna ske mellan embarkeringsstationen och plattformen.

Varje livflotte pd ro-ro-passagerarfartyg skall vara forsedd med forvaringsanordningar for fri uppflytning som
uppfyller kraven i SOLAS regel I11/23, i dess lydelse av den 17 mars 1998.

Varje livflotte pa ro-ro-passagerarfartyg skall vara utrustad med en dntringsramp som uppfyller kraven i
antingen SOLAS regel 111/39.4.1 eller SOLAS regel 111/40.4.1, i deras lydelse av den 17 mars 1998.

Varje livflotte pd ro-ro-passagerarfartyg skall antingen vara automatiskt sjilvritande eller taltforsedd och
vindbar samt vara stabil i hég sj6 och fungera sikert, oavsett vilken sida som 4r vind uppét. Oppna vindbara
livflottar far godkénnas, om flaggstatens administration anser detta limpligt med hansyn till resans skyddade
karaktdr och de gynnsamma klimatforhallanden som rader i verksamhetsomradet och under verksamhetspe-
rioden och under forutsittning att sddana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10 till koden fér hoghastig-
hetsfartyg.

Alternativt skall fartyget medféra automatiskt sjdlvratande livflottar eller tiltforsedda vindbara livflottar,
forutom sin normala utrustning av livflottar, vars sammanlagda kapacitet skall kunna rymma minst 50 % av
de personer som inte ryms i livbatarna. Denna extra kapacitet av livflottar skall faststallas pa grundval av skill-
naden mellan det totala antalet personer ombord och det antal personer som ryms i livbatarna. Varje sidan
livflotte skall godkinnas av flaggstatens administration med hansyn till IMO:s rekommendationer i MSC/
Cirk.809.

Snabbgdende beredskapsbdtar

.1 Minst en av beredskapsbétarna pé ett ro-ro-passagerarfartyg skall vara en snabbgdende beredskapsbét som ar

godkind av flaggstatens administration i enlighet med IMO:s rekommendationer i MSC/Cirk.809.

Varje snabbgdende beredskapsbat skall betjanas av ett lampligt sjosattningsredskap som ar godkint av flagg-
statens administration. Nir flaggstatens administration godkdnner sddana redskap skall den ta hansyn till att
den snabbgdende beredskapsbdten r avsedd att sjosittas och tas ombord dven under svdra, ogynnsamma
véaderforhdllanden och dven ta hinsyn till IMO:s rekommendationer.

Minst tva besittningar till varje snabbgdende beredskapsbat skall utbildas och trinas regelbundet med beak-
tande av avsnitt A-VI/2, tabell A-VI/2-2 "Specifikation av lagsta utbildningsniva f6r handhavande av snabbga-
ende beredskapsbatar” i Regler for sjofolks utbildning, certifiering och vakthdllning (STCW-koden) och IMO:s
rekommendationer enligt resolution A.771(18), i sin gallande lydelse. Utbildningen och traningen skall inne-
fatta alla aspekter pa riddning, handhavande, mandvrering och drift av dessa batar under olika forhallanden
samt att vinda dem ritt efter kantring.
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4 Om den snabbgdende beredskapsbat som krivs enligt punkt.3.1 inte kan installeras i ett existerande ro-ro-
passagerarfartyg pa grund av fartygets konstruktion eller storlek, far den snabbgdende beredskapsbéten instal-
leras i stallet for en existerande livbat som ar godkidnd som beredskapsbat eller bat for anvidndning i en nodsi-
tuation, under forutsittning att alla foljande villkor ar uppfyllda:

.1 Den snabbgdende beredskapsbat som installeras betjinas av ett sjosittningsredskap som uppfyller
bestimmelserna i punkt .3.2.

.2 Den kapacitet i livraddningsfarkoster som forlorats genom ovannimnda utbyte kompenseras genom
installering av livflottar som kan medfora minst det antal personer som den ersatta livbdten kunde
medfora.

.3 Sadana livflottar betjinas av existerande sjosattningsredskap eller marina evakueringssystem.

Raddningsmedel

.1 Varje ro-ro-passagerarfartyg skall vara utrustat med effektiva anordningar for att snabbt kunna ridda overle-
vande ur vattnet och fora overlevande fran raddningsenheter eller livraddningsfarkoster till fartyget.

.2 Utrustningen for att 6verfora overlevande till fartyget kan ingd som en del av ett marint evakueringssystem
eller bestd av ett system som ér utformat for riddningsindamal.

Sadan utrustning skall godkéinnas av flaggstaten med hansyn till IMO:s rekommendationer i MSC/Cirk.810.

.3 Om rutschbanan i ett marint evakueringssystem ér avsedd att anvindas for att overfora overlevande till farty-
gets dick, skall banan vara forsedd med handrep eller stegar som hjalpmedel for att klittra uppfér rutsch-
banan.

Réddningsvéstar

.1 Utan hinder av kraven i SOLAS regler 11I/7.2 och I11/22.2 skall ett tillrdckligt antal raddningsvastar vara place-
rade i ndrheten av samlingsstationerna, s att passagerarna inte skall behova tervanda till sina hytter for att
hidmta sina raddningsvistar.

.2 I ro-ro-passagerarfartyg skall varje raddningsvast vara utrustad med ett ljus som uppfyller kraven i SOLAS
regel I1[/32.2 i dess lydelse av den 17 mars 1998.

RO-RO-FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA EFTER DEN 1 JANUARI 2003

Livflottar

.1 Livflottar pa ro-ro-passagerarfartyg skall betjanas av marina evakueringssystem (MES) som uppfyller kraven i
avsnitt 6.2 i LSA-koden eller sjosittningsredskap som uppfyller kraven i punkt 6.1.5 i LSA-koden, jamnt
fordelade pa fartygets bada sidor.

Kommunikation skall kunna ske mellan embarkeringsstationen och plattformen.

.2 Varje livflotte pa ro-ro-passagerarfartyg skall vara forsedd med forvaringsanordningar for fri uppflytning som
uppfyller kraven i SOLAS regel 11I/13.4.

.3 Varje livflotte pd ro-ro-passagerarfartyg skall vara utrustad med en dntringsramp som uppfyller kraven i
antingen punkt 4.2.4.1 eller 4.3.4.1 i LSA-koden.

4 Varje livflotte pd ro-ro-passagerarfartyg skall antingen vara automatiskt sjalvritande eller taltforsedd och
vindbar samt vara stabil i hog sj6 och fungera sikert, oavsett vilken sida som 4r vind uppét. Oppna vindbara
livflottar far godkdnnas om flaggstatens administration anser detta limpligt med hénsyn till resans skyddade
karaktdr och de gynnsamma klimatforhdllanden som rader i verksamhetsomradet och under verksamhetspe-
rioden och under forutsittning att sddana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10 till koden for hoghastig-
hetsfartyg.
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Alternativt skall fartyget medféra automatiskt sjdlvratande livflottar eller tiltforsedda vindbara livflottar,
forutom sin normala utrustning av livflottar, vars sammanlagda kapacitet skall kunna rymma minst 50 % av
de personer som inte ryms i livbatarna. Denna extra kapacitet av livflottar skall faststallas pa grundval av skill-
naden mellan det totala antalet personer ombord och det antal personer som ryms i livbatarna. Varje sidan
livflotte skall godkinnas av flaggstatens administration med hansyn till IMO:s rekommendationer i MSC/
Cirk.809.

Snabbgdende beredskapsbdtar

.1 Minst en av beredskapsbatarna pd ett ro-ro-passagerarfartyg skall vara en snabbgdende beredskapsbét som ir
godkind av flaggstatens administration i enlighet med IMO:s rekommendationer i MSC/Cirk.809.

.2 Varje snabbgdende beredskapsbat skall betjanas av ett lampligt sjosdttningsredskap som édr godkint av flagg-
statens administration. Nir flaggstatens administration godkanner sadana redskap skall den ta hansyn till att
den snabbgdende beredskapsbdten ir avsedd att sjosittas och tas ombord dven under svra, ogynnsamma
vaderforhdllanden och dven ta hinsyn till IMO:s rekommendationer.

.3 Minst tva besittningar till varje snabbgdende beredskapsbat skall utbildas och trinas regelbundet med beak-
tande av avsnitt A-VI/2, tabell A-VI/2-2 "Specifikation av lagsta utbildningsniva f6r handhavande av snabbga-
ende beredskapsbatar” i Regler for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning (STCW-koden) och IMO:s
rekommendationer enligt resolution A.771(18), i sin gallande lydelse. Utbildningen och traningen skall inne-
fatta alla aspekter pd raddning, handhavande, manévrering och drift av dessa batar under olika forhdllanden
samt att vinda dem ritt efter kantring.

4 Om den snabbgdende beredskapsbat som krivs enligt punkt 3.1 inte kan installeras i ett existerande ro-ro-
passagerarfartyg pa grund av fartygets konstruktion eller storlek, far den snabbgdende beredskapsbéten instal-
leras i stallet for en existerande livbat som r godkdnd som beredskapsbat eller bat for anvidndning i en nodsi-
tuation, under forutsittning att alla foljande villkor ar uppfyllda:

.1 Den snabbgdende beredskapsbat som installeras betjinas av ett sjosittningsredskap som uppfyller
bestimmelserna i punkt .3.2.

.2 Den kapacitet i livraddningsfarkoster som forlorats genom ovannimnda utbyte kompenseras genom
installering av livflottar som kan medfora minst det antal personer som den ersatta livbdten kunde
medféra.

.3 Sadana livflottar betjinas av existerande sjosattningsredskap eller marina evakueringssystem.

Raddningsmedel

.1 Varje ro-ro-passagerarfartyg skall vara utrustat med effektiva anordningar for att snabbt kunna ridda overle-
vande ur vattnet och fora overlevande fran raddningsenheter eller livraddningsfarkoster till fartyget.

.2 Utrustningen for att overfora overlevande till fartyget kan ingd som en del av ett marint evakueringssystem
eller bestd av ett system som ér utformat for riddningsindamal.

Sadan utrustning skall godkannas av flaggstaten med hansyn till IMO:s rekommendationer i MSC/Cirk.810.

.3 Om rutschbanan i ett marint evakueringssystem ér avsedd att anvindas for att overfora overlevande till farty-
gets dick, skall banan vara forsedd med handrep eller stegar som hjilpmedel for att klittra uppfor rutsch-
banan.

Raddningsvéstar

.1 Utan hinder av kraven i SOLAS regler III/7.2 och I11/22.2 skall ett tillrdckligt antal raddningsvastar vara place-
rade i ndrheten av samlingsstationerna, sa att passagerarna inte skall behova dtervanda till sina hytter for att
hiamta sina raddningsvistar.

.2 I ro-ro-passagerarfartyg skall varje riddningsvast vara utrustad med ett ljus som uppfyller kraven i punkt
2.2.3 i LSA-koden.




