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(Rdttsakter vilkas publicering inte dr obligatorisk)

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 9 juli 2003

om det statliga st6d som Spanien planerar att genomfora i form av driftsstod for leverans av tre
LNG-fartyg som byggs av IZAR

[delgivet med nr K(2003) 2009]

(Endast den spanska texten ir giltig)
(Text av betydelse for EES)

(2003/691/EG)
EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sirskilt artikel 88.2 forsta
stycket i detta,

med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, sirskilt artikel 62.1 a i detta,

med beaktande av rddets férordning (EG) nr 1540/98 av den 29 juni 1998 om faststillande av nya regler
for stod till varvsindustrin (), sdrskilt artikel 3.2 i denna,

efter att i enlighet med nimnda artiklar ha gett berorda parter tillfélle att yttra sig (3), och

av foljande skal:

. FORFARANDE

(1)  Den 6 november 2001 anmilde Spanien en ansokan till kommissionen om forldngning av leverans-
fristen for fyra LNG-fartyg (liquified natural gas) som byggs av den spanska varvsgruppen IZAR.
Genom en skrivelse av den 24 april 2002 underrittade kommissionen Spanien om sitt beslut att
inleda det forfarande som anges i artikel 88.2 i EG-fordraget avseende denna dtgérd. Spanien svarade
genom en skrivelse av den 4 juni 2002 som registrerades den 6 juni 2002.

(2)  Kommissionens beslut om att inleda forfarandet har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas offici-
ella tidning (*). Kommissionen har uppmanat berérda parter att inkomma med sina synpunkter.

(3)  Kommissionen har mottagit synpunkter fran berorda parter. Den har oversdnt dessa synpunkter till
Spanien som givits tillfille att bemota dem. Dess kommentarer mottogs i en skrivelse av den 3
december 2002.

() EGT L 202, 18.7.1998, 5. 1.
() EGT L 33, 5.2.2000, s. 6.
() EGT C 238, 3.10.2002, s. 2.
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II. DETALJERAD BESKRIVNING AV STODET

(4)  Enligt artikel 3.2 i forordning (EG) nr 1540/98 (nedan kallad "varvsforordningen”) skall det stodtak
som dr tillimpligt pa ett kontrakt vara det som giller den dag da det slutliga kontraktet under-
tecknas. For fartyg som levereras senare dn tre dr efter den dag da det slutliga kontraktet underteck-
nades skall emellertid det tak som ir tillimpligt pd kontraktet vara det som gillde tre &r fore den
dag da fartyget levereras.

(5)  Enligt samma artikel skall fartyg for vilka kontrakt ingds fram till och med den 31 december 2000
beviljas driftsstod pd 9 %. Fartyg for vilka kontrakt ingdtts efter detta datum beviljas inget driftsstod.
Utan en forldngning av leveransfristen pd tre ar kan darfor kan inget driftsstod beviljas for fartyg
som levereras efter den 31 december 2003, dven om kontrakten undertecknades fore utgdngen av ar
2000. I enlighet med artikel 3.2 i varvsfoérordningen fir kommissionen dock bevilja en forlingning
av den tre ar langa leveransfristen vid exceptionella omstindigheter eller pd grund av fartygens
komplicerade tekniska karaktir.

(6)  Spanien har ansokt om en forlingning av den tredriga leveransfristen for tre LNG-fartyg som byggs
av IZAR pa grund av deras komplicerade tekniska karaktdr. Den ursprungliga ansokan gillde fyra
fartyg men i en skrivelse av den 6 mars 2002 meddelade Spanien att ansokan for ett av fartygen
hade dragits tillbaka och att ansokan dirfor nu gillde tre fartyg. IZAR tillhor det spanska statsigda
holdingbolaget SEPI och dr en varvsgrupp som utgors av sex civila skeppsvarv och tre militédra.

(7)  Spaniens anmadlan avser fartyg 3-5 i tabellen och respektive planerade leveransdatum. Fartyg 1 och
2 i samma serie ingdr for att mojliggéra jamforelser.

TABELL

(mdnader)
Nummer pé Planerad till- Planerad tid
p Kontraktsdatum Tillverkningen inledd Planerad leverans A fran kontrakt
fartygfvarv verkningstid -
till leverans

S Juli 2000 Augusti 2000 November 2003 39,5 40
PR Juli 2000 Oktober 2000 December 2003 39 41
321/ Juli 2000 Januari 2001 15 februari 2004 37 42,5
103/PR December 2000 Juni 2001 30 juni 2004 36,5 42
105/PR December 2000 December 2001 31 december 2004 36 48

Anm.: S = varv i Sestao, PR = varv i Puerto Real.

Spanien nidmner ett uttalande fran kommissionen fran 1990 () i vilket kommissionen bekriftade att
ndr den ursprungligen foreslog en mojlighet till forlingning av den tre dr linga leveransfristen av
tekniska skil hade den sirskilt byggande av LNG-fartyg och stora kryssningsfartyg i dtanke. Spanien
hdvdar vidare att dessa fartyg dr minst lika tekniskt komplicerade som de tankfartyg for vilka
kommissionen beviljade en férlingning () 1993 men att byggtiden inte 4r lingre 4n byggtiden for
andra stora varv som bygger eller har byggt LNG-fartyg.

(") Uttalande i protokollet fran rddets mote (industri) i december 1990 (ref. 10377/90).
() MalN 727/93 (EGT C 175, 28.6.1994, s. 5).
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1. SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER

Kommissionen har mottagit synpunkter fran Frankrike.
For det forsta bestrider Frankrike péstdendet i beslutet
om att inleda forfarandet att den normala tiden frdn
kontrakt till leverans for LNG-fartyg dr 36 ménader, och
tillhandahaller siffror frdn japanska och koreanska varv
som visar att denna tid ofta 4r mellan 35 och 60
mdnader. Frankrike anser darfor att det 4r normalt att de
spanska varven inte kan leverera fem fartyg fore
utgdngen av 2003. Frankrike betonar emellertid att
Spanien borde ha ansokt om forlingning av den tre &r
langa leveransfristen innan kontrakten undertecknades
och inte nistan ett ar efter detta. En forlingning i efter-
hand innebidr i vissa avseenden en snedvridning av
konkurrensen gentemot ovriga varv som var intresserade
av samma bestillning.

IV. KOMMENTARER FRAN SPANIEN

Spanien instimmer i Frankrikes synpunkter nir det
giller den tid som krdvs frin kontrakt till leverans.
Betriffande frigan om att forlingningen hade anmilts
ett ar efter undertecknandet av kontrakten framholl
Spanien att man i alla fall hade anmilt ansokan om
forlingning och att man skulle invinta kommissionens
beslut innan ndgon som helst form av stod i samband
med kontrakten beviljades.

V. BEDOMNING AV ATGARDEN

Enligt artikel 87.1 i fordraget ar stod som ges av en
medlemsstat eller med hjalp av statliga medel, av vilket
slag det dn ir, som snedvrider eller hotar att snedvrida
konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss
produktion, oférenligt med den gemensamma mark-
naden i den utstrickning det paverkar handeln mellan
medlemsstaterna.  Enligt EG-domstolens etablerade
rittspraxis dr forutsittningen om  handelspaverkan
uppfylld om det foretag som mottar stod bedriver en
ekonomisk verksamhet som involverar handel med
andra medlemsstater. Fartygsbygge dr en ekonomisk
verksamhet som involverar handel med andra medlems-
stater.

Enligt artikel 87.3 e i EG-fordraget kan st6d av annat
slag i enlighet med vad radet pd forslag frin kommis-
sionen kan komma att bestimma genom beslut med
kvalificerad majoritet, anses vara forenligt med den
gemensamma marknaden. Kommissionen framhaéller att
det var pd grundval av detta som ridet antog varvs-
forordningen den 29 juni 1998.

Kommissionen noterar att "nybyggnad av fartyg” enligt
varvsforordningen innebdar byggande av havsgdende
handelsfartyg med automatisk framdrivning. Kommis-
sionen noterar vidare att de varv som dgs av IZAR i
Puerto Real och Cadiz bygger denna typ av fartyg och
att de foljaktligen &r foretag som omfattas av
tillimpningsomradet for ovanndmnda forordning.

Enligt artikel 3.1 i varvsférordningen tilldts till och med
den 31 december 2000 driftsstod till kontrakt for
nybyggnad av fartyg med ett hogsta tak pd 9 %. Det
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stodtak som dr tillimpligt pa ett kontrakt skall vara det
som giller den dag dd det slutliga kontraktet under-
tecknas. Detta giller dock inte for fartyg som levereras
mer an tre dr efter den dag da det kontraktet underteck-
nades. [ sddana fall skall det tak som dar tillimpligt vara
det som gillde tre ar fore den dag da fartyget levereras.
Foljaktligen dr det inte mojligt att bevilja driftsstod for
ett fartyg som levereras efter den 31 december 2003.

Enligt artikel 3.2 i varvsférordningen kan kommissionen
dock "bevilja en forlingning av den tre dr linga leverans-
fristen ndr detta anses berdttigat pd grund av det berorda
fartygsbyggnadsprojektets komplicerade tekniska
karaktir eller pd grund av forseningar till foljd av ovin-
tade och betydande, berittigade avbrott som inverkar pa
ett varvs arbetsprogram pé grund av exceptionella yttre
omstandigheter som foretaget inte kan forutse”. Det bor
noteras att Spanien baserar sin ansokan om forlingd
leveransfrist pa fartygsbyggnadsprojektets komplicerade
tekniska karaktar.

Kommissionen konstaterar att frigan om en férlingning
av leveransfristen dr avgorande for fragan om de aktuella
fartygen dr berdttigade till kontraktsbaserat driftsstod.
Driftsstodet i friga avser finansiering genom statliga
medel som utgor en del av de kostnader som varvet i
fraga normalt bar nir det bygger ett fartyg. Diarmed
skulle det stod som kan beviljas om leveransfristen pa
tre dr forlangs for fartygen i fraga, omfattas av artikel
87.1 i EG-fordraget.

Nir forfarandet inleddes gav kommissionen uttryck for
en rad betinkligheter betriffande tvd aspekter av detta
drende. Rent konkret gillde dessa byggtiden och tiden
mellan kontrakt och leverans for de berorda fartygen.
Dessa betdnkligheter kommer att undersokas vidare i
enlighet med den information som mottagits under
forfarandet.

Nir det giller den forsta punkten som gav upphov till
tvivel, byggtiden for LNG-fartygen, noterade kommis-
sionen i beslutet att inleda forfarandet att det numera
bara tar runt 30 manader att bygga ett fartyg av den har
typen. Det faktum att det dr mojligt att leverera LNG-
fartyg inom 36 ménader fran det att kontraktet under-
tecknas ger anledning att ifrdgasitta om dessa fartyg
skall ges mojlighet till forlingning av leveransfristen pa
tre dr pa grund av deras komplicerade tekniska karaktr.

I detta avseende har Spanien betonat fartygens komplice-
rade tekniska karaktdr och begirt att tillverkningstiden
skall jaimforas med tillverkningstiden pd Ovriga varv i
medlemsstaterna och inte med tillverkningstiden pa de
mest rutinerade varven i Korea. Spanien har ocksé fram-
hallit att det var nodvindigt att bygga olika anordningar
pd varven i frga eftersom det var forsta gangen som
man byggde LNG-fartyg pa dessa. Spanien pétalar ocksd
att de LNG-fartyg med "dubbelmembran”, som byggs i
Spanien dr mer komplicerade dn ovriga LNG-fartyg
vilket gor att byggtiden blir lingre.
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(200 Den information som limnades in under foérfarandet (26) I detta avseende anser kommissionen att den kan fatta
motsdger inte pastdendet i inledandet av forfarandet att beslut om att uppskjuta utbetalningen av stod som ar
byggtiden idag kan ligga p runt 30 ménader. Trots detta forenligt med den gemensamma marknaden — principen
medger kommissionen att LNG-fartyg ar ovanligt i Deggendorf-domen — endast om det stod som beviljas
tekniskt komplicerade och kraver lingre byggtid. genom det nya beslutet generar en kumulering av stod
Kommissionen konstaterar ocksd att det faktum att det som gor att det nya stodet inte dr forenligt. Kommis-
ar forsta gdngen som de bida spanska varven, och IZAR, sionen anser att det i det aktuella fallet inte dr friga om
bygger fartyg av den hir typen ir ett godtagbart skal for den kumulativa effekten av det stodbelopp som skall
att godkinna en ndgot lingre byggtid 4n for de kore- beviljas utan enbart att det finns sirskilda villkor som
anska varven som har storre erfarenhet. berittigar en forlingning.
o ) . . . (27)  Kommissionen vidhdller darfor att det faktum att
(21)  Kommissionen ndmner sitt eget yttrande frin 1990 i kommissionen inte anser att ovannimnda statliga stod
vilket kommissionen bekréftar att nir den ursprungligen har &tervunnits, inte skall hindra Spanien frén att bevilja
foreslog en mojlighet till forlingning av den tre dr linga driftsstod till de tre fartygen i fraga.
leveransfristen av tekniska skdl hade den sirskilt
byggande av LNG-fartyg och stora kryssningsfartyg i
dtanke. (28)  Slutligen betraffande Frankrikes kommentar att en
forlangning i efterhand i vissa avseenden innebir en
snedvridning av konkurrensen gentemot ovriga varv
(22) Nar det giller den andra punkten som gav upphov till som ar }ntresserade av samma be?tallnmg_ framhaller
tvivel, tiden fran kontrakt till leverans av fartygen i fraga, kommlssmr}en att det ta rt1.k el 3.21 Varst.(.)ror(?nmgen
undrade kommissionen om denna inte var mycket lingre inte fasttaIls aut ansolfnmg.ar om forlingning av
in vad som var nddvindigt. Bide Frankrike och Spanien leveranstiden miste anmilas innan kf)ntrakten .under—
har kommenterat detta. Spanien havdar att den genom- tecknas. Kommissionen mf:ddelar ocksé att Spanien har
snittliga tiden mellan kontrakt och leverans for LNG- meddelat att dl‘lft.S.S todet till d? berfj rde} fartygen endgst
fartyg ligger pd runt 49 ménader for de fartyg som kpmmer att beVﬂJa"s Pnder forutsat.tnlng att kommis-
byggs inom gemenskapen och pa ungefir 42 manader sionen beslutar att forlinga leveransfristen.
for dem som byggs i Asien. Frankrike instimmer i att
tiden mellan kontrakt och leverans ligger pad mellan 35
och 60 manader for de storsta varven i Asien.
VI. SLUTSATS
(23) Kommissionen noterar att tiden mellan kontrakt och .
leverans dr summan av byggtiden och tiden mellan (29 Mot bakgrund av oya{mtae.nde resonemang - anser
undertecknandet av kontraktet och byggstart. Kommis- komrp1ss10nen att en forla.pgnmg av den tredriga leve-
sionen kan inte forldnga leveransfristen om tiden mellan ranstlfien kan"god.lfalznas forv de beror@a fartygen. Leve-
undertecknandet av kontraktet och byggstarten ar ransfrlst(?n bor forlangas till ovapnamnda planer.ade:
overdrivet lang. I det aktuella fallet ar tiden mellan datum for leverans (den 15 februa'r.1 2004, (j{en 30 juni
kontraktet och byggstarten av fartygen sex, fem respek- 2004 och den 31 december 2004 for respektive fartyg).
tive tolv mdnader vilket kommissionen anser vara
godtagbart.
(24) P& grundval av ovanstdende anser kommissionen att i ) '
leveransfristen for fartygen kan forlingas i enlighet med HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
de planerade leveransdatum som angetts ovan.
(25)  Det bor framhallas att kommissionen i sitt beslut om att Artikel 1

inleda forfarandet konstaterade att de berorda varven,
efter kommissionens negativa beslut 2000/131/EG ()
betriffande stod i form av skattelattnader till statligt 4gda
spanska varv, inte har dterbetalat stodet. Om kommis-
sionen i sitt slutliga beslut i detta drende finner skil att
godkinna den tredriga forlingningen for ndgot av de tre
LNG-fartygen, mdste den dessutom bedéma domstolens
dom av den 15 maj 1997 i mél C-355/95 Textilwerke
Deggendorf GmbH (TWD) mot Europeiska kommis-
sionen och Forbundsrepubliken Tyskland (nedan kallad
"Deggendorf-domen”) (*), om ovannimnda stod fortfa-
rande inte har dtervunnits.

() EGT L 37, 12.2.2000, s. 22.
() REG 1997, s. 1-2549.

Den tre ar ldnga leveranstiden enligt artikel 3.2 i f6rordning
(EG) nr 1540/98 skall forlingas for tre fartyg som haller pa att

byggas av IZAR enligt foljande:

a) Till den 15 februari 2004 for fartyg 321 som byggs pd
Sestaovarvet.

b) Till den 30 juni 2004 for fartyg 103 som byggs pa Puerto

Realvarvet.

¢) Till den 31 december 2004 for fartyg 105 som byggs pa
Puerto Realvarvet.
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Artikel 2

Detta beslut riktar sig till Konungariket Spanien.

Utfdrdat i Bryssel den 9 juli 2003.

Pd kommissionens vignar
Mario MONTI

Ledamot av kommissionen




