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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2002/59/EG

av den 27 juni 2002

om inrittande av ett 6vervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om
upphivande av ridets direktiv 93/75/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD
HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (%),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och
av foljande skal:

(1) 1 sitt meddelande av den 24 februari 1993 om en
gemensam  sjosikerhetspolitik angav kommissionen
bland de mal som efterstravas pd gemenskapsnivéd inrét-
tandet av ett obligatoriskt informationssystem for att ge
medlemsstaterna snabb tillgdng till viktig information
om hur fartyg som transporterar farligt eller fororenande
gods forflyttar sig och om den typ av last som de med-
for. (6)

()  Genom rédets direktiv 93/75/EEG av den 13 september
1993 om minimikrav for fartyg som anloper eller avgar
fran gemenskapens hamnar med farligt eller férorenande
gods (°) inrdttades ett informationssystem for behoriga
myndigheter om fartyg som anloper eller avgar frin
gemenskapens hamnar med farligt eller férorenande
gods, och om tillbud som intriffar till sjoss. 1 detta 7)
direktiv foreskrivs att kommissionen skall ligga fram

(") EGT C 120 E, 24.4.2001, s. 67 och

EGT C 362 E, 18.12.2001, s. 255.
(3 EGT C 221, 7.8.2001, s. 54.
() EGT C 357, 14.12.2001, s. 1.
(% Europaparlamentets yttrande av den 14 juni 2001 (EGT C 53 E,
28.2.2002, s. 304), rddets gemensamma standpunkt av den 19
december 2001 (EGT C 58 E, 5.3.2002, s. 14) och Europaparla-
mentets beslut av den 10 april 2002 (dnnu ¢j offentliggjort i EGT).
Rédets beslut av den 25 juni 2002.
EGT L 247, 5.10.1993, s. 19. Direktivet senast dndrat genom kom-
missionens direktiv 98/74/EG (EGT L 276, 13.10.1998, s. 7).

—
O

nya forslag om inforande av ett fullstindigare rappor-
teringssystem for gemenskapen vilket dven om mojligt
skall omfatta fartyg som passerar lings medlemsstater-
nas kuster i transittrafik.

I radets resolution av den 8 juni 1993 om ett gemen-
samt handlingsprogram for sikerhet till sjoss (°) anges
att ett av de frimsta mélen for gemenskapens verksam-
het pd detta omréde ir att infora ett fullstindigare infor-
mationssystem.

Inrdttandet av ett 6vervaknings- och informationssystem
for sjotrafik i gemenskapen bor bidra till att forebygga
olyckor och fororening till sjoss och till att begrinsa
deras pédverkan pd den marina miljon och kustmiljon,
ndringslivet och lokalbefolkningens hilsa. Sjotrafikens
effektivitet och i synnerhet effektiviteten vid handhavan-
det av fartygs anlop i hamnar 4r likasd beroende av att
fartygen limnar en forhandsanmilan i tillrickligt god tid
innan de anloper hamnen.

Flera obligatoriska fartygsrapporteringssystem har inrit-
tats langs de europeiska kusterna i enlighet med tillimp-
liga regler som antagits av Internationella sjofartsorgani-
sationen (IMO). Det dr nodvindigt att se till att fartygen
fullgér den rapporteringsskyldighet som dligger dem
enligt dessa system.

De sjotrafikinformationstjanster och system for trafikse-
parering som inrdttats spelar likasd en viktig roll for att
forhindra olyckor och fororeningar i vissa tittrafikerade
eller for sjofarten riskfyllda omrdden. Det 4r nodvandigt
att fartygen utnyttjar sjotrafikinformationstjanster och
att de foljer de regler som giller for de system for trafik-
separering som godkénts av IMO.

Nar det giller utrustningen ombord har det gjorts vik-
tiga tekniska framsteg som majliggér automatisk identi-
fiering av fartyg (AlS-system) for att forbittra fartygs-
overvakningen, och firdskrivare (VDR-system eller
"svarta lador”) for att underlitta utredningar i samband
med olyckor. Med tanke pd att denna utrustning ar vik-
tig ndr man utarbetar en strategi for att férhindra olyc-
kor till sjoss bor den vara obligatorisk ombord pa fartyg
i inrikes och internationell trafik som anloper hamnar i
gemenskapen. Den information som tillhandahills av ett
VDR-system kan anvindas bade efter en olycka for att

() EGT C 271, 7.10.1993, s. 1.
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(10)

(1)

(12)

(13)

utreda orsakerna till denna och i forebyggande syfte for
att dra nddvindig lirdom av den typen av situationer.
Medlemsstaterna  bor befrimja att sddana uppgifter
anvinds i bagge dessa syften.

Medlemsstaterna bor sikerstilla att det, forutom lamplig
teknisk utrustning, finns tillrickligt med kompetent per-
sonal tillginglig vid de behoriga myndigheternas land-
centraler.

For att kunna forbereda insatser och ingripa pa ett effek-
tivt sdtt vid fororening eller risk for fororening till sjoss
ar det vasentligt att ha tillgdng till exakta uppgifter om
farligt eller fororenande gods ombord pa fartyg eller
annan relevant sikerhetsinformation, sdsom information
om incidenter till sjoss. Fartyg som anloper eller avgar
fran hamnar i medlemsstaterna maste limna dessa upp-
gifter till de behoriga myndigheterna eller till hamnmyn-
digheterna i respektive medlemsstater.

For att likforma och paskynda 6verféring och utnytt-
jande av den ofta omfattande informationen om lasten
bor denna information, nir detta dr praktiskt genomfor-
bart, ldmnas till den behoriga myndigheten eller till den
berorda hamnmyndigheten i elektronisk form. Av
samma skdl bor dven informationsutbytet mellan med-
lemsstaternas behoriga myndigheter goras i elektronisk
form.

Det maste vara majligt att undanta den tidtabellsbundna
trafiken mellan tvé eller flera stater, av vilka dtminstone
en dr en medlemsstat, frin den anmaélningsskyldighet
som annars giller for varje resa, under forutsittning att
de berorda foretagen har infort interna forfaranden som
pa ett for medlemsstaterna tillfredsstillande sitt garante-
rar att den behoriga myndigheten utan drojsmal far till-
gang till de uppgifter som foreskrivs i direktivet.

Vissa fartyg utgor pa grund av det sitt pd vilket de upp-
trider eller pd grund av sitt skick en potentiell risk for
sjosdkerheten och miljon. Medlemsstaterna bor vara sir-
skilt uppmirksamma vid 6vervakningen av dessa fartyg
och vidta erforderliga atgirder for att forhindra att dessa
risker okar. All information av betydelse som de har till-
gang till om dessa fartyg bor vidarebefordras till 6vriga
berorda medlemsstater. Sddana erforderliga dtgdrder kan
vara dtgirder som hamnstatskontrollverksamheten svarar
for.

Medlemsstaterna bor gardera sig mot sddana hot mot
sjosikerheten, enskilda individers sikerhet och havs- och
kustmiljon som uppkommer vid tillbud, olyckor eller
vid andra situationer till sjoss och vid forekomst av foro-
renande bilten eller forpackningar som driver omkring.
Befdlhavaren pé ett fartyg som firdas inom medlemssta-
ternas sjoraddningsregion/ekonomiska zon eller motsva-

(15)

(16)

17)

rande bor dirfor anmila sddana hindelser till landmyn-
digheterna och hérvid ldmna alla erforderliga uppgifter.
Medlemsstaterna bor mot bakgrund av sina speciella for-
utsittningar ges flexibilitet ndr de skall vilja vilket av de
ovan nimnda geografiska omrddena som skall omfattas
av anmdlningsskyldigheten.

De behoriga myndigheternas insatser i hindelse av ett
tillbud eller en olycka till sjoss blir effektivare om alla
parter som deltar i transporten samarbetar fullt ut.

Om den behoriga myndighet som en medlemsstat har
utsett anser, mot bakgrund av en prognos om sj6- och
vaderforhallanden frin en behorig meteorologisk infor-
mationstjdnst, att ytterst ogynnsamma véder- eller sjo-
forhallanden skapar ett allvarligt hot mot sikerheten f6r
minniskoliv eller ett hot om férorening bor den infor-
mera befilhavaren pd fartyg som dmnar anlopa eller
limna hamnen om situationen och vidta andra limpliga
atgarder. Utan att det paverkar skyldigheten att bista far-
tyg i sjonod skulle dessa dtgarder kunna omfatta forbud
att anlopa eller limna hamn, tills det ater rdder normala
forhallanden. Om det foreligger risker for sikerheten
eller risk for férorening, och med hinsyn till den speci-
fika situationen i den berérda hamnen, fir den rekom-
mendera fartyg att inte limna hamnen. Om befilhavaren
viljer att limna hamnen, gor han/hon det i sd fall pa
eget ansvar, och bor motivera sitt beslut.

Bristen pa tillgdngliga skyddade platser kan fi svara kon-
sekvenser vid en olycka till sjoss. Medlemsstaterna bor
dirfor uppratta planer for att vid behov pd bista sitt
kunna ta emot fartyg som befinner sig i sjonod i sina
hamnar eller pd ndgon annan skyddad plats. Om det ar
nodvindigt och genomforbart, bor dessa planer omfatta
tillhandahallandet av fullgoda resurser for assistans,
riddning och bekdmpning av fororeningar. Hamnar som
tar emot fartyg i sjonod bor kunna rikna med att snabbt
fa ersdttning for kostnader och kompensation for even-
tuella skador som detta ingripande f6rt med sig. Kom-
missionen bor dirfor undersoka mojligheterna att upp-
ritta ett adekvat kompensationssystem for hamnar som
tar emot fartyg i sjon6d och att kunna kriva att ett far-
tyg som anloper en hamn inom gemenskapen har en
fullgod forsikring.

For att kunna forbattra genomférandet av Gvervaknings-
och informationssystemet for sjofarten dr det nodvandigt
att uppritta en ram for samarbetet mellan medlemssta-
terna och kommissionen, och att samtidigt uppritta
erforderliga kommunikationsforbindelser mellan med-
lemsstaternas behoriga myndigheter och hamnar. Rick-
vidden av det system som anvinds for att identifiera och
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overvaka fartyg mdste okas i de havsomrdden i gemen-
skapen dir det dr otillrackligt. For att gora det ldttare att
utbyta och dela med sig av viktiga uppgifter i samband
med trafikovervakningen och genomférandet av detta
direktiv bor det dessutom inrittas centraler for att han-
tera denna information inom gemenskapens havsomra-
den. Medlemsstaterna och kommissionen bor &dven
strava efter att samarbeta med tredje land for att uppnd
dessa mal.

(18) For att detta direktiv skall bli verkningsfullt forutsitts
det att medlemsstaterna genomfor det mycket strikt.
Medlemsstaterna bor darfor genom regelbundna erfor-
derliga inspektioner eller andra nédvindiga tgdrder for-
sikra sig om att de kommunikationsforbindelser som
upprittats inom ramen for detta direktiv fungerar pé ett
tillfredsstallande satt. Likasd bor det inforas ett pafoljds-
system for att garantera att berorda parter fullgor anmal-
ningsskyldigheten och uppfyller utrustningskraven enligt
detta direktiv.

(19)  De dtgdrder som kravs for att genomféra detta direktiv
bor antas i enlighet med rddets beslut 1999/468/EG av
den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas
vid utovandet av kommissionens genomférandebefogen-

heter (1).

(20)  Vissa bestimmelser i detta direktiv kan komma att dnd-
ras genom namnda forfarande for att beakta hur gemen-
skapsinstrument och internationella instrument utvecklas
och vilka erfarenheter som vunnits vid genomforandet
av detta direktiv, i den man sddana &ndringar inte
utokar direktivets tillimpningsomrade. En adekvat rap-
portering fran medlemsstaterna om genomforandet av
direktivet dr ett bra redskap for kommissionen vid utvir-
deringen av erfarenheterna frin genomforandet.

(21)  Genom detta direktiv skdrps, utvidgas och &ndras
bestimmelserna i direktiv 93/75/EEG betydligt. Direktiv
93/75/EEG bor ddrfor upphavas.

(22)  Eftersom mdlen for den foreslagna dtgirden, nimligen
att forbattra sikerheten och effektiviteten for sjotrafik,
inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnés av medlemssta-
terna och de dirfor pd grund av den foreslagna dtgar-
dens omfattning och verkningar bittre kan uppnds pa
gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta datgarder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordra-
get. [ enlighet med proportionalitetsprincipen i samma
artikel gdr detta direktiv inte utéver vad som ér nodvin-
digt for att uppnd dessa mal.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte

Syftet med detta direktiv dr att inom gemenskapen inritta ett
overvaknings- och informationssystem for sj6trafik, for att 6ka
sikerheten och effektiviteten f6r denna trafik och forbittra
myndigheternas insatser vid tillbud, olyckor, eller potentiellt
farliga situationer till sjoss, inklusive sjoraddningsinsatser, samt
bidra till att battre kunna forhindra och uppticka fororening
fran fartyg.

Medlemsstaterna skall vervaka och vidta alla nodvindiga och
lampliga atgirder for att se till att savil befilhavare, fartygsope-
ratorer eller fartygsagenter som avlastare eller dgare till farligt
eller fororenande gods som transporteras ombord péd sidana

fartyg uppfyller kraven enligt detta direktiv.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Om inget annat anges skall detta direktiv gilla fartyg
med en bruttodraktighet av minst 300.

2. Detta direktiv skall inte tillimpas pd

a) orlogsfartyg, militdra hjdlpfartyg eller andra fartyg som égs
eller nyttjas av en medlemsstat och anvinds for allmannyt-
tiga och icke-kommersiella dndamdl,

b) fiskefartyg, traditionsfartyg och fritidsbatar vars lingd
understiger 45 meter,

¢) bunkrar under 5000 ton, proviantforrdd och utrustning
som anvinds ombord pé fartygen.

Artikel 3

Definitioner

[ detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydel-
ser som hir anges:

a) relevanta internationella instrument:

— MARPOL: 1973 4rs internationella konvention om for-
hindrande av férorening fran fartyg samt 1978 ars pro-
tokoll till denna,
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— SOLAS: den internationella konventionen om sikerhe-
ten for ménniskoliv till sjoss samt dartill hérande pro-
tokoll och dndringar,

— 1969 dars internationella skeppsmitningskonvention,

— 1969 éars internationella konvention om ingripande pa
det fria havet vid olyckor som 4r dgnade att leda till
fororening genom olja samt 1973 4rs protokoll om
ingripande pd det fria havet vid havsfororeningar
genom andra dmnen dn olja,

— SAR-konventionen: 1979 dars internationella sjoradd-
ningskonvention,

— ISM-koden: den internationella sikerhetsorganisations-

koden,

— IMDG-koden: den internationella koden for sjotransport
av farligt gods (International Maritime Dangerous
Goods Code),

— IBC-koden: IMO:s internationella kod for konstruktion

och utrustning av fartyg som transporterar farliga
kemikalier i bulk,

— IGC-koden: IMO:s internationella kod for konstruktion
och utrustning av fartyg for transport av flytande gaser

i bulk,

— BC-koden: IMO:s kod for sikerheten vid transport av
fast gods i bulk (Code for Safe Practice for Solid Bulk
Cargoes),

— INF-koden: IMO:s kod for siker transport ombord pd
fartyg av bestrdlat kidrnbrinsle, plutonium och hog-
aktivt radioaktivt avfall i behallare,

— IMO:s resolution A.851(20): Internationella sjofartsorga-
nisationens resolution 851(20) med titeln "General
principles for ship reporting systems and ship reporting
requirements, including guidelines for reporting inci-
dents involving dangerous goods, harmful substances
and/or marine pollutants”.

b) fartygsoperator: fartygets dgare/redare eller driftsansvarig.

agent: person som dr befullmidktigad eller bemyndigad att
limna information pd fartygsoperatorens vignar.

avlastare: person som ingdr ett godstransportavtal med en
transportor eller i vars namn eller pd vars vignar ett sddant
avtal ingds.

e)

h)

foretag: foretag enligt definitionen i regel 1.2 i kapitel IX i
SOLAS-konventionen.

fartyg: alla typer av havsgdende fartyg.

farligt gods:

— gods som Klassificeras i IMDG-koden,

— farliga flytande dmnen som upptas i kapitel 17 i IBC-
koden,

— flytande gaser som upptas i kapitel 19 i IGC-koden,

— fasta dmnen som avses i appendix B till BC-koden.

Som farligt gods betraktas dven gods som vid transport

omfattas av vissa villkor enligt punkt 1.1.3 i IBC-koden

eller punkt 1.1.6 i IGC-koden.

fororenande gods:

— olja enligt definitionen i bilaga I till MARPOL-konven-
tionen,

— skadliga flytande dmnen enligt definitionen i bilaga II
till MARPOL-konventionen,

— skadliga dmnen enligt definitionen i bilaga III till MAR-
POL-konventionen.

godstransportenhet: ett fordon for vigtransport av gods, en
godsvagn, en fraktcontainer, en tankbil, en jirnvigsvagn
eller en flyttbar tank.

adress: namn och kommunikationsférbindelser som gor det
mojligt att vid behov uppritta kontakt med fartygsopera-
toren, agenten, hamnmyndigheten, den behoriga myndig-
heten eller ndgon annan ansvarig person eller ansvarigt
organ som har tillgdng till detaljerade uppgifter om farty-
gets last.

behorign myndigheter: de myndigheter och organisationer
som medlemsstaterna utsett for att ta emot och vidarebe-
fordra uppgifter som anmils i enlighet med detta direktiv.

hamnmyndighet: den behoriga myndighet eller det organ
som medlemsstaterna utsett for varje hamn for att ta emot
och vidarebefordra uppgifter som anmdls i enlighet med
detta direktiv.
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m) skyddad plats: hamn, del av hamn eller annan skyddande kaj
eller ankarplats eller annat skyddat omrdde som en med-
lemsstat anger for att ta emot fartyg i en nodsituation.

n) landcentral: den sjotrafikinformationstjinst, den landbase-
rade central som ansvarar for ett obligatoriskt rappor-
teringssystem som godkints av IMO eller den central som
ansvarar for samordning av sjordddningsinsatser eller
bekdmpning av fororening till sjoss och som utsetts av
medlemsstaterna i enlighet med detta direktiv.

o) sjétrafikinformationstjanst (VTS): en tjdnst for att forbittra
sjotrafikens sikerhet och effektivitet och for att skydda mil-
jon och som har férmaga att samverka med trafiken och
hantera de trafiksituationer som uppstdr inom sjotrafik-
informationstjanstens omrade.

p) trafiksepareringssystem: varje system bestdende av en eller
flera leder eller trafikregleringsdtgirder som syftar till att
minska olycksriskerna. Det omfattar trafiksepareringssys-
tem, dubbelriktade farleder, rekommenderade leder, for-
budsomréden, kusttrafikzoner, rondeller, varningsomraden
och djupleder.

q) traditionsfartyg: alla slags historiska fartyg och kopior av
dem inklusive sddana som har byggts for att uppmuntra
och frimja traditionella firdigheter och sjomanskap, vilka
tillsammans utgér levande kulturella minnesmirken, och
som handhas enligt traditionella principer for sjomanskap
och teknik.

1) olycka: en olycka i enlighet med IMO-koden for utredning
av olyckor och tillbud till sjGss.

AVDELNING I

FARTYGSRAPPORTERING OCH FARTYGSOVERVAKNING

Artikel 4

Forhandsanmilan innan ett fartyg anloper hamnar i
medlemsstaterna

1. Fartygsoperatoren, agenten eller befilhavaren pa ett fartyg
som dr pd vag till en hamn i en medlemsstat skall anmila upp-
gifterna i bilaga L1 till hamnmyndigheten

a) minst 24 timmar i forvig, eller

b) senast ndr fartyget limnar foregdende hamn, om sjoresan
kommer att vara mindre dn 24 timmar, eller

¢) om anlopshamnen inte r kdnd eller om den dndras under
resan, sd snart som dessa uppgifter ar tillgangliga.

2. Fartyg som kommer frdn en hamn utanfér gemenskapen
och dr pa vig till en hamn i en medlemsstat och som transpor-
terar farligt eller fororenande gods skall fullgora anmilnings-
skyldigheterna i artikel 13.

Artikel 5

Overvakning av fartyg som passerar in i omrdden med
obligatoriska fartygsrapporteringssystem

1. Den berérda medlemsstaten skall 6vervaka och vidta alla
nodvindiga och limpliga atgirder for att se till att alla fartyg
som passerar in i ett omrdde med ett av IMO i enlighet med
regel 11 kapitel V i SOLAS-konventionen antaget obligatoriskt
fartygsrapporteringssystem vilket handhas av en eller flera sta-
ter, varav minst en dr en medlemsstat, efterlever detta system i
enlighet med de relevanta riktlinjer och kriterier som utarbetats
av IMO genom att rapportera de begdrda uppgifterna, utan att
detta paverkar skyldigheten att ldimna de ytterligare uppgifter
som en medlemsstat kriver i enlighet med IMO:s resolution
A.851(20).

2. Nar ett nytt obligatoriskt fartygsrapporteringssystem eller
ett forslag till dndring av ett befintligt rapporteringssystem
laggs fram for IMO for antagande, skall en medlemsstat i sitt
forslag ta med dtminstone de uppgifter som avses i bilaga 1.4.

Artikel 6

Anvindning av automatiska identifieringssystem

1. Varje fartyg som anloper en hamn i en medlemsstat skall
i enlighet med den tidsplan som anges i bilaga ILI vara utrustat
med en AIS som uppfyller de prestandanormer som tagits fram
av IMO.

2. Fartyg som ar utrustade med en AIS skall vid varje tid-
punkt ha den i drift, utom i de fall d det i internationella
avtal, regler eller standarder foreskrivs skydd av uppgifter om
framforandet.

Artikel 7

Anvindning av system for trafikorganisation

1. Medlemsstaterna skall 6vervaka och vidta alla nédvindiga
och lampliga atgirder for att se till att alla fartyg som passerar
in i ett omrdde med ett av IMO enligt regel 10 kapitel V i
SOLAS-konventionen antaget obligatoriskt trafiksepareringssys-
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tem vilket handhas av en eller flera stater, varav minst en ir
medlemsstat, anvinder systemet i enlighet med de relevanta
riktlinjer och kriterier som utarbetats av IMO.

2. Nir medlemsstaterna pa eget ansvar infor ett trafiksepare-
ringssystem som inte har antagits av IMO, skall de om mojligt
beakta de riktlinjer och kriterier som utarbetats av IMO och
offentliggéra all information som krivs for en siker och effek-
tiv anvindning av trafiksepareringssystemet.

Artikel 8

Overvakning av fartygs efterlevnad av
sjotrafikinformationstjinster

Medlemsstaterna skall 6vervaka och vidta alla nodvindiga och
lampliga atgirder for att se till att

a) fartyg som passerar in i det tillimpningsomrade for en VTS
som handhas av en eller flera stater, av vilka minst en ir
medlemsstat, som 4r beldget i dessa staters territorialhav,
och som grundar sig pd de riktlinjer som har utarbetas av
IMO, deltar i och foljer reglerna f6r denna VTS,

b) fartyg som seglar under en medlemsstats flagg eller fartyg
som 4r pd vég till en hamn i en medlemsstat och passerar
in i det tillimpningsomride for en sddan VTS som dr beld-
get utanfor en medlemsstats territorialhav, och som grun-
dar sig pd de riktlinjer som har utarbetats av IMO, foljer
reglerna for denna VTS,

c¢) fartyg som seglar under ett tredje lands flagg och som inte
ar pa vig till en hamn i en medlemsstat och som passerar
in i ett VTS-omrdde som &r beldget utanfér en medlems-
stats territorialhav foljer reglerna f6r denna VTS ddr sd ar
mojligt. Medlemsstaterna skall rapportera alla uppenbart
allvarliga overtriddelser av bestimmelserna som sker inom
ett sddant VTS-omrade till den berérda flaggstaten.

Artikel 9

Infrastruktur for fartygsrapporteringssystem,
trafiksepareringssystem och sjotrafikinformationstjinster

1. Medlemsstaterna skall vidta alla nodvindiga och limpliga
atgarder for att successivt, enligt en tidsplan som ar férenlig
med den tidsplan som anges i bilaga ILI, anskaffa den utrust-
ning och de landbaserade anlidggningar som erfordras for att ta
emot och bearbeta AlS-informationen med beaktande av nod-
vandig tickning for mottagning av rapporterna.

2. Processen for uppbyggnad av den utrustning och de land-
baserade anldggningar som erfordras for genomférande av

detta direktiv skall vara slutférd senast vid utgdngen av 2007.
Medlemsstaterna skall se till att limplig utrustning for att vida-
rebefordra information till och utbyta sddan mellan medlems-
staternas nationella system ar i drift senast ett ar senare.

3. Medlemsstaterna skall se till att de landcentraler som
overvakar efterlevnaden av sj6trafikinformationstjansterna och
trafiksepareringssystemen forfogar over erforderlig kompetent
personal samt limpliga kommunikationsresurser och resurser
for fartygs6vervakning, och att de drivs i enlighet med tillimp-
liga IMO-riktlinjer.

Artikel 10

Firdskrivarsystem

1. Medlemsstaterna skall overvaka och vidta alla nédvindiga
och lampliga atgirder for att se till att fartyg som anloper en
hamn i en medlemsstat dr utrustade med ett fardskrivarsystem
(VDR) i enlighet med bestimmelserna i bilaga ILIl. De undan-
tag som eventuellt beviljats ro-ro-passagerarfartyg eller hoghas-
tighetspassagerarfartyg i enlighet med artikel 4.1 d i radets
direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med
obligatoriska besiktningar for en siker drift av ro-ro-passage-
rarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljdr trafik (%)
skall upphora att gilla den 5 augusti 2002.

2. De uppgifter som har samlats in frdn ett firdskrivarsys-
tem skall goras tillgingliga for den berorda medlemsstaten i
hindelse av en utredning av en olycka som har intréffat pa far-
vatten under en medlemsstats jurisdiktion. Medlemsstaterna
skall se till att sddana uppgifter anvinds under utredningen
och analyseras pé riktigt sitt. Medlemsstaterna skall se till att
resultaten av utredningen offentliggérs sé snart som mojligt
efter det att den avslutats.

Artikel 11

Utredning av olyckor

Utan att det pédverkar artikel 12 i direktiv 1999/35/EG skall
medlemsstaterna folja bestimmelserna i IMO-koden for utred-
ning av olyckor och tillbud till sj6ss, nir de leder en utredning
av ett tillbud eller en olycka till sjoss, ddr ett fartyg som omfat-
tas av detta direktiv 4r inblandat. Medlemsstaterna skall sam-
arbeta vid utredning av olyckor och tillbud till sjoss dir fartyg
som for deras flagg dr inblandade.

() EGT L 138, 1.6.1999, s. 1.
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AVDELNING II

ANMALAN AV FARLIGT ELLER FORORENANDE GODS
OMBORD PA FARTYG (HAZMAT)

Artikel 12

Avlastarens skyldigheter

Inget farligt eller fororenande gods fir limnas till transport
eller lastas ombord i ett fartyg, oavsett dess storlek, i en med-
lemsstats hamn, om inte en deklaration har 6verlimnats till
befilhavaren eller fartygsoperatoren innehéllande de uppgifter
som 4r upptagna i bilaga 1.2.

Det dligger avlastaren att overlimna en sddan deklaration till
befalhavaren eller fartygsoperatoren och att se till att den last
som limnas for transport verkligen Gverensstimmer med den
som har deklarerats i enlighet med forsta stycket.

Artikel 13

Anmiilan av farligt eller férorenande gods som
transporteras ombord

1. Fartygsoperatoren, agenten eller befilhavaren pa ett far-
tyg, oavsett dess storlek, som limnar en hamn i en medlems-
stat med farligt eller fororenande gods skall senast vid
avgdngen limna de uppgifter som anges i bilaga 1.3 till den av
medlemsstaten anvisade behoriga myndigheten.

2. Fartygsoperatoren, agenten eller befilhavaren pé ett far-
tyg, oavsett dess storlek, som kommer frin en hamn utanfor
gemenskapen med farligt eller férorenande gods och 4r péd vig
till en hamn i en medlemsstat eller en ankarplats inom en med-
lemsstats sjoterritorium, skall senast vid avging fran lastnings-
hamnen eller sd snart som destinationshamnen eller ankarplat-
sen dr kind, om denna information inte ir tillginglig vid
avgangen, limna de uppgifter som anges i bilaga 1.3 till den
behoriga myndigheten i den medlemsstat dir den forsta des-
tinationshamnen eller ankarplatsen ar beldgen.

3. Medlemsstaterna far inritta ett forfarande som ger far-
tygsoperatoren, agenten eller befilhavaren for ett sddant fartyg
som avses i punkterna 1 och 2 ritt att limna de uppgifter som
anges i bilaga 1.3 till hamnmyndigheten i avgdngs- eller des-
tinationshamnen i gemenskapen, beroende pd vilket som ar
lampligast.

Forfarandet skall sikerstilla att den behoriga myndigheten vid
behov ndr som helst kan f3 tillgdng till de uppgifter som anges
i bilaga 1.3. For detta dndamdl skall den berérda hamnmyndig-
heten bevara de uppgifter som avses i bilaga 1.3 sd linge att de

skall kunna vara anvindbara i hidndelse av ett tillbud eller en
olycka till sjoss. Hamnmyndigheten skall vidta nodvindiga
atgdrder s att den pd begiran, och utan drojsmal, kan tillhan-
dahélla den behériga myndigheten nimnda uppgifter i elektro-
nisk form dygnet runt.

4. Fartygsoperatoren, agenten eller befdlhavaren pa ett fartyg
skall meddela de uppgifter avseende lasten som anges i bilaga
1.3 till hamnmyndigheten eller den behoriga myndigheten.

Informationen skall overforas elektroniskt narhelst detta ar
mojligt. Vid detta utbyte av elektroniska meddelanden skall den
syntax och de forfaranden som anges i bilaga III anvindas.

Artikel 14

Datoriserat utbyte av uppgifter mellan medlemsstaterna

Medlemsstaterna skall samarbeta for att se till att de nationella
system som anvinds for att hantera de uppgifter som anges i
bilaga I 4r sammankopplingsbara och driftskompatibla.

Kommunikationssystem som inrittas i enlighet med forsta
stycket skall uppfylla foljande kriterier:

a) Uppgiftsutbytet skall ske pa elektronisk vdg och medge att

anmalningar enligt artikel 13 kan tas emot och behandlas.

b) Systemet skall mojliggora informationsoverforing dygnet
runt.

¢) Varje medlemsstat skall pd begiran, och utan drojsmdl,
kunna 6versinda uppgifter om fartyget och det farliga eller
fororenande godset ombord till den behoriga myndigheten
i en annan medlemsstat.

Artikel 15

Undantag

1. Medlemsstaterna far undanta tidtabellsbunden trafik mel-
lan hamnar inom deras territorium fran den skyldighet som
foreskrivs i artikel 13 pé foljande villkor:

a) Det foretag som bedriver ovan nimnda tidtabellsbundna
trafik skall uppritta och kontinuerligt uppdatera en lista
over berorda fartyg och 6verlimna denna till den ber6rda

behoriga myndigheten.

b) For varje sjoresa skall de uppgifter som anges i bilaga 1.3
pa begdran hallas tillgangliga for den behoriga myndighe-
ten. Foretaget skall inritta ett internt system, som sakerstl-
ler att nimnda uppgifter pd begiran, och utan drojsmal,
kan overforas dygnet runt i elektronisk form till den beho-
riga myndigheten i enlighet med artikel 13.4.
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2. Nir en internationell tidtabellsbunden trafik bedrivs mel-
lan tva eller flera stater, av vilka dtminstone en ir en medlems-
stat, far vilken som helst av de berdrda medlemsstaterna begira
av de 6vriga medlemsstaterna att ett undantag beviljas for den
trafiken. Alla berorda medlemsstater, inklusive de berorda kust-
staterna, skall samarbeta vid beviljandet av undantag for den
berorda trafiken i enlighet med villkoren i punkt 1.

3. Medlemsstaterna skall regelbundet kontrollera att vill-
koren i punkterna 1 och 2 ir uppfyllda. Om ndgot av dessa
villkor inte lingre ar uppfyllt, skall medlemsstaterna omedel-
bart aterkalla ritten till undantag for det berorda foretaget.

4.  Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna en
forteckning over de foretag och fartyg som omfattas av undan-
tag enligt denna artikel samt varje uppdatering av denna for-
teckning.

AVDELNING III

OVERVAKNING AV RISKFARTYG OCH INGRIPANDE VID
TILLBUD OCH OLYCKOR TILL SJOSS

Artikel 16

Oversindande av information om vissa fartyg

1. Fartyg som uppfyller nedan angivna kriterier skall betrak-
tas som fartyg som utgor en potentiell risk for sjofarten eller
ett hot mot sdkerheten till sjoss, sikerheten for personer eller
miljon:

a) Fartyg som under sin sjoresa

— har varit inblandade i sddana tillbud eller olyckor till
sjoss som avses i artikel 17, eller

— har underldtit att uppfylla anmilnings- och rappor-
teringsskyldigheterna enligt detta direktiv, eller

— har brutit mot tillimpliga regler i de trafikseparerings-
system och VTS som medlemsstaterna ansvarar for.

b) Fartyg for vilka det finns bevis eller sannolika bevis for
avsiktliga utslipp av olja eller andra overtriadelser av MAR-
POL-konventionen i farvatten under en medlemsstats juris-
diktion.

¢) Fartyg som har vigrats tilltrdde till hamnar i medlemssta-
terna eller rapporterats eller anmalts av en medlemsstat i

enlighet med bilaga L1 till rddets direktiv 95/21/EG av den
19 juni 1995 om hamnstatskontroll (1).

2. De landcentraler som forfogar over relevanta uppgifter
om de fartyg som avses i punkt 1 skall vidarebefordra dessa
uppgifter till berérda landcentraler i 6vriga medlemsstater lings
fartygets planerade rutt.

3. Medlemsstaterna skall se till att den information som de
erhiller i enlighet med punkt 2 6versinds till de berorda
hamnmyndigheterna och/eller annan myndighet som utsetts av
medlemsstaten. 1 den omfattning som det dr méjligt med hin-
syn till tillgdnglig personalkapacitet skall medlemsstaterna
utfora alla de inspektioner eller kontroller i sina hamnar som
ar lampliga, antingen pa eget initiativ eller pd begdran av en
annan medlemsstat, utan att det paverkar eventuell skyldighet
att utfora hamnstatskontroll. De skall underritta samtliga
berorda medlemsstater om resultatet av de vidtagna atgirderna.

Artikel 17

Rapportering av tillbud och olyckor till sjoss

1. Utan att det inverkar pd internationell rdtt och for att
kunna forebygga eller minska varje betydelsefullt hot mot sj6-
sikerheten, sikerheten for personer eller miljon, skall medlems-
staterna Overvaka och vidta alla limpliga dtgirder for att siker-
stilla att befilhavaren pd ett fartyg som firdas inom deras sjo-
raddningsregion/ekonomiska zon eller motsvarande omedelbart
rapporteras till den landcentral som har ansvar f6r det geogra-
fiska omréadet

a) varje tillbud eller olycka som péaverkar fartygets sikerhet,
tex. kollision, grundstétning, skada, driftstérning, vatten-
fyllnad eller forskjutning av lasten, alla typer av skrov-
skador eller svagheter i strukturen,

b) wvarje tillbud eller olycka som dventyrar sjosikerheten, t.ex.
brister som kan paverka fartygets mandverformaga eller
sjovirdighet, varje fel som paverkar framdrivningsmaskine-
riet eller styrinrdttningen, generatorer, navigations- eller
kommunikationsutrustning,

¢) varje situation som kan leda till férorening av en medlems-
stats farvatten eller strinder, t.ex. utslipp eller risk for
utsldpp av fororenande produkter i havet,

d) alla till sjoss observerade kringdrivande fororeningsbalten,
containrar eller férpackningar.

() EGT L 157, 7.7.1995, s. 1. Direktivet senast dndrat genom Europa-
parlamentets och rddets direktiv. 2001/106/EG (EGT L 19,
22.1.2002, s. 17).
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2. Meddelandet enligt punkt 1 skall dtminstone innehalla
uppgifter om fartygets identitet, position, avgangshamn, des-
tination, den adress fran vilken uppgifterna om det farliga god-
set och fororenande godset som finns ombord kan erhillas,
antalet personer ombord, detaljer om tillbudet samt sidana
andra relevanta uppgifter som avses i IMO:s resolution
A.851(20).

Artikel 18

Atgirder vid ytterst ogynnsamma viderforhallanden

1. Nir de behoriga myndigheter som utsetts av medlemssta-
terna vid ytterst ogynnsamma véder- eller sj6forhéllanden anser
att det foreligger ett allvarligt hot om férorening av deras havs-
eller kustomraden eller andra staters havs- eller kustomréaden,
eller om ménniskoliv dr i fara

a) bor de, om sd dr mojligt, ge befilhavaren pa fartyg som
befinner sig i det berérda hamnomradet och som har for
avsikt att anlopa eller limna hamnen alla uppgifter om sjo-
och viderforhallanden och, da det ir relevant och mojligt,
om de risker som de kan innebdra for hans fartyg, last,
besittning och passagerare,

b) far de, utan att det pdverkar skyldigheten att bistd fartyg i
sjondd, och i enlighet med artikel 20, vidta andra limpliga
atgdrder, som kan innefatta en rekommendation eller ett
forbud antingen for ett visst fartyg eller for samtliga fartyg
att anlopa eller limna hamn i de berdrda omridena innan
det har faststillts att det inte lingre foreligger ndgon risk
for manniskoliv och/eller miljon,

) skall de vidta lampliga atgdrder for att sd langt som mojligt
begrinsa eller, om det behovs, forbjuda bunkring till sjoss
inom deras territorialvatten.

2. Befilhavaren skall informera foretaget om de limpliga
atgdrderna eller rekommendationerna enligt punkt 1. Dessa
paverkar emellertid inte det beslut som befilhavaren fattar pa
grundval av hans/hennes professionella bedomning som star i
overensstimmelse med SOLAS-konventionen. Om det beslut
som fattats av fartygets befilhavare inte Overensstimmer med
de atgirder som avses i punkt 1, skall han/hon informera de
behoriga myndigheterna om orsakerna till beslutet.

3. De limpliga atgirderna eller rekommendationerna enligt
punkt 1 skall grunda sig pd en prognos om sjo- och viderfor-
héllanden frén en behorig meteorologisk informationstjinst
som dr erkdnd av medlemsstaten.

Artikel 19

Atgirder i samband med tillbud eller olyckor till sjoss

1. Vid sddana tillbud eller olyckor till sjoss som avses i arti-
kel 17 skall medlemsstaterna vidta alla erforderliga dtgarder i

enlighet med internationell ritt, nir s dr nodvindigt for att
sikerstdlla sjosikerheten, manniskors sidkerhet och skydda
havs- och kustmiljon.

Bilaga IV innehdller en icke uttdmmande forteckning over de
atgirder som medlemsstaterna far vidta enligt denna artikel.

2. Fartygsoperatoren, befdlhavaren och dgaren av det farliga
eller fororenande godset ombord 4r i enlighet med nationell
och internationell ritt skyldiga att samarbeta fullt ut med de
nationella behoriga myndigheterna, pd dessa myndigheters
begdran, for att begrinsa foljderna av ett tillbud eller en olycka
till sjoss.

3. Befdlhavaren pa ett fartyg som omfattas av ISM-koden
skall, i 6verensstimmelse med denna kod, till foretaget anmila
vatje tillbud eller olycka till sjoss enligt artikel 17.1. S3 snart
som foretaget fitt en anmilan, skall det kontakta den behoriga
landcentralen och stilla sig till dess forfogande i den utstrack-
ning som krévs.

Artikel 20

Skyddade platser

Medlemsstaterna skall efter samrdd med berorda parter med
beaktande av relevanta riktlinjer fran IMO, utarbeta planer for
att i farvatten inom sina jurisdiktionsomraden ta emot fartyg i
n6d. I dessa planer skall det ingd nodvindiga arrangemang och
forfaranden, med beaktande av drifts- och miljorelaterade
begransningar, for att sikerstilla att fartyg i nod omedelbart
kan gd till en skyddad plats, under forutsittning att den beho-
riga myndigheten gett sitt tillstind. Om medlemsstaterna anser
att det dr nodvindigt och genomférbart méste dessa planer
innehdlla arrangemang for tillhandahédllande av nodvindiga
medel och resurser for assistans, rdddning och bekdmpning av
fororeningar.

Planer for att ta emot fartyg i nod skall hallas tillgingliga pa
begiran. Medlemsstaterna skall senast den 5 februari 2004
underritta kommissionen om de dtgirder som vidtagits i enlig-
het med forsta stycket.

Artikel 21

Information till berérda parter

1. Den behoriga landcentralen i den berérda medlemsstaten
skall ndr sd dr befogat sinda ut ett radiomeddelande inom de
berorda omrddena om varje tillbud eller olycka som anmalts i
enlighet med artikel 17.1, och information om varje fartyg
som utgor ett hot mot sjosikerheten, méanniskors sikerhet eller
miljon.
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2. De behoriga myndigheter som informerats i enlighet med
artiklarna 13 och 17 skall vidta ldmpliga dtgdrder for att nir
som helst kunna vidarebefordra denna information, nir en
behorig myndighet i en annan medlemsstat av sikerhetsskal
begir detta.

3. Varje medlemsstat dir de behoriga myndigheterna, i
enlighet med detta direktiv eller pd annat sitt, informerats om
forhallanden som innebdr en risk eller okar risken for att en
annan medlemsstat kan utsittas for fara i vissa havs- och kust-
omrdden, skall vidta limpliga atgdrder for att sd snart som
mojligt informera andra berdrda medlemsstater samt samrada
med dessa om planerade dtgirder. I forekommande fall skall
medlemsstaterna samarbeta for att enas om hur en gemensam
atgidrd skall genomforas.

Varje medlemsstat skall vidta de dtgirder som dr nddvindiga
for att fullt ut utnyttja de rapporter som fartygen ar skyldiga
att sanda dem i enlighet med artikel 17.

AVDELNING IV

KOMPLETTERANDE ATGARDER

Artikel 22

Utseende av behériga organ och offentliggorande av en
forteckning 6ver dessa

1. Varje medlemsstat skall utse de behoériga myndigheter,
hamnmyndigheter och landcentraler som skall ta emot anmal-
ningar enligt detta direktiv.

2. Varje medlemsstat skall se till att sjofartsniringen far kor-
rekt och regelbundet uppdaterad information, bland annat via
nautiska publikationer, om de myndigheter och centraler som
utsetts i enlighet med punkt 1 och i férekommande fall om
deras geografiska kompetensomrade, samt om de forfaranden
som giller f6r anmalan av uppgifter enligt detta direktiv.

3. Medlemsstaterna skall till kommissionen &verlimna en
forteckning 6ver de myndigheter och centraler som utsetts i
enlighet med punkt 1 samt varje uppdatering av denna.

Artikel 23

Samarbete mellan medlemsstaterna och kommissionen

Medlemsstaterna och kommissionen skall samarbeta for att
uppnd foljande mal:

a) Utnyttja de uppgifter som anmadls enligt detta direktiv pd
ett optimalt sdtt, vilket bland annat innefattar utvecklande

av lampliga telematikforbindelser mellan landcentralerna
och hamnmyndigheterna for att de skall kunna utbyta data
om fartygens rorelser och planerade ankomst i hamnarna
samt om deras last.

b) Utveckla och 6ka effektiviteten hos telematikforbindelserna
mellan medlemsstaternas landcentraler for att erhdlla en
tydligare bild av trafiken och forbittra overvakningen av
fartyg i transittrafik, samt for att harmonisera och i storsta
mojliga utstrackning likforma de rapporter som fartygen ar
skyldiga att limna under fard.

c) Oka tickningen fér ochfeller uppdatera gemenskapens
overvaknings- och informationssystemet for sjotrafik, for
att utoka mojligheterna till identifiering och 6vervakning
av fartyg. For att uppnd detta skall medlemsstaterna och
kommissionen samarbeta for att, dir si erfordras, inritta
obligatoriska rapporteringssystem, obligatoriska sjotrafik-
informationstjanster och limpliga trafiksepareringssystem,
med sikte pd att limna in dem till IMO for godkidnnande.

d) Vid behov utarbeta samordnade planer for att ta emot far-
tyg i nod.

Artikel 24

Sekretess

Medlemsstaterna skall i enlighet med nationell lagstiftning vidta
nodvindiga dtgarder for att sikerstilla sekretessen for de upp-
gifter som overldmnas till dem i enlighet med detta direktiv.

Artikel 25

Overvakning av detta direktivs genomforande samt
pifoljder

1. Medlemsstaterna skall gora regelbundna kontroller och
andra erforderliga insatser for att kontrollera funktionen hos de
landbaserade telematiksystem som inrittats enligt detta direk-
tiv, och sdrskilt deras kapacitet att uppfylla kraven pd mottag-
ning och sindning dygnet runt utan dr6jsmal av uppgifter som
anmilts i enlighet med artiklarna 13 och 15.

2. Medlemsstaterna skall infora ett pafoljdssystem for over-
tridelser av nationella bestimmelser som antagits i enlighet
med detta direktiv och vidta alla nodvindiga atgirder for att se
till att dessa pafoljder tillimpas. Dessa péfoljder skall vara
effektiva, proportionella och avskrickande.
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3. Medlemsstaterna skall utan dr6jsmél underritta flaggsta-
ten och andra berdrda stater om de dtgirder som vidtagits i
enlighet med artiklarna 16 och 19 och punkt 2 i denna artikel
betriffande fartyg som inte seglar under deras flagg.

4. Nir en medlemsstat i samband med sddana tillbud eller
olyckor till sjoss som avses i artikel 19 konstaterar att foretaget
inte har kunnat uppritta och uppritthélla en forbindelse med
fartyget eller med berorda landcentraler, skall den underritta
den stat som har utfirdat ISM-dokumentet om godkind siker-
hetsorganisation och det tillhorande certifikatet om godkind
sikerhetsorganisation eller pd vars vdgnar det har utfirdats.

Nir bristen dr sd allvarlig att sikerhetsorganisationen i ett fore-
tag etablerat i en medlemsstat inte kan anses ha en fungerande
sikerhetsorganisation, skall den medlemsstat som har utfirdat
dokumentet om godkind sikerhetsorganisation eller certifikatet
om godkind sdkerhetsorganisation for fartyget omedelbart
vidta nédvindiga tgdrder mot det berorda foretaget for att fa
dokumentet och det tillhorande certifikatet aterkallade.

Artikel 26

Utvirdering

1. Medlemsstaterna skall senast den 5 februari 2007 rappor-
tera till kommissionen hur genomforandet av detta direktiv
fortskrider och sirskilt bestimmelserna i artiklarna 9, 10, 18,
20, 22, 23 och 25. Medlemsstaterna skall senast den 31
december 2009 rapportera till kommissionen om ett fullstin-
digt genomférande av direktivet.

2. Péd grundval av de rapporter som anges i punkt 1 skall
kommissionen sex ménader direfter rapportera till Europapar-
lamentet och rddet om genomforandet av detta direktiv. I sina
rapporter skall kommissionen konstatera om och i vilken
utstrackning bestimmelserna i detta direktiv sdsom de genom-
forts av medlemsstaterna bidrar till att oka sikerheten och
effektiviteten vid sjotransporter och forhindra fororening frdn
fartyg.

3. Kommissionen skall undersoka behovet och limpligheten
av gemenskapsatgirder som gor det ldttare att f3 ersittning for
kostnader och kompensation for eventuella skador som upp-
kommit vid ingripanden for att hjilpa nodstillda fartyg, och
som dven omfattar skiliga krav pd forsikringar eller annan
ekonomisk sikerhet.

Kommissionen skall senast den 5 februari 2007, rapportera
om resultatet av denna undersokning till Europaparlamentet
och radet.

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 27

Andringsforfarande

1. Definitionerna i artikel 3, hdnvisningarna till gemenskaps-
instrument och IMO-instrument samt bilagorna fir dndras i
enlighet med forfarandet i artikel 28.2, sa att de bringas i over-
ensstimmelse med gemenskapsritt eller internationell ritt som
antagits, andrats eller satts i kraft, under forutsittning att
sddana dndringar inte innebdr att direktivets tillimpnings-
omrdde utokas.

2. Vidare far bilagorna I, Il och IV dndras i enlighet med
forfarandet i artikel 28.2, baserat pd de erfarenheter som vun-
nits genom detta direktiv, under forutsittning att sddana dnd-
ringar inte innebdr att direktivets tillimpningsomrdde utokas.

Artikel 28

Kommittéforfarande
1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre manader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 29

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som dr nodvindiga for att folja detta
direktiv senast den 5 februari 2004. De skall genast underritta
kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla
en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hin-
visning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hin-
visningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen overlimna tex-
terna till de bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 30

Rédets direktiv 93/75/EEG skall upphora att gilla fran och
med den 5 februari 2004.
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Artikel 31 Utfdrdat i Luxemburg den 27 juni 2002.

Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Pd Europaparlamentets vagnar Pé rddets vagnar
Artikel 32 Ordférande M. ARIAS CANETE
P. COX Ordférande

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA 1

FORTECKNING OVER UPPGIFTER SOM SKALL LAMNAS

1. Uppgifter som skall limnas i enlighet med artikel 4 — Allminna upplysningar:

a) Fartygsidentitet (namn, signalbokstiver, IMO-nummer eller MMSI-nummer).
b) Destinationshamn.

¢) Beriknad ankomsttid till destinationshamnen eller bordningsplatsen for lots i enlighet med den behériga myn-
dighetens krav och berdknad avgangstid frén denna hamn.

d) Antal personer ombord.

2. Uppgifter som skall limnas i enlighet med artikel 12 — Lastuppgifter:

a) Korrekta tekniska bendmningar pa det farliga eller fororenande godset, Forenta Nationernas (UN) nummer om
sddana finns, IMO:s riskklasser i enlighet med IMDG-, IBC- och IGC-koderna, och i forekommande fall den far-
tygsklass som behovs for INF-laster enligt definitionen i regel VII/14.2, mingden siddant gods och, om det frak-
tas i andra godstransportenheter dn tankar, identifieringsnumren pa dessa.

b) Adress dir detaljerad information om lasten kan erhdllas.

3. Uppgifter som skall limnas i enlighet med artikel 13:

A. Allmidnna upplysningar
a) Fartygsidentitet (namn, signalbokstiver, IMO-nummer eller MMSI-nummer).
b) Destinationshamn.

¢) For ett fartyg som limnar en hamn i en medlemsstat: beraknad avgangstid fran avgdngshamnen eller bord-
ningsplatsen for lots i enlighet med den behoriga myndighetens krav och berdknad ankomsttid till destina-
tionshamnen.

d) For ett fartyg som kommer frin en hamn utanfér gemenskapen péd vig till en hamn i en medlemsstat:
berdknad ankomsttid till destinationshamnen eller bordningsplatsen for lots i enlighet med den behoriga
myndighetens krav.

e) Antal personer ombord.

B. Lastuppgifter

a) Korrekta tekniska bendmningar péd det farliga eller fororenande godset, Forenta Nationernas (UN) nummer
om sddana finns, IMO:s riskklasser i enlighet med IMDG-, IBC- och IGC-koderna, och i forekommande fall
fartygsklass enligt INF-koden, mingden sddant gods och placering ombord och, om det fraktas i andra
godstransportenheter dn tankar, identifieringsnumren pé dessa.

b) En bekriftelse pd att det ombord finns en forteckning eller manifest eller en dndamalsenlig lastplan, som
ndrmare beskriver det farliga eller fororenande gods som transporteras och dess placering ombord pé farty-
get.

¢) Adress dir detaljerad information om lasten kan erhéllas.

4. Uppgifter som avses i artikel 5
— A Fartygsidentitet (namn, signalbokstiver, IMO-nummer eller MMSI-nummer).

— B. Datum och tidpunkt.



5.8.2002

Europeiska gemenskapernas officiella tidning L 208/23

— Celler D. Position i latitud och longitud eller sann biring och avstind i nautiska mil fran ett klart angivet

landmiirke.
— E Kurs.
— FE Fart.
— L Destinationshamn och beriknad ankomsttid.
— P. Last och, om det finns farligt gods ombord, kvantitet och IMO-Klass.
— T Adress for inhdmtande av lastuppgifter.
— W Antal personer ombord.
— X Ovrig information.

— Typ och uppskattad mingd bunker, for fartyg som medf6r mer dn 5 000 ton bunker.
— Navigerings- och manéverforméga

Fartygets befilhavare skall till den behoériga myndigheten eller berord hamnmyndighet omedelbart anméla alla dnd-
ringar av de uppgifter som limnats i enlighet med denna bilaga.
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BILAGA II

BESTAMMELSER OM UTRUSTNINGEN OMBORD

I. Automatiska identifieringssystem (AIS)

1. Fartyg byggda frdn och med den 1 juli 2002

Passagerarfartyg, oavsett storlek, och alla fartyg med en bruttodriktighet av minst 300, byggda frdn och med
den 1 juli 2002, vilka anloper en hamn i en av gemenskapens medlemsstater, omfattas av de krav pa utrust-
ning som avses i artikel 6.

2. Fartyg byggda fore den 1 juli 2002

Passagerarfartyg, oavsett storlek, och alla fartyg med en bruttodriktighet av minst 300, byggda fore den 1 juli
2002, vilka anloper en hamn i en av gemenskapens medlemsstater, omfattas av de krav pd utrustning som
avses i artikel 6 enligt foljande tidsplan:

(S

)

Passagerarfartyg: senast den 1 juli 2003.

Tankfartyg: senast i samband med den forsta besiktningen av sikerhetsutrustningen som gors efter den
1 juli 2003.

Andra fartyg 4n passagerarfartyg och tankfartyg, med en bruttodriktighet av minst 50 000: senast den
1 juli 2004.

Andra fartyg dn passagerarfartyg och tankfartyg, med en bruttodriktighet av minst 10 000 men mindre 4n
50 000: senast den 1 juli 2005, eller, nir det giller fartyg som gér i internationell trafik, annat tidigare
datum som beslutats inom ramen for IMO.

Andra fartyg dn passagerarfartyg och tankfartyg, med en bruttodriktighet av minst 3 000 men mindre 4n
10 000: senast den 1 juli 2006, eller, nir det giller fartyg som gér i internationell trafik, annat tidigare
datum som beslutats inom ramen for IMO.

Andra fartyg dn passagerarfartyg och tankfartyg, med en bruttodriktighet av minst 300 men mindre 4n
3 000: senast den 1 juli 2007, eller, nir det giller fartyg som gir i internationell trafik, annat tidigare
datum som beslutats inom ramen for IMO.

Medlemsstaterna fir undanta passagerarfartyg i inrikestrafik med en bruttodriktighet under 300 frdn de krav
gillande AIS som foreskrivs i denna bilaga.

II. Firdskrivarsystem (VDR)

1. Fartyg inom foljande kategorier skall, dd de anl6per en hamn i en av gemenskapens medlemsstater, vara utrus-
tade med ett fardskrivarsystem, vilket skall uppfylla prestandanormerna i IMO:s resolution A.861(20) samt
provningsstandarderna enligt Internationella elektrotekniska kommissionens (IEC) standard nr 61996:

a)

b)

Passagerarfartyg byggda frn och med den 1 juli 2002: senast 5 augusti 2002.

Ro-ro-passagerarfartyg byggda fore den 1 juli 2002: senast i samband med den forsta besiktningen fran
och med den 1 juli 2002.

Andra passagerarfartyg dn ro-ro-passagerarfartyg byggda fore den 1 juli 2002: senast den 1 januari 2004.

Andra fartyg dn passagerarfartyg med en bruttodriktighet av minst 3 000, byggda frdn och med den 1 juli
2002: senast 5 augusti 2002.
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2. Fartyg inom foljande kategorier som dr byggda fore den 1 juli 2002 skall, dd de anloper en hamn i en av
gemenskapens medlemsstater, vara utrustade med ett firdskrivarsystem, vilket skall uppfylla relevanta IMO-nor-
mer:

a) lastfartyg med en bruttodraktighet av minst 20 000, inte senare 4n det datum som faststills av IMO, eller,
i avsaknad av IMO-beslut, inte senare dn den 1 januari 2007,

b) lastfartyg med en bruttodriktighet av minst 3 000 men mindre dn 20 000, inte senare dn det datum som
faststills av IMO, eller, om inget IMO-beslut finns, inte senare dn den 1 januari 2008.

3. Medlemsstaterna fir undanta de passagerarfartyg som endast gar i inrikestrafik i andra fartomraden 4n de som

omfattas av klass A enligt artikel 4 i radets direktiv 98/18/EG av den 17 mars 1998 om sikerhetsbestimmelser
och sikerhetsnormer f6r passagerarfartyg (") fran de krav pa firdskrivare som foreskrivs i det hir direktivet.

() EGT L 144, 15.5.1998, s. 1.
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BILAGA 1II

ELEKTRONISKA MEDDELANDEN

1. Medlemsstaterna skall utveckla och uppritthilla nodvindig infrastruktur for att mojliggora overforing, mottagning
och konvertering av data mellan system som anvinder XML- eller Edifact-syntax, baserade pd kommunikationsmaj-
ligheter via Internet eller X.400.

2. Kommissionen skall i samrdd med medlemsstaterna utveckla och uppritthélla ett "grinssnittskontrolldokument”
som beskriver systemets mojligheter uttryckta i meddelandescenario, meddelandefunktioner och forhallandet mellan
meddelandena. Tidsdtgdng och prestanda for meddelanden samt protokoll och parametrar for utbyte av uppgifter
skall anges i detalj. Grinssnittskontrolldokumentet skall dessutom specificera datainnehdllet i de foreskrivna medde-
landefunktionerna och beskriva dessa meddelanden.

3. Dessa forfaranden och denna infrastruktur bor, nir sd dr mojligt, omfatta de skyldigheter till rapportering och infor-
mationsutbyte som foljer av andra direktiv, t.ex. Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/59/EG av den 27
november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (%).

() EGT L 332, 28.12.2000, s. 81.
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BILAGA IV
Atgiirder som medlemsstaterna kan vidta di sjosikerheten och miljon ir hotad

(enligt artikel 19.1)

Vid ett tillbud eller en hindelse av det slag som beskrivs i artikel 17, som drabbar ett fartyg, fir den behériga myndig-
heten i den berorda medlemsstaten inom ramen for internationell ritt, om den anser att det dr nodvandigt for att for-
hindra, minska eller eliminera en allvarlig och éverhingande fara for den egna kusten eller dirmed sammanhingande
intressen, for andra fartygs sikerhet, for sikerheten for besdttningar och passagerare eller manniskor iland eller for att
skydda den marina miljon, bla.

a) begrinsa fartygets rorelser eller beordra det att folja en viss rutt; detta krav skall inte paverka befilhavarens ansvar
for fartygets sikra framférande,

b) officiellt anmoda befilhavaren pa fartyget att undanroja risken for miljon eller sjosikerheten,

¢) skicka ombord personal for att bedoma risken, hjilpa befilhavaren att dtgirda situationen och hélla den behoriga
landcentralen underrittad om detta,

d) beordra befilhavaren att ga till en skyddad plats vid 6verhidngande fara, eller beordra lotsning eller bogsering av far-
tyget.




