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KOMMISSIONENS BESLUT

av den 19 juni 2002

om statligt stod som Nederlinderna beviljat for nederlindska bogserbitars verksamhet i hamnar
och pd inre vattenvigar i gemenskapen

[delgivet med nr K(2002)2158]

(Endast den nederlindska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

(2002/901EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 88.2 forsta stycket i detta,

med beaktande av Avtalet om Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomrddet, sirskilt artikel 62.1 a i detta,

med beaktande av rddets férordning (EG) nr 659/1999 av den
22 mars 1999 om tillimpningsforeskrifter for artikel 93 i EG-
fordraget (1),

efter att i enlighet med ndmnda artiklar ha gett berérda parter
tillfille att yttra sig (*) och med beaktande av dessa synpunkter,
och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

(1) I ett klagomdl som limnades in till kommissionen den
17 april 2000 hivdades att Nederlinderna, inom ramen
for tonnageskatten, olagligt beviljat statligt stod for bog-
serbdtars verksamhet i hamnar och pd inre vattenvigar i
gemenskapen. Tre andra parter (°) uttryckte sin oro pé
denna punkt, och en av parterna inkom med ett formellt
klagomal.

(2)  Genom en skrivelse av den 12 september 2000 stillde
kommissionen ett antal inledande fragor till de neder-
landska myndigheterna. Dessa fragor diskuterades pd ett
mote, och ett formellt svar gavs i en skrivelse av den 8
november 2000, som korrigerades genom en rittelse av
samma datum.

(3)  Den part som limnade in klagomalet av den 17 april
2000 inkom med ett antal nya uppgifter, vilka for-
anledde flera méten mellan den klagande och kommis-
sionens personal.

() EGTL 83, 27.3.1999, s. 1.

(%) EGT C 298, 24.10.2001, s. 5.

() Skrivelse av den 4 augusti 2000, som registrerades av GD Energi
och Transport den 9 augusti 2000.
Formellt klagomal av den 4 april 2001, som registrerades av kom-
missionens sekretariat den 6 april 2001.

(4)

Med anledning av en skrivelse frin Tyskland av den 18
januari 2001, anordnades den 29 mars 2001 ett mote i
denna fraga med de tyska myndigheterna.

Pd grundval av den information som kommissionens
tjdnster hade tillgdng till anordnades ett méte med de
nederldndska myndigheterna den 19 april 2001.

Genom en skrivelse av den 11 juli 2001 informerade
kommissionen Nederlinderna om att den hade beslutat
att inleda det forfarande som anges i artikel 88.2 i EG-
fordraget angdende stodet.

Kommissionens beslut om att inleda forfarandet har
offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tid-
ning (*). Kommissionen har uppmanat berorda parter att
inkomma med sina synpunkter pa stodet i fraga.

Kommissionen har mottagit de nederlindska myndighe-
ternas forsta synpunkter liksom synpunkter frén 51
berorda parter. Den har Gversint dessa synpunkter till
Nederldnderna, som givits tillfalle att beméta dem. Lan-
dets kommentarer mottogs i en skrivelse av den 18 april
2002, som registrerades den 22 april 2002 (A/57 255).

2. DETALJERAD BESKRIVNING AV STODET

2.1 Kommissionens beslut i drendena N 394/88,
384/91, N 738/95, NN 89/97 och N 8/98

Genom en skrivelse av den 23 augusti 1988 anmilde de
nederlindska myndigheterna for forsta gngen en skatte-
forman avsedd att forbittra den nederlindska flottans
konkurrenskraft. Nederlinderna hinvisade till ett medde-

(% Se fotnot 2.
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(1)

(12)

(15)

(16)

lande frin kommissionen till radet frén 1985 om en
gemensam sjotransportpolitik for gemenskapen. Dessa
atgirder godkidndes av kommissionen genom en skri-
velse av den 2 december 1988.

Den 12 december 1994 beslutade kommissionen att inte
gora ndgra invindningar mot nedsattningen av inkomst-
skatten och socialférsakringsavgifterna pd 19 % respek-
tive 5 % (skatteforménen) (drende N 384/91).

Genom en skrivelse av den 12 april 1996 (nr SG(96)
D/3852) informerade kommissionen Nederlinderna om
sitt beslut att inte gora ndgra invindningar mot att ned-
sdttningen av inkomstskatten och socialforsikringsavgif-
terna (skatteformdnerna) okades till 38 % respektive
10 %, och inte heller mot inforandet av den sk. tonna-
geskatten (drende N 738/95).

Sdsom anges i skrivelsen av den 12 april 1996, vilken
avses i punkt 11, gjorde kommissionen en ny bedom-
ning av tonnageskatten, dd denna dater godkindes.
Nederlinderna informerades om detta genom en skri-
velse av den 31 juli 1997 (SG(97) D/6453 [drende NN
89/97]).

Genom en skrivelse av den 20 maj 1998 (nr SG(98)
D[4032) informerade kommissionen Nederlinderna om
sitt beslut om att inte gora ndgra invindningar mot en
okning frdn 38 % till 40 % av stodet inom ramen for
den skatteforman som godkdnts genom drende N
738/95.

2.2 Skatteforméanen och tonnageskatten

Skatteformédnen innebdr att sjofolk i gemenskapen far
betala ligre skatt pa inkomst och lagre socialférsikrings-
avgifter (betalas normalt sett av arbetsgivaren). Atgirden
ar avsedd att forbidttra den nederlindska handelsflottans
konkurrenskraft.

Tonnageskatten ar en frivillig dtgird som avser rederiers
bolagsskatt. Inom ramen for tonnageskatten faststills
vinsterna for rederiverksamhet till en schablonnivd, med
hinsyn till rederiets tonnage, och oberoende av faktiska
vinster och dirmed forbundna kostnader. Denna étgérd
ar ocksd avsedd att forbattra den nederlindska handels-
flottans konkurrenskraft.

Inget av kommissionens beslut i drendena N 738/95
och NN 89/97 (forlingd tillimpning av tonnageskatten,
se nedan) avser sdrskilt bogserbdtars verksamhet eller
bogserbatar.

2.3 Anmilningarnas rickvidd

De anmilningar och den information som limnats av de
nederlindska myndigheterna i de fall som avses i avsnitt

(20)

(21)

(22)

2.2 koncentreras helt klart pad transportverksamhet som
(fraimst) bedrivs till sjéss och innehéller ett antal ytterli-
gare forklaringar, enligt vilka bogseringsverksamhet som
framst bedrivs till sjoss kan omfattas av skattefSrmanen
och tonnageskatten.

Det bor dessutom nidmnas att den skattelag som anmalts
till kommissionen i detta sammanhang ar "Belastingsvet-
ten in het belang van de zeescheepvaart” (Lag for
beskattning av havssjofart). Av nedanstdende framgér i
vilken utstrickning den information som limnats i
anmilningarna i ovan nimnda fall endast avsett trans-
portverksamhet till sjoss.

2.3.1 Anmdlan i drende N 384/91

Den forsta anmalan i detta ssmmanhang giller drende N
384/91 som godkindes under 1995. I den anmilda
lagen (%) faststills att "sjogdende fartyg dr fartyg for vilka
det utfirdats ett registreringscertifikat i enlighet med
artikel 3.1 i "Zeebrievenwet’ (lagen om registreringscerti-
fikat), (...) som gar i sjotrafik for ett rederi eller som édr
avsedda for bogsering eller riddningsinsatser till sjoss
och som tillhandahaller sjogdende fartyg sddana tjanster,
med undantag av fartyg som anvinds for lotstrafik”.

I anmirkningen till artikeln (sidan 11) faststalls att "sjo-
gdende fartyg mdste g i sjotrafik for ett rederi eller vara
avsedda for och anvindas for bogsering av eller radd-
ningsinsatser for sjogdende fartyg. Ett sjogdende fartyg
som gér i trafik bade till sjoss och pa inre vattenvigar
anses ga 1 sjotrafik, forutsatt att dess frimsta verksamhet
utfors till sjoss (...).".

2.3.2 Anmdlan i drende N 738/95

Enligt de nederlindska myndigheternas anmilan har
1995 érs lag endast dndrats en ging mellan drende N
348/91 och drende N 738/95 nidr det giller skattefor-
madnen, och denna dndring avser stodbeloppet. Den gil-
lande definitionen av ett "sjogdende fartyg” utgjorde en
ofordndrad grundval for drende N 738/95.

Detsamma giller hojningen av stodnivdn mellan den
skatteformdn som godkints i drende N 738/95 och for-
mdnen i drende 8/98. Det ir endast stodnivdn som 4nd-
rats.

(°) Lagen om nedsittning av skatter och forsikringsavgifter for sjofar-

ten frén 1994.
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(23)  Tartikel 8c.2 i 1964 &rs inkomstskattelag, andrad genom

den lag som anmalts i drende N 738/95 (%), faststills fol-
jande: “Enligt denna artikel [som avser tonnageskatten],
skall vinster frin rederiverksamhet betraktas som vinster
fran anvdndningen av fartyg for transport av gods eller
personer i internationell sjotrafik (...) liksom vinster fran
anvindningen av fartyg for bogsering av eller allminna
sjordddninginsatser f6r ovan nimnda fartyg.”

(24) I motiveringen till den 4ndringslag som avses i punkt 23

gors foljande tolkning av artikel 8c.2 (7): "Nir det giller
grundvalen for tonnageskatten, skall vinsterna for rederi-
verksamhet betraktas som vinster frin anvindningen av
fartyg for transport av gods eller personer i internatio-
nell sjotrafik ... liksom vinster frin anvindningen av far-
tyg for bogsering av eller allmédnna raddningsinsatser for
sjogdende fartyg.”

(25) I motiveringen finns ocksd féljande stycke: “Internatio-

nell sjotrafik: Enligt definitionerna [i artikel 50 i
inkomstskattelagen frdn 1964 och artikel 19 i bolags-
skattelagen frin 1969], avses i den aktuella lagstift-
ningen med internationell sjotrafik, trafik mellan en
hamn i Nederldnderna och en utlindsk hamn eller trafik
mellan tvd utlindska hamnar. Begreppet omfattar inte
trafik mellan tvd nederlindska hamnar och dirmed for-
bunden transport frdn hamnen till depan eller frdn ham-
nen till mottagaren. Fartyget mdste anvindas till sjoss
for transport av gods eller passagerare. Enligt denna
lagstiftning anses ett fartyg som anvinds for verksamhet
bade till sjoss och péd inre vattenvdgar anvindas for
verksambhet till sjoss om verksamheten frimst avser sjo-

trafik (...)".

(26)  Slutligen anges foljande: “bogsering och tillhandahal-

lande av allminna rdddningstjanster: Dessutom tas vid
berdkning av tonnage hdnsyn till fartyg som dr avsedda
att anvindas for att bogsera fartyg till sjoss eller tillhan-
dahélla fartyg allminna sjoraddningstjanster.”

(®) Andring av inkomstskattelagen frin 1964, bolagsskattelagen frin

1969 och lagen om nedsittning av skatter och forsakringsavgifter
for sjofarten fran 1995 (dndring av viss skattelagstiftning som avser
sjofart). Ministerie van Financién, Directoraat-generaal voor Fiscale
zaken, Directie Wetgeving directe belastingen, nr WDB95/166,
Haag den 13 juni 1995: for behandling till ministerradet.
Motivering till dndringen av inkomstskattelagen frdn 1964, bolags-
skattelagen fran 1969 och lagen om nedsittning av skatter och for-
sakringsavgifter for sjofarten fran 1995 (indring av viss skattelag-
stiftning som avser sjofart).

27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

2.3.3 Information som tillhandahdllits i drende NN 89/97

Den dokumentation som tillhandahéllits infor ett nytt
godkidnnande av tonnageskatten avser frimst dtgirdens
effektivitet; villkoren for stodberdttigande har inte dnd-
rats.

2.3.4 Anmdlan i dgrende N 8 /98

Det stod som anmdlts i drende N8/9 avser en hojning
av stddnivdn inom ramen for den skatteformdn som
anmaldes i drende N 738/95 (fran 38 % till 40 %).

2.4 Skil for att inleda forfarandet

Kommissionen inledde det formella granskningsforfaran-
det i detta fall (drende C 56/01) eftersom den ansdg att
den inte hade godkint statligt stod pd sjétransportomra-
det for nederlindska bogserbétars verksamhet i hamnar
eller pd inre vattenvigar i gemenskapen vare sig i drende
N 738/95 eller NN 89/97, eller i nigot annat beslut
som ror denna friga (5).

Kommissionens beslut grundades bland annat pd infor-
mation frdn de nederlindska myndigheterna (skrivelse
av den 8 november 2000) enligt vilken ett visst antal
sddana bogseringsverksamheter som avses ovan beviljats
eller skulle kunna beviljas sjotransportstéd inom ramen
for de stodordningar som behandlas i 4rendena N
738/95 och NN 89/97.

I beslut C 56/01 forutsattes det aktuella stodet (bogser-
batars verksamhet i och i ndrheten av hamnar och pa
inre vattenvdgar i gemenskapen) dirfor vara ett nytt
stod, som antas strida mot fordraget. Nederlinderna
uppmanades att avbryta stodutbetalningarna for att
begrinsa den eventuella skada som ett sddant olagligt
stod skulle kunna orsaka konkurrenter.

3. SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER

Inom ramen for forfarandet inkom till kommissionen a)
synpunkter frin Nederlinderna, b) synpunkter fran 51
andra berdrda parter, och ¢) kommentarer frin Neder-
landerna till de 51 parternas synpunkter.

(®) Nederlinderna hinskét detta drende till Europeiska gemenskapernas

officiella domstol (mal C 368/01).
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(33)

(34)

(35)

(36)

3.1 Inledande synpunkter frin Nederlinderna

Genom en skrivelse av den 7 augusti 2001 kommente-
rade Nederlinderna det faktum att forfarandet inletts i
drende C 56/01. De nederldndska myndigheterna ogillar
kommissionens beslut att betrakta nimnda stodutbetal-
ningar som nytt stod, eftersom de anser foljande: a) Att
bade skatteformdnen och tonnageskatten godkints eller
godkints pd nytt genom kommissionens beslut. b) Att
anmalan i drende N 738/95 innebar att tonnageskatten
skulle kunna omfatta fartyg som anvinds for bogserings-
eller raddningstjanster for sjogdende fartyg. Mojligheten
borde grundas pd bétens konstruktion och utrustning,
och inte nddvindigtvis avgoras av huruvida verksamhe-
ten bedrivs till sjoss. c) I den skrivelse av den 8 novem-
ber 2000 som nimns i skdl 30 upprepas denna syn-
punkt.

De nederlindska myndigheterna uppger vidare att bog-
sering pd inre vattenvigar sker i omrdden som ligger
utanfor hamnarna, och att batar avsedda for bogsering
pa inre vattenvégar inte far bedriva verksamhet till sjoss.
Sjofartslagstiftningen géller for bogserbtar fran och
med den tidpunkt da sjogdende fartyg bistds, oavsett var
hjilpen ges, vilket inte giller bogserbdtar pé inre vatten-
végar.

Det ndmns ocksa att det faktum att en nederldndsk bog-
serare nyligen dragit in verksamheten i Hamburgs hamn,
visar att skattedtgirderna inte dr en avgérande faktor for
konkurrenssituationen. De nederlindska myndigheterna
noterar ocksd att ett visst antal andra linder tillimpar
samma skattedtgirder som Nederlinderna.

3.2 Synpunkter frin 51 andra berérda parter

Nedan sammanfattas de synpunkter som inkommit frdn
51 andra berorda parter. De grupperas med hénsyn till
vilken typ av kommentarer det ror sig om.

Foljande parter:

1. Arnold Ritscher, 2. Bremer Rhederverein, 3. Freie
Hansestadt Bremen, 4. Freie und Hansestadt Hamburg,
5. Handelskammer Hamburg, 6. Johanssen & Son, 7.
[...] ®, 8. Rhenus AG & Co, 9. Stindige Vertretung der
Bundesrepublik Deutschland, 10. Unternehmensverband
Hafen, 11. Hamburg Unterweser Reederei GmbH, 12.
Verband Deutscher Reeder, 13. Wirtschaftsverband
Weser, 14. Zentralverband der Deutschen Seehafen-
betriebe, och parterna 15 och 16 (vars namn ar kon-
fidentiella)

() Makparenteserna anger foretagshemligheter eller

(38)

(39)

(40)

har var for sig inkommit med oberoende synpunkter
som kan sammanfattas pa foljande sitt (°):

Det hivdas att de nederlindska foretag som beviljats
nimnda stdd ges en betydande konkurrensfordel (ndgot
som stéds av en undersokning frdn Price Waterhouse
Cooper (PWC) som rapporterats frin de tyska myndig-
heterna), vilket innebir att de fir en stark stdllning pé
den tyska marknaden for hamnbogsering. Detta f6rhdl-
lande dterspeglas av avyttringar och personalnedskar-
ningar i tyska foretag. Stodet gynnar inte bara neder-
landska bogserare, utan dven nederlindska hamnar. Sto-
det maste dessutom anses vara oforenligt med gemen-
skapens riktlinjer for statligt stod till sjotransport nar det
beviljas for nationell trafik pd inre vattenvigar och/eller
i hamnar, och det inte dr av betydelse for konkurrensen
mellan foretag registrerade i gemenskapen och féretag
utanfor gemenskapen. Namnda stod bor darfor aterkra-
vas.

P ett tyskt bogseringsforetags vignar inkom White &
Case (part 17) med foljande synpunkter: Sammanfatt-
ningsvis hivdade White and Case bland annat att det
bor goras en dtskillnad mellan bogsering pd Oppet vat-
ten och hamnbogsering, eftersom dessa verksamheter
utgor olika marknader med olika kontraktslingd. Ofta
dr det olika enheter inom samma foretag som svarar for
de olika typerna av bogsering. I grunden rdder det inte
ndgon konkurrens mellan gemenskapens bogserbétar
och bogserbétar som for tredje lands flagg. Nederldndska
bogserbatar har dock en konkurrensfordel gentemot sina
konkurrenter i gemenskapen, eftersom de beviljats olag-
ligt statligt stod som gor att de kan agera offensivt pa
marknaden.

Nir det giller frigan om vilka bogserbitar som bor
kunna f& stod hiavdar White & Case att dven om tek-
niska kriterier anvinds for att avgora om en bogserbét
berittigar till stod, innebdr inte detta nodvandigtvis att
en sjogdende bogserbdt som frimst anvinds i en hamn
skulle kunna fi stod, eftersom detta skulle strida mot
den i lagstiftningen upprepade principen att endast verk-
samhet som frimst utfors till sjoss berdttigar till stod.
White & Case hinvisar till mél i Nederlindernas natio-
nella domstol ddr regeringen (skattemyndigheterna) hav-
dat att hamnbogsering inte berittigar till nimnda stod,
och dir denna stindpunkt avvisats av den nationella
domstolen, som ansett att hamnbogsering berittigar till
stod.

(°) Alla berdrda parter har inte inkommit med samtliga de kommenta-

rer som tas upp i sammanfattningen. Kommentarerna har dock
grupperats ihop eftersom de har en rad likheter.
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(41) Det sjotransportstdd som Dbeviljats for nederlindsk (44)  Foretagen
hamnbogsering bor dessutom i stort sett betraktas som
nytt stod sedan anmilan 1995, och i alla hindelser
sedan den 5 januari 1999, dd de nederlindska myndig- 32. Cape Reefers, 33. Coerclerici Armatori, 34. Maritime
heterna gick med pd att anpassa allctidigare lagstiftning Services Aleuropa GmbH, 35. Pan Ocean Shipping Co.
till gemenskapens "nya” riktlinjer fran 1997 for statligt Ltd, 36. Polsteam (Benelux)
stod till sjotransport. Detta stods av det faktum att tvek-
samheter gillande en anmild text belastar den medlems-
stat som anmalt stodet, eftersom det dr den medlemssta- h for sio ink i« med ob d Kt
ten som ansvarar for att anmalan ir fullstindig och tyd- ar \lz(ar or s 1fn ommt f__rlpe do croende Synpunkter
lig. Medlemsstaten mdste i detta avseende vara den som som kan sammanfattas pd foljande satt (*):
garanterar rdttssikerheten. Namnda stod strider dess-
utom mot gemenskapens riktlinjer for statligt stod till B . B . )
sjotransport som koncentreras pd konkurrensaspekter (45)  Det }}avdas att stodet i friga godkan.ts F)c.h sal'gdes over-
mellan fartyg registrerade i gemenskapen och andra far- ensstammer med gemensk.apens" rikdlinjer for sEathgt
tyg. Sidan konkurrens rader i grunden inte pi mark- stod till sjotransport. Detta 1nneboar att bogserare fran en
naden for hamnbogsering. Mot bakgrund av ovansti- medlemsstat kan konkurrera pd samma kostnadsnivd
ende och di det inte ror sig om berittigade forvint- som bogserare i internationella register, dock med battre
ningar frén Nederldndernas sida, drar White & Case slut- sdkerhet och kvalitet.
satsen att kommissionen bor aterkriva allt sidant olag-
ligt stod som utgdtt till ndimnda foretag, dven sidant
stod som betalats ut fore 1995 ars anmalan. (46)  Klagomalet i detta fall grundas bara pad det faktum att
tyska bogseringsforetag inte kan fd liknande skattefor-
méner som de nederlindska foretagen, eftersom Tysk-
land inte vill inf6ra sddana skatteforméner.
(42)  Foretagen
(47)  Det resonemang som innebdr att frigan om huruvida
stod ska utgd for bogsering skall avgoras av pa vilken
plats bogseringen sker, dr for begrinsat och aterspeglar
inte de faktiska ekonomiska och driftsméssiga forhallan-
18. Birger Gran, 19. Hual, 20. Hydro Belgium SA, 21. dena. Det kan endast goras en relevant distinktion med
Krogstads Shipp’ings, 22, Minerva Marine Tnc., 23 Mit. }];éinsynbotill tekniska kriterier avseende olika typer av
sui OSK Shipping (Europe) Ltd, 24. NYK Bulkship (Euro- ogserbarar.
pe) Ltd, 25. Rotterdam Municipal Port Management, 26.
Sanko Kisen (Europe) BV, 27. Simpson, Spence & Young o v
Ltd, 28. Stolt-Nielsen Transportation Group BV, 29. (48) En 'proteknonlstwk héllning for att gynna Eler.l. tyska bog-
Thenamaris (Ships Management) Inc., 30. Vopak, 31. seringsmarknaden kommer att leda till forsimrad kon-
Wallenius Wilhelmsen kurrens och hogre bogseringsavygifter.
(49)  Bogseringsmarknaden ir en internationell marknad pé
vilken det rdder konkurrens mellan internationella ham-
har var for sig inkommit med oberoende synpunkter har.
som kan sammanfattas p4 f6ljande sitt (19):
(50)  Foretagen
(43)  Foretagen framhdller att stodet ifrdga godkints av kom- 37. Kotug Europe BV; 38. Kotug Schleppreederei

missionen, att forsok att ingripa pd en vil reglerad men
fri marknad skulle fa allvarliga konsekvenser, att en helt
fri marknad endast kan skapas nir det finns en Gppen
marknad pd vilken aktorer fritt kan borja bedriva verk-
samhet, att nederlindska foretags deltagande pd den
tyska bogseringsmarknaden dr i Overensstimmelse med
principen om fritt tillhandahéllande av tjdnster i enlighet
med kommissionens lagstiftningsforslag om hamnar,
och att det bara dr genom en fri marknad som de mest
effektiva forhdllandena mellan pris, kvalitet och pre-
standa kan skapas. Den aktuella marknaden kommer
siledes att fungera pd ett sddant sitt att hog sdkerhet
och kvalitet uppritthalls liksom konkurrenskraftiga pri-
ser pa lang sikt.

(9 Se fotnot 9.

GmbH; 39. Adriaan Kooren BV; 40. Bais Maritiem BV;
41. Belgische Redersvereniging; 42. Corus Services, 43.
Multraship BV; 44. Nissan Carrier Europe BV; 45.
Scheepvaart & Industrie Vereniging Noordzeekanaalge-
bied; 46. Koninklijke Vereniging van Nederlandse
Reders; 47. Smit International NV; 48. Unie van Red-
ding- en Sleepdienst in Nederland BV; 49. Wagenborg
Sleepdienst BV; 50. Wijsmuller Marine Service BV; 51.
Zeeland Seaports

har var for sig inkommit med oberoende synpunkter
som kan sammanfattas pa foljande sitt (12):

(') Se fotnot 9.

() Se fotnot 9.
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(51) Det hivdas att det aktuella stodet utgor ett “befintligt (57) Dessutom hivdar de nederlindska myndigheterna att
st6d”, eftersom kommissionen godkint det. Befintliga bogseringstjanster som tillhandahélls sjogdende fartyg
stod kan inte dterkrivas. Att betrakta det godkinda sto- mdste vara i overensstimmelse med riktlinjerna obero-
det som ett nytt stod strider mot principen om beritti- ende av var de tillhandahalls. Hamnbogseringsforetag|-
gade forvintningar och rittssikerhet. Det godkinda sto- verksamheter inom gemenskapen skulle missgynnas
det Overensstimmer med bestimmelserna om statligt internationellt sett om de inte kunde fi detta stod. Det
stod till sjofart, eftersom syftet ar att skapa samma kon- faktum att Tyskland har valt att inte tilldta att skattefor-
kurrensvillkor for alla rederier som ir utsatta for inter- ménerna tillimpas i Tyskland, utan endast i utlindska
nationell konkurrens. hamnar, kan inte anvindas som ett argument mot den
nederldndska skatteformdnen i tyska hamnar. De neder-
lindska myndigheterna instimmer inte i det argument
som framforts av White & Case och som innebir att
(52) Fortfarande betraktas mindre dn 10 % av de neder- bogseringen méste ske till sjoss for att kunna omfattas
lindska bogserbitarna som sjogende, och det ir inte av skatteforménen, och inte heller i resultaten fran PWC-
alla dessa som drar nytta av 4tgérderna. studien om skatteformdnens omfattning. De neder-
landska myndigheterna menar att det dr mycket vanligt
att olika typer av tjdnster — sdsom bogsering till sjoss
och hamnbogsering - tillhandahélls av olika foretag. Det
(53) Hamnar utgoér nu en Oppen marknad dir bogserbatar ramns .ocksa a bogserbata}r h.a.l.r 4 uppdrag per dag,
. % . ibland i hamn och ibland till sjoss, vilket innebar att de
som inte for gemenskapsflagg bedriver verksamhet. Det . et
i+ rimliot att booserbitar som fillhandahaller sideiende aldrig kommer att uppfylla kriteriet att verksamheten
ar rimiigt att bogs . )08a¢C framst skall bedrivas till sjoss
fartyg raddningstjanster i hamnar omfattas av stodet, JOSS-
eftersom marknaderna Oppnats. Samma konkurrensvill-
kor maste sdledes upprittas bdde i hamnar och pa andra
platser. Ett renodlat geografiskt kriterium, framfor allt (58)  De nederlindska myndigheterna 6verlimnade ocksa en
verksamhetsomrade, bor inte tillimpas for att utesluta rapport fran JBR som framst koncentreras pd marknads-
bogserbatar som kan betraktas som sjogdende och vars situationen och dar det anges att Kotugs tilltrdde till den
besittning har de kvalifikationer som kravs for att arbeta tyska bogseringsmarknaden framfér allt beror pa foreta-
pd sjogdende fartyg. Om det statliga sjotransportstodet gets strategi och erfarenhet. Efter det att nederldndska
till bogserbétar avskaffas kommer ddremot avgifterna att foretag borjat bedriva verksamhet pa den tyska bogse-
hojas. Stodatgdrderna garanterar sjofartens kvalitet och ringsmarknaden sjonk priserna samtidigt som kvaliteten
begrinsar de komparativa nackdelarna i forhallande till forbittrades. Dessutom hdvdas det att tyska foretag
bogserbdtar i internationella register, som har billig underskattat konkurrensens effekter och reagerat for
arbetskraft anstilld. léngsamt.
(59)  Enligt en annan rapport frin Loyens & Loeff, som de
(54)  Det hidvdas att man inte bor aterkrdva stodet. Det bor nederlindska myndigheterna 6verlimnat, bygger inte
faststallas en tillrackligt ldng tidsfrist for att anpassa rapporten fran Price Waterhouse Cooper (som de tyska
befintliga bestimmelser till de nya bestimmelserna, sd myndigheterna inkom med) pd korrekta antaganden,
att de nuvarande affirsarrangemangen kan anpassas till och den anses inte heller ha utarbetats mot bakgrund av
de nya bestimmelserna. situationen pé den lokala marknaden.
5. BEDOMNING AV STODET
4. NEDERLANDERNAS__ KOMMENTARER TILL
DE 51 ANDRA BERORDA PARTERNAS SYN-
PUNKTER
5.1 Forekomst av stod i den mening som avses i
artikel 87.1 i EG-fordraget
(55 Genom en skrivelse av den 18 april 2002 inkom Neder-
linderna med kommentarer som kan sammanfattas pd
foljande sitt: (60)  Enligt artikel 87.1 i EG-fordraget “ir stod som ges av en
medlemsstat eller med hjdlp av statliga medel, av vilket
slag det dn dr, som snedvrider eller hotar att snedvrida
konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss
(56)  De nederlindska myndigheterna hivdar att stodet endast produk’Flon, ofore.r.lhgt. med de? gemensamma  mark-
i liten utstrickning bidragit till de nederlindska bogse- naden i den utsfracknmg det paverkar handeln mellan
ringsforetagens framgéngar i tyska hamnar. Atgirden ir medlemsstaterna’.
dock effektiv eftersom den gor det mojligt att anstilla
sjofolk frin gemenskapen och stirka gemenskapens
rederier. Andra bogserare i gemenskapen kan ocksd fa (61)  De nederlindska myndigheternas beviljande av stéd med

skattemissigt stod for att kunna bli mer konkurrenskraf-
tiga internationellt sett.

hjilp av statliga medel till nederlindska bogserbétars
verksamhet i hamnar och pd inre vattenvigar i gemen-
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(62)

(64)

(65)

(66)

skapen gynnar vissa foretag eftersom stodet endast bevil-
jas for viss bogseringsverksamhet (1?). Stod som beviljas
i detta sammanhang hotar att snedvrida konkurrensen
och kan paverka handeln mellan medlemsstater eftersom
tjinsterna (!4) kan tillhandahdllas av foretag som dir
registrerade i ett annat land dn det land dir tjansterna
tillhandahalls. Dirfor utgor det bidrag som beviljats for
hamnbogsering och bogsering pa inre vattenvigar stat-
ligt stod i den mening som avses i artikel 87.1 i fordra-
get.

5.2 Rittslig grund fér bedomningen

1 1997 4rs riktlinjer {6r statligt stod till sjotransport (*%)
(nedan kallade riktlinjerna) ges nirmare information om
vilken typ av stod till sj6transport som kan anses vara
forenlig med den gemensamma marknaden.

Forordning (EG) nr 659/1999.

5.3 ”Olagligt” stod (stod som inte anmalts)

Eftersom de nederlindska myndigheterna bekriftat att
det aktuella stodet beviljats, méste det faststillas om sto-
det anmilts eller om det ror sig om ett olagligt stod.

5.3.1 Anmdlans rdckvidd

Enligt den anmilan och den information som limnats i
drendena N 738/95 och NN 89/97, avsig Nederlinder-
nas anmalda stodordning nistan uteslutande verksamhet
som utfors till sjoss. Detta stdr klart vid en analys av
den allminna rickvidden och de olika delarna i de
anmilda stodordningarna, som sammanfattats ovan. Det
enda undantaget frdn villkoret att verksamheten maste
bedrivs till sjoss, dr att ett fartyg som anvinds bade for
verksamhet till sjoss och i hamnar eller pé inre vattenva-
gar skall anses anvindas for verksamhet till sjoss om
verksamheten framst 4r koncentrerad till sjoss.

Det bor dessutom noteras att rubriken till den lag som
anmalts i drende N 738/95 har foljande lydelse "Wijzi-
ging van enige belastingwetten in het belang van de
zeescheepvaart” (Andring av viss skattelagstiftning for
havssjofart).

(1% Aven om stodet anses utgéra en del av tonnageskatten eller skatte-
forménen, ror det sig andd om en sektorsspecifik tgird eftersom
en viss verksamhet inom hamnsektorn paverkas.

(%) 1 det fall som granskas har nederldndska bogseringsforetag bedrivit

bogseringsverksamhet i tyska hamnar (Hamburg och Bremen).

(**) EGT C 205, 5.7.1997, s. 5.

(67)

(68)

(69)

Det finns ingenting i de sirskilda eller allmdnna omstin-
digheter som de nederlindska myndigheterna anmalt
som innebir att kommissionen kan tvivla pa att stodet
bara skulle beviljas sjogdende fartyg vars verksamhet
endast eller i alla fall frimst bedrivs till sjoss.

Foljande relevanta information framkom som ett resultat
av det klagomadl som Nederlinderna limnat in angdende
kommissionens beslut att inleda forfarandet enligt artikel
88.2. I en mening i motiveringen till den lag som kom-
missionen godkint inom ramen for drende N 384/91
klargors, i den version som den nederlindska regeringen
lagt fram for det nederlindska parlamentet — i syfte att
undvika missforstdnd — att bogserbatar som lampar sig
och har licens for att utfora bogsering till sj6ss i prakti-
ken inte behover utfora sidana tjdnster till sjoss for att
kunna erhdlla stdd. Denna mening fanns dock inte med
i den version av motiveringen som limnades in till kom-
missionen. Det kan darfor konstateras att Nederlinderna
inte pd ett korrekt sitt informerat kommissionen om sitt
syfte att bevilja stod dven i dessa fall.

5.3.2 Tolkningen i Nederlinderna: Regeringen mot domsto-
lar

Nar det giller det argument som framforts av de neder-
lindska myndigheterna att det av anmdlan i drende N
73895 framgdr att frigan om bogserbatars berittigande
till nimnda stod avgors av tekniska kriterier och inte
med hinsyn till den plats dir verksamheten bedrivs,
noterar kommissionen att denna stindpunkt inte var
den som officiellt forsvarades av den nederlindska rege-
ringen i landets domstolar.

Inom ramen for forfarandet enligt artikel 88.2 uppmirk-
sammades kommissionen pa foljande information: Till-
limpningen av stodordningarna (dvs. den nederlindska
lagstiftningen) som godkédnts av kommissionen for verk-
samhet i hamnar och pd inre vattenvdgar var foremadl
for en process i nederlindska domstolar. Under denna
process intog de nederlindska myndigheterna stind-
punkten att stod inte var aktuellt om de berérda farty-
gen inte, eller endast sillan, anvindes till sjoss (19). 1 ett
av dessa fall hinskot de nederlindska myndigheterna
drendet dnda till landets hogsta domstol, och férsvarade
denna stdndpunkt. Hogsta domstolen avvisade regering-
ens beslut och faststillde att hamnbogseringstjinster
skulle berittiga till stodet (17).

(%) Dom av domstolen i Haag nr 96/0195 av den 5 juni 1997, mal
23 850.

(V) Hogsta domstolens dom av den 17 februari 1999 (LJN-nummer:

AA2667, mél 33 504).
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(70)  Av ovannimnda framgér att de nederlindska myndighe- forfarande inom en rimlig tidsperiod. Det kan sile-

terna sjilva officiellt forsvarade stindpunkten att stodet
inte borde beviljas i de situationer som omfattas av detta
beslut. De informerade inte kommissionen om resultatet
av domstolsmalen, och nimnde inte heller dessa mal i
forfarandena enligt artikel 88.2.

Av detta foljer a) att tolkningen av tillimplig neder-
landsk lagstiftning har 4ndrats pd nationell nivd utan att
kommissionen informerats om detta, och b) att den
nederldndska regeringen anmalt ett stdd som den till en
borjan inte avsdg att bevilja for hamnbogsering. Ovan-
nimnda anmirkning (se skdl 68) i motiveringen till
lagen, som skulle kunna visa att man dndrat stindpunkt,
fanns inte med i den text som anmaldes till kommissio-
nen (18).

Mot bakgrund av ovanstdende drar kommissionen pa
denna punkt slutsatsen att stodet for bogsering i och
runt hamnar samt pd inre vattenvigar i gemenskapen
inte anmalts av de nederldndska myndigheterna, och att
kommissionen saledes inte godkant det.

5.4 ”"Nytt stod”

Det méste dessutom avgéras om detta stod utgor "be-
fintligt” eller "nytt” stod i den mening som avses i artikel
1 i forordning (EG) nr 659/1999.

Under perioden efter den 12 september 1990 kan stodet
inte betraktas som befintligt stod enligt artikel 1 b i for-
ordning (EG) nr 659/1999 (se skil 74) av foljande skal:

a) Det har inte inforts fore fordragets ikrafttradande.

b) Det har inte godkints av kommissionen.

¢) Det har inte anmilts pd vederborligt sdtt och har
dirfor inte, efter en preliminidr granskning frén kom-
missionens sida, ansetts utgora stod, stod som dr
forenligt med den gemensamma marknaden eller
stod som varit foremdl for ett formellt gransknings-

(*%) Skillnaden mellan hamnsektorn och sektorn for transport pd inre

vattenvdgar 4 ena sidan och sjotransportsektorn & den andra ar att
gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjotransport inte
omfattar de forsta bdda sektorerna.

(77)

des inte anses ha godkints av kommissionen.

d) Stodet har inte kommit att betraktas som statligt
stod pd grund av den gemensamma marknadens
utveckling eller efter det att sektorn avreglerats
genom gemenskapens lagstiftning.

Det dr mojligt att stodet beviljats for bogserbatar som
inte fraimst bedriver sin verksamhet till sjoss under mer
an tio ar innan kommissionen riktade sin forsta skrivelse
med fragor till de nederlindska myndigheterna (den 12
september 2000). I sddana fall méste det betraktas som
befintligt stdd som inte kan dterkrdvas, enligt artikel 1 b
iv i férordning (EG) nr 659/1999.

Stodet for bogserbatar som inte frimst bedriver verk-
samhet till sjoss, vilket beviljats efter den 12 september
1990, utgér "nytt stod” enligt artikel 1 ¢ i férordning
(EG) 659/1999. Detta begrepp omfattar allt stod, det vill
siga stodordningar och individuellt stod, som inte ir
befintligt stéd, inbegripet dndringar av befintligt stod.
Mot bakgrund av de tolkningar som den nederldndska
regeringen lagt fram for det nederlindska parlamentet
och de nederlindska domstolarnas domar, kan det kon-
stateras att den stodordning som lagts fram for kommis-
sionen dndrats utan att kommissionen informerats om
detta.

5.5 Stodets forenlighet med den gemensamma
marknaden

Riktlinjerna koncentreras fraimst pd &tgirder for att
bevara och forbittra konkurrenskraften fér gemenska-
pens rederisektor i forhallande till rederier och register
utanfor gemenskapen, samtidigt som konkurrensen mel-
lan medlemsstater snedvrids i sd liten utstrickning som
mojligt.

5.5.1 Sjotransporter

Nir principen bakom gemenskapens politik péd sjotrans-
portomrddet diskuteras hinvisas i riktlinjerna (1°) till
forordningarna (EEG) nr 4055/86 (2°) och (EEG) nr
3577/92 (*1), ddr sjotransporttjinster definieras som sjo-

(*%) Punkt 1.1 andra stycket.

(29 EGT L 378, 31.12.1986, s. 4.
(') EGT L 364, 12.12.1992, s. 7.
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(79)

(80)

*)

transport av passagerare eller gods. (#2) (Kommissionens

understrykning).

5.5.2 Bogsering pad Oppet vatten

Bogsering pa Oppet vatten kdnnetecknas vanligtvis av att
bogseraren sjilv ansvarar for bogseringen, eftersom det
som bogseras (till exempel ett fartyg, en oljerigg eller ett
fartygsskrov) inte fungerar och inte kan péverka mano-
vern. Bogsering pd oppet vatten kan sdledes anses
utgdra transport av gods (och kanske personer) till sjoss.
Det kan dirfor hivdas att bogsering pd oOppet vatten
borde betraktas som sjotransport enligt den gemen-
skapslagstiftning som det hénvisas till i riktlinjerna.

5.5.3 Hamnbogsering

Hamnbogsering omfattas inte av dessa definitioner efter-
som verksamheten inte bedrivs till sjoss. Dessutom
omfattar riktlinjerna endast godkdnnande av stod avsett
att forbattra konkurrenskraften for EG-medlemsstaternas
flottor pd den globala sj6transportmarknaden. Statligt
stod till hamnbogsering ér inte i Gverensstimmelse med
denna politik.

5.5.4 Bestammelser om statligt stid for hamnbogsering och
sjotransport

Riktlinjerna "omfattar allt stod till forman for sjotrans-
port som beviljas av gemenskapens medlemsstater eller
med statliga medel”.

Artikel 1.4 i forordning (EEG) nr 4055/86: "I denna férordning

anvinds foljande beteckningar for att avse ’sjotransporter mellan

medlemsstater och mellan medlemsstater och tredje land’ nar de

normalt utférs mot vederlag:

a) sjotransporter inom gemenskapen: transport av passagerare
eller gods till sjoss mellan en hamn i en medlemsstat och en
hamn eller offshore-anldggning i ndgon annan medlemsstat.

b) tredjelandstrafik: transport av passagerare eller gods till sjoss
mellan hamnar i en medlemsstat och hamnar eller offshore-an-
laggningar i ett tredje land.”

Artikel 2 i férordning (EEG) nr 3577[92, artikel 2: "I denna for-

ordning anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir

anges: Sjotransporttjanster inom en medlemsstat (cabotage): tjdns-
ter som normalt utférs mot ersittning, i synnerhet

a) fastlandscabotage: sjotransport av passagerare eller gods mellan
hamnar pd en och samma medlemsstats fastland eller huvud-
omrade utan att anlopa oar,

b) offshorecabotage: sjotransport av passagerare eller gods mellan
en hamn i en medlemsstat och anldggningar eller konstruktio-
ner pd medlemsstatens kontinentalsockel,

) Ocabotage: sjotransport av passagerare eller gods mellan
— hamnar pd en medlemsstats fastland och pa en eller flera

av dess oOar,
— hamnar pd en och samma medlemsstats Gar.”

Eftersom det klagomél som foranledde detta forfarande
uppmirksammade kommissionen pd att medlemssta-
terna kanske beviljar stod till hamnbogsering, har kom-
missionen borjat att i enskilda beslut pdminna medlems-
staterna om att riktlinjerna inte pd ndgot sitt innebar att
statligt stod f6r hamnbogsering kan vara forenligt med
den gemensamma marknaden. I beslutet om Forenade
kungarikets tonnageskatt (irende N 790/99) (2%) utesluts
kommersiella tjanster som tillhandahdlls tredje part
inom ett hamnomrade, till exempel bogsering av fartyg i
hamnar.

[ ett beslut gillande Belgien (drende N 142/00) (%) gjor-
des en bedomning av en skatteformén, bland annat f6r
bogsering. Genom samma beslut godkinde kommissio-
nen skatteforménen for bogsering till sjoss, medan
hamnbogsering undantogs frin denna formén.

(81) Mot bakgrund av ovanstiende analys som leder till slut-
satsen att hamnbogsering och bogsering pa (inre) vatten-
vdgar i gemenskapen inte kan anses utgéra sjotransport
i den betydelse som avses i forordning (EEG) nr
4055/86 och forordning (EEG) 3577/92, och med beak-
tande av kommissionens ovannimnda beslut, konstate-
rar kommissionen att statligt stod pd sjofartsomradet
inte kan godkdnnas for hamnbogsering och bogsering
pa (inre) vattenvdgar i gemenskapen.

5.5.5 Oforenlighet med andra bestdmmelser i fordraget

(82) Det madste ocksd goras en bedémning av om sjotrans-
portstdd till hamnbogsering och bogsering pé (inre) vat-
tenvagar i EU ar forenligt med andra bestimmelser i for-
draget.

(83)  Eftersom stodet omfattas av artikel 87.1 i fordraget,
mdste det ocksd undersdkas om undantagen enligt artik-
larna 87.2, 87.3 och 86.2 i fordraget kan tillimpas.

(84)  Stodet i friga kan inte omfattas av artikel 87.2 i fordra-
get, eftersom det inte ror sig om stod av social karaktir

(?%) Skrivelse till Férenade kungariket av den 2 augusti 2000

(SG(2000) D/105768).
(*% Skrivelse till Belgien av den 27 juli 2000 (SG(2000) D/105460).
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(85)

(86)

(88)

som ges till enskilda konsumenter, stod for att avhjilpa
skador som orsakats av naturkatastrofer och inte heller
stod som ges for att kompensera for effekterna av Tysk-
lands delning.

Enligt artikel 87.3 a kan det dock goras undantag for
stod som frimjar utvecklingen i regioner dir levnads-
standarden dr onormalt ldg eller dir det rdder allvarlig
brist pd sysselsittning. Det aktuella stodet har dock inte
beviljats inom ramen for en stodordning for att frimja
regional utveckling. I alla hindelser undantas inte
genom artikel 87.3 a en stodordning som, liksom den
som behandlas i denna text, inte dverensstimmer med
gemenskapens riktlinjer for vissa kinsliga sektorer,
sdsom sjotransport.

Nir det giller det mojliga undantag som faststills i arti-
kel 87.3 b, kan det konstateras att det aktuella stodet
inte 4r avsett att frimja genomférandet av ett viktigt
projekt av gemensamt intresse eller att avhjilpa en all-
varlig storning i den nederlindska ekonomin, och att
det inte heller har ndgra egenskaper som kinnetecknar
sddana projekt.

Nar det giller det undantag som kan beviljas enligt arti-
kel 87.3 ¢ for stod for att underlitta utveckling av vissa
ndringsverksamheter, kan det konstateras att driftsstod
for bogsering i hamnar och pd inre vattenvigar i gemen-
skapen kan fa negativa foljder for handelsvillkoren och
dirmed strida mot det gemensamma intresset, och att
det inte finns ndgra sirskilda gemenskapsbestimmelser
enligt vilka det 4r tillatet att bevilja nimnda stod. Den
situation som foranlett detta beslut visar att stédet utan
tvivel fir oonskade effekter pd konkurrensen mellan
foretag i medlemsstaterna, utan att det 4r motiverat av
konkurrens frin fartyg frin linder utanfér gemenska-
pen.

Inte heller artikel 86.2 i fordraget kan tillimpas i detta
fall eftersom stodet ingdr i en stodordning for en viss
ndringsgren, som bland annat bedriver verksamhet i en
annan medlemsstat och som inte verkar utgéra tjinster
av ett allmidnt ekonomiskt intresse. Nederlinderna har
inte heller dberopat artikel 86.2.

Kommissionen anser dirfor att det stod som granskats
inte uppfyller kraven for ovannimnda undantag, och

91)

Nederlinderna har inte heller dberopat ndgra sidana
undantag i sina kontakter med kommissionen.

Mot bakgrund av artikel 14.1 i forordning (EG) nr
659/1999 har kommissionen ocksd undersokt om
gemenskapsrittens allminna principer skulle rittfirdiga
att stodet inte dterkrdvs. I detta sammanhang har den
framfor allt noterat att de foretag som fatt stod for bog-
seringsverksamhet i tyska hamnar férmodligen kint till
att de nederlindska myndigheterna i Nederldndernas
hogsta domstol forsvarat stindpunkten att de stodord-
ningar som godkints av kommissionen inte dr avsedda
att omfatta sidan verksamhet. I alla hindelser har de
haft mojlighet att kinna till detta eftersom information
om detta finns allmint tillgdnglig. De bor dessutom
kinna till att riktlinjerna avser sjotransporter.

6. SLUTSATS

Kommissionen drar slutsatsen att det offentliga stodet
ifrdga utgor statligt stod i den mening som avses i 87.1
i fordraget, och att stodet ar olagligt eftersom detta nya
stod har inforts utan att ha anmalts enligt artikel 88.3 i
fordraget.

Kommissionen konstaterar att det statliga sjotransport-
stdd som Nederlinderna beviljat nederlindska bogserba-
tar i och runt hamnar samt pd inre vattenvigar i gemen-
skapen inte Overensstimmer med riktlinjerna och ir
oforenligt med artikel 87 i EG-fordraget.

Eftersom det strider mot fordraget skall det stod som
Nederldnderna olagligt beviljat for nederlindska bogser-
batars verksamhet i och runt hamnar samt pd vattenva-
gar i gemenskapen dterkrdvas i enlighet med artikel 14 i
forordning (EG) nr 659/99.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Nederldndernas tillimpning av skattefSrmdnen och tonnage-
skatten till forman for nederlindska bogserbétars verksamhet
som frimst bedrivs i och runt hamnar samt pa inre vattenvigar
i gemenskapen — och som inte frimst bedrivs till sjoss — ar
oforenlig med den gemensamma marknaden.
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Artikel 2

Nederlinderna skall avskaffa de aktuella delarna av den stod-
ordning som avses i artikel 1.

Artikel 3

1. Nederlinderna skall vidta alla atgdrder som ar nodvindiga
for att fran stodmottagarna terkrdva det stod som avses i arti-
kel 1 och som olagligen redan utbetalats till stodmottagarna.
Stod som beviljats fore den 12 september 1990 skall inte
aterkrivas.

2. Aterkravet skall ske utan drojsmal och i enlighet med for-
farandena i nationell lagstiftning, forutsatt att dessa forfaranden
gor det mojligt att omedelbart och effektivt verkstilla detta
beslut. Det stod som dterkrdvs skall innefatta rinta som loper
frdn den dag stodet stod till stodmottagarnas forfogande till
den dag det har dterbetalats. Rdntan skall beridknas pd grundval
av den referensrinta som anvinds vid berdkningen av bidrags-
ekvivalenten inom ramen for regionalstod.

Artikel 4

Nederldnderna skall inom tvd mdnader fran delgivningen av
detta beslut underritta kommissionen om vilka dtgirder som
har vidtagits for att folja beslutet.

Artikel 5

Detta beslut riktar sig till Konungariket Nederldnderna.

Utfdrdat i Bryssel den 19 juni 2002

Pi kommissionens vagnar
Loyola DE PALACIO
Vice ordforande




