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KOMMISSIONENS BESLUT

av den 20 december 2001

om det statliga stod som Tyskland planerar att genomféra for DaimlerChrysler AG i Kolleda

[delgivet med nr K(2001) 4480]

(Endast den tyska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

(2002/781[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 88.2 forsta stycket i detta, (5)

med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet, sirskilt artikel 62.1 a i detta,

efter att i enlighet med ndmnda artikel ha gett berorda parter
tillfalle att yttra sig (1), och

av foljande skal:

Forfarande (6)

(1)  Den 29 mars 2001 anmilde de tyska myndigheterna
stodforslaget till kommissionen. Kommissionen begarde
kompletterande upplysningar genom en skrivelse av den
17 maj 2001, pa vilken Tyskland svarade genom en
skrivelse av den 8 juni 2001.

(2)  Genom en skrivelse av den 30 juli 2001 underrittade
kommissionen Tyskland om sitt beslut att inleda det
forfarande som anges i artikel 88.2 i EG-fordraget
avseende detta stod.

(3) Kommissionens beslut om att inleda forfarandet har
offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tid-
ning (%). Kommissionen har uppmanat berérda parter
att inkomma med sina synpunkter pa stodet i friga.
Kommissionen har inte mottagit nagra synpunkter fran
berorda parter.

(4)  Genom skrivelser av den 22 augusti 2001 och den
5 november 2001 limnade Tyskland sina synpunkter
pd inledandet av granskningsforfarandet.

(1) EGT C 263, 19.9.2001, s. 13.
(3 Se fotnot 1.

Detaljerad beskrivning

DaimlerChrysler AG och Mitsubishi Motors Corporation
planerar en gemensam plattform fér sma personbilar.
Dennasé kallade Z-plattform dr avsedd f6r marknadsseg-
mentet for smé personbilar med konkurrenter som VW
Polo, VW Lupo och Toyota Yaris. Bilar avsedda for
de europeiska marknaderna kommer att tillverkas pa
NedCar-anldggningen i Born i Nederlinderna och bilar
avsedda for de japanska och asiatiska marknaderna
kommer att tillverkas pd en av Mitsubishis anlidggningar
i Japan.

For tillverkningen av bensinmotorer till de europeiska
bilar som skall tillverkas pd Z-plattformen planerar
DaimlerChrysler AG och Mitsubishi Motors Corporation
att uppfora en ny helt ny motorfabrik. Projektet forvin-
tas skapa ungefar 500 nya arbetstillfallen. Nar projektet
avslutas kommer motorfabriken i Kolleda att ha en
produktionskapacitet pd 300 000 motorer per dr, av
vilka 200 000 kommer att levereras till NedCar-anligg-
ningen och 100 000 till Japan.

Stodmottagaren dr DaimlerChrysler AG. Nar det nya
gemensamma foretaget bildas under 2003, som till
hélften vardera kommer att dgas av DaimlerChrysler AG
och Mitsubishi Motors Corporation, vilka skall driva
motorfabriken gemensamt, kommer alla investeringar
och stod att helt overforas till det nya foretaget.

Enligt anmilan uppgér det totala investeringsbeloppet
till 243,9 miljoner euro (nettonuvirde: 220,4 miljoner
euro), av vilka 207,3 miljoner euro utgor berittigade
kostnader (nettonuvirde: 185 miljoner euro). Det totala
planerade stodbeloppet 4r 72,6 miljoner euro (nettonu-
varde: 63,8 miljoner euro). Tyskland hivdar att projektet
inte involverar primira underleverantorer av bildelar i
samband med ett globalt projekt enligt inneborden i
rambestimmelserna om statligt stod till bilindustrin.
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(99 Inom ramen for regionalstodskartan for perioden (14)  Slutligen, med tanke pd skillnaden i DaimlerChrysler/
2000-2003 erkdnde kommissionen Kolleda i Thiiringen Mitsubishi-gruppens produktionskapacitet fére och efter
som ett regionalstodsomrdde i den mening som avses i projektet, tvivlade kommissionen pd att okningen i
artikel 87.3 a i EG-fordraget, med ett regionalt stodtak produktionskapaciteten bara skulle komma att uppgd
pa 35 % for stora foretag. Stodet skall beviljas Daim- till 33 000 fordon per r, som Tyskland uppgav i sin
lerChrysler enligt de godkinda stodordningarna trettion- anmilan.
de ramprogrammet f6r forbundsstatens och delstaternas
gemensamma initiativ for forbattring av ndringsstruktu-
ren (Gemeinschaftsaufgabe Verbesserung der regionalen Wirt-
schaftsstruktur (GA)—-30. Rahmenplan) och den tyska lagen Synpunkter frin berérda parter
Investitionszulagengesetz 1999. Stodet skall betalas ut i
delar i forhallande till hur investeringsprojektet framskri-
der. Tyskland hévdar att inga stod planeras for andra (15) Kommissionen har inte mottagit ndgra synpunkter frin
dndamal utover regionalstodet. berorda parter.

(10) Enligt Tyskland kan investeringen genomforas pd ett Tysklands synpunkter
alternativt etableringsstille, nimligen i Nyergesujfalu i
Ungern. [ kostnads-intiktsanalysen i den ursprungliga . . .
anmilan uppskattas Kolledas regionala nackdelar till (16) Tyskland limnade sina synpunkter pd inledandet av
37,8 % i forhallande till en jamforbar investering pa det granskningsforfarandet genom skrivelser av den 22 au-
alternativa etableringsstillet i Nyergesujfalui Ungern. gusti 2001 ochav den 5 november 2001.

(17) Tyskland forklarade vilka villkor staden Kolleda stallt for
att ge DaimlerChrysler AG den mark pa vilken fabriken

Kommissionens beslut om att inleda forfarandet enligt ' Kollleda haller.pa at byggas. .D.essutomolamnades

artikel 88.2 i fordraget yEterhg'are handlingar till kom}mss%onen, sdsom d.e.n
virdering som en oberoende virderingsman utfort for
att ge en prisvirdering av marken.

(11) Genom en skrivelse av den 30 juli 2001 underrattade (18) Tyskland limnade narmare uppgifter for att klargora de
kommissionen Tyskland om sitt beslut att inleda det berittigade investeringarnas tillimpningsomrade. Be-
forfarande som anges i artikel 88.2 i EG-fordraget pd triffainde kommissionens tvivel under inledandet av
foljande punkter. forfarandet avseende vissa inslag som anvindes i kost-

nads-intdktsanalysen forklarade Tyskland mer utforligt
antagandena i samband med inslagen “teknikoverforing
under planerings-/produktionsfasen”, “hjdlpen frin de
. ursprungliga maskintillverkarna”, “aterverkningarna pa

(12) 1 f0r§ta hand krévde korr?mwswnoen att fa narmare méi?kesp%ogfilen”, kostnaderna for arbetskraft”, r%ackdegr
upp glfter om s.gmmansattmngg'n paude cberamgade mn- i kategorin "6vriga kostnader”, "byggkostnaderna” och
vesteringarna for att kunna prova forhallandet mellan "kostnader forknippade med lagerhdllning”.
projektets nackdelar och stodniva.

(19) Betriffande fordndringen i produktionskapacitet gjorde
Tyskland sarskilt gallande att den planerade 6kningen av
(13) Tandrahandifragasatte kommissionen ett antal antagan- produktionskapaciteten med 140 000 fordon per ar

den i den kostnads-intiktsanalys som de tyska myndig-
heterna lade fram, och som inte verkade vara forenliga
med kommissionens praxis. Tvivlen gillde sarskilt vissa
riskfaktorer (t.ex. pa grund av sprdkproblem) i hdndelse
av en lokalisering i Nyergesujfalu, sdsom teknikoverfo-
ringen under planerings-/produktionsfasen, hjilpen frin
de ursprungliga maskintillverkarna och dterverkningarna
pa mirkesprofilen eller de nédvindiga kostnaderna for
kvalitetsstyrning i Ungern. Andra tvivel som kommissio-
nen tog upp ror det férmodade markpriset pa de bada
platserna, skillnaden i kostnaderna for arbetskraft, vissa
nackdelar i kategorin "6vriga kostnader”, byggkostnader-
na i Ungern och kostnader forknippade med lagerhall-
ningen i Ungern.

(genom kop av Volvos befintliga kapacitet i NedCar-
anldggningen) inte ar relevant utifrn aspekten statligt
stod eftersom okningen grundas pa en separat juridisk
transaktion, namligen inkopet av en befintlig anldggning.
Denna transaktion 6kar inte bilindustrins totala produk-
tionskapacitet i Europa. Det stod som planeras for
motorfabriken i Kolleda ar varken direkt eller indirekt
kopplat till DaimlerChrysler AG:s andelskop av NedCar.
Dessutom hdvdar Tyskland att det inte finns ndgot
direkt orsakssamband mellan stodet f6r motorfabriken i
Kolleda och den tillfilliga 6kningen av produktionskapa-
citeten i NedCar-anldggningen med 33 000 fordon per
ar inom ramen for en gradvis avveckling av de befintliga
Volvo- och Mitsubishimodellerna.
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Bedomning av stodet
(20) Det stod till DaimlerChrysler AG som Tyskland anmalt

(21)

(22)

utgor statligt stod enligt inneborden i artikel 87.1 i EG-
fordraget. Det skall finansieras av staten eller med statliga
resurser. Eftersom stodet utgdr en betydande del av
projektets finansiering kan det snedvrida konkurrensen
i gemenskapen genom att det ger DaimlerChrysler AG
en fordel 6ver konkurrenter som inte far stod. Dessutom
forekommer en betydande handel mellan medlemssta-
terna pa bilmarknaden.

Stodet i fraga ar avsett for ett foretag som tillverkar och
monterar bilar. Foretaget ingdr ddrfor som en del av
bilindustrin enligt inneborden i gemenskapens rambe-

stimmelser for statligt stod till bilindustrin (nedan
kallade riktlinjerna) (3).

I riktlinjerna for statligt stod till bilindustrin faststalls att
stod som offentliga myndigheter avser att bevilja ett
enskilt projekt inom ramen for en godkind stodordning
till formén for ett foretag i bilindustrin enligt artikel 88.3
i fordraget maste anmadlas innan det fir beviljas, om
nagondera av foljande trosklar nétts: a) totalkostnaden
for projektet uppgdr till 50 miljoner euro, eller b) det
sammanlagda bruttobeloppet for stodet, vare sig det ar
statligt stod eller stod som harror fran gemenskapsinstru-
ment, uppgdr till 5 miljoner euro. Bide projektets
totalkostnad och stodbeloppet overstiger i det hir
fallet det anmilda troskelvirdet. Genom att anmala det
planerade stodet till DaimlerChrysler AG foljde Tyskland
bestimmelserna i artikel 88.3 i fordraget.

Med hinsyn till stodets art och syfte samt investeringar-
nas geografiska lokalisering anser inte kommissionen
artikel 87.2 a, b och ¢ vara tillimplig. I artikel 87.3
riknas andra former av stod upp som kan anses
vara forenliga med den gemensamma marknaden. Nar
forenligheten med fordraget bedoms skall man ta hiansyn
till hela gemenskapens intresse, inte enbart nationella
intressen. Undantag enligt artikel 87.3 syftar till att
bibehélla en vil fungerande gemensam marknad och
bor beviljas restriktivt med hédnsyn till principen i
artikel 3 g i fordraget. Nir det giller undantag enligt
artikel 87.3 b eller d dr det uppenbart att det aktuella

(3) EGT C 279, 15.9.1997,s. 1.

(25)

(26)

(27)

stodet inte avser ett projekt av gemensamt europeiskt
intresse eller avhjilper en allvarlig storning av Tysklands
ekonomi. Stodet avser inte heller att frimja landets
kultur eller bevara kulturarvet. Nir det giller undantagen
i artikel 87.3 a och ¢ konstaterar kommissionen att
investeringsprojekten genomfors i en region i Thiiringen
som enligt punkt a ir ett stodberittigat omrade. Enligt
den nya regionalkartan for Tyskland, som kommissionen
godkande den 29 juli 1999 for regioner som omfattas
av artikel 87.3 a, dr projektet beldget i ett omrade dar
taket for regionalstod for stora foretag faststillts till 35 %
bruttobidragsekvivalent.

Nir det giller staden Kolledas forsiljning till Daimler-
Chrysler AG av den mark pé vilken projektet genomfors,
lamnade Tyskland kompletterande handlingar och for-
klarade i sina synpunkter pé inledandet av férhandlingar-
na pa vilka villkor marken hade sdlts. Enligt Tyskland
hade marken under de tre senaste dren i de angrdnsande
industri- och kontorsomradena slts till ett genomsnitts-
pris pd 11 tyska mark/m? till de foretag som etablerade
sina verksamheter didr. En virdering av markvirdet
utfordes av en oberoende virderingsman, som krivs
enligt den tyska lag som dr tillimplig (§ 192 Baugesetz-
buch). Denna virdering, med ett markvirde pa
11,80 tyska mark/m2, har limnats till kommissionen.
Tyskland uppgav att DaimlerChrysler erbjods marken i
fraga till 12 tyska mark/m2. Kommissionen anser darfor
att DaimlerChrysler AG inte mottar nagot stod med
anknytning till inkopet av mark.

For att kunna uttala sig om det planerade stodet kan
anses vara forenligt med den gemensamma marknaden
enligt undantaget i artikel 87.3 ¢ i fordraget provar
kommissionen om villkoren i rambestimmelserna ar

uppfyllda.

For att bevilja stod i enlighet med rambestimmelserna
skall kommissionen, efter det att den har kontrollerat att
regionen i friga dr berittigad till stod i enlighet med
gemenskapslagstiftningen, faststdlla om investeraren
skulle ha kunnat vilja ett alternativt etableringsstille for
sitt projekt, for att kunna pavisa behovet av stod med
sdrskild hanvisning till projektets rorlighet.

Kommissionen har studerat projektets geografiska ror-
lighet. Biltillverkaren, som 4r mottagare av det féreslagna
stodet, maste pa ett klart och Overtygande sitt bevisa att
det finns en ekonomiskt barkraftig alternativ lokalise-
ringsort for projektet. Kommission papekar att externa
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(28)

(29)

(30)

(1)

konsulter (A.T. Kearney), efter beslutet att leta efter
en ny produktionsplats, for DaimlerChryslers rikning
genomforde en urvalsundersokning dar 50 etablerings-
stillen i sju europeiska linder jamfordes. Utifrin under-
sokningen, som tog hinsyn till en teknisk, kvantitativ
och kvalitativ bedomning och en riskbedomning, ansdgs
de tvd bista alternativa lokaliseringarna vara Kolleda
(Thiiringen) och Nyergesujfalu i Ungern. Med hinsyn
tagen till investeringens art som ett helt nytt projekt
(greenfield) pa ett helt nytt etableringsstille samt de
handlingar som mottagits fran Tyskland (t.ex. undersok-
ningar i samband med lokaliseringen, skriftvixling med
ungerska myndigheter), betraktas lokaliseringen i Nyer-
gesujfalu som ett I6nsamt alternativ till Kolleda. Projektet
ar sdledes rorligt till sin karaktir och kan ddrfor anses
vara berittigat till regionalstod, eftersom stodet i fraga
ir nodvindigt for att dra till sig investeringen till den
understodda regionen.

Regionalstod for modernisering och rationalisering, som
i allminhet inte dr rorligt, kan inte godkinnas inom
bilsektorn. Emellertid rér projektet i frdga en helt ny
anldggning pa ett helt nytt etableringsstille och betraktas
ddrfor som en ombyggnad, vilket berittigar till regio-
nalstod.

Nir det giller stodberittigande kostnader har kommis-
sionen bara riknat med de kostnader som genomfors
inom stodomradet. Av de totala nominella kostnaderna
for projektet pd 243,9 miljoner euro, bestar ett belopp
pa 36,6 miljoner euro av investeringar i distributionsut-
rustning péa platser utanfor stodomradet. Foljaktligen
uppgar de kostnader som kommissionen riknar som
berattigade till 207,3 miljoner euro (nettonuvirde:
185 miljoner euro).

Tillsammans med en expert pa bilbranschen har kom-
missionen utvirderat den anmailda kostnads- och
intdktsanalysen for att ta reda pa i vilken omfattning
det foreslagna regionalstodet stdr i proportion till de
regionala problem det dr avsett att 16sa. Efter inledandet
av forfarandet klargjorde Tyskland vissa av de inslag i
kostnads-intdktsanalysen som ifrdgasatts (sdsom nivin
pa de berittigade investeringarna, berdknade kostnader
for arbetskraft och byggnadskostnader och storleken pé
det markomrade som behovdes pa de bada lokaliserings-
orterna). Den viktigaste orsaken till nackdelarna for
Kolleda dr den betydligt hogre kostnadsnivan for arbets-
kraft i Tyskland.

Kommissionens tvivel har dock inte minskat vad galler
vissa riskfaktorer i samband med lokaliseringen i Nyerge-
sujfalu. Dessa avser sirskilt spraksvarigheterna i Ungern

(32)

(33)

och faktorer sdsom teknik6verforing under planerings-|
produktionsfasen och svérigheterna att fa hjilp fran de
ursprungliga maskintillverkarna. Kommissionen tror att
det finns ett behov av ett omfattande utbildningsprog-
ram i Ungern, inklusive sprakutbildning. I sina synpunk-
ter pd inledandet av forfarandet pdstod Tyskland att
sadana kostnader hade tagits med i kategorierna "sprak-
utbildning”, "teknisk utbildning for leverantorer”, "ut-
bildning pé arbetsplatsen”, "utlindska arbetstagare” och
“utbildning i grundliggande firdigheter”, med ett belopp
pa 6,93 miljoner euro (jamfért med 3,29 miljoner euro
i Kolleda). Tyskland anser att det resterande beloppet pa
3,64 miljoner euro som avsatts for nackdelarna racker
for att ta hansyn till alla riskfaktorer.

Kommissionen anser det inte rimligt att ett belopp pa
3,64 miljoner euro skulle vara tillrickligt hogt for att
uppvaga nackdelarna. Ungern dr ett land ddr DaimlerCh-
rysler dnnu inte har ndgra erfarenheter av biltillverkning.
Kommissionen anser det vara hogst sannolikt att sprak-
fordelen, det kortare avstindet till DaimlerChryslers
centrala motorplaneringsenhet i Stuttgart och varumar-
kesprofilen ar avgorande faktorer for att DaimlerChrysler
skall fatta ett beslut om lokalisering i Kélleda. Det finns,
i synnerhet vad giller Nyergesujfalu, en verklig risk for
en ldngsammare startperiod med produktionsbortfall.
Nyergesujfalus mer avlagsna geografiska lokalisering och
foljaktligen mer komplicerade logistiska struktur medfor
ocksa okade logistikrisker (t.ex. for att undvika avbrott i
tillverkningen vid transportproblem, strejker, osv.), sir-
skilt som merparten av komponenterna, enligt Tyskland,
hamtas utanfor Ungern.

For att ta hinsyn till dessa faktorer har kommissionen i
en forsiktig uppskattning, och efter att ha rddfrdgat en
expert pa bilbranschen, istillet f6r de 3,64 miljoner euro
som anmilts, inkluderat ett belopp pd 14,49 miljoner
euro i kostnads-intiktsanalysen. Det motsvarar 1 %
av den totala omsittningen (antal tillverkade motorer
ganger enhetspriset for respektive motor fritt fran fabrik)
under utvirderingsperioden pé fem dr.

Den dndring som inférts i analysen ger ett kostnads-
intdktsresultat som skiljer sig fran det som ursprungligen
anmildes. Nettonuvirdet for den regionala nackdelen
uppgir till 59,07 miljoner euro i Kolleda. Nettonuvirdet
for de stodberittigande kostnaderna i Kolleda uppgar till
185 miljoner euro, vilket leder till att nivin pa nackdelar-
na for projektet, jamfort med Nyergesujfalu, dr 31,93 %.
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(35) Slutligen, med tanke pa bilindustrins kénsliga karaktir, (38) Kommissionen instimmer inte i Tysklands argument. I
overviger kommissionen ocksd frigan om en justering rambestimmelserna krdvs en analys av "férandringar i
(top-up), vilket dr en 4dndring av den tilldtna stédnivdn den berérda koncernens produktionskapacitet pd den
pa mellan -2 och +4 procentenheter, kopplat till investe- relevanta marknaden”. Det dr i detta sammanhang inte
ringsprojektets inverkan pd konkurrensen sirskilt nir relevant om en kapacitetokning dger rum genom att en
det galler effekterna av variationer i koncernens produk- ny anliggning uppférs eller genom att en befintlig
tionskapacitet pd den relevanta marknaden och den anldggning delvis forvirvas. Bada slagen av kapacitetsok-
ifrdgavarande regionens status som stodomrdde. En ningar har en jamforbar inverkan pa konkurrensen.
stor paverkan pa sektorn betyder att nyckeltalet for
koncernens kapacitet efter investeringen (C(f)) i forhdl-
lande till nyckeltalet f6r koncernens kapacitet fore
investeringen (C(i)) ar hogre dn eller lika med 1,01. . . o .
Eftersom de flesta biltillverkare tillverkar sina egna (39) Tyskland llzal\idar attletsublsh%s.k?p av \goolvos apdiel !
motorer, har kommissionen varit av den uppfattningen NedCar s a be.tra. tas som Y%Staegde Iran Daim er-
att den relevanta marknaden for de motorfordon for Chryslers/Mitsubishis motf)rpro].ekt ! Igolleda. Det dr
ilken motorerna dr avsedda ocksd dr den relevanta dock uppenbart att det inte finns nagot behov av
vi . . o
marknaden for biltillverkarens motortillverkning. Moto- ytterhgare p.roduktlor”lske?paatet for motorer, om deF
rerna i fabriken i Kolleda byggs for personbilar. inte sker en”hkr.lande Okning av monteringskapaciteten i
NedCar-anldgningen. Faktum ér att nir projektet avslu-
tats kommer produktionskapaciteten for tillverkningen
av motorer i Kolleda att uppga till 300 000 motorer per
ar, av vilka 200 000 kommer att levereras till NedCar-
anldggningen for tillverkning av personbilar for den
) ) ) europeiska marknaden. Mitsubishis produktionskapaci-

(36) Tyskland limnade motsigelsefulla upplysningar vad tet for personbilar i NedCar-anliconingen uppeir for
giller NedCar-anldggningens kapacitet i Born i Nederldn- nérvararlz de till 140 000 enheterglg)er gr mgg g dJenna
derna. Medan T}lskland ! Fle“ .ursprunghga anmélan kapacitet 6kar med ytterligare 140 000 enheter per ar
uppgav att kapaciteten uppgick t111°280 000 enheter per efter investeringen i Kolleda. Dessutom forsvinner inte
ar fore och 313 000 enheter per ar efter investeringen Volvos kapacitet, som har silts till Mitsubishi, pa
pastod man i skrivelsen till kommissionen av den NedCar-anléiggnir;gen: den har overforts till Volvos
> qpvember 2001, att kal)acif[eten cfter investeringen i fabrik i Gent (Belgien) som ocksd kommer att oka sin
anldggningen bara uppgar till 215 000 fordon. Det kapacitet betydligt
skulle kunna forklaras av nodvandiga dtgirder for utbild- '
ning av de anstillda i anldggningen och inrittandet av
produktionslinjer for de nya modellerna. Efter att ha
radfragat en expert pd bilbranschen anser dock kommis-
sionen att en rimlig produktionskapacitet (fore och efter (40) 140 000 enheter dr en betydande kapacitetsokning.
investeringen) i NedCar-anldggningen dr 280 000 en- Produktionskapaciteten f6r DaimlerChrysler och Mitsu-
heter. bishi uppgari Europatill 1 602 080 fordon fore investe-

ringen och till 1 742 080 fordon efter investeringen (en
okning pa 9 %).

(37) Tyskland gor ocksé’} gillande att de Skade p_roqutipnska- (41) Med hinsyn till regionens status som stodomrade i den
paciteten  for DalmlerCohry sler ,.OCh Mitsubishi med mening som avses i artikel 87.3 a i EG-fordraget och de
140000 e nheteor per ar inte ar ctt resultat av att avsevirda effekterna av koncernens forindrade produk-
r{lot.(.)rfabrlken far sto'd, utan.ett. resgltat av fet tidigare tionskapacitet pa branschen har kommissionen minskat
forvarv?t av en.gndehen bef1r'1tl1g b11fabr1k( ) Ef'tersoom projektets tillitna stodnivd med en procentenhet till
detta forvdrv dr en transaktion som skiljer sig frin 30,93 % for investeringen i Kolleda
investeringen i motorfabriken och inte mottar statligt ' '
stod, och dd den totala produktionskapaciteten inom
bilindustrin i Europa inte dndras till f6ljd av transaktio-
nen, hivdar Tyskland att kapacitetsokningen pa
140 000 enheter inte skall medriknas i analysen av
marknadseffekter (top-up). Slutsats

(42) Kommissionen konstaterar att investeringsprojektet dr

(%) Anldggningen i frga dr NedCar-anldggningen i Born i Nederlin-

derna som dgs till hilften av Volvo och till hilften av Mitsubishi
vardera och som haren kapacitet pa 280 000 fordon/ar. Mitsubis-
hi skall 6verta Volvos andel pd 50 % av anliggningen.

rorligt och att stodet for projektets forverkligande ar
nodvandigt. Nettonuvirdet for det stod som planeras
beviljas till DaimlerChrysler for projektet i Kolleda
uppgar till 63,8 miljoner euro med en planerad stodniva
pa 34,5 % bruttobidragsekvivalent. Aven om det virdet
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ligger under maximibeloppet for regionalstod pa 35 %
bruttobidragsekvivalent, dr den forvintade stodnivan
dock hogre 4n de regionala nackdelarna enligt berdk-
ningarna i kostnads-intiktsanalysen och uppgar efter de
justeringar som gjorts (top up) till 30,93 % av de
berittigade investeringarna.

(43) Kommissionen kan saledes bara godkinna ett stodbe-
lopp péd 30,93 % av de stodberittigade investeringskost-
naderna pd 185 miljoner euro (nettonuvirde). Det
motsvarar ett nettonuvérde pd 57,22 miljoner euro. Det
planerade stodet pd 6,58 miljoner euro (nettonuvirde)
ar oforenligt med den gemensamma marknaden.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1.  Det statliga stod pd 57,22 miljoner euro (nettonuvirde)
som Tyskland planerar att genomféra till f6rmén for Daim-

lerChrysler AG:s investeringsprojekt i Kolleda ar forenligt med
den gemensamma marknaden i den mening som avses i
artikel 87.3 a i EG-fordraget.

2. Det statliga stod pd 6,58 miljoner euro (nettonuvirde)
som Tyskland planerar att genomféra till formédn f6r Daim-
lerChrysler AG:s investeringsprojekt i Kolleda, dr of6renligt
med den gemensamma marknaden. Detta stod far darfor inte
genomforas.

Artikel 2
Detta beslut riktar sig till Forbundsrepubliken Tyskland.
Utfirdat i Bryssel den 20 december 2001.
Pd kommissionens vignar

Mario MONTI

Ledamot av kommissionen



