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KOMMISSIONENS BESLUT

av den 30 maj 2002

om teknisk specifikation for driftskompatibilitet hos delsystemet Trafikstyrning och signalering i
det transeuropeiska jirnvigssystem for hoghastighetstig som avses i artikel 6.1 i direktiv
96/48/EG

[delgivet med nr K(2002) 1947]

(Text av betydelse for EES)

(2002/731/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 96/48/EG av den 23 juli
1996 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarn-
vigssystemet for hoghastighetstdg (1), sirskilt artikel 6.1 i detta,
och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 2 c i direktiv 96/48/EG dr det transeurope-
iska jirnviagssystemet for hoghastighetstdg uppdelat i
delsystem av strukturell eller funktionell beskaffenhet.
Dessa delsystem beskrivs i bilaga II till direktivet.

(2)  Enligt artikel 5.1 i direktivet skall varje delsystem omfat-
tas av en teknisk specifikation for driftskompatibilitet
(TSD).

(3)  Enligt artikel 6.1 i direktivet skall forslag till TSD utarbe-
tas av det gemensamma representativa organet.

4y Den kommitté som tillsatts enligt artikel 21 i direktiv
96/48/EG har utnimnt den europeiska organisationen
for driftskompatibilitet for jarnvigar European Association
for Railway Interoperability (AEIF) till gemensamt represen-
tativt organ enligt artikel 2 h i direktivet.

(5)  AEIF fick i uppdrag att utarbeta ett forslag till en TSD
for delsystemet Trafikstyrning och signalering enligt arti-
kel 6.1 i direktivet. Uppdraget faststilldes enligt det for-
farande som anges i artikel 21.2 i direktivet.

(6)  AEIF har utarbetat ett forslag till en TSD och en inle-
dande rapport med den nyttokostnadsanalys som fore-
skrivs i artikel 6.3 i direktivet.

()) EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.
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Medlemsstaternas foretradare i den kommitté som till-
satts genom direktivet har granskat forslaget till TSD
mot bakgrund av den inledande rapporten.

De villkor som madste uppfyllas for att man skall uppnd
driftskompatibilitet hos det transeuropeiska jarnvigssys-
temet for hoghastighetstag giller enligt artikel 1 i direk-
tiv 96/48/EG foljande: projektering, anldggning, tillverk-
ning, uppgradering och drift av den infrastruktur och
den rullande materiel som samverkar till systemets funk-
tion och som tas i bruk efter direktivets ikrafttradande.
Nir det géller den infrastruktur och den rullande mate-
riel som redan tagits i drift dd denna TSD trdder i kraft,
bor specifikationerna tillimpas frén och med tidpunkten
for planerade arbeten pé infrastrukturen och den rul-
lande materielen i friga. Tillimpningen av TSD kan
emellertid variera i omfattning beroende pd hur omfat-
tande och stora de planerade arbetena adr och vilka kost-
nader och intikter som tillimpningarna i friga f6r med
sig. Verklig driftskompatibilitet kan bara uppnds om
arbetena i frdga bygger pa en konsekvent genomforan-
destrategi. Man bor darfor skilja mellan uppgradering,
systemutbyte och komponentutbyte.

Direktiv 96/48/EG och TSD dr inte tillimpliga pd sys-
temutbyte eller komponentutbyte. Det dr emellertid
onskvirt att TSD tillimpas pd utbyten pd samma sitt
som TSD for konventionella tdg enligt kommissionens
direktiv 2001/16/EG (). S4 linge det saknas tvingande
foreskrifter, och med tanke pa ersittningsarbetenas
omfattning, uppmuntras medlemsstaterna darfor att till-
lampa TSD pé systemutbyte och komponentutbyte, dir
sd dr mojligt.

Befintliga linjer for hoghastighetstdg och befintlig rul-
lande materiel har redan utrustats med sidana system
for trafikstyrning och signalering som uppfyller de
visentliga kraven i direktiv 96/48/EG. Dessa system har
utvecklats och tillimpats i enlighet med nationella

() EGTL 4, 9.1.2002, s. 31.
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bestimmelser. For att sorja for driftskompatibilitet maste
man ta fram grinssnitt mellan de befintliga systemen
och utveckla ny TSD-kompatibel utrustning. Grundlag-
gande information om befintliga system framgar av
bilaga B till bifogade TSD. Eftersom driftskompatibilite-
ten enligt artikel 16.2 i direktiv 96/48/EG maste kon-
trolleras med hinsyn till TSD, dr det nédvindigt att fast-
stilla vilka villkor som maéste uppfyllas utover bifogade
TSD under 6vergdngsperioden mellan beslutets offentlig-
gorande och den tidpunkt dd bifogade TSD tillimpas
fullt ut. Varje medlemsstat maste darfor for vart och ett
av de system som anges i bilaga B underritta de andra
medlemsstaterna och kommissionen om vilka tekniska
regler som maste foljas for att man skall uppnd drifts-
kompatibilitet och uppfylla de viasentliga kraven i direk-
tiv 96/48[EG. Eftersom det ror sig om nationella regler,
ar det dessutom nodvindigt att varje medlemsstat under-
rittar de andra medlemsstaterna och kommissionen om
vilka organ som utsetts att genomfora dels forfarandet
for bedomning av Gverensstimmelse eller limplighet,
dels det kontrollférfarande som anvinds for att siker-
stilla delsystemens driftskompatibilitet i enlighet med
artikel 16.2 i direktiv 96/48/EG. Medlemsstaterna mdste
vid genomférandet av artikel 16.2 pd dessa nationella
regler tillimpa de principer och kriterier som anges i
direktiv 96/48/EG, sd langt detta dr mojligt. Ansvaret for
de nimnda forfarandena kommer medlemsstaterna i
mojligaste mén att ge de organ som anmilts enligt arti-
kel 20 i direktiv 96/48/EG. Kommissionen kommer att
granska limnade uppgifter (nationella regler, forfaran-
den, organ med ansvar for forfarandenas genomforande,
forfarandenas lingd) och vid behov med kommittén
radsld om vilka atgdrder som madste vidtas.

I TSD enligt detta beslut foreskrivs inte vissa tekniska
metoder eller 16sningar, utom dir detta dr absolut nod-
vandigt for driftskompatibiliteten hos det transeurope-
iska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg.

TSD enligt detta beslut bygger pa bista tillgingliga sak-
kunskap vid tiden for utarbetandet av forslaget. Den tek-
niska utvecklingen eller samhallskrav kan nodvindiggora
andringar i eller tilligg till denna TSD. Vid behov kom-
mer ett forfarande for oversyn respektive uppdatering
att inledas i enlighet med artikel 6.2 i direktiv
96/48[EG.

[ vissa fall fir man enligt den TSD som omfattas av detta
beslut vilja mellan olika alternativ och tillimpa slutliga
eller preliminira losningar beroende pd det aktuella
laget. Dessutom giller enligt direktiv 96/48/EG specifika
tillimpningsregler i vissa sirskilda fall. Till detta kommer
att en medlemsstat enligt artikel 7 i direktivet i sirskilda
fall inte behover tillimpa vissa tekniska specifikationer.
Medlemsstaterna mdste darfor se till att ett infrastruktur-

(15)

register och ett register 6ver rullande materiel offentlig-
gors och aktualiseras varje ar. I dessa register mdste
medlemsstaterna redogéra for de viktigaste sdrdragen
hos sin infrastruktur och sin rullande materiel (t.ex. de
grundliggande egenskaperna) och deras Overensstim-
melse med de egenskaper som foreskrivs i tillimpliga
TSD. I TSD enligt detta beslut beskrivs darfor exakt vilka
uppgifter som maste ldmnas i registren.

Vid tillimpningen av TSD enligt detta beslut maste man
beakta sdrskilda kriterier for teknisk och driftsmassig
kompatibilitet mellan den infrastruktur och den rullande
materiel som skall tas i bruk och det ndt de skall inte-
greras i. Dessa kompatibilitetskrav nodvindiggor en
komplicerad teknisk och ekonomisk analys i varje
enskilt fall. Vid analysen maste man ta hansyn till

— grinssnitten mellan olika delsystem enligt direktiv
96/48/EG,

— olika kategorier av jarnvagslinjer och rullande mate-
riel enligt det direktivet, och

— det befintliga nitets tekniska och driftsmassiga for-
héllanden.

Det ar darfor viktigt att for genomférandet av TSD
enligt detta beslut utarbeta en strategi didr man beskriver
de olika tekniska stegen frén nuvarande nitforhillanden
till ett driftskompatibelt nit.

Det maélsystem som beskrivs i bifogade TSD bygger pa
datorbaserad teknik med avsevirt mycket kortare livs-
lingd &n jarnvdgens befintliga, traditionella signal- och
telekommunikationsutrustning. Strategin for teknikens
spridning madste dirfor vara forebyggande snarare dn
reaktiv sd att man inte riskerar att systemet blir foraldrat
innan det ens dr moget for spridning. Dessutom skulle
en alltfér ojimn spridning i det europeiska jarnvigsnitet
medfora stora direkta och indirekta kostnader. En sam-
manhdngande transeuropeisk genomférandeplan for
mélsystemet skulle bidra till en harmonisk utveckling av
det transeuropeiska jdrnvigssystemet som helhet och
ligga i linje med EU:s strategi for det transeuropeiska
transportnitet. Planen bor bygga pé de relevanta natio-
nella genomférandeplanerna och fungera som limplig
kunskapsbank till stod for berorda parters beslutstagan-
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de, inte minst for kommissionens beslut om férdelning
av ekonomiska medel till jarnvigsprojekt. I enlighet med
artikel 155.2 i Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen kommer kommissionen att samordna pla-
nens utarbetande.

(16) De édtgirder som foreskrivs i detta beslut ar forenliga
med yttrandet frdn den kommitté som tillsatts genom
direktiv 96/48/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionen antar hirmed TSD for delsystemet Trafikstyr-
ning och signalering i det transeuropeiska jarnvigssystem for
hoghastighetstdg som avses i artikel 6.1 i direktiv 96/48/EG.
TSD éterfinns i bilagan till detta beslut. TSD dr tillimplig fullt
ut pa infrastruktur och rullande materiel i det transeuropeiska
jarnvagssystem for hoghastighetstdg som definieras i bilaga I
till direktiv 96/48/EG, med hinsyn tagen till artiklarna 2-3
nedan.

Artikel 2

1. Nar det giller de system som avses i bilaga B till bifogade
TSD, skall kontrollen av driftskompatibiliteten enligt artikel
16.2 i direktiv 96/48/EG avse uppfyllandet av gillande tekniska
regler i den medlemsstat som tillater ibruktagandet av det del-
system som berdrs av detta beslut.

2. Varje medlemsstat skall inom sex mdnader efter det att
beslutet meddelats tillhandahdlla de andra medlemsstaterna och
kommissionen

— forteckningen over tillimpliga tekniska regler enligt artikel
2.1,

— uppgift om vilka forfaranden for bedémning av overens-
stimmelse och for kontroll som skall tillimpas med avse-
ende pa dessa reglers tillimpning,

— uppgift om vilka organ medlemsstaten utsett att genomfora
forfarandena.

Artikel 3

1. 1 denna artikel avses med

— uppgradering: storre forindringsarbete pa delsystem eller del
av detta som dndrar delsystemets prestanda,

— systemutbyte: mer omfattande arbete for utbyte av ett delsys-
tem eller en del av detta, varvid delsystemets prestanda inte
dndras,

— komponentutbyte: arbete dir komponenter ersitts med delar
med samma funktion och prestanda inom ramen for fore-
byggande underhéll eller reparationer.

2. Vid uppgradering skall den upphandlande enheten till
den berorda medlemsstaten 6verlimna en projektbeskrivning.
Medlemsstaten skall granska projektbeskrivningen och, med
hinsyn tagen till genomforandestrategin i kapitel 7 i bifogade
TSD, vid behov avgéra om arbetets omfattning nodvindiggor
ett nytt tillstdnd for ibruktagande enligt artikel 14 i direktiv
96/48/EG. Ett tillstind for ibruktagande kravs ndr det plane-
rade arbetet objektivt kan paverka sikerhetsnivan.

Didr det krdvs ett nytt tillstdind for ibruktagande enligt artikel
14 i direktiv 96/48/EG, skall medlemsstaten besluta

a) att antingen tillimpa TSD fullt ut pd projektet, varvid del-
systemet kommer att omfattas av forfarandet for EG-kon-
troll enligt direktiv 96/48/EG, eller

b) att det dnnu inte dr mojligt att tillimpa TSD fullt ut pa
projektet. Detta innebar att delsystemet inte uppfyller hela
TSD, och forfarandet for EG-kontroll enligt direktiv
96/48EG skall darfor endast avse de avsnitt av TSD som
tillimpas.

I bdda fallen skall medlemsstaten informera den kommitté som
tillsatts genom direktiv 96/48/EG om projektbeskrivningen
samt om vilka avsnitt av TSD som tillimpas och vilken grad av
driftskompatibilitet som uppnds.

3. Nir det giller systemutbyte och komponentutbyte skall
det vara frivilligt att f6lja bifogade TSD.

Artikel 4

Medlemsstaterna skall i enlighet med kriterierna i kapitel 7 i
bifogade TSD utarbeta en nationell genomférandeplan for bifo-
gade TSD. Genomforandeplanen skall 6verlimnas till de 6vriga
medlemsstaterna och kommissionen senast sex mdnader efter
det att beslutet meddelats.
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Artikel 5 Artikel 7

o Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.
Kommissionens beslut 1999/569/EG (*) och 2001/260/EG (%

upphor att gilla i och med att bifogade TSD trdder i kraft.
Utfardat i Bryssel den 30 maj 2002.

Artikel 6
Pi kommissionens vignar

Bifogade TSD trider i kraft sex ménader efter det att beslutet Loyola DE PALACIO
meddelats. Vice ordférande

() EGT L 216, 14.8.1999, s. 23.
() EGT L 93, 3.4.2001, s. 53.
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1.1

1.2

1.3

BILAGA

TEKNISK SPECIFIKATION FOR DRIFTSKOMPATIBILITET (TSD) AVSEENDE DELSYSTEMET

TRAFIKSTYRNING OCH SIGNALERING

1. INLEDNING

TEKNISKT TILLAMPNINGSOMRADE

Denna TSD omfattar delsystemet Trafikstyrning och signalering, som dr ett av de delsystem som anges i
bilaga IL1 till direktiv 96/48/EG. I detta dokument bendmnt Trafikstyrning.

Denna TSD utg6r en del av sex TSD, som omfattar alla de atta delsystem som anges i direktivet. De specifi-
kationer som avser delsystemen Anviandare och Miljo, som dr nédvindiga for att uppfylla de visentliga kra-
ven nir det giller driftskompatibilitet for det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstag, anges i
berorda TSD.

Mer information om delsystemet Trafikstyrning och signalering ges i kapitel 2.

GEOGRAFISKT TILLAMPNINGSOMRADE

Det geografiska tillimpningsomréidet for denna TSD dr det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastig-
hetstdg, sdsom det beskrivs i bilaga I till direktiv 96/48[EG.

Hénvisning skall sarskilt goras till de linjer inom det transeuropeiska jarnvigsnitet som beskrivs i Europa-
parlamentets och rddets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for utbygg-
nad av det transeuropeiska transportnitet eller i ndgon uppdatering av samma beslut som foljer av den revi-
dering som foreskrivs i artikel 21 i det beslutet.

INNEHALLET I DENNA TSD

I denna TSD faststills enligt artikel 5.3 och bilaga L.1b i direktiv 96/48/EG foljande:
a) De visentliga kraven for delsystemet Trafikstyrning och dess granssnitt (kapitel 3).

b) De grundliggande egenskaper som beskrivs i bilaga I1.3 till direktivet och som krévs for att uppfylla de
vasentliga kraven (kapitel 4).

¢) De villkor som skall iakttas for att sirskilt angivna prestanda for var och en av f6ljande kategorier av
linjer skall vara uppfyllda (kapitel 4):

— Kategori I: Linjer som sdrskilt anldggs for hoghastighetstdg, utrustade for hastigheter pa i allméinhet
250 km/tim eller mer.

— Kategori II: Linjer som uppgraderas speciellt for hoghastighetstdg, utrustade for hastigheter pé
omkring 200 km/tim.

— Kategori III: Linjer som uppgraderas speciellt for hoghastighetstdg och med sirdrag pd grund av
svérigheter till foljd av topografi, hojdskillnader eller stadsbebyggelse, dar hastigheten méste anpas-
sas fran fall till fall.

d) Tillimpningsregler i vissa sirskilda fall (kapitel 7).

¢) Driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som skall bli foremdl for europeiska specifikationer,
diribland de europeiska standarder som kravs for att uppnd driftskompatibilitet hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstdg med iakttagande av de visentliga kraven (kapitel 5).
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2.1

2.2

2.2.1

2.2.2

f) For varje fall, vilka av modulerna definierade i beslut 93/465/EEG eller, dir sd ar lampligt, vilka speci-
fika forfaranden som skall tillimpas vid bedomning av driftskompatibilitetskomponenternas 6verens-
stimmelse eller lamplighet samt EG-kontrollen av delsystemen (kapitel 6).

2. DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING - DEFINITION OCH TILLAMPNINGSOMRADE
ALLMANT

Definition: delsystemet Trafikstyrning. Delsystemet Trafikstyrning definieras som den uppsittning funktioner
och deras inforande vilka mojliggor sdker och forutsigbar rorelse for tagtrafik for att kunna klara den ons-
kade driften.

Tillimpningsomrdde: 1 TSD for delsystemet Trafikstyrning anges de visentliga kraven for de delar av delsys-
temet Trafikstyrning som har betydelse for driftskompatibiliteten och dirfér omfattas av EG-kontrollforkla-
ringen.

De egenskaper hos delsystemet Trafikstyrning som sammanhinger med driftskompatibiliteten hos det trans-
europeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag faststalls av foljande:

1. De funktioner som dr visentliga for siker styrning av jarnvégstrafik och som ar visentliga for driften,
inberdknat de som krévs vid férsimrade forhdllanden.

2. Grénssnitt.

3. Den prestandanivd som kravs for att uppfylla de visentliga kraven.

Kraven p& nodvindiga funktioner, granssnitt och prestanda infors i karakteristiken for trafikstyrningen, vil-
ken beskrivs i kapitel 4 dér hanvisningar till stodjande standarder finns.

OVERSIKT

Driftskompatibiliteten for det transeuropeiska jarnvigsnitet for hoghastighetstdg dr delvis beroende av den
for trafikstyrningen fordonsbaserade utrustningens formdga att arbeta tillsammans med de olika slag av
markbaserad utrustning som finns installerad lings jirnvigsnitet (*).

DRIFTSKOMPATIBILITET

Teknisk driftskompatibilitet sikerstiller att tdgen kan koras sikert pa de driftskompatibla linjerna och ta
emot nodvindiga trafikstyrningsdata fran marken. Teknisk driftskompatibilitet uppnds genom att utrusta
tdgen med ritt funktioner, granssnitt och prestanda for den infrastruktur lings vilken trafiken sker. Teknisk
driftskompatibilitet dr grundférutsittningen for fungerande driftskompatibilitet, vid vilken framférandet ér
baserat pé ett informationsflode, som visas i hytterna och som overensstimmer med de signaleringsprinci-
per som faststillts f6r hoghastighetssystemet, som ar oberoende av den teknik som anvinds.

KLASSER AV TRAFIKSTYRNINGSGRANSSNITT MELLAN MARK OCH FORDON

Driftskompatibiliteten for trafikstyrningens funktioner skall baseras pa utveckling av enhetliga specifikatio-
ner for granssnitt som ger mojlighet till driftskompatibilitet. Under tiden skall specifikationerna for de gréns-
snitt som for ndrvarande anvinds for driftskompatibla tjanster (benimnda klass B) uppfylla kraven i denna
TSD. Alla specifikationer for klass B skall forvaltas enligt foljande. Medlemsstater har skyldighet att siker-
stilla att klass B-systemen under sin livslingd forvaltas med beaktande av driftskompatibilitetskravet, och
framfor allt se till att driftskompatibiliteten inte sitts ur spel i samband med dndringar av dessa specifikatio-
ner.

Tvé Klasser av grinssnitt mellan bana och tag for trafikstyrning faststalls:

Klass A: De enhetliga granssnitten for trafikstyrning. Dessa granssnitt definieras i kapitel 4. I bilaga A ingér
de specifikationer som definierar kraven for driftkompatibilitet for granssnitt for trafikstyrning av klass A.

(") Utrustning: pa grund av den fordonsbaserade delens rorlighet uppdelas delsystemet Trafikstyrning i tvd delar: Fordonsbaserad och

markbaserad utrustning, se figur 1 i bilaga D.
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3.1

Klass B: Grinssnitt och tillimpningar for trafikstyrning befintliga fore ikrafttridandet av direktiv 96/48/EG
begrénsat till dem som beskrivs i bilaga B. Dessa kan inforas sdsom STM (3.

For att uppnd driftskompatibilitet skall den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen bestd av f6ljande:

— Grénssnitt for radio- och datakommunikation av klass A till infrastrukturen, vid samverkan med infra-
struktur av klass A.

— Grénssnitt for radio- och datakommunikation av klass B till infrastrukturen, vid samverkan med infra-
struktur av klass B.

I kapitel 7 beskrivs kraven for 6verforingsfasen frén grinssnitt av klass B till granssnitt av klass A for radio-
och signaleringssyften.

TILLAMPNINGSNIVAER

Grénssnitt for trafikstyrning tillhandahéller mojligheter till datadverforing till, och ibland fran, fordonen.
Specifikationerna for klass A som &beropas i denna TSD tillhandahaller alternativ fran vilka ett projekt kan
vilja de mojligheter till overforing som uppfyller dess krav. Enligt konvention faststills tre tillimpnings-
nivaer:

Nivd 1: Kravet pa datadverforing uppfylls av intermittent (Eurobalise) och i en del fall halvkontinuerlig (Eu-
roloop eller Radio In-fill) overforing lings sparet. Tagdetekteringen uppnds med spdrbaserad utrustning, van-
ligtvis sparledningar eller axelriknare. Informationen delges tagforaren antingen fran yttre signalering eller
genom signalering i hytten.

Nivd 2: Kravet pa datadverforing uppfylls av radiooverforing (GSM-R) lings spéret. For vissa funktioner kri-
ver radiooverforingen komplettering av intermittent (Eurobalise) 6verforing. Tagdetekteringen uppnds med
sparbaserad utrustning, vanligtvis sparledningar eller axelriknare. Informationen delges tagforaren genom
signalering i hytten.

Niva 3: Kravet pd datadverforing uppfylls av radiooverforing (GSM-R) langs sparet. For vissa funktioner kra-
ver radiooverforingen komplettering av intermittent (Eurobalise) 6verforing. Tagdetekteringen uppnds med
fordonsbaserad utrustning, som kommunicerar med trafikstyrningens datahanteringssystem. Informationen
delges tagforaren genom signalering i hytten.

Kraven for denna TSD giller alla tillimpningsnivéer. Inforandefrdgan behandlas i kapitel 7. Ett tdg utrustat
med granssnitt av klass A for en viss tillimpningsniva skall klara drift vid den tillimpningsnivdn och alla
lagre.

GRANSER FOR JARNVAGSNAT

De grinssnitt som ar placerade mellan de markbaserade trafikstyrningssystemen for angrinsande jarnvigar
skall mojliggora obegransad passage mellan jarnvigsnaten for tdg som anvander hoghastighetstjansterna.

3. DE VASENTLIGA KRAVEN FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING
ALLMANT

I artikel 4.1 i direktiv 96/48/EG om driftskompatibilitet krivs att det europeiska jirnvigssystemet for hog-
hastighetstdg, dess delsystem och driftskompatibilitetskomponenter uppfyller de visentliga krav som i all-
minna ordalag definieras i bilaga III till direktivet. De visentliga kraven ar foljande:

— Sikerhet.
— Tillforlitlighet och tillganglighet.

— Hiilsa.

(®) STM: den speciella anpassningsenheten (STM) medger att fordonsbaserad utrustning av klass A anvinds pé linjer som ar utrustade

med signalering av klass B med anvindning av data av klass B.
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3.2.1

3.2.2
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3.2.4

3.2.4.1

3.2.4.2

3.243

— Miljoskydd.

— Teknisk kompatibilitet.

Direktivet mojliggor att de vasentliga kraven kan vara allmant tillimpliga for hela det europeiska jarnvags-
systemet for hoghastighetstdg eller vara specifikt for varje delsystem och dess driftskompatibilitetskom-
ponenter.

SPECIFIKA DELAR FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING

De visentliga kraven behandlas nedan i tur och ordning. Kraven giller alla system for trafikstyrning som
anvinder granssnitt av klass A. Granssnitt av klass B har sirskilda egenskaper.

SAKERHET

Varje projekt for vilket dessa specifikationer ér tillimpliga skall vidta de atgdrder, som dr nédvindiga, for att
visa att risken for att en olycka intriffar, som ligger inom tillimpningsomradet for systemen for trafikstyr-
ning, inte 4r hogre dn det 6nskade malet for trafiken. For detta syfte skall index 1 i bilaga A anvindas.

For utrustning av klass A skall det globala sikerhetsmaélet for delsystemet fordelas mellan de fordons- och
markbaserade utrustningarna. For sikerhetsberoende delar av en fordonsbaserad utrustning sd vil som for
en markbaserad utrustning ir sikerhetskraven for ETCS niva 2: tolerabel riskniva pd 107°/timme (for slump-
missiga fel) motsvarande sakerhetsintegritetsnivd 4 (prelimindrt virde som skall bekriftas och utvidgas for
andra ETCS-nivéer). De detaljerade kraven specificeras i index 2a i bilaga A.

For utrustning av klass B som anvinds for hoghastighetsdrift ansvarar medlemsstaten for att sikerstilla att
korrekt G6vervakning av maximalt tilldten hastighet utfors av system av klass B samt att faststdlla denna has-
tighet.

TILLFORLITLIGHET OCH TILLGANGLIGHET

a) For grinssnitt av klass A skall de totala tillforlitlighets- och tillginglighetsmalen for delsystemet fordelas
mellan fordons- och markbaserade utrustningar. De detaljerade kraven anges i index 2b i bilaga A.

b) Kvaliteten pa underhéllsorganisationen for alla system som ingdr i delsystemet Trafikstyrning skall
sdkerstilla att risknivdn bibehalls nir komponenter aldras och slits. Underhallskvaliteten skall sikerstalla
att sikerheten inte paverkas av dessa dtgarder. Index 2c i bilaga A skall tillimpas.

HALSA

Forsiktighetsatgirder skall vidtas for att sikerstdlla att material anvint i, och konstruktionen av, systemen
for trafikstyrning inte utgér en hélsorisk for personer som har tillgang till dem.

I denna TSD inférs inte ndgra ytterligare krav utéver dem som redan foreskrivs i tillimplig europeisk lag-
stiftning.

MILJOSKYDD

Systemen for trafikstyrning skall, om de utsitts for stark virme eller brand, inte overskrida gransvirdena for
utslapp av rok och gaser som ar skadliga for miljon.

Systemen for trafikstyrning skall inte innehdlla dmnen som under normal anvindning fororenar miljon
onormalt.

Systemen for trafikstyrning skall omfattas av gillande europeisk lagstiftning som innehéller gransvirden for
elektromagnetiska storningar utmed jarnvdgens omrade.
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3.2.5.1

3.2.5.1.1

3.2.5.1.2

I denna TSD inférs inte ndgra ytterligare krav utover dem som redan foreskrivs i tillimplig europeisk lags-
tiftning.

TEKNISK KOMPATIBILITET

Teknisk kompatibilitet omfattar de funktioner, granssnitt och prestanda som krévs for att uppnd driftskom-
patibilitet. For att kunna uppfylla detta visentliga krav och uppnd driftskompatibilitet skall kraven i kapitel
4 i denna TSD helt uppfyllas.

Kraven pé teknisk kompatibilitet 4r dirfér uppdelade i tva kategorier:

— I den forsta kategorien specificeras de allminna konstruktionsmissiga kraven for driftskompatibilitet,
dvs. miljovillkor, intern elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) inom jirnvigens omraden, och installa-
tion. Dessa kompatibilitetskrav definieras i detta avsnitt.

— Den andra kategorien beskriver vad delsystemet Trafikstyrning skall dstadkomma for att driftskom-
patibilitet skall uppnds. Denna kategori utgér den storsta delen av dessa specifikationer for driftskom-
patibilitet.

Konstruktionsmdssig kompatibilitet

Fysiska miljoforhillanden

a) System som Overensstimmer med kraven for granssnitt av klass A skall klara drift vid de vaderforhal-
landen och fysiska forhallanden som finns lings den berorda delen av det transeuropeiska jirnvigsnitet
for hoghastighetstag (t.ex. definierat enligt klimatzoner). For detta syfte skall index 3 i bilaga A anvin-
das.

b) System som overensstimmer med kraven for grinssnitt av klass B skall dtminstone klara de fysiska mil-
joforhdllanden som giller for motsvarande system av klass B for att klara drift vid de viderforhdllanden
och fysiska forhallanden som finns lings de hoghastighetslinjer som berors.

Elektromagnetisk kompatibilitet

Kraven for elektromagnetisk kompatibilitet (vilket inbegriper krav for tagdetektering) ar foljande:
a) Intern trafikstyrningskompatibilitet.

Fordons- och markbaserade utrustningar for trafikstyrning skall inte stora varandra.

System av klass A och klass B skall inte stora varandra.
b) Kompatibilitet mellan delsystemet Trafikstyrning och andra delsystem inom TSD.

Trafikstyrningsutrustning av klass A fr inte stora andra delsystem inom TSD eller storas av andra del-
system inom TSD.

Ej heller skall trafikutvare eller ansvariga for infrastrukturen installera nya system som inte dr kom-
patibla med elektromagnetiska grinsvirden for trafikstyrningsutrustning av klass A.

¢) Kompatibilitet mellan jirnvigen och externa system for det transeuropeiska jarnvagsnatet for hoghastig-
hetstdg.

I denna TSD infors inte ndgra ytterligare krav utover dem som redan foreskrivs i tillimplig europeisk
lagstiftning.

Foljande standarder skall tillimpas:
— Bilaga A, index 4a (clektromagnetiska grinsvirden for elektronisk trafikstyrningsutrustning).

— Bilaga A, index 4b (immunitetsegenskaper for tdgdetekteringssystem).
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— Bilaga A, index 12a och 12b (elektromagnetiska gransvirden for balis- och loop-granssnitt).

— Bilaga A, index 12c¢ (elektromagnetiska griansvirden for granssnitt for tagradio).
3.2.5.2  Trafikstyrningens kompatibilitet

I kapitel 4, med stod av bilagorna A och B, definieras kraven for delsystemet Trafikstyrnings driftskom-
patibilitet for granssnitt av klass A och klass B.

4. BESKRIVNING AV DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING OCH SIGNALERING

Det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg som omfattas av direktiv 96/48/EG och till vilket delsystemet
Trafikstyrning hor, dr ett integrerat system, vilket kraver att funktioner, granssnitt och prestanda (vilka alla dr grund-
egenskaper), sarskilt skall kontrolleras for att sikerstilla att systemet ar driftskompatibelt under uppfyllande av de
vasentliga kraven. I bilaga A fortecknas de obligatoriska europeiska specifikationerna for funktioner, granssnitt och pre-
standa for klass A. I bilaga B fortecknas egenskaperna for system av klass B och de ansvariga medlemsstaterna. Karakte-
ristiken for trafikstyrningen presenteras i foljande ordning:

— Funktioner.

— Trafikstyrningens interna granssnitt.
— Grénssnitt till andra TSD.

— Prestanda.

For de STM som mojliggor drift av system av klass A via infrastruktur av klass B giller systemkraven for klass B. For
inférandet av funktioner och grinssnitt av klass A och dess 6verforing fran system av klass B giller kraven i kapitel 7.

I TSD for delsystemet Trafikstyrning beskrivs egenskaperna hos ERTMS enligt direktiv 96/48/EG.
Grundegenskaperna for utrustning av klass B framldggs i bilaga B.

4.1 DELSYSTEMETS GRUNDEGENSKAPER — UTRUSTNING AV KLASS A

4.1.1 DELSYSTEMETS GRUNDEGENSKAPER: INTERNA FUNKTIONER

I detta kapitel specificeras funktionerna for trafikstyrningsutrustning av klass A som ér visentliga for drifts-
kompatibilitet. De ETCS-funktioner som krévs for driftskompatibilitet dr foljande:

— Hyttsignaleringsfunktionen.
— Den automatiska tdgskyddsfunktionen som omfattar
— val av hastighetsovervakningslige,
— definiering och tillhandahallande av funktionen for automatiskt bromsingrepp,
— instéllning av tagegenskaper.
— Sikerstilla tdgintegriteten (%) (obs: dven TSD for delsystemet Rullande materiel berors).
— Overvakning av utrustningen och stéd for olika feltillstind, inbegripande:
— initiering av delsystemen,
— provning av delsystemen under drift,
— provning av delsystemen i dep4,

— tillhandahé&llande av stod for olika feltillstdnd.

(%) Tégintegritet: att tdgsdttet &r komplett enligt trafikbestimmelserna.
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— Utvixling av data mellan mark- och fordonsbaserade utrustningar.
— Hantering av STM-utrustningar.
— Stod for hyttsignalering och automatiskt tdgskydd, som omfattar
— stod for framforande,
— tillhandahallande av distansmitning,
— registrering av data,

— forarovervakningsfunktionen.

For att uppnd driftskompatibilitet dr det inte nodvindigt att standardisera alla funktioner for hela delsys-
temet Trafikstyrning och signalering. Den princip som f6ljs 4r definitionen av

— standardfunktioner for markbaserade utrustningar, klara att ldsa data fran nationella forreglings- och
signalsystem och att oversdtta dessa data till standardmeddelanden for tdg,

— standardgrinssnitt for kommunikation bana-till-fordon och fordon-till-bana,

— standardfunktioner for tiget, som sikerstiller att varje fordon reagerar pd mottagna data frn banan pa
ett forutsagbart sitt.

Enbart ovan nimnda funktioner beaktas i detta kapitel.

De GSM-R-funktioner som krivs for driftskompatibilitet dr tal- och datakommunikation mellan bana eller
trafikledning och tag.

— I bilaga A, index Oa, anges kravspecifikationer for ETCS-funktioner.

— I bilaga A, index Ob, anges kravspecifikationer for GSM-R-funktioner.

Funktionerna for trafikstyrning klassificeras i tre kategorier:

M: standardfunktioner vars inférande ar obligatoriskt. Till exempel: slut for ETCS rérelsemedgivande.

O: funktioner for vilka inférandet ér valfritt, men standardspecifikationer giller vid inforande. Till exempel:
GSM-R-faxoverforing.

N: funktioner for den nationella delen av trafikstyrningen. Till exempel: forreglingsfunktioner.

Klassificeringen av funktionerna anges i texten for ETCS FRS och GSM-R FRS.

ETCS-funktioner skall inforas enligt de tekniska specifikationer som anges i bilaga A, index 5, 6, 7, 8 och 9,
och deras prestanda skall verensstimma med index 2 och 18.

Forarovervakningsfunktionen skall inforas pd fordonet enligt bilaga A, index 10. Inforandet kan vara

— utanfor ERTMS/ETCS, med ett valfritt granssnitt till den fordonsbaserade ERTMS/ETCS-utrustningen,
eller

— integrerat i den fordonsbaserade utrustningen for ERTMS/ETCS.

Funktionen for uppdatering av signalbesked i ETCS-applikationer av nivd 1 dr endast obligatorisk for fordon
vid de forhallanden som anges i kapitel 7.

Radiofunktioner for GSM-R skall inforas enligt de tekniska specifikationer som anges i bilaga A, index 11.
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4.1.2.1

4.1.2.2

4.1.2.3

4.1.2.4

DELSYSTEMETS GRUNDEGENSKAPER: INTERNA GRANSSNITT

Definition: Interna grinssnitt definieras som de frdgor som berdr tva av trafikstyrningens driftskompatibi-
litetskomponenter eller utrustningar och beskriver de funktionella, elektriska och/eller mekaniska forhallan-
den som galler for kopplingarna mellan dem. Tal- och datadverforingen mellan tdg och bana eller trafikled-
ning 4r en del av de interna granssnitten.

I detta kapitel specificeras funktionerna for trafikstyrningens interna granssnitt av klass A som ér vasentliga
for driftskompatibiliteten.

Grinssnitt mellan fordons- och markbaserade utrustning
a) Radiokommunikation med tdget

Grénssnitt av klass A for radiokommunikation skall utnyttja GSM-R-bandet, inklusive de publika ban-
den och de frekvensband som ar exklusivt tilldelade for anvdndning av jirnvigssystem. Index 12 i
bilaga A skall tillimpas for radiokommunikation.

Det skall skapas formaliserade forfaringssitt vilka overensstimmer med de behov som finns i en fler-
sprakig miljo.

b) Balis- och loop-kommunikation med fordonet

Grinssnitt av klass A for balis- och loop-kommunikation skall vara forenliga med bilaga A, index 12.

Grinssnitt mellan fordonsbaserade driftskompatibilitetskomponenter som ir visentliga for driftskom-
patibiliteten

Egenskaperna for datakommunikation f6r varje grinssnitt skall vara sdant att det klarar de krav pa funktio-
ner och feltillstind som skall uppfyllas.

a) Grénssnittet mellan radio av klass A och hyttsignalering/automatiska tdgskyddsfunktioner. Dessa krav
specificeras i bilaga A, index 13a.

b) Tillgdng till data som registrerats ombord pa taget for myndighetskontroll. Varje medlemsstat skall ha
tillgdng till de registrerade data som uppfyller kraven pd obligatorisk dataregistrering for tjdnste- och
undersokningssyften. Detta granssnitt och dataformaten specificeras i bilaga A, index 13b.

¢) Distansmitning. Granssnittet mellan distansmitningsfunktionen och de fordonsbaserade ETCS-funktio-
nerna skall uppfylla kraven i bilaga A, index 13c.

d) STM-granssnittet. Granssnittet mellan funktionerna av klass A och STM-funktionerna i bilaga B anges i
bilaga A, index 6.

Grinssnitt mellan markbaserade driftskompatibilitetskomponenter som dr visentliga for driftskom-
patibiliteten

a) Mellan radiosystem av klass A och ERTMS/ETCS. Dessa krav specificeras i bilaga A, index 14a.
b) Mellan Eurobalise och LEU. Dessa krav specificeras i bilaga A, index 14b.
¢) Mellan Euroloop och LEU. Dessa krav specificeras i bilaga A, index 14c.

d) Mellan ERTMS/ETCS-trafikledningscentraler hos angrinsande infrastrukturforvaltare. Dessa krav specifi-
ceras i bilaga A, index 14d.

Hantering av krypteringsnycklar

Sikerhetsrelaterade data som overfors via radio skyddas av anordningar som krdver krypteringsnycklar.
Infrastrukturforvaltaren skall tillhandahalla ett hanteringssystem som kontrollerar och hanterar nycklarna.
Ett granssnitt for nyckelhantering krivs

— mellan nyckelhanteringssystemet for olika infrastrukturforvaltare,

— mellan nyckelhanteringssystemet och fordons- och markbaserade ETCS-utrustningar.
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Nyckelhanteringens sikerhet paverkar sikerheten for delsystemet Trafikstyrning och signalering. Dirfor
krivs en sikerhetspolicy for nyckelhanteringssystemet.

Kraven specificeras i bilaga A, index 15.
GRANSSNITT TILL ANNAN TRAFIKSTYRNINGSUTRUSTNING

Trafikstyrningens markbaserade funktioner som behandlas i denna TSD skall klara att lisa information frdn
forreglingssystem och andra signalsystem och — beroende pé inforda funktioner — 6verfora information till
dem.

Standardisering av detta granssnitt 4r inte nodvindigt for att uppnd driftskompatibilitet, darfor definieras ¢j
detta granssnitt i de europeiska specifikationerna.

GRANSSNITT MELLAN DELSYSTEMET OCH ANDRA DELSYSTEM

Definition: Externa granssnitt definieras som de frdgor som beror tva TSD-delsystem.

DE EXTERNA GRANSSNITT AV KLASS A SOM KRAVS FOR DRIFTSKOMPATIBILITET

Detta avsnitt specificerar de externa granssnitten for delsystemet Trafikstyrning och signalering, sdsom det
definieras i denna TSD, till andra delsystem inom TSD som 4r visentliga for driftskompatibiliteten. For TSD
for delsystemet Energiforsorjning foljer vissa indirekta krav av TSD for delsystemet Rullande materiel, fram-
for allt ndr det giller EMC. De externa granssnitten ar foljande:

Grinssnitten till Drift som omfattar f6ljande:
A. Funktions- och processmissiga krav, ergonomi och forstdelse av MMIL.
B. Funktionella krav pd dataregistrering.

C. Radions roll, och forstielse.

Granssnitten till delsystemet Rullande materiel som omfattar:
A. Sikerstdllda tdgbromsprestanda och -karakteristika.
B. Kompatibilitet mellan sparbaserade system och rullande materiel (ETCS nivéd 1 och 2).

C. Fordonets geometri och rorelse. Relationerna mellan antennen och de strukturella och kinematiska mat-
ten och spérets geometri, inklusive fordonsbeteende.

D. Installationsfragor:
— Den fysiska miljon.
— Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) med den elektriska miljon pa taget.
E. Grinssnitt for tigdata:
— Bromsar.
— Tagintegritet.
— Téglangd.
F. Elektromagnetisk kompatibilitet mellan delsystemen Rullande materiel och Infrastruktur.
Granssnitt till delsystemet Infrastruktur som omfattar:

Installationskrav.

Referenser till tillimpliga standarder ar fortecknade i bilaga A. Foljande forklaringar ticker huvudfragorna.
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4.2.11

4.2.1.2

Grinssnitt till Drift

Det europeiska jarnvagsnatet for hoghastighetstdg kommer att omfattas av enhetliga trafikeringskrav. Dessa
beror i princip tdgtrafiken. Av driftskompatibilitetsskdl skall trafikstyrningsgranssnitt av klass A tillhanda-
hélla operatorerna tekniska egenskaper for foljande:

A.

Kompatibilitet med trafikeringskrav

En enhetlig hyttutrustning som hor till granssnitt av klass A. Denna omfattar mojligheten till inmatning
av tdgegenskaper da det krdvs av den automatiska tagskyddslogiken.

Kraven péd korergonomi.

Hjilpmedel for att begrinsa missforstand pd grund av spréikskillnader (anvindning av ikoner, formalise-
rade forfaringssitt).

Anvindning av dataregistrering

Anvindning av radio for talkommunikation av driftsskal

Grinssnitt till delsystemet Rullande materiel

A.

Tagbromsprestanda
i) 1TSD for delsystemet Rullande materiel definieras bromsprestanda for driftskompatibla tdg.

ii) Trafikstyrningssystem av klass A skall tillhandahélla nodvindig anpassning till verkliga bromspre-
standa hos rullande materiel.

iii) Vid aktivering av nodbroms skall delsystemet Rullande materiel férhindra traktion. Detta krav ar
faststallt i TSD for delsystemet Rullande materiel.

Kompatibilitet med sparbaserad tdgdetektering

i) Den rullande materielen skall ha de egenskaper som ar nodvindiga for funktionen av tdgdetekte-
ringssystemen. Index 16 i bilaga A skall tillimpas.

ii) Spdrmonterade tdgdetekteringssystem skall ha de egenskaper som dr nodvindiga for att aktiveras
av rullande materiel som Gverensstimmer med kraven i TSD for delsystemet Rullande materiel.

Fordonsgeometri och rorelse

i) Antennerna pad fordonet skall placeras sd att hinsyn tas till fordonets rorelseprofil sdsom det defi-
nieras i TSD for delsystemet Rullande materiel.

ii) Antennernas placering pé den rullande materielen skall vara sidant att tillforlitlig datakommunika-
tion sikerstills i extremldgena for den spargeometri som klarar passering av den rullande materie-
len. Hansyn skall tas till den rullande materielens rorelse och beteende.

Installationsfragor

i)  Miljoforhillanden. Motstdndskraften mot den fysiska miljon ombord pd fordonet definieras i bilaga
A, index 3.

ii) Elektromagnetisk kompatibilitet med den elektriska miljon pd fordonet. For att sakerstilla att tra-
fikstyrningssystemens fordonsbaserade utrustning allmint kan anvindas for ny rullande materiel,
som dr godkdnt for drift pd det transeuropeiska jarnvigsndtet for hoghastighetstdg, skall det for
den rullande materielen och for det driftskompatibla trafikstyrningssystemets kanslighet for elekt-
risk storning finnas gemensamma specifikationer for elektromagnetisk kompatibilitet enligt defini-
tion i bilaga A, index 4a. Integrationsprovning krévs.

ili) Bortkoppling av ETCS-utrustning pé fordonet.
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4.3

4.4

E. Grinssnitt for data Foljande uppsittningar av grinssnitt for data krivs pd fordonet for utrustning av
klass A.

— Bromsar.

— Tagintegritet (ETCS nivé 3).

— Téglangd.

Dessa granssnitt skall vara anpassningsbara for multipelkorning av rullande materiel.

Kraven pé granssnitt mellan radiokommunikation och delsystemet Rullande materiel specificeras i bilaga
A, index 11. De andra kraven pd grinssnitt mellan trafikstyrningsfunktioner och delsystemet Rullande
materiel specificeras i bilaga A, index 17.

F. Elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och trafikstyrningens markbaserade utrustning
For att sikerstdlla att ny rullande materiel, som godkinns for anvindning pd hela eller delar av det
transeuropeiska jirnvigsndtet for hoghastighetstdg, 4r kompatibel med tillhérande infrastruktur for tra-
fikstyrning skall det finnas gemensamma specifikationer som beskriver granserna for tillférd och indu-
cerad traktionsstrom s vil som de egenskaper for elektromagnetiska falt som tillats, se bilaga A, index
4b.

Grinssnitt till delsystemet Infrastruktur

Vid installation av infrastruktur skall sikerstillas att:
a) Tagdetekteringssystemet uppfyller kraven som anges i 4.2.1.2 B, ovan.

b) Placeringen av de markbaserade delsystemens antenner dr sddan att tillforlitlig datakommunikation
sakerstills i extremldgena for den spdrgeometri som klarar trafikering med den rullande materielen.
Hinsyn skall tas till den rullande materielens rorelse och beteende. Per definition, skall de markbaserade
kommunikationsantennerna inte inkrdkta pa lastprofilen. Kravet pé lastprofilen for det transeuropeiska
jarnvagsnatet for hoghastighetstdg ar en frga for infrastrukturforvaltaren.

EXTERNA GRANSSNITT AV KLASS B SOM KRAVS FOR DRIFTSKOMPATIBILITET

Endast foljande krav for klass A skall gilla externa granssnitt av klass B:

— Fordonsgeometri och rorelse. (Se 4.2.1.2 C ovan.)

— EMC (se kapitel 7).

Alla andra krav éterfinns i bilaga B.

SPECIFICERADE PRESTANDA FOR DRIFTSKOMPATIBILITET

System av klass A skall uppfylla kraven pé tekniska prestanda enligt bilaga A, index 18.

System av klass B pé driftskompatibla tag skall presentera alla sina tillgdngliga parametrar och grinsvirden
for dessa parametrar for optimal drift av tdget. Sarskilt skall tagets hastighets- och bromsprestanda goras
mojliga att utnyttja for trafikstyrningens bromsparametrar i s stor omfattning som ar ekonomiskt rimligt.

SPECIALFALL: TILLAMPNINGSREGLER

Denna frdga behandlas i kapitel 7.

5. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

I kapitel 5 beskrivs de driftskompatibilitetskomponenter som anvinds for delsystemet Trafikstyrning och signalering.

5.1

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING OCH SIGNALERING

Sasom beskrivs i kapitel 2 dr delsystemet Trafikstyrning och signalering uppdelat i tva typer av utrustningar,
markbaserade och fordonsbaserade utrustningar. En driftskompatibilitetskomponent kan endast tillhora en
av dessa typer.
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5.2

Driftskompatibilitetskomponenterna i delsystemet Trafikstyrning och signalering finns fortecknade i
Tabellrna 5.1 och 5.2:

— I tabell 5.1 fortecknas driftskompatibilitetskomponenterna for trafikstyrningens fordonsbaserade utrust-
ning.

— I tabell 5.2 fortecknas driftskompatibilitetskomponenterna for trafikstyrningens markbaserade utrust-
ning.

I kolumn 1 anges radnumret.
I kolumn 2 anges namnet pd driftskompatibilitetskomponenten.
I koumn 2a aanges kommentarer, om sidana finns.

[ kolumn 3 anges de grinssnitt som dr interna for TSD-Trafikstyrning och signalering. En asterisk i denna
kolumn anger att ndgon stodjande europeisk standard dnnu ¢j ar tillganglig.

I kolumn 4 anges granssnitten till andra TSD-delsystem (externa trafikstyrningsgranssnitt).

I kolumn 5 anges egenskaperna som skall faststillas genom hanvisning till bilaga A, i vilken de tillhérande
europeiska specifikationerna, inklusive provningskrav fortecknas.

[ kolumn 6 anges modulerna (se bilaga E) som skall anvindas vid bedomning.

I bilaga A finns hinvisning till gdllande europeiska specifikationer for varje driftskompatibilitetskomponent.
Dessa driftskompatibilitetskomponenter ér specifika for jarnvagstillimpningar.

GRUPPERING AV DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Trafikstyrningens driftskompatibilitetskomponenter som definieras i tabellerna 5.1 och 5.2 kan kombineras
for att bilda en storre grupp. Grupperingen definieras dd av funktionerna hos de integrerade driftskom-
patibilitetskomponenterna och dterstdende granssnitt pd utsidan av grupperingen. Grupperingarna definieras
i tabellerna 5.1 och 5.2. Varje gruppering skall stodjas av europeiska specifikationer. En gruppering som bil-
das pd detta sitt anses sedan vara en driftskompatibilitetskomponent.

Forsdkran om Overensstimmelse for en driftskompatibilitetskomponent kraver att alla dess granssnitt som
namns i tabell 5 stods av en eller flera europeiska specifikationer. De berorda specifikationerna aterges i
bilaga A. S& linge som de europeiska specifikationerna inte finns tillgingliga for att stodja ett granssnitt
som anges i tabell 5, kan denna driftskompatibilitetskomponent inte stodjas av en forsikran om Gverens-
stimmelse. Darfor skall den berorda driftskompatibilitetskomponenten integreras i en gruppering av drifts-
kompatibilitetskomponenter for vilken en forsikran om 6verensstimmelse da dr mojlig.



Tabell 5.1a

Driftskompatibla grundkomponenter i den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen

2a

Nummer

Driftskompatibiliteskomponent
(19

Kommentar

Granssnitt for
Trafikstyrning

Grianssnittskopplade
TSD-delsystem

Egenskaper som skall bedémas
genom referens till bilaga A

Modul

Fordonsbaserad ERTMS/
ETCS

(Del av UNISIG-gruppering
av fordonsbaserade 1C)

a) *Distansmitning
b) Externa STM

¢) Fordonsbaserad
ERTMS/GSM-R

d) *Registreringsutrust-
ning for sikerhetsinfor-
mation

e) Euroloop (markbase-
rad)

f)  Eurobalise (markbase-
rad)

Rullande materiel (se kapitel
4.2 TSD Trafikstyrning och
signalering)

0a, 1,2, 3,4a,5,6,7,9,
10, 12a, 12b, 13,17, 18

H2 eller B med D eller B
med F

Fordonsbaserad sikerhets-
plattform (1)

(Del av UNISIG-gruppering
av fordonsbaserade 1C)

Ej tillimplig

Ej tillimplig

1, 2a, 2b

H2 eller B med D eller B
med F

Registreringsutrustning for
sakerhetsinformation

(Del av UNISIG-gruppering
av fordonsbaserade 1C)

a) *Fordonsbaserad
ERTMS/ETCS

b) *Fordonsbaserad
ERTMS/GSM-R

¢) Nedladdningsverktyg
for sikerhetsinfor-
mation (ir inte en
driftskompatibilitets-
komponent for delsys-
temet Trafikstyrning
och signalering).

Driftsfraga: registrering av
sikerhetsinformation

0,1,2,3 49, 13b

H2 eller B med D eller B
med F

Distansmatning

(Del av UNISIG-gruppering
av fordonsbaserade 1C)

*Fordonsbaserad ERTMS/
ETCS

Rullande materiel (se kapitel
4.2 i TSD Trafikstyrning
och signalering)

0a, 1, 2, 3, 4a, 8, 13¢, 17,
18

H2 eller B med D eller B
med F

c00T6°Cl
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1 2 2a 3 4 5 6
Driftskompatibiliteskomponent Griénssnitt {or Grinssnittskopplade Egenskaper som skall bedémas
Nummer (10 Kommentar Trafikstyrning TSD-delsystem genom referens till bilaga A Modul
5 Externa STM Endast grinssnitt Fordonsbaserad ERTMS/ Rullande materiel (se kapitel |0a, 1, 2, 3, 4a, 6 H2 eller B med D eller B
ETCS 4.2 i TSD Trafikstyrning med F
och signalering)
6 Fordonsbaserad ERTMS/ Inklusive radio-MMI a) Fordonsbaserad Rullande materiel (se kapitel | Ob, 2, 3, 4a, 11, 12¢, 13a, |H2 eller B med D eller B

GSM-R

ERTMS/ETCS

b) Markbaserad ERTMS/
GSM-R

c) *Registreringsutrust-
ning for sikerhetsinfor-
mation

4.2 i TSD Trafikstyrning
och signalering)

och driftsfrdgor:

— Radiodriftskrav.

— Forarhyttsergonomi.
— Trafikbestimmelser.
— Sprak.

— Registrering av saker-
hetsinformation.

17

med F

(!) Definition av sdkerhetsplattform: Ett byggelement (generisk produkt, oberoende av tillimpning) bestdende av maskinvara och grundliggande programvara (inbyggd programvara och/eller operativsystem och/eller stédprogram), vilket kan
anvindas for att bygga mer komplexa system (generiska tillimpningar, dvs. tillimpningsklasser). Dess sikerhetsgodkdnnande skall utforas baserat pd en sikerhetsbevisning for en generisk produkt (dvs. oberoende av tillimpning), sdsom

foreskrivs i ENV 50129.

En asterisk anger att inledningsvis ar inte en europeisk standard for grinssnittet tillganglig.

Modul H2 kan endast anvindas nir ett tillrdckligt hogt fortroende finns for ERTMS-tekniken genom erfarenhet frin kommersiella installationer.

vslsve 1

[ A ]
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Tabell 5.1b

Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i den fordonsbaserade trafikstyrningsutrustningen

Denna tabell ar ett exempel som visar uppbyggnaden. Andra grupper kan foreslas.

1 2 2a 3 4 5 6
Gruppnummer Driftskompatibla grund- Kommentar Grénssnitt for Granssnittskopplade Egenskaper som skall bedomas Modul
PP komponenter (grund IC) trafikstyrning TSD-delsystem genom referens till bilaga A
1 a) Markbaserad sikerhets- | (UNISIG-gruppering av for- | a) Externa STM Rullande materiel (se kapitel | Oa, 1, 2, 3, 4a, 5, 6, 7, 8, 9, |H2 eller B med D eller B
plattform donsbaserade IC) 4.2 i TSD Trafikstyrning 10, 12a, 12b, 13,17, 18 med F
b) Fordonsb d
ordonsbasera och signalering)
b) Fordonsbaserad ERTMS/GSM-R
ERTMS/ETCS och driftsfragor:
¢) Euroloop (markbase-
¢) Registreringsutrustning rad) — Radiodriftskrav.
for sikerhetsinfor- ) B )
mation d) Eurobalise (markbase- | — Forarhyttsergonomi.
rad) . .
d) Distansmitning — Trafikbestimmelser.
e) Nedladdningsverktyg .
for sikerhetsinfor- — Sprik.

mation

— Registrering av saker-
hetsinformation.

Modul H2 kan endast anvindas nir ett tillrdckligt hogt fortroende finns for ERTMS-tekniken genom erfarenhet frin kommersiella installationer.

c00T6°Cl
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Tabell 5.2a

Driftskompatibla grundkomponenter i den markbaserade trafikstyrningsutrustningen

1 2 2a 3 4 5 6
Driftskompatibiliteskomponent Grinssnitt for Grianssnittskopplade Egenskaper som skall bedomas
Nummer (10) Kommentar trafikstyrning TSD-delsystem genom referens till bilaga A Modul
1 Markbaserad ERTMS/ETCS | (RBC) a) Markbaserad ERTMS/ 0a, 1, 2, 3, 4a, 5, 14a, 14d, |H2 eller B med D eller B
ETCS (angrinsande RBC) 18 med F
b) Markbaserad ERTMS/
GSM-R
2 Eurobalise a) Fordonsbaserad Infrastruktur 0a, 1, 2, 3, 4a, 12a, 14b H2 eller B med D eller B
ERTMS/ETCS med F
b) LEU (Eurobalise)
3 Euroloop (Del av UNISIG-gruppering | a) Fordonsbaserad Infrastruktur 0a, 1, 2, 3, 4a, 12b, 14c H2 eller B med D eller B
av markbaserade 1C) ERTMS/ETCS med F
b) *LEU (Euroloop)
4 LEU (Eurobalise) Granssnitt C och endast Eurobalise (markbaserad) 0a, 1, 2, 3, 4a, 12a, 14b H2 eller B med D eller B
kodningsstrategi med F
5 LEU (Euroloop) Granssnitt C och endast *Euroloop (markbaserad) 0a, 1, 2, 3, 4a, 12b, 14c H2 eller B med D eller B
kodningsstrategi (Del av med F
UNISIG-gruppering av
markbaserade 1C)
6 Markbaserad sikerhetsplatt- Ej tillimplig Ej tillimplig 1, 2a, 2b H2 eller B med D eller B
form med F

En asterisk anger att inledningsvis ir inte en europeisk standard for grinssnittet tillginglig.

Modul H2 kan endast anvindas nar ett tillrackligt hogt fortroende finns for ERTMS-tekniken genom erfarenhet fran kommersiella installationer.

9¢/s¥T 1
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Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i den markbaserade trafikstyrningsutrustningen

Denna tabell ar ett exempel som visar uppbyggnaden. Andra grupper kan foreslas.

Tabell 5.2b

1 2 2a 3 4 5 6
Gruppnummer Driftskompatibla grund- Kommentar Grénssnitt for Granssnittskopplade Egenskaper som skall bedomas Modul
PP komponenter (grund IC) trafikstyrning TSD-delsystem genom referens till bilaga A
1 a) Markbaserad sikerhets- Fordonsbaserad ERTMS/ Infrastruktur 0a, 1, 2, 3, 4a, 12a H2 eller B med D eller B
plattform ETCS med F
b) Eurobalise
¢) LEU (Eurobalise)
2 a) Markbaserad sikerhets- Fordonsbaserad ERTMS/ Infrastruktur 0a, 1, 2, 3, 4a, 12b H2 eller B med D eller B
plattform ETCS med F
b) Euroloop
¢) LEU (Euroloop)

Modul H2 kan endast anvindas nr ett tillrackligt hogt fortroende finns for ERTMS-tekniken genom erfarenhet fran kommersiella installationer.

c00T6°Cl
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6. BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER LAMPLIGHET FOR ANVANDNING OCH

6.1

6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.2.1

EG-KONTROLLFORKLARING

Driftskompatibilitetskomponenter

FORFARANDEN FOR BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE OCH LAMPLIGHET FOR ANVANDNING
(MODULER)

I detta kapitel behandlas EG-forsikran om overensstimmelse for trafikstyrningens driftskompatibilitetskom-
ponenter.

En EG-forsikran om limplighet for anvindning krévs inte for de driftskompatibilitets-komponenter som till-
hor delsystemet Trafikstyrning och signalering.

Driftskompatibilitetskomponenternas overensstimmelse, enligt definition i kapitel 5 i denna TSD, skall
bedomas med tillimpning av de moduler som anges i bilaga E till denna TSD.

Specifikationerna for de prestanda, granssnitt och funktioner som krivs av varje driftskompatibilitetskom-
ponent av klass A anges genom hidnvisningar i bilaga A. I tabellerna 5.1a, 5.1b, 5.2a och 5.2b anges de
index i bilaga A som skall tillimpas for varje driftskompatibilitetskomponent. De krav pd provningar och
provningsverktyg som 4r obligatoriska for bedomning av Gverensstimmelsen for prestanda, granssnitt och
funktioner for varje driftskompatibilitetskomponent anges ocksd i dessa tabeller. De europeiska specifikatio-
ner som skall tillimpas for de definierade driftskompatibilitetskomponenterna anges i punkt 5.1.

Bedoémningen av Gverensstimmelse skall omfatta sikerhet, t.ex. visa att tillimpningsprogrammet har inforts
i en sikerhetsplattform, som tidigare har en forsikran om overensstimmelse, pd ett sitt som uppnér siker-
hetsgodkidnnande enligt bilaga A, index 1. Denna skall dven omfatta ett bevisande av att Gvriga programva-
rumoduler som eventuellt installerats i samma plattform inte stor tillimpningen av ERTMS/ETCS.

Om driftskompatibilitetskomponenterna kombineras till en gruppering skall bedémningen av Gverensstim-
melse omfatta aterstdende granssnitt och funktionerna for de integrerade driftskompatibilitetskomponen-
terna sdsom anges i punkt 5.2.

Den oberoende bedémningen vid forfarandet for sikerhetsprovning och godkdnnande sdsom beskrivs i
bilaga A, index 1, kan accepteras av det anmélda organet, utan att den behdver upprepas.

Den speciella anpassningsenheten (STM)

STM maéste uppfylla nationella krav, och ansvaret for dess godkidnnande faller pd medlemsstaten sdsom
anges i bilaga B.

Kontrollen av STM-granssnittet till fordonsbaserade ERTMS/ETCS och vissa dartill horande externa grinssnitt
till delsystemet Rullande materiel, sdsom anges i tabell 5.1, krdver att en bedémning av verensstimmelsen
gors av ett anmalt organ. Det anmilda organet skall kontrollera att medlemsstaten har godkint den natio-
nella delen av STM.

EG-forsiikkran om Gverensstimmelse

For varje driftskompatibilitetskomponent eller grupper av komponenter skall innehéllet i denna forsikran
Gverensstimma med bilaga IV till direktiv 96/48/EG.

En driftskompatibilitetskomponent r den minsta utrustning for vilken en forsikran om Gverensstimmelse
kan erhillas.

ANVANDNING AV MODULER

Bedimning av overensstimmelse:

For bedomning av driftskompatibilitetskomponenter hos delsystemet Trafikstyrning och signalering far till-
verkaren eller dennes inom gemenskapen etablerade ombud vilja moduler enligt angivelserna i tabellerna
5.1a, 5.1b, 5.2a och 5.2b.
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6.1.2.2

6.2

Definition av bedomningsforfaranden
Dessa bedomningsforfaranden definieras i bilaga E till denna TSD.

Modul D far endast viljas om tillverkaren har inrittat ett kvalitetssikringssystem som omfattar tillverkning
samt avsyning och provning av den firdiga produkten. Systemet skall godkdnnas och overvakas av ett
anmalt organ.

Modul H2 fér endast viljas om tillverkaren har inrittat ett kvalitetssikringssystem som omfattar konstruk-
tion, tillverkning samt avsyning och provning av den firdiga produkten. Systemet skall godkdnnas och over-
vakas av ett anmilt organ.

DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING OCH SIGNALERING

I detta kapitel behandlas EG-kontrollforklaringen for delsystemet Trafikstyrning och signalering. Sdsom
fastslas i kapitel 2 behandlas tillimpningen av delsystemet Trafikstyrning och signalering som tvd utrust-
ningar:

— Fordonsbaserad utrustning.

— Markbaserad utrustning.

For varje utrustning krdvs en kontrollforklaring. Tillimpningsomradet for EG-kontrollforklaring, enligt direk-
tiv 96/48/EG, omfattar integrationskontroll av de driftskompatibilitetskomponenter som utgor en del av del-
systemet i frdga. I tabellerna 6.1 och 6.2 anges de egenskaper som skall kontrolleras och europeiska specifi-
kationer som skall anvandas som referens.

Det linjespecifika inforandet av den markbaserade utrustningen definieras i Infrastrukturregistret enligt
bilaga C.

Det tagspecifika inforandet av den fordonsbaserade utrustningen definieras i Registret for rullande materiel
enligt bilaga C.

Kontrollférklaring for markbaserad utrustning och fordonsbaserad utrustning skall innehélla de uppgifter
varpd innehéllet i Infrastrukturregistret och Registret for rullande materiel 4r baserat. Ansvaret for kontrollen
och utfirdandet av registren faller pd medlemsstaten som auktoriserar idrifttagande av utrustningen. Kon-
troll av Infrastrukturregistret och Registret for rullande materiel innebar att dessa overensstimmer med det
utseende som anges i bilaga C och &terspeglar utrustningens effektiva konfiguration.

Foljande krav tillimpas pd bade den fordonsbaserade utrustningen och den markbaserade utrustningen:
Varje utrustning skall uppfylla

— EG-kontrollkraven i direktiv 96/48/EG (bilaga VI),

— kraven pd EG-kontrollforklaring i direktiv 96/48/EG (bilaga V).

EG-kontrollférklaring dr en uppgift f6r den upphandlande enheten (denna kan vara t.ex. infrastrukturforval-
taren eller trafikutgvaren).

Kontrollférklaring for de fordon- och markbaserade utrustningarna, tillsammans med overensstimmelseinty-
gen, dr tillrackligt for att sikerstilla att en fordonsbaserad utrustning skall fungera tillsammans med en
markbaserad utrustning, som ér utrustad med motsvarande funktioner, sisom anges i Registret for rullande
materiel och Infrastrukturregistret utan en ytterligare kontrollforklaring for delsystemet.

Hiénvisningarna till integrationsférfaranden och provningskrav for de fordon- och markbaserade utrustning-
arna anges i bilaga A, index 32 och 33.

Kontroll av markbaserade utrustningens funktionella integrering:

Europeiska specifikationer skall kompletteras av nationella specifikationer som omfattar

— beskrivningen av linjen, egenskaper sdsom lutningar, avstdnd, ligen for linjekomponenter och baliser/
loopar, platser som skall skyddas,

— signaleringsdata och -regler som krévs for hantering av ERTMS-systemet.
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6.2.1

Ett anmdlt organ krévs for den del av trafikstyrningens markbaserade utrustning for vilken europeiska speci-
fikationer ir faststillda.

Den upphandlande enheten kan ldta den markbaserade utrustningens nationella delar bedémas av ett obero-
ende organ for att sikerstilla att tillimpningen av nationella specifikationer uppfyller de visentliga kraven.

Den upphandlande enheten kan vilja att anvinda ett anmalt organ for detta syfte.

Den upphandlande enheten skall framlidgga bevis for medlemsstaten avseende korrekt integrering av den del
som beskrivs av de europeiska specifikationerna avseende trafikstyrning och signalering.

Bedomningsforfaranden (moduler)

Nir den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud s begir skall det anmalda orga-
net genomféra en EG-kontroll enligt artikel 18.1 och bilaga VI till direktiv 96/48/EG och enligt bestimmel-
serna i tillimpliga moduler i bilaga E till denna TSD.

Bedomningsforfaranden for EG-kontrollen av de fordons- och markbaserade utrustningarna i delsystemet
Trafikstyrning och signalering, forteckningar over specifikationer och beskrivningar av provningsforfaranden
anges i tabellerna 6.1 och 6.2 i denna TSD.

I den utstrackning detta foreskrivs i denna TSD skall man vid EG-kontrollen av de fordons- och markbase-
rade utrustningarna i delsystemet Trafikstyrning och signalering beakta grinssnitten till Gvriga delsystem i
det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg.

Den upphandlande enheten skall utfirda en EG-kontrollférklaring for de fordons- och markbaserade utrust-
ningarna i delsystemet Trafikstyrning och signalering enligt artikel 18.1 och enligt bilaga V till direktiv
96/48EG.

Den oberoende bedomningen av forfarandet for sikerhetsprovning och godkdnnande sisom beskrivs i
bilaga A, index 1, kan accepteras av det anmalda organet, utan att den behover goras om.

ANVANDNING AV MODULER

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud kan nir det giller kontrollen av den
fordonsbaserade utrustningen i delsystemet Trafikstyrning och signalering vilja ett av f6ljande alternativ:

— Det typkontrollférfarande (modul SB) som anges i bilaga E till denna TSD for konstruktions- och
utvecklingsfasen, i kombination med antingen det forfarande for kvalitetssikring av produktionen (mo-
dul SD) som beskrivs i bilaga E till denna TSD for tillverkningsfasen, eller det produktkontrollférfarande
(modul SF) som beskrivs i bilaga E till denna TSD.

— Det forfarande med fullstindig kvalitetssdkring med kontroll av konstruktion (modul SH2 (*) som
anges i bilaga E till denna TSD.

For kontroll av den markbaserade utrustningen for delsystemet Trafikstyrning och signalering kan den upp-
handlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud vilja ett av foljande alternativ:

— Det forfarande for enhetskontroll (modul SG) som anges i bilaga E till denna TSD.

— Det forfarande for typkontroll (modul SB) som anges i bilaga E till denna TSD f6r konstruktions- och
utvecklingsfasen, i kombination med antingen det forfarande for kvalitetssikring av produktionen (mo-
dul SD) som beskrivs i bilaga E till denna TSD for tillverkningsfasen eller det produktkontrollforfarande
(modul SF) som beskrivs i bilaga E till denna TSD.

— Det forfarande for fullstindig kvalitetssikring med kontroll av konstruktion (modul SH2) som anges i
bilaga E till denna TSD.

Modul SH2 far viljas endast ndr samtliga av de verksamheter som medverkar i det delsystemsprojekt som
skall kontrolleras (konstruktion, tillverkning, montering, installation) omfattas av ett kvalitetssakringssystem
som inbegriper konstruktion, tillverkning samt avsyning och provning av den firdiga produkten och som
har godkants och 6vervakas av ett anmalt organ.

(Y Modul SH2 kan endast anvindas nir ett tillrickligt hogt fortroende finns for ERTMS-tekniken genom erfarenhet frin kommersiella

installationer.



Tabell 6.1

Trafikstyrningens kontrollkrav for fordonsbaserad utrustning

1 2 2a 3 4 5
o I Egenskaper som skall bedomas
Nummer Beskrivning Kommentar Gra'nssmtt 'for Granssnittskopplade genom referens till bilaga A om inte
trafikstyrning TSD-delsystem
annat anges
1 Forarovervakningen Intern som en funktion i for- Om f6rarévervakningen ar Rullande materiel (bromsar) 0,1,2, 3, 4a,10
donsbaserade trafikstyrningen extern kan ytterligare granssnitt
eller till fordonsbaserad ERTMS/ETCS
Extern i ett RS-delsystem finnas
2 Overvakning av tigintegritet I de fall d& fordonet 4r konfigu- | Fordonsbaserad ERTMS[ETCS Rullande materiel 0,1,2,3,4a, 5,17
rerat for niva 3, skall overvak-
ningsfunktionen for tagintegritet
stodjas av detekteringsutrust-
ning hos den rullande materie-
len.
3 Tagdetektering Krav for rullande materiel pa Rullande materiel (tdgdetekte- 4b, 16
grund av t.ex. sparledningar och ringsegenskaper)
axelrdknare
4 Hantering av krypteringsnycklar | Sikerhetspolicy for hantering av | a) Markbaserad ERTMS/ETCS 15

krypteringsnycklar

b) Fordonsbaserad ERTMS/
ETCS
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1 2 2a 3 4 5
- Grénssnitt {6r Granssnittskopplade Egenskaper sort sl.<all bedoma§
Nummer Beskrivning Kommentar . . genom referens till bilaga A om inte
trafikstyrning TSD-delsystem
annat anges
5 Konstruktion, integration och Tekniska regler Alla de som inforts Rullande materiel 34
validering av utrustningen o
Funktionsprovning av inte- Alla de som inforts 32
grering +

Provningar for att bekrifta
ritt funktion vid drift av en
ny kombination av drifts-
kompatibilitetskomponen-
ter.

Provningar i den verkliga
konfigurationen

Det anmilda organet skall

intyga att provningskraven
for integrering (utfirdad av
medlemsstaten) for system

enligt bilaga B uppfylls

Provningen omfattar det
nedladdande verktygets for-
madga att ldsa och visa de
sakerhetsdata som registre-
rats

Omfattar frénvaro av osi-
ker vixelverkan mellan
driftskompatibilitetskompo-
nenter (mojligen pé grund
av nationella tillagg)

Det anmilda organet skall
sikerstilla fullstindigheten
av forfarandet for sikerhets-
godkdnnande inklusive
sakerhetsbevisningen.

Kraven pa provning av integre-
ringen for ett specifikt system
enligt bilaga B maste vara
offentligt tillgidngligt nér sys-
temet sldpps ut pd marknaden
for integrering i en fordonsbase-
rad utrustning.

1,2
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Tabell 6.2

Trafikstyrningens kontrollkrav fér markbaserad utrustning

2a

Nummer

Beskrivning

Kommentar

Grinssnitt for
trafikstyrning

Granssnittskopplade
TSD-delsystem

Egenskaper som skall bedomas genom
referens till bilaga A om inte annat
anges

Markbaserad ERTMS/GSM-R

a) Fordonsbaserad ERTMS/
GSM-R

b) Markbaserad ERTMS/ETCS

0, 12c, 14a,

Tégdetektering, inklusive krav pa

skydd mot overford storning

Krav pd markbaserade utrust-
ningar:

1.

Linjer med okdnda detekte-
rings-/storningsegenskaper

kan inte ta emot en signal

med forsimrad kvalitet.

De madste uppgraderas innan
de kan forklaras driftskom-
patibla.

Ett anmalt organ skall kon-
trollera att definierade tig
uppfyller kraven vid forsim-
rad signalkvalitet.

Rullande materiel (tdgdetekte-
ringsegenskaper)

4b,16

Hantering av krypteringsnycklar

Sakerhetspolicy for nyckelhante-

ring

Markbaserad ERTMS/ETCS

Fordonsbaserad ERTMS/ETCS

15
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1 2 2a 3 4 5
- Grénssnitt {6r Granssnittskopplade Egenskaper. som skall bedo.mas genom
Nummer Beskrivning Kommentar . . referens till bilaga A om inte annat
trafikstyrning TSD-delsystem anges
4 Konstruktion, integration och Tekniska regler for projekte- |Alla de som inforts Alla de som inforts 34
validering av utrustningen ring 33
Funktionsprovning av inte- 1,2

grering

Provningar for att bekrifta
ritt funktion vid drift av en
ny kombination av drifts-
kompatibilitetskomponenter.

Provningar i den verkliga
konfigurationen.

Det anmilda organet skall

intyga att provningskraven
for integrering (utfirdad av
medlemsstaten) for system

enligt bilaga B uppfylls.

Omfattar frinvaro av osiker
vixelverkan mellan drifts-
kompatibilitetskomponenter
(mojligen pé grund av natio-
nella tilligg)

Det anmilda organet skall
sakerstilla fullstindigheten
av forfarandet for sikerhets-
godkdnnande inklusive siker-
hetsbevisningen.
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Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 245/65

7.1

7.2

7.2.1.1

7.2.1.2

7. INFORANDE AV TSD FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING

PRINCIPER OCH DEFINITIONER

Sasom anges i artikel 1 i direktiv 96/48/EG ror villkoren for att uppna driftskompatibilitet for det europeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstdg projekt for och anldggning, uppgradering och trafiken med den infra-
struktur och den rullande materiel som bidrar till att systemet, som tas i bruk, fungerar efter datumet for
direktivets ikrafttradande.

Vad giller infrastruktur och rullande materiel som redan 4r i bruk nar TSD trdder i kraft, skall TSD tillimpas
ndr arbeten planeras, emellertid varierar tillimpningsgraden fér TSD som en funktion av sddana anldggning-
ars art.

Nar det giller trafikstyrning skall de kriterier som definieras i foljande kapitel tillimpas.

SPECIFIKA FRAGOR BETRAFFANDE INFORANDET AV TSD FOR DELSYSTEMET TRAFIKSTYRNING

INLEDNING

Allménna overgdngsvillkor

Det 4r kint att ERTMS inte omedelbart kan installeras pa alla befintliga hdghastighetslinjer, eftersom hinsyn
mdste tas till installationskapacitet och ekonomiska faktorer.

Under 6vergdngsperioden mellan de nuvarande (innu ej enhetliga) forhallandena och den universella tillimp-
ningen av trafikstyrnings grinssnitt av klass A (%), kommer det att finnas ett antal driftskompatibla losningar
inom ramarna for TSD, bdde for det europeiska hoghastighetsnitets infrastruktur, inklusive anslutande linjer
och for de europeiska hoghastighetstdgen. Den enhetliga 16sningen medger detta och dtgarder vidtas for att
moduler som kallas STM (speciella anpassningsenheter) skall kunna tillforas det enhetliga ERTMS-systemet sa
att fordon som ir utrustade med limpliga STM kan anvidndas med den befintliga infrastrukturen, alternativt
kan en infrastruktur vara utrustad med system av bade klass A och klass B (°).

Anvindning av system av klass B for driftskompatibla tig

Under 6vergangsfasen mellan befintliga nationella system och det enhetliga systemet, kan det vara nodvindigt
att ha bida systemen helt eller delvis installerade pa en linjestrickning, om endast en del av vagnparken ar
utrustad med ett fordonsbaserat system som klarar att hantera det enhetliga systemet enligt klass A.

Det finns ingen funktionell koppling mellan de tvd fordonsbaserade systemen forutom hantering av over-
gdngar under drift av tdget (och dd det krdvs for att tillgodose behoven for STM av klass B nir STM
anvinds).

Sett fran en rent funktionell utgdngspunkt kan ett system dven byggas genom att kombinera komponenter
fran enhetliga och befintliga system. Ett exempel dr kombinationen av ett ERTMS/ETCS-system, nivd 1, som
anvinder Eurobalise for punktvis verforing och en uppdateringsfunktion som inte r baserad pd en enhetlig
16sning, utan ett nationellt system. Denna losning krdver en dataférbindelse mellan det enhetliga och det
befintliga systemet. Dirfor dr 16sningen varken i enlighet med klass A eller klass B. Den kan inte forklaras
driftskompatibel.

Det finns emellertid mojligheten att anvinda kombinationen som en nationell forstirkning av en driftskom-
patibel linje. Denna 4r endast tilliten om fordon, som inte 4r utrustade med en dataférbindelse mellan de
bada systemen, kan anvinda antingen det enhetliga eller det befintliga systemet utan information fran det
andra systemet. Om detta inte 4r majligt kan linjen inte forklaras driftskompatibel med delsystemet Trafik-
styrning och signalering.

(%) Klass A: se kapitel 2.
(%) Klass B: se kapitel 2.
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7.2.1.3

7.2.1.4

7.2.1.5

Kompatibilitet med andra tdg

En driftskompatibel infrastruktur kan anvindas for att kora tdg som inte Gverensstimmer med kraven i denna
TSD, enligt artikel 5.4 i direktiv 96/48/EG, under forutsittning att detta inte 4r till forfing for uppfyllandet
av visentliga krav.

Sddana tdg kan anvinda signalsystem av klass B, om sidan finns. ERTMS/ETCS erbjuder ocksé méjligheten
for en fordonsbaserad utrustning av klass B att sinda information via kommunikation bana-till-fordon av
klass A. Om denna losning tillimpas skall i varje fall full ERTMS/ETCS-funktionalitet finnas installerad i
banan, och motsvarande information skall sindas till tigen for att medge framforande av driftskompatibla
tdg. Tdg som ar utrustade med fordonsbaserade system av klass B som ar modifierade for att ta emot infor-
mation fran kommunikation bana-till-fordon av klass A kan inte forklaras driftskompatibla.

Register

For varje inforande av delsystemet Trafikstyrning och signalering pd en viss linje, ges i bilaga C en forteck-
ning 6ver de krav pd den fordonsbaserade enheten som skall tas upp i Infrastrukturregistret (TEN HS), med
angivelse av huruvida dessa krav avser M- (")eller O- (%) funktioner. Dessa "Infrastrukturregister” (TEN HS)
skall goras tillgingliga s att begrinsningarna vad giller tdgkonfiguration blir kinda.

Tidsplanering (for inférande av ETCS och GSM-R)

ETCS och GSM-R ir datorbaserade system med en forvintad livslingd som ar betydligt kortare dn livslingden
hos de utrustningar for signalsystem och telekommunikation som for ndrvarande anvinds. Darfor kravs det
en aktiv strategi for att undvika risken for att systemet dr fordldrat innan det ar fardigutvecklat.

Trots detta faktum skulle ett alltfér fragmenterat inférande for hela det europeiska jarnvagsnitet, huvudsakli-
gen langs transeuropeiska jarnvigskorridorer, ge upphov till stora kostnader och driftmédssiga overheadkost-
nader orsakade av behoven av att sikerstilla kompatibilitet bakat och sammankopplingen av en stor méingd
juridiska krav. Dessutom kan synergier vad giller tid, kostnad och riskminskning uppnés genom samman-
jamkning av vanliga aspekter hos de olika nationella strategierna for inférande — nimligen genom gemen-
samma upphandlingsinitiativ, samarbete vid dtgirder for validering och godkdnnande av systemet.

Denna komplexa bakgrund kriver att en sammanhingande transeuropeisk inforandeplan upprittas for
ERTMS (ETCS och GSM-R) som kan bidra till en harmonisk utveckling av hela det transeuropeiska jarnvigs-
ndtet i Overensstimmelse med EU:s strategi for TEN-transportnitet. En sidan plan bor baseras pd motsva-
rande nationella planer for inforande och skall tillhandahalla en limplig kunskapsbas som beslutsstod till de
olika intressenterna — i synnerhet till kommissionen vid fordelningen av finansiellt stod till jirnvigens infra-
strukturprojekt.

Utvecklingen av en sammanhingande europeisk plan kraver med nodvindighet att de sirskilda nationella pla-
nerna for inférande stods av antagandet av en uppsittning gemensamma riktlinjer och allmédnna principer
for inforandet som de berorda jarnvidgsmyndigheterna bor folja i samband med konstruktionen. Baserat pa
det kriterium och de principer som uttrycktes i foregdende stycken och de strategiska mél som framlades
ovan skall dessa principer beakta foljande:

Markbaserade installationer:

ETCS respektive GSM-R skall installeras i foljande fall:

— Nya installationer av signal- eller radiodelar i en trafikstyrningsutrustning.

— En uppgradering av signal- eller radiodelen i en trafikstyrningsutrustning som redan ar i drift, som inne-
bar dndringar av funktioner eller prestanda hos delsystemet.

() M-funktioner: se kapitel 4.
(%) O-funktioner: se kapitel 4.
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7.2.1.6

7.2.2.1

7.2.2.2

Fordonsbaserade installationer:

ETCS (om s behovs kompletterad med speciella anpassningsenheter) eller GSM-R skall installeras pa rullande
materiel, som 4r avsedd for anvdndning pé en linje, som omfattar dtminstone ett banavsnitt som dr utrustad
med granssnitt av klass A (dven om system av klass B samtidigt finns) for foljande fall:

— Nya installationer av signal- eller radiodelar i en trafikstyrningsutrustning.

— En anpassning av signal- eller radiodelen i en trafikstyrningsutrustning som redan ar i drift, som innebar
andringar av funktioner eller prestanda hos delsystemet.

Kvarvarande befintliga system:

Forsdkran om att granssnitt och funktioner av klass B skall bibehallas enligt specifikation och att den berorda
medlemsstaten skall tillhandahédlla den information som krivs for dess tillimpning, i synnerhet den infor-
mation som beror dess godkinnande.

Alla avsteg fran dessa allminna principer vid utarbetandet av en nationell plan for inférande bor motiveras
av den berorda medlemsstaten pd grundval av ett dokument dir de principer den inte 6nskar tillimpa fram-
laggs samt de tekniska, administrativa eller ekonomiska orsaker som rittfirdigar avsteget.

Nar en transeuropeisk plan for inforande ar fardigstdlld skall alla dtgdrder som avser installation av delsystem
for trafikstyrning verifieras, av de upphandlande enheterna, mot denna plan och mot alla andra tillimpbara,
gillande lagkrav. Alla avsteg som foreslds av en upphandlande enhet bor styrkas i den dokumentation som
inlimnas till medlemsstaten enligt artikel 3 i detta TSD-beslut.

Av nodvindighet skall planen for inforande av ERTMS vara ett utarbetat dokument som skall uppdateras for
att dterspegla den verkliga utvecklingen av utformningen inom hela det europeiska jirnvigsnitet.

Konkurrensvillkor

Alla atgdrder som vidtas for att mojliggora framforande av driftskompatibla tdg pé annan infrastruktur eller
framforande av ¢j driftskompatibla tdg pa driftskompatibel infrastruktur skall sikerstilla att fri konkurrens
mellan leverantorer ej forsvéras. Sarskilt kunskap om tillimpliga granssnitt mellan redan installerad utrustning
och ny utrustning som skall inkopas skall vara tillginglig for alla intresserade leverantorer.

INFORANDE: INFRASTRUKTUR (STATIONAR UTRUSTNING)

Nedanstdende krav giller de tre kategorier av linjer som definieras i artikel 5c i direktivet:
— Linjer som anldggs speciellt for hoghastighetstdg.

— Linjer som uppgraderas speciellt for hoghastighetstdg.

— Linjer som uppgraderas speciellt for hoghastighetstdg, med sirdrag pa grund av svérigheter till foljd av
topografi, hojdskillnader eller stadsbebyggelse.

Foljande fall 7.2.2.1, 7.2.2.2 och 7.2.2.3 (enligt artikel 1 i direktivet) galler for ovan ndmnda kategorier.

Linjer som skall byggas

Linjer som skall byggas skall utrustas med funktioner och grinssnitt av klass A enligt de specifikationer som
hdnvisas till i bilaga A. Trafikstyrningens infrastruktur skall tillhandahalla grinssnitt av klass A for tigen.

Linjer som skall uppgraderas (byte av signalsystem)

Nar trafikstyrning och signalsystem uppgraderas skall en linje utrustas med funktioner och granssnitt av Klass
A enligt de specifikationer som anges i bilaga A. Trafikstyrningens infrastruktur skall tillhandahélla trafikstyr-
ningsgranssnitt av klass A for tdgen pd samma sitt som for linjer som skall byggas.
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7.2.2.3

7.2.2.4

7.2.3

Uppgraderingen kan avse enbart radiodelen av GSM-R, ETCS-delen eller tagdetekteringsdelen i delsystemet
Trafikstyrning och signalering.

Efter uppgraderingen fir den befintliga utrustningen av klass B finnas kvar och anvindas samtidigt med
utrustning av klass A enligt punkt 7.2.1.2.

EMC-gransvirden for markbaserad trafikstyrningsutrustning av klass B fir anvindas tills delsystemet Trafik-
styrning och signalering 4r uppgraderat.

Tiden som en viss linje dr utrustad med markbaserad trafikstyrningsutrustning av bade klass A och klass B ir
ett vergingsstadium. Under detta Overgdngsstadium dr det tillitet att anvidnda befintlig fordonsbaserad
utrustning av klass B som en reservanordning for system av klass A: detta medfor att en infrastrukturforval-
tare inte kan krdva system av klass B pd de driftskompatibla tigen for att de skall fa firdas pd en sidan linje.

Befintliga linjer

Linjer som fanns fore ikrafttridandet av direktiv 96/48/EG och, genom utvidgning och enligt artikel 7 i
direktivet, linjer som hor till ett projekt som har kommit ldngt i utvecklingen nir denna TSD publiceras, fir
forklaras driftskompatibelt enligt vad som avses i denna TSD (se kapitel 6) ndr de uppfyller kraven for delsys-
temet Trafikstyrning och signalering som beskrivs i denna TSD.

Den befintliga trafikstyrningsutrustningen av klass B far fortfarande anvindas (utan installation av system av
klass A) under sin livslingd, enligt de villkor som anges i punkt 7.2.1.5.

EMC-grinsvirden for markbaserad trafikstyrningsutrustning av klass B fir anvindas tills delsystemet Trafik-
styrning och signalering 4r uppgraderat.

Infrastrukturregister (TEN HS)

Nar en linje forklaras driftskompatibel skall infrastrukturforvaltaren tillhandahélla berérda trafikutovare infor-
mation for klass A och klass B som ér inskriven i "Infrastrukturregistren” (TEN HS), enligt kraven i bilaga C.

Om europeiska specifikationer for vissa granssnitt mellan delsystemet Trafikstyrning och signalering och sig-
nalering och andra delsystem inte finns tillgingliga da installationen gors (t.ex. elektromagnetisk kompatibi-
litet mellan tdgdetektering och RS), skall motsvarande egenskaper och de standarder som tillimpats anges i
"Infrastrukturregistren” (TEN HS).

Denna mojlighet finns endast for de egenskaper som fortecknats i bilaga C.

INFORANDE: RULLANDE MATERIEL (FORDONSBASERAD UTRUSTNING)

Rullande materiel som anldggs eller uppgraderas speciellt for hoghastighetstrafik skall utrustas med grénssnitt
av klass A for anvindning pd det transeuropeiska jarnvigsnitet for hoghastighetstdg och skall uppfylla de
krav pa fordonsbaserade funktioner, granssnitt och minsta prestanda som féljer av denna TSD for respektive
berorda linjestrickningar, sdsom beskrivs i bilaga C.

Utrustning avsedd for rullande materiel med grinssnitt av klass A skall kunna rymma ytterligare moduler
som tillhandahaller granssnitt av klass B (STM) om detta krivs av den upphandlande enheten.

Rullande materiel som ér utrustad endast med system av klass B skall anses vara godkénd for drift pa drifts-
kompatibla linjer som ar utrustade med granssnitt av klass B nir den uppfyller kraven for delsystemet Tra-
fikstyrning och signalering som beskrivs i denna TSD. Den befintliga trafikstyrningsutrustningen av klass B
far fortfarande anvindas under sin livslingd.

Nir en linje som dr utrustad med system av bade klass A och klass B trafikeras, kan systemet av klass B fun-
gera som reservsystem for systemet av klass A om fordonet dr utrustat med system av bdde klass A och klass
B.

Fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning av klass B skall inte stora andra TSD-delsystem, ej heller annan
utrustning som installerats pa infrastrukturen for det europeiska jarnviagsnitet for hoghastighetstdg.
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7.2.3.1

Fordonsbaserad trafikstyrningsutrustning av klass B skall inte vara kinslig for paverkan frén andra TSD-del-
system.

Registren for rullande materiel (TEN HS)

Nar ett tdg forklarats driftskompatibelt, anges den fordonsbaserade utrustningens specifika utférande for detta
tdg i "Registren for rullande materiel” (TEN HS) enligt kraven i bilaga C.

Om europeiska specifikationer for vissa granssnitt mellan delsystemet Trafikstyrning och signalering och
andra delsystem inte finns tillgingliga dd installationen gors (t.ex. elektromagnetisk kompatibilitet mellan tig-
detektering och rullande materiel, klimatforhéllanden och fysiska forhéllanden i vilka tdget kan fungera, tagets
geometriska egenskaper sdsom lingd, tdgets maximala axelavstind, Gverhing pa tdgets forsta och sista vagn
samt bromsegenskaper), skall motsvarande egenskaper och de standarder som tillimpas anges i Registren for
rullande materiel

Denna mojlighet finns endast for de egenskaper som fortecknats i bilaga C.
FORHALLANDEN ENLIGT VILKA "O"-FUNKTIONER KRAVS
"O”-funktioner kravs i foljande fall:

1. En markbaserad utrustning for ETCS niva 3 kriver overvakning av tigintegritet pé tiget.

2. En markbaserad utrustning for ETCS nivd 1 med uppdatering av signalbesked kriver motsvarande for-
donsbaserade uppdateringsfunktion om frislippningshastigheten 4r noll av sikerhetsskal (t.ex. skydd av
farliga punkter).

3. Nir ETCS kraver dataoverforing via radio skall datadverforingstjansterna for GSM-R vara inforda.

FORFARANDE FOR HANTERING AV ANDRINGAR

Under den livslingd delsystemet Trafikstyrning och signalering har skall utvecklingen av TSD-kraven forvaltas
med tanke pd driftskompatibilitet.

All utveckling som beror funktioner och grinssnitt av klass A och klass B skall hanteras enligt ett forfarande
som faststills av det gemensamma representativa organet med tillimpning av artikel 6.2 i direktiv 96/48/EG.



BILAGA A

SPECIFIKATIONER FOR DRIFTSKOMPATIBILITET

[ denna bilaga behandlas endast kraven for denna TSD. Referenser till ERTMS granskas pé nytt efter konsolideringsfasen.

Den fullstindiga texten for specifikationer ar tillimplig for denna TSD, om inte annat anges.

De europeiska specifikationer som &beropas i denna TSD ir grupperade i tvd kolumner: "Europeiska specifikationer som definierar grundegenskaper” och "Andra europeiska specifikationer”. For att sikerstdlla
driftskompatibilitet skall de europeiska specifikationer som definierar grundegenskaper tillimpas fullt ut vid varje inférande. Alternativa losningar for att uppfylla de visentliga kraven dr inte tillitna.

OVERGRIPANDE KRAV

Index Referenspunkt
nr i TSD for del- E ik ifikati
systemet Tra- Amne () Tillimpningsomrade (3 ropeiska specikationer som Andra europeiska specifikationer
. . definierar grundegenskaper
fikstyrning och
signalering
Oa. 4.1.1 ETCS FRS UIC ETCS FRS version
4.29
EEIG 99E5362 version
2.00
Ob. 4.1.1 GSM-R FRS EIRENE FRS version 5.0
1 3.2.1 Sakerhetssikring Informativ dokumentation: prEN 50128 EN50126 september 1999
ENV50129 maj 1998
2 RAMS
2a 3.2.1 Sakerhetssikringsanforderungen ESROG ENV50129 maj 1998
4.1.1 (reserverad)
2b 3.2.2e Krav pa tillforlitlighet och tillgdnglighet ERTMS/96s1266-(RAMkapitel) skall anvindas sdsom Reserverad EN 50126 september 1999
underlag.
Informativ dokumentation: EEIG 0251266, version 6
2c 3.2b Underhéllskvalitet De forfaranden enligt vilka underhéllskvaliteten pa EN 29000 och EN 29001
utrustning for trafikstyrning skall bedomas.
3 3.2.5.1.1 Fysiska miljoforhallanden Minimikrav pa temperatur, fuktighet, stotar, vibrationer Reserverad EN 50125-1 september 1999
42.1.2d etc. som utrustning for trafikstyrning skall klara vid och EN 50155 november 1995

anvindning inom jdrnvagsnitet for hoghastighetstig
Informativ dokumentation: EEIG 9750665, version 5,
prEN50125-3
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Index Referenspunkt
nr i TSD for del- X 1 s e 12 Europeiska specifikationer som . o
systemet Tra- Amne (') Tillimpningsomrade (%) definierar erundesenskane Andra europeiska specifikationer
fikstyrning och fierar g 8 per
signalering
4 3.2.5.1.2 Elektromagnetisk kompatibilitet
4a 3.2.5.1.2 Elektromagnetisk kompatibilitet ERTMS/9750665- skall anvindas sdsom inmatningsdoku- For fordonsbaserad utrustning:
42.1.2d ment EN 50121-3-2, september 2000, tabeller 4
For syftet med EMC ingdr e¢j frekvensband for internatio- och 6 i paragraf 7.
nell overforing (Eurobalise, Euroloop, och GSM-R) i spe- Paragraferna 4, 5, och 6 dr tillimpliga for
cifikationerna som anges i detta index. provningsforfaranden.
Specifika krav for Eurobalisens luftgap anges i index 12a. EN 50121-3-2, september 2000, tabeller 7, 8
Specifika krav for Euroloops luftgap anges i index 12b. och 9 i paragraf 8.
Specifika krav for GSM-Rs luftgap anges i index 12c. I};?(r)i/%lrianf;s?;rfiansder?dl 6 & tillimpliga for
For markbaserad utrustning:
EN 50121-4, september 2000, paragraf 5.
EN 50121-4, september 2000, paragraf 6.
4b 3.2.5.1.2 Immunitetsegenskaper for tdgdetekterings- | For att sikerstilla att tdgdetekteringssystem inte stors av (Reserverad)
4.2.1.2f system. traktion.

Underlag for europeiska specifikationer finns i rapporten
till TSD Trafikstyrning och signalering.

(1) Detta dr det dmne som berdrs i den punkt som hénvisas till i TSD.

(®) Detta ér en beskrivning av avsikten med den standard som krévs for att stédja

TSD.

TRAFIKSTYRNINGSFUNKTIONER

Index Referenspunkt
nr i TSD for
delsystemet Amne (1) Tillimpningsomrade () Europeiska specifikationer Europeisk standard
Trafikstyrning
och signalering
5 Villkor for hyttsignalering och ATP-logik
och tillh6rande funktioner
5a 411 Normal drift Scenarierna ERTMS99E807 idr underlag for testspecifika- | Provningskrav (tillkommer

tioner
Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-050-V200,

UNISIG SUBSET-030-V200, UNISIG SUBSET-031-V200,
UNISIG SUBSET-032-V200

i ndsta version av denna
TSD)
UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-043-V200
UNISIG SUBSET-046-V200
UNISIG SUBSET-047-V200
UNISIG SUBSET
UNISIG SUBSET-054-V200
UNISIG SUBSET-055-V222

c00T6°Cl

[AS ]

Surupn efpoyjo seuradeysuowag exsrodoing

IlsvT 1



Index
nr

Referenspunkt
i TSD for
delsystemet
Trafikstyrning
och signalering

Amne (1)

Tillimpningsomrade ()

Europeiska specifikationer

Europeisk standard

5b

4.1.1

Drift under avvikande foérhallanden

Systemkraven som f6ljd av fel

ERTMS/97E832 skall anvindas sdsom underlag for euro-
peiska specifikationer

UNISIG SUBSET-026-V222

4.1.1
4.1.2.2

STM f6rvaltning

De funktionella och fysiska kraven for STM-granssnitt till
system av klass A

KER-kompatibilitet skall hanteras

Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-058-V200,
UNISIG SUBSET-059-V200

UNISIG SUBSET-035-V200
UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-056-V200
UNISIG SUBSET-057-V200

Funktionskrav for MMI-tdgforargrinssnitt

Funktionsspecifikationen fér kommunikation mellan tag-
foraren och den fordonsbaserade utrustningen. Tagfora-
rens displayer visar vad som krivs for framforandet t.ex.
hyttsignalering eller varningar fore bromsingrepp. Speci-
fikationen omfattar inmatningsfunktionerna (t.ex. tag-
egenskaper, overkopplingsfunktioner) vilka kravs for
driftskompatibla trafikstyrningssyften. Det omfattar dven
visning av textmeddelanden.

Hyttsignaleringen innehaller det minsta antalet egenska-
per som tillsammans ticker alla de omstindigheter som
forekommer langs jarnvigarna i det transeuropeiska jarn-
vagsnitet for hoghastighetstdg och kan ddrmed fungera
som ett gemensamt system for alla jarnvagsnit. Sddana
egenskaper kan vara medgiven tilliten hastighet, 6nskad
hastighet och mélavstdnd, vilka utgor grunderna for hytt-
signalsystem och ATP

Informativ dokumentation: Cenelec WGA9D V21.DOC
12/04/2000, Cenelec WGA9D V05 DOC 27/03/2000,
Cenelec WGA9D VI1.DOC 12/04/2000, Cene-
lecWGA9D V06.DOC 12/01/2000, Cenelec WGA9D
VOSNS.DOC  27/03/2000 och Cenelec WGA9ID
V04.DOC 27/03/2000.

UNISIG SUBSET-033-V200
UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-035-V200

Distansmitningskrav

De funktionella kraven pd distansmitningssystem som
krdvs for att stodja det forvantade prestandaomréddet for
den utrustning som tillhandahéller grinssnitt av klass A.
Lagesnoggrannheten dr beroende av distansmdtning och
avstdndet mellan baliser. Kraven pd hastighets- och dis-
tansmdtning pa ett driftskompatibelt tig

Observera relationen med index 6, STM

UNISIG SUBSET-041-V200
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Amne ()

Tillimpningsomrade (3

Europeiska specifikationer

Europeisk standard

Krav pa registrering av driftsdata pa tiget

Kraven pd val av dataparametrar, regelbundenhet, nog-
grannhet, validitetsprovning for att kontrollera korrekt
framforande av tdget och de sikerhetsrelaterade sys-
temens upptridande sddana att kraven fran berérda myn-
digheter i alla medlemsstater kan uppfyllas

UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-027-V200

Krav pd forarovervakningssystem (dod-

mansgrepp)

Definitionen pé en forarvervakningsfunktion sd att tiget
kan framforas pd ett acceptabelt sitt pd europeiska jirn-
vagsnat.

Forarovervakningen sikerstiller att tagforaren ar tillrack-
ligt alert (tillrackligt alert for att vara medveten om signa-
lering). Om en timer anvidnds kan timern aterstillas av
tdgforarens atgarder med tdgreglagen, drivreglagen,
bromsarna, hyttvarningsbekriftelser. Den kan kopplas till
ett behov av att hilla en spak i ett visst lige (dod-
mansgrepp). Forarovervakningsfunktionen kan paverkas
av ATP-status och ndgot hyttvarningssystem.

Forarovervaknings-, ATP och hyttvarningssystem dr
sikerhetssystem i det avseendet att de stodjer tdgforaren
och tillhandahaller skydd for taget i hindelse av mansklig
otillricklighet. Sakerhetsnivdn bestims av alla dessa sys-
tem och de dr beroende av varandra i det avseendet att
ndrvaron eller frinvaron av ett system kan pdverka de
andras funktion. Forvaltningen av sikerhetsfrigor under-
littas av att dessa system ligger inom trafikstyrningens
tillimpningsomrade

UIC 641 skall utgora basen for en europeisk specifika-
tion

Index Referenspunkt
nr i TSD for
delsystemet
Trafikstyrning
och signalering
9 4.1.1
10 4.1.1
11 4.1.1
4.2.1.2e

Radio

Definitionen av radiosystem for av tal- och datakom-
munikation till och fran tigen

EIRENE SRS
version 13
Provningskrav (tillkommer
i nésta version av denna
TSD)

(1) Detta ér det 4mne som berdrs i referenspunkt i TSD.
(®) Detta r en beskrivning av avsikten med den standard som krivs for att stédja TSD.
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GRANSSNITT MELLAN FORDONSBASERADE OCH MARKBASERADE UTRUSTNINGAR

Index Referenspunkt
nr i TSD for del-
systemet Tra- Amne (1) Tillimpningsomréde () Europeiska specifikationer Europeisk standard
fikstyrning och
signalering
12 Grinssnitt for datadverforing — mellan
fordon och mark.
12a 3.2.5.1.2 Balis Med referens till artikel 21 i kommitténs beslut DVO07, | UNISIG SUBSET-036-V200 | ETSI EN 300 330-1, V1.3.1 (juli 2000), till
4.1.2.1 detaljerna for anvinda frekvenser ingar i de europeiska EUROSIG/ och med paragraf 7.2. (%)
specifikationerna. Teknisk kompatibilitet med vissa sys- WP3.1.2.3ABB007
tem av klass B kriver den overkopplingsfunktion som ABB020
definieras i de europeiska specifikationerna. Detta anses ABB009
godtagbart ur EMC-synpunkt. GA0347
Provningskrav (tillkommer
i ndsta version av denna
TSD)
12b 3.25.1.2 Loop Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-050-V200 UNISIG SUBSET-043-V200
4.1.2.1 UNISIG SUBSET-044-V200
UNISIG SUBSET-045-V200
Provningskrav (tillkommer
i nista version av denna
TSD)
12¢ 3.2.5.1.2 Radio Med referens till artikel 21 i kommitténs beslut DVO07, CEPT TR25-09 ETSI GSM TS fas 2
4.1.2.1 detaljerna for anvinda frekvenser ingdr i de europeiska | Provningskrav (tillkommer

specifikationerna

i nista version av denna
TSD)

(1) Detta r det 4mne som berdrs i referenspunkt i TSD.
(}) Detta ir en beskrivning av avsikten med den standard som kravs for att stodja TSD.
() Tillimpliga frekvensomraden fér Up-link och fjirraktivering (Tele-powering) definieras i UNISIG SUBSET-036-V200.
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GRANSSNITT PA TAGET MELLAN TRAFIKSTYRNINGS DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Index
nr

Referenspunkt
i TSD for del-
systemet Tra-
fikstyrning och

Amne (V)

Tillimpningsomrade ()

Europeiska specifikationer

Europeisk standard

13

13a

13b

13c¢

signalering
Grinssnitt for datakommunikation pé for- | Granssnitten for data mellan trafikstyrningsutrustning
donet som stodjer funktionerna hyttsignaler och automatiskt
tdgskydd och mellan dessa funktioner och fordonet
4.1.2.2 Radio Observera, UNISIG SUBSET-037-022a & -023a daterad | UNISIG SUBSET-026-V222
29/03/2000 4r informativa UNISIG SUBSET-034-V200
L . . .. UNISIG SUBSET-047-V200
Radiodverforing FFFIS for EURORADIO UNISIG SUBSET-037-V200
UNISIG SUBSET-093-V200
MORANE A11T6001-3
(juli 98)
UNISIG SUBSET-048-V200
UNISIG SUBSET-049-V200
41.2.2 Grénssnitt for tdgdata: for analys av pd | Kommunikationsgrinssnitt, gemensamt for jarnvigsnitet | UNISIG SUBSET-027-V200
taget registrerade driftsdata for hoghastighetstdg for analys av de data som registreras
i systemet for trafikstyrning for att sikerstdlla ldsbarhet
for alla intresserade grupper
41.2.2 Granssnitt for distansmétning ERTMS/[97¢267 skall utg6ra basen for europeiska specifi-

kationer.

Specifikation finns ¢j tillgdnglig under forsta etappen

(1) Detta &r det 4mne som berdrs i referenspunkt i TSD.
(®) Detta ér en beskrivning av avsikten med den standard som krévs for att stédja TSD.
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GRANSSNITT PA MARKEN MELLAN TRAFIKSTYRNINGS DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Index Referenspunkt
nr i TSD for del-
systemet Tra- Amne (1) Tillimpningsomréde () Europeiska specifikationer Europeisk standard
fikstyrning och
signalering
14 Grinssnitt for markbaserad datakommuni-
kation mellan:
14a 4.1.2.3 ERTMS/GSMR och ERTMS/ETCS UNISIG SUBSET-026-V222
UNISIG SUBSET-037-V200
UNISIG SUBSET-093-V200
MORANE A11T6001-3
(juli 98)

UNISIG SUBSET-049-V200
14b 4.1.2.3 UNISIG SUBSET-036-V200
14c 4.1.2.3 Euroloop och LEU UNISIG SUBSET-045-V200
14d 4.1.2.3 ERTMS/ETCS och ERTMS/ETCS UNISIG SUBSET-039-V200

(6verlimning RBC-RBC)
15 424 Krypteringsnyckelhantering Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-051-V200, | UNISIG SUBSET-038-V200

UNISIG SUBSET-060-V111

(1) Detta dr det 4mne som berdrs i referenspunkt i TSD.
(%) Detta ir en beskrivning av avsikten med den standard som kravs for att stodja TSD.
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KOMPATIBILITET (E] EMC) MELLAN TAG OCH SPARLEDNINGAR

Index Referenspunkt
nr i TSD for del-
systemet Tra- Amne () Tillimpningsomrade () Europeiska specifikationer Europeisk standard
fikstyrning och
signalering
16 42.1.2B Egenskaper som krévs av rullande materiel | De specifikationer som rullande materiel skall folja for Se tilligg A

for att vara kompatibel med tdgdetekte-
ringssystem.

att pd ritt satt fungera tillsammans med tagdetekterings-
system.

Skall kompletteras t.ex., for att ta hansyn till induktivite-
ten for axellosa hjuluppsdttningar och minimala axel-
tryck.

(1) Detta &r det 4mne som berdrs i referenspunkt i TSD.
(>) Detta ér en beskrivning av avsikten med den standard som krivs for att stédja TSD.

GRANSSNITT FOR DATA MELLAN TRAFIKSTYRNING OCH RULLANDE MATERIEL

Index Referenspunkt
nr i TSD for del-
systemet Tra- Amne (1) Tillimpningsomréde () Europeiska specifikationer Europeisk standard
fikstyrning och
signalering
17 4.2.1.2E Granssnitt for fordon. For att ticka alla data som beror driftskompatibilitet som | UNISIG SUBSET-034-V200

behover passera mellan tdget och utrustningen for tra-
fikstyrning

(1) Detta dr det 4mne som berdrs i referenspunkt i TSD.
(}) Detta ir en beskrivning av avsikten med den standard som kravs for att stodja TSD.

TRAFIKSTYRNINGSPRESTANDA

Index
nr

Referenspunkt
i TSD for del-
systemet Tra-
fikstyrning och
signalering

Amne (Y)

Tillimpningsomréde (%)

Europeiska specifikationer

Europeisk standard

18

4.1.1
4.3

Krivda prestanda

I bilagorna 1 och 4 till direktiv 96/48/EG faststills pre-
standa for jarnvigsnitet for hoghastighetstag.

UNISIG SUBSET-041-V200

(1) Detta dr det amne som berdrs i referenspunkt i TSD.
(®) Detta ér en beskrivning av avsikten med den standard som krivs for att stédja TSD.
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KONTROLLKRAV
Index Referenspunkt
nr i TSD for del-
systemet Tra- Amne (1) Tillimpningsomréde () Europeiska specifikationer Europeisk standard
fikstyrning och
signalering
32() |62 Integrationskrav for fordonsbaserad Dessa skall vara tillrickliga for att sikerstilla att den for- UNISIG SUBSET
utrustning donsbaserade utrustningen fungerar pa ritt sitt tillsam- (reserverad)
mans med de markbaserade utrustningarna (delsystems-
kontroll med beaktande av de villkor som anges i Regist-
ret for rullande materiel)
Praktiska driftprovningar skall utforas efter installation av
fordonsbaserad utrustning for trafikstyrning
Sarskild uppmirksamhet skall liggas pa den elektromag-
netiska kompatibiliteten mellan trafikstyrning och rul-
lande materiel
33 6.2 Integrationskrav for markbaserad Dessa skall vara tillrickliga for att sikerstilla att den UNISIG SUBSET
utrustning markbaserade utrustningen fungerar pa ritt sitt tillsam- (reserverad)
mans med de fordonsbaserade utrustningarna (delsys-
temskontroll med beaktande av de villkor som anges i
Infrastrukturregistret).
34 Tabell 6.1 Installationskrav De tekniska regler som giller vid installation av trafik- | UNISIG SUBSET-040-V200
Tabell 6.2 styrningens markbaserade respektive fordonsbaserade
utrustningar
35 Ordlista med termer och forkortningar UNISIG SUBSET-023-V200

(1) Detta dr det amne som berdrs i referenspunkt i TSD.
(®) Detta ér en beskrivning av avsikten med den standard som krévs for att stédja TSD.
() Index nummer 19 till och med 31 har avsiktligt tagits bort.
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12.9.2002

Europeiska gemenskapernas officiella tidning L 245[79

(SPECIFIKATIONER FOR DRIFTSKOMPATIBILITET)
skall uppdateras

Krav frin delsystemet Trafikstyrning och signalering pd delsystemet Rullande materiel vad giller obligatoriska
villkor som skall uppfyllas for att stodja driften av sparledningar och axelriknare

Dessa krav giller driftskompatibla héghastighetstdg enligt direktiv 96/48/EG och TSD for delsystemet Rullande materiel.
Termen hjuluppsittning skall gilla alla typer av hjulpar, dven utan gemensam axel.

Elektriskt motstdnd mellan ringarna i en hjuluppsittning (eller de hjuldelar som erstter ringarna) pa ett olastat fordon:
— Mindre 4n 0,01 ohm nir de ér nya eller efter omliggning

— Mindre 4n 0,1 ohm efter 6versyn av hjuluppsittning med ringar pa hjulen (utan byte av ringen)

Forhallanden vid mitning:

— Spédnning mellan 1,8 V och 2,0 V

Avstandet mellan péfoljande hjulaxlar skall ej vara storre dn 17,500 m (16,400 m vid framférande i Forenade kungari-
ket).

Avstandet mellan den frimre/bakre hjuluppsittningen och bufferthuvudet skall ej vara storre dn 4,200 m.
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12.9.2002

BILAGA B

KLASS B

ANVANDNING AV BILAGA B

I denna bilaga behandlas tdgskydds-, styr- och varningssystem samt radiosystem som finns fore inférandet av styr- och
radiosystem av klass A och som ar godkinda for anvandning inom det europeiska jarnvigsnitet for hoghastighetstdg
upp till hastighetsgranser som ir faststillda av den ansvariga medlemsstaten. Dessa system av klass B utvecklades inte
enligt enhetliga europeiska specifikationer och leverantorerna kan dirfor ha dganderitt till specifikationerna. Villkor for
och vidmakthéllande av dessa specifikationer far inte strida mot nationella bestimmelser — sirskilt inte ndr det géller
patent.

Under den 6vergdngsfas da dessa system gradvis ersitts av det enhetliga systemet, finns det ett behov av att forvalta de
tekniska specifikationerna i driftskompatibilitetssyfte. Detta dr den berorda medlemsstatens eller dess representants skyl-
dighet i samarbete med respektive systems leverantor enligt punkt 7.2.1.5 i denna TSD.

Tagoperatdrer, som behover installera ett eller flera av dessa system pd sina tdg, skall hinvisa till limplig medlemsstat. I
bilaga C behandlas motsvarande geografisk tickning for varje system och det kréavs for varje linje ett "Infrastrukturregis-
ter” som beskriver utrustningens typ och tillhorande driftdtgarder. Med hjilp av Infrastrukturregistret sikerstaller infra-
strukturforvaltaren sambandet mellan systemet och foreskrifter som faller under hans bemyndigande.

Medlemsstaten skall tillhandahélla tdgoperatoren de rdd som dr nodvindiga for att uppnd en siker installation som dr
kompatibel med kraven i denna TSD och bilaga C.

I installationerna av klass B skall de reservsystem som krivs enligt bilaga C ingd.

I denna bilaga tillhandahalls grunduppgifter for system av klass B. For varje beskrivet system skall den angivna med-
lemsstaten garantera att dess driftskompatibilitet bibehdlls samt tillhandahélla de uppgifter som krévs for dess tillimp-
ning, sirskilt de nodvindiga uppgifterna for dess godkidnnande.

DEL 1: SIGNALERING

INDEX:

0. Anvindning av bilaga B

1. ASFA
2. ATB
3. BACC

4. Crocodile
5. Ebicab

6. Indusi/PZB
7. KVB

8. LZB

9. RSDD

10. SELCAB
11. TBL

12. TPWS

13. TWVM

14. ZUB 123
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Endast for information, systemen anvénds inte i medlemsstaterna:

15. EVM

16. LS

17. ZUB 121

Kommentarer:

— Valet av system baseras pd den forteckning som noggrant utarbetades under EU:s forskningsprojekt EURET 1.2.
— System 9 (RSDD) godkindes som ett tilliggssystem vid TSD-motet i Paris 26.2.1998.

— System 12 (TPWS) godkindes vid AEIF-styrelsens 26:¢ mote. Den fordonsbaserade utrustningen TPWS omfattar
AWS-funktionerna.

— System 15 (EVM) finns endast med som information, eftersom Ungern inte dr en medlemsstat.
— System 16 (LS) finns endast med som information, eftersom Tjeckien och Slovakien inte 4r medlemsstater.
— System 17 (ZUB 121) finns endast med for information, eftersom Schweiz inte dr en medlemsstat.

— Det har godtagits att systemen 14a och 17 (ZUB 123 och ZUB 121) inte dr kompatibla av mekaniska skl och dér-
for har enskilda beskrivningar.

ASFA

Beskrivning:

ASFA ir ett hyttsignal- och ATP-system som installerats pd de flesta RENFE-linjer (1 676 mm), pa FEVE-linjer med met-
riska métt och pd den nya NAFA-linjen med europeisk sparvidd.

ASFA finns pé alla linjer som anses vara driftskompatibla.

Kommunikation mellan spdr och fordon baseras pd magnetiskt kopplade resonanskretsar pa sddant satt att nio olika
data kan overforas. En markbaserad resonanskrets dr instidlld pd en frekvens som motsvarar signalbilden. Den magne-
tiskt kopplade fordonsbaserade PLL ar ldst pd den markbaserade frekvensen. Systemet dr sikerhetsrelaterat, ¢j felsakert,
men tillrackligt sakert for att Gvervaka tdgforaren. Det paminner tigforaren om signalbilder och tvingar honom att
bekrifta restriktioner.

De mark- och fordonsbaserade utrustningarna har konventionell konstruktion.

Huvudegenskaper:

— 9 frekvenser
Omréde: 55 kHz till 115 kHz

— 3 olika tdgkategorier kan viljas ombord pa tiget

— Overvakning:
— Bekriftelse av tdgforaren inom 3 sekunder dé begrinsande signalbild visas

— Kontinuerlig hastighetsévervakning (160 km/tim eller 180 km/tim) efter passage av hastighetsbegrinsande sig-
nal

— Hastighetskontroll (60 km/tim, 50 km/tim eller 35 km/tim beroende pd typ av tdg) efter passage av en trans-
ponder 300 m efter signal

— Tégutlosning vid signal vid fara

— Linjehastighet
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— Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om 6vervakning krinks. Nodbromsen kan lossas nir tiget stdr stilla

— Ansvarig medlemsstat: Spanien

ATB

ATB finns i tvd grundversioner: ATB First Generation och ATB New Generation.

Beskrivning av ATB First Generation:
ATB First Generation finns installerad pd huvuddelen av NS-linjerna.

Systemet bestdr av kodade spérledningar av ganska konventionell konstruktion och en fordonsbaserad utrustning som
ar datoriserad (ACEQ) eller konventionellt elektronisk (GRS).

Dataoverforingen mellan kodad spérledning och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilsen.

Huvudegenskaper:

— Datagverforing till tgen:
— Birfrekvens 75 Hz
— AM-modulerade hastighetskoder
— 6 hastighetskoder (40, 60, 80, 130, 140) km/tim
— 1 utgdngskod
— Inga fordonsbaserade tigegenskaper (hastighetskod fran signal utmed banan)

— Visas for tagforaren:
— Hastighet motsvarande hastighetskoden
— Gonggong och koden dndras

— Ringklocka om systemet krdver bromsning

— Overvakning:

— Hastighet (kontinuerlig)
— Reaktion:
Nodbromsen aktiveras vid for hog hastighet om tdgféraren inte reagerar pa en akustisk varningssignal.
Ansvarig medlemsstat: Nederlinderna
Beskrivning av ATB New Generation:
ATC-system som delvis dr installerade p& NS-linjer.

Systemet bestdr av markbaserade baliser och fordonsbaserad utrustning. En utfyllnadsfunktion baserad pa kabelslingor
finns dven tillganglig.

Datadverforingen sker mellan den aktiva balisen och en fordonsbaserad antenn. Systemet ar riktningskansligt, baliserna
ar monterade mellan rilerna pé ett litet avstind frin mitten.

Den fordonsbaserade utrustningen ATBNG ar helt driftskompatibel med den markbaserade utrustningen fér ATB first
generation.
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Huvudegenskaper:

— Datagverforing till tgen:
— 100 kHz # 10 kHz (FSK)
— 25kb[s
— 119 anvindbara bitar per telegram
— Tégegenskaper som inmatas av tdgforaren:
— Téglangd
— Hogsta tdghastighet

— Tégbromsningsegenskaper

— Visas for tdgforaren:
— Hogsta linjehastighet
— Onskad hastighet
— Malavstand
— Bromskurva
— Overvakning:
— Linjehastighet
— Hastighetsbegransningar
— Stoppunkt
— Dynamisk bromsprofil
— Reaktion:
— Optisk forvarning
— Ljudvarning

Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen kranks eller om tdgforaren inte reagerar pa en akustisk varnings-
signal.

— Ansvarig medlemsstat: Nederldnderna

BACC

Beskrivning:

BACC finns installerad pé alla linjer med en hastighet hogre dn 200 km/tim i FS linjendt och pa andra linjer, vilka utgor
huvuddelen av de linjer som beaktas for driftskompatibilitet.

Systemet bestdr av konventionellt kodade sparledningar vilka arbetar vid tvé birfrekvenser for att hantera tdg av tvd
klasser. Den fordonsbaserade utrustningen dr datoriserad.

Dataoverforingen mellan kodad sparledning och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.

Huvudegenskaper:
— Datagverforing till tgen:
— Birfrekvens 50 Hz
— AM-modulerade hastighetskoder

— 5 hastighetskoder
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— Biirfrekvens 178 Hz
— AM-modulerade hastighetskoder

— Ytterligare 4 hastighetskoder
— Tvd mojliga fordonsbaserade tdgkategorier (hastighetskod fran signal utmed banan)

— Visas for tdgforaren:
— Hastighet motsvarande hastighetskoden

— Signalbild (1 av 10)
— Overvakning:
— Hastighet (kontinuerligt)

— Stoppunkt
— Reaktion:
Nodbromsning vid for hog hastighet

— Ansvarig medlemsstat: Italien

Crocodile

Beskrivning:

Crocodile finns installerad pé alla huvudlinjer hos RFF, SNCB och CFL. Crocodile finns pé alla linjer som beaktas for
driftskompatibilitet.

Systemet baseras pa en jirnstdng i spdret som dr i fysisk kontakt med en pa fordonet placerad borste. Stangen har en
spanning pd + 20 V frén ett batteri beroende pé signalbilden. Systemet ger en indikation till tigforaren som maéste
bekrifta varningen. Om den inte bekriftas utloses en automatisk bromsatgird. Crocodile 6vervakar varken hastighet
eller kord stricka. Det fungerar endast som ett vaksamhetssystem.

De mark- och fordonsbaserade utrustningarna har konventionell konstruktion.

Huvudegenskaper:
— Likstromsdriven stang (£ 20 V)
— Inga fordonsbaserade tagegenskaper
— Overvakning:
Lokforarbekriftelse
— Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om varningen inte bekriftas. Nodbromsen kan lossas ndr tdget stannat

— Ansvariga medlemsstater: Belgien, Frankrike, Luxemburg

Ebicab

ATB finns i tvd versioner: Ebicab 700 och Ebicab 900.

Beskrivning av Ebicab 700:

Felsdkert standard ATP-system i Sverige, Norge, Portugal och Bulgarien. Identisk programvara i Sverige och Norge mdj-
liggor gransoverskridande av tdg utan att byta tagforare eller lokomotiv trots olika signalsystem och regler. Annan pro-
gramvara i Portugal och Bulgarien.
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Systemet bestdr av markbaserade baliser och signalkodare eller seriell kommunikation med elektroniskt stillverk samt
fordonsbaserad datoriserad utrustning.

Dataoverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 5 per signal) och en fordonsbaserad antenn, som
ar placerad under fordonet och som ocksd forsorjer balisen med energi nir taget passerar. Kopplingen mellan balisen
och taget ar induktiv.

Huvudegenskaper:

— Energiaktiverade baliser:
— 27,115 MHz
— Amplitudmodulering av klockpulser

— Pulsfrekvens 50 kHz

— Dataoverforing till tdgen:

— 4,5 MHz

— 50 kb/s

— 12 anvindbara bitar av totalt 32 bitar
— Linkning

— Signalerna 4r linkade

— Skyltar, t.ex. varnings- och hastighetsskyltar, ar inte nodvandigtvis linkade, 50 % oldnkade baliser dr godkint
for felsikerhet

— Tégegenskaper som kan inmatas av tagforaren:
— Hogsta tilldtna tdghastighet
— Téglingd
— Tégbromsningsegenskaper

— Specifika tagegenskaper for att antingen tillita hastighetsoverskridande eller framtvinga ldgfartframférande pa
vissa spardelar

— Friktionsférhédllanden

— Visas for tdgforaren:
— Hogsta tilldtna tdghastighet
— Mdlhastighet

— Avancerad information om sekunddra mal for kvarvarande forsignalering eller hastighetssignalering, 5 block-
strickor kan 6vervakas

— Hastighetsbegransningar efter nésta signal

— Tid till bromsning, 3 varningar

— Fel pa utrustning pd spérsidan eller fordonsutrustning
— Virde for sista inbromsning

— Bromsledningstryck och aktuell hastighet

— Information i sist passerad balis

— Hjilpinformation
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— Overvakning:

Linjehastighet, beroende pa sparets kapacitet for hastighetsoverskridande och fordonets prestanda eller fram-
tvingande av lagfartsegenskaper for specifika tdg

Flera mélpunkter inklusive signalinformation utan optiska signaler

Permanenta och tillfalliga hastighetsnedsattningar kan inforas med oldnkade baliser
Stoppunkt

Dynamisk bromsprofil

Status for vigskydd och skredvarning

Vixling

Frirullningsskydd

Glidkompensering

Godkind passering av stoppsignal, 40 km/tim 6vervakas till ndsta huvudsignal

— Reaktion:

Ljudvarning vid hastighetsoverskridande > 5 km/tim, bromsning om > 10 km/tim. Bromsen kan frigoras av tagfora-
ren nér hastigheten ligger inom granserna. Ebicab bromsar tillrackligt oberoende av tigforarens atgirder. Nodbrom-
sen anvinds endast vid verkligt nodlage, t.ex. ndr firdbromsen inte ér tillracklig. Lossning av nédbromsen kan ske
ndr taget stér stilla.

— Inférda tillval

Radioblockeringssystem med funktioner av "ETCS nivd 3 typ”

Kommunikation fran tdg till spar

— Ansvariga medlemsstater: Portugal, Sverige

Beskrivning av Ebicab 900:

Systemet bestdr av markbaserade baliser och signalkodare eller seriell kommunikation med elektronisk blockering och
fordonsbaserad datoriserad utrustning.

Dataoverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 4 per signal) och en fordonsbaserad antenn, som
ar placerad under fordonet och som ocksd forsorjer balisen med energi nir taget passerar. Kopplingen mellan balisen
och tdget ar induktiv.

Huvudegenskaper:

— Magnetiserande baliser:

27 MHz
Amplitudmodulering av klockpulser

Pulsfrekvens 50 kHz

— Datagverforing till tdgen:

4,5 MHz
50 kb/s

255 bitar

— Linkning

Signalerna ar lankade

Skyltar, t.ex. varnings- och hastighetsskyltar, 4r inte nodvandigtvis linkade, 50 % oldnkade baliser 4r godkant
for felsikerhet
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— Tégegenskaper som kan inmatas av tagforaren:
— Tagidentifiering
— Hogsta tdghastighet
— Téglangd
— Tagbromsningsegenskaper
— Tégets hastighetstyp (endast om tighastigheten ligger i intervallet 140-300 km/tim)
— Trycksittning av tdg
— Visas for tdgforaren:
— Hastighetsgrins
— Onskad hastighet
— Hastighetsoverskridande
— Effektivitet
— ASFA-larm
— Aterstillning av bromsar
— Framforande forbi tilliten
— Slut
— Ljudvarning
— Bromsforvarning
— R&d indikator
— Alfanumeriskt teckenfonster
— Overvakning:

— Linjehastighet, beroende pd spérets kapacitet for hastighetsoverskridande och fordonets prestanda eller fram-
tvingande av ldgfartsegenskaper for specifika tig

— Flera mal inklusive signalinformation utan optiska signaler

— Permanenta, tillfdlliga och nddhastighetsbegrinsningar kan inforas med oldnkade baliser
— Stoppunkt

— Dynamisk bromsprofil

— Status for nivapasserings- och lutningsdetektorer

— Vixling

—  Frirullningsskydd

— Glidkompensering

— Godkind passering av stoppsignal, 40 km/tim 6vervakas till ndsta huvudsignal
— Reaktion:

Ljudvarningar vid hastighetsoverskridande > 3 km/tim, bromsning om > 5 km/tim. Bromsen kan frigoras av tdgfo-
raren ndr hastigheten ligger inom grinserna. Ebicab bromsar tillrackligt oberoende av tdgforarens dtgdrder.

— Ansvarig medlemsstat: Spanien
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Indusi/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktférmige Zugbeeinflussung) (Induktiv tigsikring/intermittent tigpaverkan)
Beskrivning:
ATP-system som finns installerat p4 linjer i Osterrike och Tyskland under beaktande av driftskompatibilitet.

Magnetiskt kopplade mark- och fordonsbaserade resonanskretsar overfor 1 av 3 informationer till tiget. Systemet anses
¢j felsakert, men tillrackligt sakert for att Overvaka tagforaren. Det fungerar helt i bakgrunden, vilket innebir att det inte
ger tagforaren ndgra indikationer om signalbilder, det anger endast att tiget ar overvakat.

Huvudegenskaper:

— 3 frekvenser
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz
— Tagegenskaper som kan inmatas av tdgforaren:
Bromsegenskaper (bromstal i procent och bromsreglering for 3 6vervakningskategorier)
— Overvakning:
— Hérdvaruversion (giller ¢j Tyskland)
— 500 Hz: Direkt hastighetsovervakning
— 1000 Hz: Bekriftelse av begrinsande signalbild, hastighetsovervakningen beror pa tigtyp
— 2000 Hz: Snabbstopp
— Mikroprocessorversion:
— 500 Hz: Direkt hastighetsovervakning och paféljande overvakning av bromskurva

— 1000 Hz: Bekriftelse av begransande signalbild, hastighetsévervakningen beror pd program med olika
bromskurvor, overvakning med hjilp av tids- och hastighetsvirden for en begransad distans, bromskurvor
(6ver tid och distans) utloses av 1 000 Hz, ytterligare distans6verskridande utloses av 500 Hz

— 2000 Hz: Snabbstopp
— Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om 6vervakning kranks. Nodbromsen kan lossas under sarskilda omstindigheter.

— Ansvariga medlemsstater: Tyskland, Osterrike

KVB

Beskrivning:

Standard ATP-system i Frankrike pd RFF:s linjendt. Tekniskt lika Ebicab. Delvis installerat pd hoghastighetslinjer for vissa
punktoverforingar och for 6vervakning av tillfalliga begransningar nir hastighetsnivderna inte stods av TVM-koder.

Systemet bestdr av markbaserade baliser inklusive signalkodare och datoriserad fordonsbaserad utrustning. Systemet dr
ett overlagrat system till konventionell utrustning for signalering.
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Datadverforingen sker mellan de passiva markbaserade baliserna (2 till 9 per signal) och en fordonsbaserad antenn, som
dr placerad under fordonet och som ocksd forsorjer balisen med energi nir tiget passerar. Kopplingen mellan balisen
och tiget dr induktiv. Datadverforingen anvinds dven for punktinformation som ¢j hor till ATP (dorrar, radiokanaler,
etc.).

Egenskaper:

— Magnetiserande baliser:
— 27,115 MHz
— Amplitudmodulering av klockpulser

— Pulsfrekvens 50 kHz

— Datagverforing till tgen:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 12 anvindbara bitar (totalt 4 x 8 bitar) av analog typ

— 172 anvindbara bitar (totalt 256 bitar) av digital typ

— Med undantag f6r fast sammansatta tagsitt skall tdgegenskaper inmatas av tdgf6raren:
— Tagkategori
— Hogsta tdghastighet
— Téglingd
— Tégbromsningsegenskaper
— Visas for tagforaren:
— Hastighetsovervakningens tillstaind

— Lossningshastighet

— Overvakning:
— Linjehastighet
— Stoppunkt
— Dynamisk bromsprofil
— Hastighetsbegransningar

— Reaktion:

Varning till tdgforaren. Nodbromsen aktiveras om rorelsevervakning krinks. Lossning av nédbromsen kan endast
ske ndr tiget ar stillastdende.

— Ansvarig medlemsstat: Frankrike
LZB
(Linienférmige Zugbeeinflussung) (kontinuerlig tigpaverkan)

Beskrivning:

ATC-system som finns installerat pd alla linjer i Tyskland som &r tillitna for mer dn 160 kmjtim, vilket &r merparten av
de linjer som beaktas for driftskompatibilitet. LZB finns 4ven installerat pa linjer i Osterrike och Spanien.
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Systemet bestdr av en markbaserad del, som ar uppbyggd av foljande komponenter:
— Anpassning till blockeringssystem respektive datadverforing

— Databehandling och MMI i LZB-centra

— Datagverforing till och fran LZB-centra

— Datagverforingssystem till och fran tigen

Den fordonsbaserade utrustningen har normalt en integrerad Indusi-funktion.

Dataoverforingen mellan mark- och fordonsbaserade utrustningar sker via induktiva kabelslingor och fordonsbaserad
ferritantenn.

Huvudegenskaper:

— Datadverforing till tdgen:
— 36 kHz + 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bitar/s

— 83,5 steg per telegram

— Dataoverforing fran tdgen:
— 56 kHz 0,2 kHz (FSK)
— 600 bitar/s

— 41 steg per telegram

— Tégegenskaper som kan inmatas av tdgforaren:
— Téglingd
— Hogsta tdghastighet

— Tégbromsningsegenskaper (bromstal i procent och bromsreglering)

— Visas for tagforaren:
—  Giltigt driftlage, status for datadverforing
— Hogsta tillitna hastighet/aktuell hastighet pd en hastighetsmitare med tva visare
— Onskad hastighet
— Malavstand
— Hjilpindikering
— Overvakning:
— Linjehastighet (hogsta hastighet, tillfdlliga och permanenta hastighetsbegrinsningar)
— Hogsta tdghastighet
— Stoppunkt
— Rorelseriktning
— Dynamisk hastighetsprofil

— Hjidlpfunktioner, t.ex. sinkning av strémavtagare (se bilaga C)
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— Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakning kranks. Bromsen kan frigoras av tdgforaren, i hidndelse av hastighets-
overskridande, nir hastigheten ligger inom grinserna.

— Diriftsregler for LZB:

DB anvinder systemet som helt sikerhetsrelevant automatisk tagskyddssystem (ATC), signaler utmed banan kravs
¢j. Om signaler utmed banan finns pd grund av att dven outrustade tig forekommer, giller dessa signaler ¢j for
LZB-utrustade tdg. LZB dr normalt ansluten till automatisk motor- och bromsreglering.

— Ansvariga medlemsstater: Spanien, Tyskland, Osterrike

RSDD

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale) (upprepning av diskontinuerliga digitala signaler)

Beskrivning:
RSDD ir ett ATP-system. Det kan anvindas separat eller 6verlagras pd BACC-infrastrukturen.

Den fordonsbaserade utrustningen klarar att pa ett koordinerat sitt hantera information som kommer fran de olika kél-
lorna.

Systemet bestdr av markbaserade baliser och kodare och en fordonsbaserad antenn som édven forsorjer balisen med
energi vid passering. Kopplingen ar induktiv.

Sett ur logisk synvinkel finns det tva slag av baliser: "System-baliser” som innehdller information om framférliggande
linjeavsnitt och "signal-baliser” som innehaller information om signalbilder.

Tre typer av baliser foreskrivs, alla anvinder samma frekvenser fér upp- och nerlinkning, men med olika kapacitet:
— Magnetiseringsfrekvens:
27,115 MHz

— Dataoverforing till tdgen:
— 4,5 MHz
— 12/180 bitars ASK-modulering

— 1023 bitars FSK-modulering
— Tégegenskaper:

Fasta tigegenskaper dr lagrade i underhdllsenheter, medan data som beror pd tdgets sammansittning matas in av
tagforaren. Sirskilda baliser anvinds for att kalibrera det fordonsbaserade distansmatningssystemet, innan det kan
anvindas for tdgovervakningssyften.

— Visas for tdgforaren:
— Hogsta tilldtna hastighet
— Onskad hastighet
— Aktuell tdghastighet
— Avancerad information om sekundira mal
— Varningar fore aktivering av nédbroms

— Hjilpinformation
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— Overvakning:
Under normala forhéllanden (full 6vervakning) kontrollerar taget foljande egenskaper:
— Linjehastighet, beroende pé sparets formdga att klara hastighetsoverskridande och fordonets prestanda
— Permanenta och tillfilliga hastighetsbegransningar
— Korsning av vdg i samma nivd
— Stoppunkt
— Dynamisk bromsprofil
— Vixling
Om en eller flera linjeegenskaper inte kan sindas till det fordonsbaserade systemet (fel etc.) dr det mojligt att
anvinda systemet for partiell overvakning. I detta fall &r MMI avstingd och tdgforaren maste kora enligt signalerna
langs sparet.
— Reaktionen:
— Firdbroms

— Nodbroms

— Ansvarig medlemsstat: Italien

SELCAB

Beskrivning:

ATC-system som ir installerat pd hoghastighetslinjen Madrid-Sevilla som en forlingning av LZB inom stationsomraden.
Den fordonsbaserade utrustningen LZB 80 (Spanien) kan 4ven hantera SELCAB-information.

Dataoverforingen mellan mark- och fordonsbaserade utrustningar sker via halvkontinuerliga induktiva kabelslingor och
fordonsbaserad ferritantenn.

Huvudegenskaper:

— Datagverforing till tgen:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bitar/s

— 83,5 steg per telegram

— Tégegenskaper som kan inmatas av tigforaren:
— Téglingd
— Hogsta tdghastighet

— Tégbromsningsegenskaper

— Visas for tagforaren:
— Hogsta tilldtna hastighet/aktuell hastighet pd en hastighetsmitare med tva visare
— Onskad hastighet
— Malavstind
— Hjilpindikering
— Overvakning:
— Linjehastighet

— Stoppunkt
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— Rorelseriktning
— Dynamisk bromsprofil

— Hastighetsbegransningar
— Reaktion:

Nodbromsen aktiveras om rérelsedvervakning krinks. Bromsen kan frigoras av tigforaren, i hindelse av hastighets-
overskridande, nir hastigheten ligger inom grinserna.

— Ansvariga medlemsstater: Spanien, Forenade kungariket

TBL 1/2/3
Beskrivning:

TBL &r ett ATC-system som delvis dr installerat pA NMBS/SNCB-linjer (for nirvarande: 1 200 signaler och 120 fordons-
baserade utrustningar for TBL1, 200 signaler och 300 fordonsbaserade utrustningar for TBL2, alla linjer avsedda for
hastigheter 6ver 160 km/tim 4r utrustade med TBL2).

Systemet bestdr av en markbaserad balis vid varje signal och en fordonsbaserad utrustning. TBL1 &r ett varningssystem,
TBL2/3 ir ett hyttsignalsystem. For TBL2/3 finns det utfyllnadsbaliser och en kabelslinga for utfyllnad ar dven tillging-
lig.

Den markbaserade delen &r avsedd for TBL2 vad giller grinssnitt till reldstyrda blockeringsfunktioner och TBL3 vad gil-
ler seriella granssnitt till elektronisk blockering.

Den fordonsbaserade utrustningen kallas TBL2. Den omfattar TBL2, TBL1 samt funktionerna for Crocodile.

Dataoverforingen sker mellan den aktiva balisen och en uppsittning fordonsbaserade antenner. Systemet ar riktnings-
kinsligt, baliserna dr monterade mellan rdlerna pa ett litet avstdnd frén mitten.

Huvudegenskaper:

— Datagverforing till tdgen:
— 100 kHz + 10 kHz (FSK)
— 25kb/s
— 119 anvindbara bitar per telegram for TBL2/3

— 5 anvindbara decimala data om 40 bitar per telegram for TBL1

— Tégegenskaper som inmatas av tdgforaren (TBL2)
— Téglingd
— Hogsta tighastigheit
— Tégbromsningsegenskaper (bromsvikt, tagtyp, isoleringar, andra specifika parametrar)
— Sprakval, identifieringsparametrar
— Visas for tagforaren:
— Hogsta hastighet (bromskurva)
— Onskad hastighet
— Malavstand
— Téghastighet
— Driftsldge

— Hjilpindikering
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— Overvakning:
— Linjehastighet
— Hastighetsbegransningar (permanenta och tillfilliga)
— Specifika begransningar for godstdg och andra tag
— Stoppunkt
— Dynamisk bromsprofil
— Rorelseriktning
— Overvakning av tdgforaren

— Hjilpfunktioner (stromavtagare, stromomkastning via radio)

— Reaktion:
— Akustiska och optiska varningar

— Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakningen krinks eller om tdgforaren inte bekraftar varningssignalen.

— Ansvariga medlemsstater: Belgien, Forenade kungariket

TPWS

Beskrivning:

TPWS finns for att forbittra sikerheten, i princip vid jirnvdgsknutar. Den omfattar AWS-funktioner, som visas kursive-
rade. TPWS tillimpas pa alla linjer som anses driftskompatibla.

Systemet sakerstaller foljande funktioner:

Varning till tdgforaren vid normalt bromsningsavstand under foljande begransningar:

— Signalerna stdr inte pd "Kor”

—  Fasta hastighetsbegransningar

— Tillfalliga hastighetsbegrinsningar

Tagskydd (forbestimda tagegenskaper) under foljande omstindigheter:

— Tag overskrider tilliten linjehastighet vid angivna hastighetsbegrinsningar (hastighetsfilla)
— Tég ndrmar sig en stoppsignal med for hog hastighet (hastighetsfilla)

— Tég passerar en signal vid fara (tdgstopp)

Systemet baseras pd permanenta magneter och spolar som alstrar ett falt i spéaret. Systemet anses inte felsikert, men
omfattar dtgdrder och principer for att s ldngt det dr praktiskt rimligt minska risken for att tdgforaren vilseleds.

TPWS ger visuella indikationer till tdgforaren om f6ljande:

— Tillstandet for den sista magneten, "Kor” eller begransande (solros-indikatorn)
— Att det dr detta som orsakar bromsansattning

— Dess felfisoleringsstatus

TPWS-kontrollerna ar foljande:

— En knapp for bekriftelse av varningen eller av ett begrinsningsforhallande
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— En knapp for att ge en signal vid fara som ar giltig under en begrinsad tid efter inkoppling
— Isolationskontroller

TPWS ljudindikationer ir foljande:

—  En ringsignal — signalen visar "Kor”

—  En hornsignal — begrinsade forhdllanden, som skall bekrdftas

TPWS-systemet har granssnitt till tdgets bromssystem och ger full nédbromsning

— om hornsignalen inte bekriftas inom 2,5 sekunder,

— omedelbart nir tdget passerar hastighetsfillan med for hog hastighet,

— omedelbart om tdget passerar en signal vid fara.

Tekniken dr inte processorbaserad, men detta 4r inte uteslutet.

Andra egenskaper:
— Foljdordning for magnetiska falt (nordpol, sydpol) for att tillhandahdlla detaljer om signal "Kor” eller ej

— Ett av valen av sinusformade elektromagnetiska filt i omrddet 60 kHz for funktionerna hastighetsfilla och tigstopp
(upp till 8 frekvenser anvinds)

— Tégegenskaper vad giller bromskapacitet stills in med hjdlp av kablar pd tiget och ger olika hogsta hastighet vid
hastighetsfillor. Inga tigegenskaper matas for nirvarande in vid drift, men kan forutses

—  Lokforarbekrdftelse av begransningsforhdllanden krdvs inom 2,5 sekunder, annars aktiveras nddbromsarna
— Nodbromsen kan lossas en minut efter det att bromsen har satts an om bromskravet ocksd bekriftas

— Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket

VM

Beskrivning:

TVM dr installerat pd RFF:s hoghastighetslinjer. Den aldre versionen TVM 300 4r installerad pd linjen Paris—Lyon (LGV
SE) och linjerna Paris—Tours/Le Mans (LGV A). Den senare versionen TVM 430 pa linjen Paris-Lille-Calais (LGV N), pa
SNCB-delen mot Bryssel, pd linjen Lyon-Marseilles/Nimes (LGV Mediterranée) och genom Eurotunneln. TVM 430 ir
kompatibelt med TVM 300.

TVM 300 och TVM 430 dr baserade pd kodade spérledningar for kontinuerlig overforing och induktiva kabelslingor
eller baliser (av KVB- eller TBL-typ) for punktoverforing.

Dataoverforingen mellan kodad sparledning och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.

Huvudegenskaper:

— Dataoverforing till tigen via sparledningar:
— Olika barfrekvenser (1,7, 2,0, 2,3, 2,6) kHz
— FSK-modulerade hastighetskoder
— 18 hastighetskoder (TVM 300)

— 27 bitar (TVM 430)
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— Datagverforing till tdgen via induktiva kabelslingor:
— TVM 300: 14 frekvenser (1,3 till 3,8 kHz)

— TVM 430: PSK-modulerad signal, 125 kHz, 170 bitar
— Tégegenskaper inforda pa lok for lokdragna tdg i Eurotunneln (inte pd TGV, dir fasta virden anvinds)

— Visas for tdgforaren:
— Beordrade hastigheter motsvarande olikfirgade ljussignaler
— Overvakning:
— Hastighet (kontinuerligt)
— Bromsutlosning baserad pé
— stegad kurva f6r TVM 300
— parabolisk kurva for TVM 430

— Stoppunkt
— Reaktion:
Nodbromsen aktiveras om hastigheten dverskrids

— Ansvariga medlemsstater: Belgien, Frankrike

ZUB 123

Beskrivning:

ATC-system som finns installerat pa de flesta linjer i Danmark med beaktande av driftskompatibilitet.
Systemet bestar av foljande delar:

Markbaserad utrustning

— En spérkopplad spole (transponder), som dr monterad innanfor eller utanfor rilerna

— P4 vissa platser anvinds kabelslingor for utfyllnad

— Ett grinssnittskort for signaler som ldser av och hdmtar den information som skall Gverforas
Fordonsbaserad utrustning

— Den fordonsbaserade utrustningen med processorlogik och utrustning f6r mottagning/sindning péverkar bromsarna
via en enhet med bromsgrinssnitt

— Fordonets kopplingsspole, monterad pa boggin, vilken tar emot data frn linjen

— Den axelmonterade pulsgeneratorn till hastighetsmataren som ger information om tillryggalagd stricka och aktuell
hastighet

— Hyttdisplayen och driftspanelen

Den fordonsbaserade utrustningen for ZUB 123 anses felsaker.

Huvudegenskaper:

— 3 frekvenser:
— 50 kHz kontrollkanal
— 100 kHz energikanal

— 850 kHz datakanal
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— Légen for datadverforing:

— Tid - flerfaldig uppdelning for seriell 6verforing av telegram med upp till 96 anvindbara bitar

— Fordonsbaserad behandling av data:

— Aktiv databehandling med hojd prestandanivé

— Visas for tdgforaren:
— Hogsta tilldtna hastighet
—  Aktuell hastighet
— Onskad hastighet

— Malavstand
— Hjalpindikatorer och knappar

— Inmatning av tigdata:

— Kodningspanel, eller

— direkt i den fordonsbaserade utrustningen
—  Overvakning:

— Linjehastighet

— Stoppunkt

— Hastighetsbegransningar

— Dynamisk bromsprofil

— Reaktion:
— Nodbromsen aktiveras om rorelsedvervakning krinks

— Bromsen kan frigoras av tdgforaren, i handelse av hastighetsoverskridande, nir hastigheten ligger inom gransen
for faststallt vrde

— Ansvarig medlemsstat: Danmark

EVM

(Endast for information)

Beskrivning:

EVM finns installerat pa den ungerska statsjirnvigens (MAV) alla huvudlinjer. Dessa linjer beaktas for driftskompatibi-
litet. Huvuddelen av lokflottan ar utrustad.

Den markbaserade delen av systemet bestdr av kodade sparledningar vilka arbetar pa en birfrekvens for overforing av
information. Bidrfrekvensen dr kodad genom 100 % amplitudmodulering med en elektronisk kodare.
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Dataoverforingen mellan kodad spérledning och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilsen.

Huvudegenskaper:
— Datagverforing fran spér till tag:
— Birfrekvens 75 Hz
— Amplitudmodulerade koder (100 %)

— 7 koder (6 hastighetskoder)

— Visas for tdgforaren:

— Hyttsignal

— Signalbilder: Stopp, tilliten hastighet vid nésta signal (15, 40, 80, 120, MAX), ingen overforing/fel, vixlingslige
— Overvakning:

— Hastighetsgrans

— Bevakningskontroll var 1 550 m om aktuell hastighet dr mindre dn 6nskad hastighet

— Bevakningskontroll var 200 m om aktuell hastighet ér storre dn onskad hastighet

— Stoppsignal

— Hastighetsbegransning vid vixling

— Reaktion:

Né6dbromsen utloses

— om tagforarens reaktion uteblir

— om hastighetsgrinsen fortfarande overskrids efter varningssignal

— eller da en stoppsignal passerats med en hastighet hogre dn 15 km/tim

— i vixlingslige omedelbart efter 6verskridande av 40 km/tim (bromsen aktiveras i detta fall utan att dtfoljas av
akustisk signal)

— Tilliggsfunktioner:
—  Frirullningsskydd
— Komfortfunktion (Indikering av att signalbilden har dndrats nér taget star stilla)

— Ansvarig stat: Ungern

LS

(Endast for information)

Beskrivning:

LS finns installerat pd de tjeckiska (CD) och slovakiska (ZSR) jarnvigsnitens alla huvudlinjer och pa andra linjer f6r has-
tigheter 6ver 100 km/tim. Dessa linjer beaktas for driftskompatibilitet.

Den markbaserade delen av systemet bestdr av kodade sparledningar vilka arbetar pa en barfrekvens. Bérfrekvensen ér
kodad genom 100 % amplitudmodulering. Nastan alla lok ér utrustade med den fordonsbaserade utrustningen. Den for-
donsbaserade delen av systemet har anpassats och darfor dr utrustningen delvis datoriserad.
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Dataoverforingen mellan kodad sparledning och fordonsbaserad utrustning sker via induktivt kopplade mottagnings-
antenner ovanfor rilerna.

Huvudegenskaper:

— Datagverforing till tgen:
— Barfrekvens 75 Hz
— AM-modulerade koder

— 4 hastighetskoder (inklusive stopp)

— Visas for tagforaren:
— Hyttsignal
— Signalbilder: Stopp, begrinsad hastighet, varning (hastighetsgrans 100 km/tim), full fart

— Overvakning:
— Hastighetsgrans/kan forbigds med 6vervakningskontrollen

— Ingen 6vervakning av avstdnd

— Reaktion:

— Nodbroms om utebliven reaktion av tdgforare om hastighetsgransen uppnatts

— Ansvariga stater: Slovakien, Tjeckien

ZUB 121

(Endast for information)

Beskrivning

ATC-system som finns installerat i Schweiz pd de flesta SBB- och BLS-linjer under beaktande av driftskompatibilitet.
Systemet bestdr av foljande delar:

Linjeutrustning:

— Faststiller den rérelseriktning som skall paverkas

— En spérkopplad spole (transponder), vilken dr monterad mellan rilerna, med kopplingsslingan vid sidan av centrum.
En foregdende kopplingsspole faststiller den fardriktning som skall paverkas av foljande slinga

—  Ett grinssnittskort for signaler som ldser av och himtar den information som skall 6verforas (ej felsiker)
Fordonsbaserad utrustning:

— Den fordonsbaserade utrustningen med processorlogik och utrustning fér mottagning/sindning. Den verkar med en
bromsgrinssnittsutrustning pi bromsarna

— Fordonets kopplingsspole, monterad pa boggin, vilken tar emot data fran linjen. (Med var utrustning ar endast Gver-
foring fran spar till tdg mojlig)

— Den axelmonterade pulsgeneratorn till hastighetsmétaren som ger information om tillryggalagd stricka, aktuell has-
tighet och firdriktning

— Hyttdisplayen och driftspanelen

— Ett granssnitt for in- och utmatning till den fordonsbaserade radioutrustningen eller det integrerade fordonsbaserade
informationssystemet (IBIS) for utvixling av data som matats in av tigets tagforare
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Egenskaper

— 3 frekvenser:
— 50 kHz kontrollkanal
— 100 kHz energikanal

— 850 kHz datakanal

— Lagen for datadverforing:
— Tid - flerfaldig uppdelning f6r seriell overforing av telegram med upp till 104 anvindbara databitar
— Fordonsbaserad behandling av data: (Ej felsaker)

— Enkel databehandling (kompletterande prestandaniva)

— Visas for tdgforaren:
— En fyrsiffrig LCD-display som visar:
— '8 —— 8 ingen 6vervakning eller
— '8 8 8 8'; overvakning av hogsta tighastighet eller
— '——— ' overvakning av hogsta tillatna linjehastighet eller

— ' 6 0 onskad hastighet eller

— 'I111" informationen "fortsitt” mottagen av en slinga

— Lampor och signalhorn:
— Nodbroms anbringad

— Fel pa utrustning

— Knappar:
— Provningsknapp
— Aterstillning av nédstopp

— Lossningsknapp (tillsammans med lossningsknappen ”"Signum”)

— Inmatning av tigdata:

— Fordonsbaserad radiodriftspanel anvands

— Overvakning/kontroller:
— Linjehastighet
— Stoppunkt
— Hastighetsbegransningar
— Dynamisk bromsprofil

— Kontroll av radiokanaler

— Reaktion:
— Nodbromsen aktiveras om troskelhastigheten uppnas

— Hastighetsovervakningen avbryts om rorelsedvervakningen krinks

— Ansvarig stat: Schweiz
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DEL 2: RADIO

INDEX:

1. UIC Radio kapitel 1-4
2. UIC Radio kapitel 1-4+6
3. UIC Radio kapitel 1-4+6+7

Presentation av Forenade kungarikets system
4. BR 1845
5. BR 1609
6. FS ETACS och GSM

Dessa system anvinds for nirvarande i medlemsstaterna. For detaljerade uppgifter hinvisas till Infrastrukturregistret, se
bilaga C.

UIC Radio kapitel 1-4

Beskrivning:

Denna mark-tig-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984. Det dr det minsta
subset som krévs for internationell jirnvagstrafik.

UlC-radion 4r en analog radio och bestdr av sparnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), men inte selektiva samtal eller datakommunikation:

Huvudegenskaper:

— Frekvenser:
— Tég till mark:
457,450 MHz—-458,450 MHz.
— Mark till tag:
— Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz.
— Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvinds endast da band A inte ar tillgingligt).
— Frekvensavstdnd: 25 kHz
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
— Gruppering av fyra kanaler, 6nskvirt 62-65 for internationell trafik.
— Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvindning.
— Kinslighet:
— > 1 pV vid > 20 dB signal-brus-forhdllande (mobilt).
— > 2 pV (sparnira).
— Sandareffekt:
— 6 W mobilt.

— 6 W sparnira.
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Antennegenskaper:
— N4 rundstrilande (mobilt).
— 4 m Over spar (mobilt).

— Rundstralande eller riktad (sparnara).

— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnéra).

— Anslutningsresistans 50 Ohm.
Polarisering:
— Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.

Frekvensavvikelse:

— < 1,75 kHz for driftston.
— < 2,25 kHz for tal.
Driftsldgen:

— Lage 1, duplexlige.

— Lége 2, halvduplexlage.
Kanalomkopplare pa taget:

— Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

— Automatiskt, beroende pd mottagningsspanning.

Driftstoner:

—  Fri kanal: 2 280 Hz.
— Lyssning: 1960 Hz.
— Pilot: 2 800 Hz.
— Varning: 1520 Hz.

Ansvariga medlemsstater: Frankrike, Luxemburg, Tyskland.

UIC Radio kapitel 1-4+6
Beskrivning:

Denna mark-tag-radio foljer de tekniska féreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984.
UlC-radion 4r en analog radio och bestar av spdrnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvdndning av
driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation:

Huvudegenskaper:

— Frekvenser:

— Tag till mark:
457,450 MHz-458,450 MHz.
— Mark till tag:

— Band A: 467,400 MHz-468,450 MHz.

— Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvinds endast da band A inte ar tillgingligt).
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— Frekvensavstind: 25 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
— Gruppering av fyra kanaler, 6nskvirt 62-65 for internationell trafik.

— Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvindning.

— Kinslighet:
— >1 pV vid > 20 dB signal-brus-férhallande (mobilt).
— >2 puV (sparndra).
— Sandareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparnira.
— Antennegenskaper:
— \/4 rundstrdlande (mobilt).
— 4 m Over spar (mobilt).
— Rundstrélande eller riktad (sparnira).
— [ tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (spirnéra).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.
— Polarisering:
— Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.

— Frekvensavvikelse:
— < 1,75 kHz for driftston.

— < 2,25 kHz for tal.

— Diriftsldgen:
— Lage 1, duplexlige.
— Lage 2, halvduplexlige.
— Kanalomkopplare pa taget:
— Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

— Automatiskt, beroende pd mottagningsspanning.

— Diriftstoner:
—  Fri kanal: 2280 Hz
— Lyssning: 1960 Hz
— Pilot: 2800 Hz
— Varning: 1520 Hz
— Telegramstruktur:

— Synk. inledn.: 1111 1111 0010.

— Sex decimala tagsiffror BCD-kodade.
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— Tva platser for information med fyra bitar vardera.

— Sju bitars avslutningskod, polynomisk: 1110 000 1 (H = 4).

— Telegramoverforing:

— 600 bitar/s.

— FSK, 70" =1700 Hz, ”1” = 1 300 Hz.

— Meddelanden (kodning aterges i hexadecimal form).

— Spérnira till tig:
— Tal
— Naodstopp
— Provning
— Kor fortare
— Kor saktare
— Meddelande via hogtalare
—  Skriven order

— Forlangning av telegram

— Tég till sparndra:
— Kommunikation onskas
— Bekriftelse av order
— Rid

— Provning

— Tégpersonal vill kommunicera

— Telefonlink onskas

— Forlangning av telegram

— Ansvariga medlemsstater: Belgien, Danmark, Nederldnderna, Norge, Spanien, Tyskland, Osterrike.

UIC Radio kapitel 1-4 + 6 + 7

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifter som anges i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984. Kapitel 7

upplaga fran 1 januari 1988.

UIC-radion &r en analog radio och bestdr av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor enkel- och dubbelriktad talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation. Datadverforingskapaciteten har utokats. Denna egenskap
anses inte obligatorisk i UIC-foldern. Om den inte kan sikerstillas genom bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser

bor den endast anvindas inom landet.

Huvudegenskaper:

— Frekvenser:
— Tég till mark:

457,450 MHz-458,450 MHz.

08

09

00

04

02

0C

06

03

08

0A

06

00

09

0C

03



12.9.2002 Europeiska gemenskapernas officiella tidning L 245/105

— Mark till tag:
— Band A: 467.400 MHz-468.450 MHz.
— Band B: 447,400 MHz-448,450 MHz (anvinds endast d band A inte ir tillgingligt).
— Frekvensavstind: 25 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
— Gruppering av fyra kanaler, 6nskvirt 62-65 for internationell trafik.

— Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvindning.

— Kainslighet:
— > 1 pV vid > 20 dB signal-brus-forhdllande (mobilt).
— > 2 pV (sparnira).
— Siandareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparnira.
— Antennegenskaper:
— M4 rundstrdlande (mobilt).
— 4 m Over spar (mobilt).
— Rundstrélande eller riktad (sparndra).
— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnéra).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.
— Polarisering:
— Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.

— Frekvensavvikelse:
— < 1,75 kHz for driftston.

— < 2,25 kHz for tal.

— Driftsldgen:
— Lige 1, duplexldge.
— Lige 2, halvduplexldge.
— Kanalomkopplare pd tdget:
— Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

— Automatiskt, beroende pd mottagningsspanning.

— Driftstoner:
—  Fri kanal: 2280 Hz
— Lyssning: 1960 Hz.
— Pilot: 2 800 Hz.

— Varning: 1520 Hz.
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— Telegramstruktur:
— Synk. inledn.: 1111 1111 0010.

— Sex decimala BCD-kodade tégsiffror.

— Tva platser med information med fyra bitar vardera.

— Sju bitars avslutningskod, polynomisk: 1110 000 1 (H = 4).

— Telegramoverforing:
— 600 bitar/s.

— FSK, 70" =1 700 Hz, "1” =1 300 Hz.

— Meddelanden (kodning aterges i hexadecimal form).

— Spérnira till tig:

— Tal 08
— Naodstopp 09
— Provning 00
— Kor fortare 04
— Kor saktare 02

— Meddelande via hogtalare 0C
—  Skriven order 06

— Forlangning av telegram 03

— Tég till sparndra:
— Kommunikation onskas
— Bekriftelse av order
— Rad
— Provning
— Tégpersonal vill kommunicera
— Telefonlink 6nskas

— Forlangning av telegram

— Forlingning av telegram (endast om efterfragas av kod 03).

— Radiotelefonsystem med samtidig overforing av digitala meddelanden

— Duplexutvixling av talinformation.

— Duplexutvixling av datameddelande av godtycklig lingd.
— Enkelriktat utvixling av talinformation mellan mobiler i samma radiosektion.

— Multiplex 6verforing av taldata med tidsdelning (mobil till sparnara):

— 260 ms dataoverforing.

— 780 ms komprimerat tal.

— Ramstruktur HDLC enligt ISO for datadverforing (sparnira till mobil).

— 1200 bitar/s.

— FSK, 70" =1 800 Hz, "1” =1 200 Hz.

— Ansvarig medlemsstat: Frankrike.

08
0A
06
00
09
0C

03
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Presentation av Forenade kungarikets system

Systemet benimnt NRN (National Radio Network [Nationellt radiondtverk]) finns installerat pa hela Forenade kungari-
kets jarnvigsnit inklusive de hoghastighetslinjer som utgér stommen i Forenade kungarikets jarnvigssystem for hoghas-
tighetstdg. Dessa bestédr av:

—  West Coast Main Line (London—Glasgow)
— East Coast Main Line (London-Edinburgh)
— Great Western Main Line (London—Bristol/South Wales)

Systemet, bendmnt Cab Secure, finns installerat i de hogtrafikerade forortsomradena runt London, Liverpool och Glas-
gow, av vilka en del omfattar linjer som utgor delar av jarnvigssystemet for hoghastighetstdg. Dessutom ér alla huvud-
linjer i sydost, inklusive den befintliga Channel Tunnel Route fran kusten till London Waterloo, utrustade med Cab
Secure-systemet.

Pd linjer ddr bdda systemen finns, dr huvudlinjens persontdg, samt gods- och expresstdg utrustade med Cab Secure
Radio. Tagen ir inte utrustade med bida typerna av radio.

BR 1845 versionerna G och H (sparnira)
BR 1661 version A (fordonsbaserad)

Vanligen benimnd Cab Secure Radio

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i Railtrack Specifications (BR-specifikationer 1845, versionerna G
och H och i BR 1661 version A).

Cab Secure-radion ar en analog radio och bestdr av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor dubbelriktad talkommunikation och anvindning av driftssignaler
(toner), selektiva samtal och datakommunikation.

Huvudegenskaper:

— Frekvenser:
— Tég till mark:
448,34375-448,48125 MHz. (Anm.: Det finns flera kanaler fran vilka informationen kan erhallas.)
— Mark till tag:
454,84375 MHz-454,98125 MHz.
— Frekvensavstand: 12,5 kHz.
— 6,5 MHz mellan duplexfrekvenspar.
— Bilateral eller multilateral 6verenskommelse om frekvensanvindning.
— Kinslighet:
— 1 pV vid > 20 db signal-brus-forhéllande (mobilt).
— <2 pV (sparndra).
— Siandareffekt:
— 10 W mobilt.

— 10 W sparndra.
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Antennegenskaper:
— N4 rundstrilande (mobilt).
— 4 m over spir (mobilt).

— Rundstrélande eller riktad (sparnira).

— [ tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (spdrnéra).

— Anslutningsresistans 50 Ohm.

Polarisering:
— Vertikal.

— [ tunnlar, horisontell.

Frekvensavvikelse:

— 300 Hz for CTCSS-toner.
— 1,5 kHz for datadverforing.
— 1,75 kHz for nodton.

— < 2,5 kHz for tal.

Driftslagen:

— Lige 1, duplexldge.

Kanalomkopplare pa tiget:

— Manuellt genom inmatning av kanalnummer.

— Automatiskt, beroende pd meddelande sint fran kontrollcentral.

Driftstoner:

— CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz.

— Nodanrop: 1 520 Hz.
Telegramstruktur:

— Synk. inledn.: 00100011 11101011
— Informationselement

— Signaltelegram (3 bytes)

— Meddelandetyp (system ledigt, system upptaget, allmint anrop, nodbekriftelse, etc.).

— Riktnummer.
— Kanalnummer.

— Datatelegram (8 bytes)

— Meddelandetyp (system ledigt, system upptaget, allmint anrop, nodbekriftelse, etc.).

— Riktnummer.

— Kanalnummer plus tignummer med fem decimala tecken eller fyra alfanumeriska tecken i BCD-kodat

format eller signalnummer (3 bytes).
— Tégmaterielnummer (sex siffror) (3 bytes).

— 7 bitars avslutningskod, polynomisk: 1100 11 011 (H = 4).
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— Telegramoverforing:
— 1200 bitar/s.

— FFSK, ”0” =1 800 Hz, "1” =1 200 Hz.

— Meddelanden (kodning aterges i hexadecimal form)

— Spérnira till tag:

— Provning 00
— Tal 02
— Meddelande via hogtalare 04
— Vinta vid signal 06
— Nodstopp 0A
— Byt omréde, system ledigt 0C

— Byt omrdde, system upptaget ~ OE

— Tag till spirnira:
— Provning
— Kommunikation onskas
— Instéllning av signalnummer
— Svar pd nddanrop
— Upptagen
— Avbryt samtal

— DSD-larm

— Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket.

BR 1609 version 2

80

82

84

86

88

90

96

Vanligen benimnd National Radio Network (NRN)

Beskrivning:

Denna mark-tag-radio foljer de tekniska foreskrifterna i Railtrack Specification BR 1609, version 2, augusti 1987.

National Radio Network &r en analog radio och bestdr av sparnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning. Radiosystem
som foljer detta grund-subset mojliggor dubbelriktad talkommunikation (spdrndra), enkelriktad talkommunikation
(fordonsbaserat), sindningsldge och anvindning av driftssignaler (toner), selektiva samtal och datakommunikation.

Huvudegenskaper:

— Frekvenser: Delband 2 av bandet 174 MHz till 225 MHz

— 196,85 till 198,3 MHz tdg till mark.
— 204,85 till 206,3 MHz mark till tig.
—  Frekvensavstind: 12,5 kHz.

— 8,0 MHz mellan duplexfrekvenspar.

— Inte alla frekvenser i angivna band anvinds.
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Kanslighet:
— <0.6 pV vid 12 dB signal-brus-forhallande (mobilt).

— <0.3 pV vid 12 dB signal-brus-forhallande (sparnira).

Sandareffekt:
— > 25 W mobilt.

— >25 W spdrnira.

Antennegenskaper:

— M4 rundstrdlande (mobilt).
— 4 m over spir (mobilt).

— Rundstrélande eller riktad (sparndra).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.
— Ingen tickning i tunnlar.
Polarisering:

— Vertikal.

Driftslagen:

— Duplexlage (fast till fast):

— Simplexldge (fast till mobil):
Kanalomkopplare pa taget:

— Manuell inmatning av gemensam signalkanal. De flesta resor i Férenade kungariket sker inom ett omrdde och
tdgforaren gér in i det vid resans bérjan.

— Automatisk omkoppling till talkanal efter ett meddelande sint fran kontrollcentral.

Ljudfrekvensomrade:

— 300 Hz-2500 Hz for tal.

Frekvensavvikelse:

— <2,5kHz.

Overféring av meddelande:
— 1200 bitar/s.

— FESK, ”0” =1 800 Hz, "1” =1 200 Hz.

Meddelandestruktur:

— Datamodulering av all RF-signalering skall verensstimma med MPT1323 sektion 6, med allminna meddelan-
deformat enligt MPT1327.

Meddelandetyper frén ett tig:

— Kompletta nummer kravs. Det skall innehélla radions identitet. Det sinds en ging efter mottagning av ett "ka-
nalfritt” telegram.

— Koppla ner.

— PTT-telegram som sidnds varje gang siandaren aktiveras. Det anger radions identitet.

— Autosvarstelegram ndr radion anropas selektivt. Det innehaller radions identitet.

— Nodanrop. Det innehéller radions identitet. Det kriver inte mottagning av ett fritt telegram.

— Prioritetsanrop.
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— Meddelandetyper till ett tag:
— Selektivt anropade telegram. Detta initierar ett autosvarstelegram.
— Kanalfritt telegram.
— G4 till kanaltelegram. Detta anvisar radion till en sirskild kanal, 6ppnar hogtalaren och avger en varningston.

— Stdnga ner telegram. Detta stinger ner samtalet, stinger hogtalaren och éterfor radion till instéllningskanalen
for samtal.

— Samtalsfeltelegram. Detta ar detsamma som att stinga ner men anger ocksa ett samtalsfel for anvandaren.

— Allminna samtalstelegram. Detta ir en sirskild version av instruktionen for ga till kanaltelegram.

— Ansvarig medlemsstat: Forenade kungariket.

FS ETACS och GSM

Beskrivning:

Den l6sningen for radiokommunikation mellan tdg och mark som idag anvinds vid FS dr huvudsakligen baserad pa
anvindningen av tjanster som tillhandahélls av den offentliga operatoren for det analoga (ETACS) och det digitala (GSM)
mobiltelefonnitet pd 900 MHz-bandet. Dessa ndtverk har utrustats med ett externt undersystem, som utvecklats av ope-
ratoren tillsammans med FS for att hantera vissa sirskilda egenskaper som krivs av FS. Dessa egenskaper avser till
exempel

— adressering av tdg- och stationssamtal genom funktionella nummer i stillet f6r abonnentnummer,
— slutna gruppegenskaper med sirskilda sparrvillkor,

— konfigurering och hantering av sirskilda databaser direkt av FS-personal for att karaktirisera accessritter till tjanster
for varje slag av anvindare, och sé vidare.

Tack vare den breda radiotickningen som tillhandahdlls av de tvd offentliga mobiltelefonsystemen for FS:s jarnvagsnt,
kan de allminna kommunikationsbehoven tillgodoses pa detta sitt.

De extra egenskaperna forhandlades fram och infordes av FS i samarbete med tillhandahéllaren av den offentliga tjans-
ten. De har inforts i mycket tillforlitliga spridda datorsystem. De utgor dirfor en del av tillimpningsnivan i ISO/OSL:s
nivimodell.

— Ansvarig medlemsstat: Italien.

UIC Radio kapitel 1-4 (TTT-radiosystem installerade pa Cascais-linjen)

Beskrivning:

Denna mark-tdg-radio foljer de tekniska foreskrifterna i UIC kod 751-3, tredje upplagan, 1 juli 1984. Det dr det minsta
subset som krévs for internationell jarnvagstrafik.

UlC-radion 4r en analog radio och bestdr av sparnira och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystem som foljer detta grund-subset mojliggor simplex och halvduplex talkommunikation och anvindning av
driftssignaler (toner), dock inte for selektiva samtal eller f6r datakommunikation:

Huvudegenskaper:
Frekvenser:
— Tég till mark:
457,700 MHz-457,800 MHz.
— Mark till tag:

Band A: 467,625 MHz-467,875 MHz.
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— Frekvensavstand: 12,5 kHz.

— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.

— Gruppering av fyra kanaler, onskvirt 62, 63, 73 och 75 for internationell trafik.

Kanslighet:

— >1 mV vid > 20 dB signal-brus-forhéllande (mobilt).
— >2 mV (spdrndra).

Sindareffekt:

— 6 W mobilt.

— 6 W sparndra.

Antennegenskaper:

— M4 rundstrilande (mobilt).

— 4 m 6ver spér (mobilt).

— Rundstrélande eller riktad (sparndra).
— I tunnlar lickande kablar eller spiralantenner (spdrnara).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.
Polarisering:

— Vertikal.

— I tunnlar, godtycklig polarisering.
Frekvensavvikelse:

— 0.9 *0,05 kHz for driftston.

— < 2,3 kHz for tal.

Driftslagen:

— Lige 1, halvduplexldge.

— Lige 1, simplexldge.
Kanalomkopplare pa tiget:

— Manuellt genom inmatning av gruppnummer.

— Automatiskt, inom gruppen, beroende pa mottagningsspanning.

Driftstoner:

—  Fri kanal: 2280 Hz.
— Lyssning: 1960 Hz.
— Pilot: 2 800 Hz.
— Varning: 1520 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Portugal.



12.9.2002

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 245/113

TTT-radiosystem CP_N
Beskrivning:

Detta TTT-radiosystem &r ett skraddarsytt system, som dr konstruerat for tal- och datakommunikation och &verensstim-
mer med CP-kraven.

CP_N-radion ir en analog radio och bestdr av sparndra och mobil (fordonsbaserad) utrustning.

Radiosystemet anvinder digitalt selektivt anrop (enligt MPT 1327-1200 bitar/s FFSK) och 50 Baud subaudio FSK for
basstationssignalering.

Radion medger simplex och halvduplex talkommunikation och halvduplex for selektiva anrop och for datadverforing.

Huvudegenskaper:
Frekvenser:
— Tag till mark:
457,700 MHz-457,800 MHz.
— Mark till tag:
Band A: 467,625 MHz-467,875 MHz.
— Frekvensavstand: 12,5 kHz.
— 10 MHz mellan duplexfrekvenspar.
— Gruppering av fyra kanaler, onskvirt 62, 63, 73 och 75 for internationell trafik.
Kinslighet:
— 1 mV vid > 20 dB signal-brus-forhallande (mobilt)
— 2 mV (sparndra).
Sandareffekt:
— 6 W mobilt.
— 6 W sparnira.
Antennegenskaper:
— M4 rundstrdlande (mobilt).
— 4 m Over spar (mobilt).
— Rundstralande eller riktad (sparnira).
— I tunnlar lickande kablar eller mycket riktade antenner (sparnira).
— Anslutningsresistans 50 Ohm.
Polarisering:
— Vertikal.
— I tunnlar, godtycklig polarisering.
RF-modulering:
— Radiomodem 1 200 bitar/s, FM.
— Radiomodem (endast sindning) 50 Baud subaudio, FM.

— Tali PM.
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Frekvensavvikelse:

— 1,75 kHz for FFSK (1 200 bitar/s).

— 0,3 kHz for FSK (50 Baud).

— < 2,3 kHz for tal.

Driftslagen:

— Lige 1, halvduplexldge.

— Lige 1, simplexldge.

Kanalomkopplare pa taget:

— Manuellt genom inmatning av gruppnummer.
— Automatiskt, inom gruppen, beroende pa mottagningsspanning.
Telegramstruktur:

— Enligt MPT 1327.

Telegramoverforing:

— 1200 bitar]s.

— FESK, ”0” =1 800 Hz, ”1” =1 200 Hz.

Ansvarig medlemsstat: Portugal.
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BILAGA C

LINJESPECIFIKA EGENSKAPER OCH TAGSPECIFIKA EGENSKAPER FOR LINJER OCH TAG SOM
FORKLARATS DRIFTSKOMPATIBLA OCH DARAV RESULTERANDE VILLKOR

1. Allminna villkor

Sasom anges i avsnitt 7 skall de linjespecifika vdrden som faststdlls i denna bilaga inkluderas i Infrastrukturregistret av
infrastrukturforvaltaren for de linjer som forklaras driftskompatibla av den ansvariga medlemsstaten (artikel 14 i direktiv
96/48/EG) inom ramen for det europeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg (bilaga I till direktiv 96/48/EG).

Sasom anges i avsnitt 7 skall de tdgspecifika virden som faststills i denna bilaga inkluderas i Registret fér rullande mate-
riel av tigoperatoren for de tdg som forklaras driftskompatibla av den ansvariga medlemsstaten inom ramen for det
europeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg (bilaga I till direktiv 96/48/EG).

Sésom anges i avsnitt 6.2, sisom forhandsvillkor for drift av ett tdg, skall motsvarande Register for rullande materiel
och Infrastrukturregister korsvis kontrolleras med avseende pd driftskompatibilitet.

I bilaga C hanteras de delar hos trafikstyrningsutrustningar som varken ticks av bilaga A eller bilaga B och de tillitna
valen for system och granssnitt av klass A och klass B (se figur 1).
2. Infrastrukturregistret

I denna TSD tillats vissa val av utrustning, funktioner och infrastrukturrelaterade egenskaper. Nir europeiska specifika-
tioner inte omfattar hela den markbaserade trafikstyrningsutrustningen, finns dessutom sirskilda krav vad giller befint-
liga tekniska system och i synnerhet dr anvindningen av specifika driftskrav mojlig och ligger inom infrastrukturforval-
tarens ansvarsomrade.

Sadan information avser till exempel:
— val inom ramen for kraven pé teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga A,
— val inom ramen for kraven pé teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga B,

— EMC-virden (eftersom anvindningen av utrustning som inte omfattas av europeiska specifikationer nimnda i olika
TSD, till exempel system for axelrdknare),

— klimatférhallanden och fysiska forhdllanden lings spéret.
Denna information skall vara tillganglig for och anvindas av tdgoperatorerna i form av en linjespecifik handbok (Infra-

strukturregister) vilket dven kan innehdlla andra uppgifter for andra TSD (i TSD Drift ingdr t.ex. i bilagan om instruktio-
nen system av klass B samt forsimrade lagen).

Infrastrukturregistret kan vara specifikt for en linje eller en grupp av linjer som har samma egenskaper.

Malsattningen &r att de krav och egenskaper som anges i Infrastrukturregistret och i Registret for rullande materiel 6ver-
ensstimmer med respektive TSD, i synnerhet fir de inte utgora ett hinder for driftskompatibilitet.

3. Registret for rullande materiel

Inom ramen for denna TSD, ges tigoperatoren vissa valmoéjligheter nir det giller utrustning, funktioner och virden
beroende pd typ av tdg. Dessutom, eftersom europeiska specifikationer inte ticker hela den fordonsbaserade utrust-
ningen for trafikstyrning behover infrastrukturforvaltaren ytterligare information vad giller anvindning av system av
klass B och de tigegenskaper som ir tillimpliga for system som inte dr av klass B. Denna information avser till exem-

pel
— val inom ramen for kraven pé teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga A,
— val inom ramen for kraven pé teknisk kompatibilitet som fortecknas i bilaga B,

— EMC-virden (eftersom anvindningen pa berdrda linjer av utrustning som inte omfattas av europeiska specifikatio-
ner som ndmns i olika TSD, till exempel spérledningar som ér kinsliga for drivstrom och tillhérande 6vertoner och
system for axelrdknare som dr kinsliga for magnetiska falt),
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— geometriska och elektriska egenskaper hos tdget sidsom lingd, tigets storsta axelavstdnd, Gverhing pé forsta och
sista vagnen i tiget, storsta elektrisk resistans mellan hjulen pa en axel (sdsom i bilaga A, index 16, pd grund av tig-
kretsarnas placering),

— bromsegenskaper for system av klass A,

— bromsegenskaper for system av klass B,

— allmédnna bromsegenskaper,

— Dbromstyper,

— installerade virvelstromsbromsar,

— installerade magnetiska bromsar,

— klimatférhallanden och fysiska forhéllanden vid vilka tiget dr avsett for drift.

Denna information skall vara tillgdnglig for och anvindas av infrastrukturforvaltarna i form av en tdgspecifik handbok
(Registret for rullande materiel) vilken dven kan innehalla mojligheten till eller behovet av tilldggsfunktioner for att tiget
skall vara hanterbart eller kunna hanteras av trafikstyrningssystemet, t.ex. vid passering av stromlosa avsnitt, vid hastig-
hetsminskning under sarskilda omstindigheter beroende pa tdg- och linjeegenskaper (tunnlar) och uppgifter frin andra
TSD.

Registret for rullande materiel kan vara specifikt for ett tdg eller en kategori av tdg som har samma egenskaper.

4. Forteckning over specifika egenskaper och krav

I foljande forteckning finns obligatoriska krav for Infrastrukturregistret och Registret for rullande materiel for att till-
rdckligt beskriva de specifika egenskaperna och kraven och for att underlitta driftskompatibilitet. Forteckningen innehal-
ler enbart tekniska frdgor. Driftsfrigorna behandlas i TSD Drift.

Kraven kan uppfyllas genom tillimpning av en standard. I sd fall skall denna referens anges i dessa handbdcker.

[ annat fall skall alla sirskilda krav (mdtmetoder) inforas i eller bifogas Registret for rullande materiel eller Infrastruktur-
registret.

For system av klass B skall de i ssmmanhanget inforda métningarna av ansvarig medlemsstat som anges i bilaga B till-
lampas. Infrastrukturregistret skall omfatta foljande punkter:

— Ansvarig medlemsstat.

— Namnet pé system enligt bilaga B.

— Version och datum for ibruktagande.

— hastighetsbegrinsningar och andra for klass B specifika villkor/krav, pa grund av systembegrinsningar.

— ytterligare uppgifter enligt nedanstdende forteckningar.

Forteckning over specifika tekniska egenskaper och krav for en driftskompatibel linje (frin A till B) och med
ett driftskompatibelt tig (typ xyz)

Nr Linje (Infrastrukturregistret) Tég (Registret for rullande materiel)

1 |a) tillimpningsnivd av ERTMS/ETCS, tillvalsfunktio- | a) tillimpningsnivd av ERTMS/ETCS, tillvalsfunktio-

ner som installerats langs sparet och krivs pd ner som installerats och versionsnummer inklu-

tdget och versionsnummer inklusive datum for sive datum for ibruktagande

ibruktagande b) ERTMS/GSM-R-radio, tillvalsfunktioner enligt
b) ERTMS/GSM-R-radio, tillvalsfunktioner som FRS och versionsnumret inklusive datum for

anges i FRS och versionsnummer inklusive ibruktagande

datum for ibruktagande




12.9.2002

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 245/117

Nr Linje (Infrastrukturregistret) Tag (Registret for rullande materiel)

2 | Ange for Ange for
a) varje tdgskydds-, styr- och varningssystem av a) varje tagskydds-, styr- och varningssystem av

klass B, och klass B, och
b) varje radiosystem av klass B b) varje radiosystem av klass B
som finns installerat pd den driftskompatibla linjen, som finns installerat pd det driftskompatibla taget,
versionerna (inklusive giltighetstid och om det krdvs | versionerna (inklusive giltighetstid och om det krévs
att fler 4n ett system 4r aktiverat samtidigt) att fler 4n ett system 4r aktiverat samtidigt)

3 | For ERTMS/ETCS nivd 1 med utfyllnadsfunktion: For ERTMS/ETCS nivéd 1 med utfyllnadsfunktion:
vilket teknisk inférande som krivs av rullande mate- | vilket teknisk inférande som anvinds
riel

4 | Sarskilda tekniska villkor som krivs for omkoppling | Sirskilda tekniska villkor som inforts pé tdget for
mellan olika tdgskydds-, styr- och varningssystem av | omkoppling mellan olika tdgskydds-, styr- och var-
klass B ningssystem av klass B

5 | Sdrskilda tekniska villkor som kravs for omkoppling | Sarskilda tekniska villkor som inforts pa taget for
mellan olika radiosystem omkoppling mellan olika radiosystem

6 | Tekniska forsimringsldgen for: Tillgidngliga tekniska forsimringsligen for
a) ERTMSJETCS a) ERTMS/ETCS
b) tdgskydds-, styr- och varningssystem av klass B b) tagskydds-, styr- och varningssystem av klass B
¢) ERTMS/GSM-R ¢) ERTMS/GSM-R
d) radiosystem av klass B d) radiosystem av klass B
e) signalering lings sparet

7 | Hastighetsbegrinsning som tillimpas pd grund av a) Hastighetsbegransningar relaterade till tdgegen-
begrinsade bromsprestanda, t.ex. pd grund av till- skaper som skall overvakas av trafikstyrningen
ge.mg.hga bromsstrickor och pd grund av spérets lut- b) Inmatningsuppgifter rérande bromsegenskaper
ning: for ERTMS/ETCS och for tagskydds-, styr- och
a) for ERTMS/[ETCS:s driftsligen varningssystem av klass B
b) for tagskydds-, styr- och varningssystem av klass

B
Nationella tekniska regler for drift av system av klass
B, som dr tillimpliga for tigen

8 | Kinslighet hos infrastruktursidans trafikstyrning och | Elektromagnetiska utslipp frin tdg med avseende pa
signalering for utsldpp fran tag vad giller elektromag- | tilltrade till tdget vad galler elektromagnetisk kom-
netisk kompatibilitet. Skall anges nir tillgangliga upp- | patibilitet. Skall anges nir tillgingliga uppgifter finns
gifter finns enligt europeiska standarder (prEN 50238 | enligt europeiska standarder (prEN 50238 och andra
och andra kommande standarder — som skall faststil- | kommande standarder — som skall faststillas) for att
las) for att uppfylla mal for sikerhet och tillforlitlig- | uppfylla maél for sikerhet och tillforlitlighets/tillgang-
het/tillganglighet lighet
Om det ar tilldtet att anvinda virvelstromsbromsar Virvelstromsbromsar installerade (typ)

(typer) Magnetisk broms installerad (typ)
Om det ar tilldtet att anvinda magnetisk broms (ty-
per)

9 | Klimatforhéllanden och fysiska forhallanden lings lin- | Klimatférhdllanden och fysiska forhallanden vid vilka
jen (skall anges i 6verensstimmelse med bilaga A, den fordonsbaserade utrustningen kan arbeta (skall
index 3) anges i Overensstimmelse med bilaga A, index 3)

10 | Kraven pa tekniska losningar avseende inf6rda Reglerna for tekniska 16sningar avseende inforda

begrinsningar enligt direktiv 96/48/EG skall anges

begransningar enligt direktiv 96/48/EG skall anges




BILAGA D

TSD Trafikstyrning och signalering (héghastighetsjarnvigssystem) — figur 1

[ denna figur visas endast principen
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BILAGA E

MODULER FOR EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE OCH EG-FORSAKRAN OM

4.1

4.2

DELSYSTEMSKONTROLL

Modul B (Typkontroll)

Bedomning av de driftskompatibilitetskomponenters Gverensstammelse

[ denna modul beskrivs den del av forfarandet som det anmalda organet anvinder for att konstatera och intyga
att en typ, som dr representativ for den berorda produktionen, uppfyller tillimpliga bestimmelser i TSD.

En ansokan om typkontroll skall av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud inges till ett
anmilt organ som denne viljer.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— Tillverkarens namn och adress och, om ansokan inges av tillverkarens etablerade ombud, dessutom dennes
namn och adress.

— En skriftlig forsikran om att samma ansokan inte har ingivits till ett annat anmalt organ.

— Den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmalda organet med ett representativt provexemplar av den aktuella produktionen
(nedan kallat typ). En typ kan omfatta olika versioner av driftskompatibilitetskomponenten forutsatt ate skill-
naderna mellan versionerna inte kan paverka overensstimmelsen med bestimmelserna i TSD.

Det anmilda organet kan begira ytterligare provexemplar om provningsprogrammet sa kraver.

Om typkontrollforfarandet inte kriver typprovning (se punkt 4.4) och om typen ar tillrackligt val definierad i
den tekniska dokumentationen som avses i punkt 3, fir det anmilda organet godkénna att inga provexemplar
stills till dess forfogande.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om driftskompatibilitetskomponenten Gverens-
stimmer med bestimmelserna i TSD. [ den man det krdvs for bedomningen skall dokumentationen omfatta pro-
duktens konstruktion, tillverkning och funktion. Den tekniska dokumentationen skall innehélla foljande uppgif-
ter:

— En allmén typbeskrivning.

— Plan- och konstruktionsritningar samt diagram och scheman 6ver komponenter, delutrustningar, kretsar etc.

— Sddana beskrivningar och forklaringar som krévs for att forstd ovan ndmnda ritningar och diagram och pro-
duktens funktion.

— Villkoren f6r inférande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funktionella ssmmanhang (delutrustning,
utrustning, delsystem) och de nddvindiga villkoren vad giller granssnitt.

— Anvindnings- och underhéllsvillkor for driftskompatibilitetskomponenten (inskrankningar med avseende pa
anvindningstid eller korstricka, gransvirden for slitage etc.).

— En forteckning 6ver de tekniska specifikationer som skall ligga till grund for bedémningen av driftskom-
patibilitetskomponenten (tillimpliga TSD och/eller europeiska specifikationer innehdllande tillimpliga

bestimmelser).

— En beskrivning av de losningar som valts for att uppfylla kraven i denna TSD nir de europeiska specifikatio-
ner som niamns i TSD inte tillimpas fullt ut (*).

— Resultaten av gjorda konstruktionskalkyler, utforda undersokningar etc.

— Provningsrapporter.

Det anmilda organet skall utfora foljande uppgifter:

Organet skall granska den tekniska dokumentationen.

Om en granskning av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet undersoka konstruktionsmetoder, hjilpme-

del och resultat, i syfte att bedoma deras formaga att garantera att kraven pé driftskompatibilitetskomponentens
overensstimmelse dr uppfyllda i konstruktionens slutfas.

(*) Denna punkt ar inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

10.

Om en granskning av tillverkningsprocessen foreskrivs i TSD skall organet undersoka den tillverkningsprocess
som planeras for den aktuella driftskompatibilitetskomponenten, i syfte att bedéma hur den bidrar till produk-
tens overensstimmelse och/eller undersoka den granskning som utfors av tillverkaren i konstruktionens slutfas.

Om typprovningar krivs enligt TSD, skall organet kontrollera att provexemplaret eller provexemplaren har till-
verkats i enlighet med den tekniska dokumentationen och genomfora eller ldta genomféra typprovningar enligt
bestimmelserna i TSD och de europeiska specifikationer som omndmns i TSD.

Organet skall identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska
specifikationer som nidmns i TSD, liksom de delar vars konstruktion inte bygger pa tillimpliga bestimmelser i
ndmnda europeiska specifikationer (*).

Organet skall utfora eller lta utfora limpliga undersokningar och de provningar som krdvs enligt punkterna
4.2, 4.3 och 4.4 for att faststdlla om de 16sningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall dd
de europeiska specifikationer som omnidmns i TSD inte har tillimpats ().

Organet skall utfora eller lta utfora limpliga undersokningar och de provningar som krdvs enligt punkterna
4.2, 4.3 och 4.4 for att faststilla om relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall da till-
verkaren har valt att tillimpa dessa.

Organet skall tillsammans med den sokande bestimma pa vilken plats nodvindiga undersokningar och prov-
ningar skall utforas.

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmalda organet utfirda ett typkontrollintyg till den sokan-
de. Intyget skall innehélla tillverkarens namn och adress, slutsatser fran undersokningen, giltighetsvillkor f6r inty-
get och de uppgifter som krévs for att identifiera den godkinda typen.

Giltighetstiden far inte vara langre 4n tre ar.

En forteckning over relevanta delar av den tekniska dokumentationen skall bifogas intyget och en kopia skall
bevaras av det anmélda organet.

Om tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud nekas ett EG-typkontrollintyg skall det anmilda
organet ldmna en detaljerad motivering till ett sddant avslag.

Ett 6verklagandeforfarande skall inréttas.

Den sokande skall underritta det anmilda organ som innehar den tekniska dokumentationen till EG-typkontroll-
intyget om alla dndringar i den godkinda produkten. Nytt godkdnnande krdvs om dndringarna kan paverka
overensstimmelsen med kraven i TSD eller de for produkten foreskrivna anvindningsvillkoren. Det nya godkén-
nandet utfirdas i form av ett tilldgg till det ursprungliga typkontrollintyget. Alternativt kan ett nytt intyg utfirdas
sedan det gamla intyget aterkallats.

Om ingen dndring har gjorts enligt punkt 6 fir ett intygs giltighetstid forlingas med en ny period nir intyget
16per ut. Den sokande ansoker om forlingning genom att skriftligen intyga att inga sidana 4ndringar har gjorts
och om inga motstridiga uppgifter inkommer forlinger det anmalda organet den giltighetstid som avses i punkt
5. Forfarandet far upprepas.

Varje anmilt organ skall meddela ovriga anmilda organ relevant information om typkontrollintyg som organet
har dterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ skall pd begiran f& kopior av typkontrollintyg och/eller tilligg till dessa. Intygens bilagor
skall héllas tillgdngliga for 6vriga anmalda organ.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall tillsammans med den tekniska dokumentationen
bevara kopior av EG-typkontrollintyg och tillagg till dessa under en tiodrsperiod raknat fran produktens senaste
tillverkningsdatum. Om varken tillverkaren eller dennes ombud ar etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten
att halla den tekniska dokumentationen tillginglig aligga den person som salufor produkten pd gemenskaps-
marknaden.

(*) Denna punkt &r inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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3.4

Modul D (Kvalitetssikring av produktionen)

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstammelse

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud,
som fullgér de dtaganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och intyga att den berdrda driftskompatibilitets-
komponenten overensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav
i direktiv 96/48/EG och i TSD.

Tillverkaren skall tillimpa ett kvalitetssikringssystem som omfattar tillverkning samt avsyning och provning av
den firdiga produkten, enligt vad som anges i punkt 3, och som skall understillas den overvakning som fére-
skrivs i punkt 4.

Kvalitetssakringssystem

Tillverkaren skall till ett valfritt anmalt organ inge en ansdkan om bedomning av sitt kvalitetssikringssystem for
berorda driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berorda driftskompatibilitetskomponenter represen-
terar.

— Dokumentation om kvalitetssikringssystemet.

— Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia av typkontrollintyget.

Kvalitetssakringssystemet skall sakerstilla att driftskompatibilitetskomponenterna overensstimmer med den typ
som beskrivs i EG-typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG och i TSD. Alla de faktorer,
krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hidnsyn till skall dokumenteras pa ett systematiskt och overskadligt
sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna dokumentation av kvalitetssikringssys-
temet skall sdkerstilla att riktlinjer och forfaringssitt for kvalitetssikring, sisom kvalitetsprogram, planer, hand-
ledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation:
— Kvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.
— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa produktkvalitet.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning, kvalitets-
styrning och kvalitetssikring.

— De undersokningar och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen, med upp-
gift om genomforandefrekvens.

— Kvalitetsdokument som inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berérda
personalens kvalifikationer etc.

— De forfaringssitt som anvinds for att Gvervaka att den efterstrivade produktkvaliteten uppnds och att kva-
litetssakringssystemet fungerar val.

Det anmilda organet skall bedoma kvalitetssikringssystemet for att avgora om det uppfyller kraven i punkt 3.2.
Overensstimmelse med dessa krav skall antas foreligga for kvalitetssikringssystem som foljer tillimplig harmoni-
serade standard. Denna harmoniserade standard 4r EN ISO 9001 frdn december 2000, som vid behov skall kom-
pletteras for att beakta de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent som standarden tillim-

pas pa.

Revisionen skall vara sirskilt avpassad for den produktkategori av som driftskompatibilitetskomponenten repre-
senterar. Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedéma den berérda produktens tek-
niska delar. I bedémningsforfarandet ingdr en inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frdn unders6kningen och det moti-
verade beslutet.

Tillverkaren skall ata sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvalitetssikringssystemet sddant det har god-
kénts, och att uppritthélla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen ctablerade ombud skall meddela det anmélda organ som har godkant
kvalitetssikringssystemet alla planerade dndringar av kvalitetssdkringssystemet.
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3.5

3.6

4.1

4.2

4.3

4.4

Det anmilda organet skall bedoma de forandringar som foreslas och besluta om det dndrade kvalitetssikringssys-
temet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedémning krévs.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frdn underskningen och det moti-
verade beslutet.

Varje anmalt organ skall meddela 6vriga anmélda organ relevant information om godkinnanden av kvalitetssik-
ringssystem som har &terkallats eller avslagits.

Ovriga anmilda organ skall pd begiran f& kopior av de godkdnnanden som har utfirdats fér kvalitetssikringssys-
temet.

Overvakning av kvalitetssikringssystemet faller under det anmélda organets ansvar.

Syftet med Gvervakningen dr att sikerstilla att tillverkaren korrekt uppfyller de skyldigheter som foljer av det
godkanda kvalitetssdkringssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltride till tillverknings-, avsynings-, provnings- och lagerlokaler for
inspektioner, och tillhandahalla all nédvindig information, sirskilt i friga om

— dokumentation av kvalitetssikringssystemet,

— kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berorda personalens kvalifikationer etc.

Det anmalda organet skall dterkommande genomféra revisioner for att sikerstilla att tillverkaren uppritthaller
och tillimpar kvalitetssdkringssystemet. En revisionsrapport skall limnas till tillverkaren.

Revisionerna skall 4ga rum minst en gdng per &r.

Det anmalda organet fir dessutom gora oanmilda inspektioner hos tillverkaren. Vid dessa inspektioner far det
anmilda organet utfora eller lita utféra provningar, dir detta bedoms nodvandigt, for att kontrollera att kva-
litetssakringssystemet fungerar vil. Organet skall till tillverkaren limna en inspektionsrapport och om provning
skett en provningsrapport.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod riknat frén produktens senaste tillverkningsdatum halla foljande doku-
ment tillgdngliga for de nationella myndigheterna:

— Den dokumentation som avses i punkt 3.1, andra stycket.
— De 4ndringar som avses i punkt 3.4

— De beslut och rapporter frin det anmilda organet som anges i punkt 3.4 sista stycket samt i punkterna 4.3
och 4.4.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibi-
litetskomponentens overensstimmelse.

Innehéllet i denna forsdkran skall minst omfatta de uppgifter som anges i direktiv 96/48/EG, bilaga IV.3 samt
artikel 13.3. EG-forsikran om overensstimmelse och medfoljande handlingar skall vara daterade och underskriv-
na.

Forsidkran skall vara avfattad pa samma sprdk som det tekniska underlaget och innehélla f6ljande uppgifter:

— Hinvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller andra direktiv som kan omfatta driftskompatibilitets-
komponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig

adress skall uppges. Om det ir fraga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktérens firmanamn ocksd
uppges.)

— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).
— Uppgift om vilket forfarande (modul) som tillimpas for forsikran om Gverensstimmelse.

— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anviandningsvillkoren.
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— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av Gverensstim-
melse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

— Hénvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD samt i forekommande fall till europeiska specifikatio-
ner.

— Identitet pa den som tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigat att sluta avtal
med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:
— Rapporter om godkidnnande och overvakning av kvalitetssdkringssystemet enligt punkterna 3 och 4.

— Typkontrollintyg och tilligg till dessa.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om 6verens-
stimmelse under en tiodrsperiod raknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att hélla den tek-
niska dokumentationen tillganglig dligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pé gemen-
skapsmarknaden.

Modul F (Produktkontroll)

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse

I denna modul beskrivs den del av forfarandet enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud skall kontrollera och intyga att den berérda driftskompatibilitetskomponenten, som édr underkastad
bestimmelserna i punkt 3, verensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och uppfyller till-
lampliga krav i direktiv 96/48/EG och i TSD.

Tillverkaren skall vidta alla dtgarder som kravs for att vid tillverkningsprocessen se till att driftskompatibilitets-
komponenterna 6verensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga
krav i direktiv 96/48/EG och i TSD.

Det anmilda organet skall utfora lampliga undersokningar och provningar for att kontrollera att driftskompatibi-
litetskomponenten Gverensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget samt med kraven i TSD,
antingen genom att undersoka och prova varje driftskompatibilitetskomponent enligt punkt 4, eller genom att
undersoka och prova driftskompatibilitetskomponenter pd statistisk grund, enligt punkt 5, enligt tillverkarens
onskemal.

Undersokning och provning av varje driftskompatibilitetskomponent

Alla produkter maste undersokas var for sig och limpliga provningar som anges i de tillimpliga europeiska spe-
cifikationer som omndmns i TSD, eller motsvarande provningar, skall utforas i syfte att kontrollera produkternas
overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i TSD (¥).

Det anmilda organet skall utfirda en skriftlig forsdkran om Gverensstimmelse f6r godkinda produkter avseende
utforda provningar.

Tillverkaren eller dennes ombud skall pd begiran kunna ligga fram det anmilda organets forsikran om Gverens-
stimmelse.

Statistisk kontroll

Tillverkaren skall presentera sina driftskompatibilitetskomponenter i form av enhetliga partier och vidta alla
atgarder som kravs for att vid tillverkningsprocessen se till att varje framstallt parti blir enhetligt.

(*) Denna punkt ar inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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Alla driftskompatibilitetskomponenter skall vara tillgdngliga for kontroll i form av enhetliga partier. Ett prov
viljs slumpvis ut i varje parti. De driftskompatibilitetskomponenter som utgor provexemplar maste undersokas
var for sig och ldmpliga provningar som anges i de tillimpliga europeiska specifikationer som omndmns i artikel
10 i direktiv 96/48/EG, eller motsvarande provningar, skall utforas for att kontrollera komponenternas verens-
stimmelse med tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG och i TSD samt for att faststdlla om partiet godkinns eller
underkinns (¥).

Vid det statistiska forfarandet skall limpliga metoder anvindas (statistisk metod, provtagningsschema etc.), bero-
ende pd de egenskaper som skall bedomas enligt tillimpliga TSD.

For godkinda partier skall det anmélda organet utfirda en skriftlig forsikran om Gverensstimmelse avseende de
utférda provningarna. Alla partiets driftskompatibilitetskomponenter far saluforas, med undantag for de drifts-
kompatibilitetskomponenter i provet som befanns ¢j dverensstimmande.

Om ett parti underkdnns skall det anmalda organet eller den behoriga myndigheten vidta lampliga atgérder for
att forhindra att det partiet slipps ut pd marknaden. Om partier ofta underkinns kan det anmilda organet tillfal-
ligt avbryta den statistiska kontrollen.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall pd begiran kunna ligga fram det anmélda orga-
nets forsikran om Gverensstimmelse.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibi-
litetskomponentens overensstimmelse.

Innehéllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i direktiv 96/48/EG, bilaga IV.3 samt i
artikel 13.3. EG-forsikran om Overensstimmelse och medfoljande handlingar skall vara daterade och underskriv-
na.

Forsikran skall vara avfattad pd samma sprdk som det tekniska underlaget och innehalla foljande uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller andra direktiv som kan omfatta driftskompatibilitets-
komponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ir fraga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktérens firmanamn ocksd

uppges.)

— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).
— Uppgift om vilket forfarande (modul) som tillimpas for forsikran om overensstimmelse.
— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anviandningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmalda organ som medverkat i forfarandet for kontroll av verensstim-
melse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

— Hanvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD samt i forekommande fall till de europeiska specifika-
tionerna.

— Identitet p& den som tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigat att sluta avtal
med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:
— EG-typkontrollintyg och tillagg till dessa.

— Forsdkran om Overensstimmelse enligt punkterna 4 eller 5.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om Gverens-
stimmelse under en tiodrsperiod raknat frin driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ir etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att hélla den tek-
niska dokumentationen tillginglig &ligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pé gemen-
skapsmarknaden.

(*) Denna punkt &r inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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3.1

3.2

3.3

Modul H2 (') (fullstindig kvalitetssikring med kontroll av konstruktion)

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstammelse

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud,
som fullgér de dtaganden som anges i punkt 2, skall sikerstilla och intyga att den berdrda driftskompatibilitets-
komponenten uppfyller tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG och i TSD.

Tillverkaren skall inritta ett godkant kvalitetssikringssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt avsy-
ning och provning av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 3. Systemet skall understillas den
overvakning som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetssakringssystem
Tillverkaren skall till ett anmalt organ inge en ansokan om bedémning av kvalitetssikringssystemet.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berérda driftskompatibilitetskomponenter represen-
terar.

— Dokumentation av kvalitetssakringssystemet.

Kvalitetssakringssystemet skall sikerstdlla att driftskompatibilitetskomponenten overensstimmer med tillimpliga
krav i direktiv 96/48/EG och i TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hansyn till
skall dokumenteras pd ett systematiskt och Overskddligt sdtt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och
instruktioner. Denna dokumentation av kvalitetssakringssystemet skall sikerstilla att riktlinjer och forfaringsstt
for kvalitetssikring, sdsom kvalitetsprogram, planer, handledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation:
— Kvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.
— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa konstruktion och produktkvalitet.

— De tekniska specifikationer for konstruktion, inberdknat europeiska specifikationer, som kommer att tillim-
pas, och de dtgirder som kommer att vidtas for att driftskompatibilitetskomponenten skall uppfylla de till-
lampliga kraven i direktiv 96/48/EG och i TSD, i de fall de europeiska specifikationer som omnimns i arti-
kel 10 i direktiv 96/48[EG inte tillimpas fullt ut (*).

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt for att styra och kontrollera konstruktionen som
kommer att anvindas vid konstruktionen av driftskompatibilitetskomponenter som tillh6r den berérda pro-
duktkategorin.

— Motsvarande metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning,
kvalitetsstyrning och kvalitetssdkring.

— De undersokningar och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen, med upp-
gift om genomforandefrekvens.

— Kvalitetsdokument som inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berdrda
personalens kvalifikationer etc.

— De forfaringssitt som anvinds for att 6vervaka att den efterstrivade konstruktionen och produktkvaliteten
uppnds och att kvalitetssikringssystemet fungerar val.

Kvalitetsriktlinjer och -forfaringssitt skall sarskilt omfatta bedomningsfaser, exempelvis kontroll av konstruktion,
kontroll av tillverkningsprocessen och typprovningar, sdsom de specificeras i TSD for driftskompatibilitetskom-
ponentens olika egenskaper och prestanda.

Det anmilda organet skall bedoma kvalitetssikringssystemet for att avgora om det uppfyller kraven i punkt 3.2.
Overensstimmelse med dessa krav skall antas foreligga for kvalitetssikringssystem som foljer tillimplig harmoni-
serade standard. Denna harmoniserade standard 4r EN ISO 9001 frdn december 2000, som vid behov skall kom-
pletteras for att beakta de sirskilda egenskaperna hos den driftskompatibilitetskomponent som standarden tillim-

pas pa.

() Modul H2 kan endast anvindas nir ett tillrickligt hogt fortroende finns till ERTMS-tekniken genom erfarenhet frin kommersiella

installationer.

(*) Denna punkt &r inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

6.1

6.2

Revisionen skall vara sirskilt avpassad for den produktkategori som driftskompatibilitetskomponenten represen-
terar. Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedéma den berdrda produktens tek-
niska delar. I bedomningsforfarandet ingdr en inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsatserna fran unders6kningen och det moti-
verade beslutet.

Tillverkaren skall 4ta sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvalitetssdkringssystemet sddant det godkants,
och att uppritthalla systemets tillimplighet och effektivitet.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela det anmilda organ som godkint kva-
litetssakringssystemet alla planerade 4ndringar av kvalitetssikringssystemet.

Det anmilda organet skall bedéma de forandringar som foreslds och besluta om det dndrade kvalitetssikringssys-
temet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedémning krévs.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsatserna frdn unders6kningen och det moti-
verade beslutet.

Overvakning av kvalitetssikringssystemet faller under det anmélda organets ansvar.

Syftet med Gvervakningen ar att sikerstilla att tillverkaren korrekt uppfyller de skyldigheter som foljer av det
godkinda kvalitetssikringssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltride till tillverknings-, avsynings-, provnings- och lagerlokaler for
inspektioner, och tillhandahélla all nodvindig information, sirskilt i friga om

— dokumentation av kvalitetssidkringssystemet,

— kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssakringssystemet som avser konstruktionen, sdsom
analysresultat, berdkningar, provningsresultat, etc.

— kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssikringssystemet som avser tillverkningen, sdsom
inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berorda personalens kvalifika-
tioner etc.

Det anmalda organet skall dterkommande genomféra kontroller for att sikerstilla att tillverkaren uppratthaller
och tillimpar kvalitetssdkringssystemet, samt limna en kontrollrapport till tillverkaren.

Kontrollerna skall 4ga rum minst en gdng per &r.

Det anmilda organet fir dessutom géra oanmilda inspektioner hos tillverkaren. Vid dessa inspektioner fir det
anmilda organet utfora eller ldta utfora provningar, dir detta bedoms nodvandigt, for att kontrollera att kva-
litetssakringssystemet fungerar vil. Organet skall till tillverkaren limna en inspektionsrapport och om provning
skett en provningsrapport.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod riknat fran produktens senaste tillverkningsdatum halla f6ljande doku-
ment tillgdngliga for de nationella myndigheterna:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1, andra stycket, andra strecksatsen.
— De dndringar som anges i punkt 3.4, andra stycket.

— De beslut och rapporter frin det anmélda organet som avses i punkt 3.4, sista stycket och i punkterna 4.3
och 4.4.

Kontroll av konstruktion

Tillverkaren skall inge en ansdkan om kontroll av driftskompatibilitetskomponentens konstruktion till ett anmalt
organ.

Ansokan skall gora det mojligt att forstd driftskompatibilitetskomponentens konstruktion, tillverkning och funk-
tion, samt bedoma 6verensstimmelsen med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD.
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6.3

6.4

6.5

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
— De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer.

— Nodvindiga stodjande bevis pa specifikationernas lamplighet, i synnerhet om de europeiska specifikationer
som anges i artikel 10 i direktiv 96/48/EG inte har tillimpats fullt ut, bevisen skall omfatta resultaten av
provningar som utforts av ett lampligt laboratorium 1i tillverkarens regi eller for tillverkarens rakning (¥).

Det anmalda organet skall granska ansokan och, i det fall konstruktionen uppfyller tillimpliga bestimmelser i
TSD, utfirda ett konstruktionskontrollintyg till den s6kande. Intyget skall innehlla slutsatserna fran undersok-
ningen, giltighetsvillkor, de uppgifter som kravs for att identifiera den godkdnda konstruktionen och, om sd
krdvs, en beskrivning av produktens funktion. Giltighetstiden far ej vara lingre dn tre ar.

Den sokande skall underritta det anmilda organ som har utfirdat konstruktionskontrollintyget om alla dnd-
ringar som gors av den godkinda konstruktionen. Nytt godkdnnande fran det anmalda organ som utfirdat kon-
struktionskontrollintyget krdvs om dndringarna kan péverka Gverensstimmelsen med kraven i TSD eller de for
produkten foreskrivna anvidndningsvillkoren. Det nya godkdnnandet utfirdas i form av ett tilligg till det
ursprungliga konstruktionskontrollintyget.

Om ingen dndring enligt punkt 6.4 har gjorts far ett intygs giltighetstid forlingas med en ny period nidr intyget
16per ut. Den sokande ansoker om forlingning genom att skriftligen intyga att inga sddana 4ndringar har gjorts
och om inga motstridiga uppgifter inkommer forlinger det anmilda organet den giltighetstid som avses i punkt
6.3. Forfarandet far upprepas.

Varje anmalt organ skall meddela Gvriga anmaélda organ relevant information om godkinnanden av kvalitetssik-
ringssystem och konstruktionskontrollintyg som organet har dterkallat eller avslagit.

De andra anmilda organen far pa begiran kopior av foljande:
— Godkdnnanden av kvalitetssakringssystem och nya godkinnanden som utfirdas.

— Konstruktionskontrollintyg och tillagg som utfardas.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om driftskompatibi-
litetskomponentens Gverensstimmelse.

Innehéllet i denna forsikran skall minst omfatta de uppgifter som anges i direktiv 96/48/EG, bilaga IV.3 samt i
artikel 13.3. EG-forsakran om 6verensstimmelse och bilagda dokument skall vara daterade och underskrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pa samma sprdk som det tekniska underlaget och innehélla f6ljande uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet (direktiv 96/48/EG eller andra direktiv som kan omfatta driftskompatibilitets-
komponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstindig
adress skall uppges. Om det ar frdga om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktorens firmanamn ocksd

uppges.)

— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ etc.).
— Uppgift om vilket forfarande (modul) som tillimpas for forsikran om Gverensstimmelse.
— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt anvindningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmilda organ som medverkat i forfarandet f6r kontroll av verensstim-
melse, kontrollintygets datum samt giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

— Hénvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD samt i forekommande fall till europeiska specifikatio-
ner.

— Identitet pd den som tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud bemyndigat att sluta avtal
med bindande verkan.

(*) Denna punkt ar inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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Hénvisning till foljande intyg:
— Rapporter om godkinnande och 6vervakning av kvalitetssidkringssystemet enligt punkterna 3 och 4.

— Konstruktionskontrollintyget och tillagg till detta.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en kopia av EG-forsikran om Gverens-
stimmelse under en tiodrsperiod raknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud ér etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att hélla den tek-
niska dokumentationen tillginglig dligga den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pé gemen-
skapsmarknaden.

Modul SB (Typkontroll)
EG-kontroll av delsystemet Trafikstyrning och signalering (**)

I denna modul beskrivs den del av EG-kontrollférfarandet som ett anmilt organ anvander for att pé begiran av
en upphandlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett delsystem for
trafikstyrning, som &r representativt for den berérda produktionen, dverensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vasentliga kraven i direktiv 96/48/EG &r upp-
fyllda,

— alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget.

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall inge en ansokan om EG-kontroll
(genom typkontroll) av delsystemet till valfritt anmélt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
— Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

— Den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmilda organet med ett representativt provexemplar av den aktuella produktionen,

(nedan kallat typ).

En typ kan omfatta olika versioner av driftskompatibilitetskomponenten forutsatt att skillnaderna mellan versio-
nerna inte medfor avvikelser fran bestimmelserna i TSD.

Det anmilda organet kan begira ytterligare provexemplar om provningsprogrammet s kraver.

Om sa krivs for specifika provnings- och undersokningsmetoder och detta anges i TSD eller i de europeiska spe-
cifikationerna som hinvisas till i artikel 10 i direktiv 96/48/EG, skall dven ett eller flera provexemplar av en del-
utrustning eller utrustning eller ett provexemplar av delsystemet i ett ¢j hopmonterat skick inlimnas.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, installa-
tion och funktion, samt bedéma overensstimmelsen med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD. I den mén det
krdvs for bedomningen skall den omfatta delsystemets konstruktion, tillverkning och funktion.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
— En allmén beskrivning av delsystemet, konstruktion och uppbyggnad.

— Infrastrukturregistret eller Registret for rullande materiel (sdsom tillimpligt), inklusive alla uppgifter som
anges i TSD.

— Plan- och konstruktionsritningar samt diagram och scheman 6ver komponenter, delutrustningar, kretsar,
etc.

— S&dana beskrivningar och forklaringar som krévs for att forstd ovan ndmnda ritningar och diagram och pro-
duktens funktion.

(**) Denna modul ar tillimplig f6r bade tdg- och markbaserade trafikstyrningsutrustningar.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

— De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer.

— Nodvindiga stodjande bevis pa specifikationernas lamplighet, i synnerhet om de europeiska specifikationer
som omndmns i artikel 10 i direktiv 96/48/EG och de tillimpliga punkterna inte har tillimpats fullt ut (¥).

— En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall inforlivas i delsystemet.
— Teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet.

— En forteckning over tillverkare som medverkar vid delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

— Anvindnings- och underhéllsvillkor for delsystemet (inskrankningar med avseende pa anvindningstid eller
korstricka, gransvirden for slitage etc.).

— En forteckning 6ver de europeiska specifikationer som hénvisas till i artikel 10 i direktiv 96/48/EG eller den
tekniska specifikationen av konstruktionen.

— Resultaten av gjorda konstruktionskalkyler, utforda kontroller, etc.

— Provningsrapporter.

Om det i TSD krdvs att den tekniska dokumentationen skall innehalla andra uppgifter skall dessa ingd.
Det anmilda organet skall utfora foljande uppgifter:

Organet skall granska den tekniska dokumentationen.

Om en kontroll av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet undersoka konstruktionens metoder, hjilpme-
del och resultat, i syfte att bedoma deras formaga att garantera att kraven pé driftskompatibilitetskomponentens
overensstimmelse édr uppfyllda i konstruktionens slutfas.

Om typprovningar krivs enligt TSD, skall organet kontrollera att provexemplaret eller provexemplaren av del-
systemet eller av utrustningar eller delutrustningar i delsystemet som krévs for att utfora typprovningarna, har
tillverkats i overensstimmelse med den tekniska dokumentationen och genomfora eller ldta genomféra typprov-
ningar enligt bestimmelserna i TSD och de europeiska specifikationer som berors.

Organet skall identifiera de delar som har konstruerats enligt tillimpliga bestimmelser i TSD och de europeiska
specifikationer som nidmns i artikel 10 i direktiv 96/48/EG, liksom de delar vars konstruktion inte bygger pé till-
lampliga bestimmelser i nimnda europeiska specifikationer (¥).

Organet skall utfora eller lata utfora limpliga undersokningar och de provningar som krévs enligt punkterna 4.2
och 4.3 for att faststilla om de 1osningar som tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall dd de europe-
iska specifikationer som omndmns i TSD inte har tillimpats (¥).

Organet skall utfora eller lata utfora limpliga undersokningar och de provningar som krivs enligt punkterna 4.2
och 4.3 for att faststilla huruvida relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall da tillver-
karen har valt att tillimpa dessa.

Organet skall tillsammans med den sokande bestimma pa vilken plats nodvindiga undersokningar och prov-
ningar skall utforas.

Om typen uppfyller bestimmelserna i direktiv 96/48/EG samt i TSD skall det anmilda organet utfirda ett EG-
typkontrollintyg till den sokande. Intyget skall innehélla den upphandlande enhetens namn och adress, en sam-
manfattning av undersokningen, giltighetsvillkor for intyget och de uppgifter som kravs for att identifiera den
godkdnda typen.

Giltighetstiden fir inte vara lingre 4n tre ar.

En forteckning Gver relevanta delar av den tekniska dokumentationen skall bifogas intyget och en kopia skall
bevaras av det anmélda organet.

Om den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud nekas ett typkontrollintyg skall det
anmilda organet limna en detaljerad motivering till ett sddant avslag.

Ett overklagandeforfarande skall inréttas.

(*) Denna punkt ar inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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10.

3.1

Sokanden skall underritta det anmilda organ som innehar den tekniska dokumentationen f6r EG-typkontrollin-
tyget om alla dndringar av det godkinda delsystemet. Nytt godkinnande krivs om dndringarna kan paverka
overensstimmelsen med kraven i direktiv 96/48/EG och i TSD eller de for produkten foreskrivna anvindnings-
villkoren. Det nya godkdnnandet utfirdas i form av ett tilligg till det ursprungliga typkontrollintyget. Alternativt
kan ett nytt intyg utfirdas sedan det gamla intyget aterkallats.

Om ingen dndring har gjorts enligt punkt 6 fir ett intygs giltighetstid forlingas med en ny period nir intyget
1oper ut. Den s6kande ansoker om forlingning genom att skriftligen intyga att inga sddana dndringar har gjorts
och om inga motstridiga uppgifter inkommer forlinger det anmalda organet den giltighetstid som avses i punkt
5. Forfarandet far upprepas.

Varje anmilt organ skall meddela ovriga anmilda organ relevant information om EG-typkontrollintyg som orga-
net har dterkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ skall pd begiran f4 kopior av typkontrollintyg och/eller tilligg till dessa. Intygens bilagor
skall héllas tillgdngliga for 6vriga anmélda organ.

Kopior av typkontrollintyget och dess tilligg skall tillsammans med den tekniska dokumentationen forvaras av
den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud under delsystemets hela livslingd. Det
skall Gverlimnas till ovriga medlemsstater som begar detta.

Modul SD (Kvalitetssikring av produktionen)
EG-kontroll av delsystemet Trafikstyrning och signalering (**)

[ denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmilt organ anvinder for att pd begdran av en upp-
handlande enhet eller dess i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyrningsdelsys-
tem, for vilket ett EG-typkontrollintyg redan utfirdats av ett anmalt organ, dverensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de visentliga kraven i direktiv 96/48/EG ar upp-
fyllda,

— alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i bruk.

Det anmilda organet skall genomfora forfarandet, forutsatt att den upphandlande enheten och medverkande till-
verkare uppfyller villkoren i punkt 2.

Nir det giller delsystem som dr féremdl for EG-kontroll fir den upphandlande enheten sluta avtal enbart med
tillverkare vars verksamhet inom ramen for det delsystem som kontrolleras (tillverkning, montering, installation),
omfattas av ett godkint kvalitetssikringssystem som inbegriper tillverkning samt avsyning och provning av den
fardiga produkten enligt vad som anges i punkt 3, och som dr understdllt den Gvervakning som foreskrivs i
punkt 4.

Med termen "tillverkare” avses dven foretag som

— har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (sarskilt ansvar for delsystemets inforande [huvud-
entreprendr]),

— utfér montering (monteringsforetag) och installation av delsystemet.

Huvudentreprendren, som ansvarar for delsystemet i dess helhet (sarskilt for delsystemets inforande), skall i alla
handelser tillimpa ett godkint kvalitetssikringssystem som omfattar tillverkning samt avsyning och provning av
den firdiga produkten, enligt vad som anges i punkt 3, och skall understillas den 6vervakning som foreskrivs i
punkt 4.

Om den upphandlande enheten medverkar direkt vid konstruktion och/eller produktion (inbegripet monterings-
och installationsarbeten) eller om den sjilv har det 6vergripande ansvaret for delsystemsprojektet (sdrskilt ansva-
ret for delsystemets inforande), skall den tillimpa ett godkant kvalitetssikringssystem som omfattar de verksam-
heter som anges i punkt 3 och som skall understillas den 6vervakning som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetssikringssystem

Den eller de tillverkare som berors och den upphandlande enheten, om den berérs, skall inge en ansdkan om
bedomning av deras kvalitetssakringssystem till ett anmilt organ som de har valt.

(**) Denna modul ar tillimplig f6r bade tdg- och markbaserade trafikstyrningsutrustningar.
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3.2

3.3

3.4

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
— All relevant information om det berérda delsystemet.
— Dokumentation av kvalitetssakringssystemet.

— Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia av typkontrollintyget, som utfirdats
efter fullgorandet av den i modul SB angivna typkontrollen.

Tillverkare som endast medverkar i en del av delsystemsprojektet skall endast limna uppgifter vad avser ifrdga-
varande del.

Nir det giller huvudentreprenoren skall kvalitetssakringssystemet sikerstilla att delsystemet i dess helhet over-
ensstimmer med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och att delsystemet i dess helhet Gverensstimmer
med kraven i TSD. Nar det giller 6vriga tillverkare (underleverantorer), skall kvalitetssikringssystemet sikerstalla
overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och med kraven i TSD med avseende pé deras
medverkan i delsystemet.

Alla de faktorer, krav och bestimmelser som de sokande tagit hansyn till skall dokumenteras pa ett systematiskt
och 6verskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna dokumentation av kva-
litetssakringssystemet skall sikerstilla att riktlinjer och forfaringssitt for kvalitetssakring, sisom kvalitetsprogram,
planer, handledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

[ synnerhet foljande fragor skall beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation for samtliga sokande:
— Kvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning, kvalitets-
styrning och kvalitetssikring.

— De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkning,
montering och installation, med uppgift om genomférandefrekvens.

— Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berorda personalen kvalifikationer, etc.

For huvudentreprendren:

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pé delsystemets kvalitet i sin helhet, i synnerhet hante-
ringen av delsystemets inforande.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga foljande etapper:

— Delsystemets uppbyggnad, sirskilt ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt justeringen av helhe-
ten.

— Provning av det firdiga delsystemet.

— Validitetsprovning under verkliga driftsforhdllanden, om detta anges i TSD.

Det anmalda organ som hinvisas till i punkt 3.1 skall bedoma kvalitetssikringssystemet for att avgora om det
uppfyller kraven i punkt 3.2. Overensstimmelse med dessa krav skall antas foreligga for kvalitetssikringssystem
som foljer tillimplig harmoniserade standard. Denna harmoniserade standard 4r EN ISO 9001 frin december
2000, som vid behov skall kompletteras for att beakta sirskilda egenskaper hos det delsystem standarden tillim-

pas pa.

Revisionen skall vara sdrskilt avpassad for det berorda delsystemet samtidigt som den sokandes specifika medver-
kan i delsystemet skall beaktas. Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedéma det
berorda delsystemets tekniska delar. I bedomningsforfarandet ingér en inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehdlla slutsatserna frdn undersokningen och det moti-
verade beslutet.

Tillverkaren eller tillverkarna samt den upphandlande enheten, om denna berérs, skall dta sig att uppfylla de
skyldigheter som foljer av kvalitetssikringssystemet sddant det har godkints, och att uppritthélla systemets till-
lamplighet och effektivitet.

De skall meddela det anmilda organ som har godkant kvalitetssikringssystemet alla planerade dndringar av kva-
litetssakringssystemet.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

6.1

Det anmilda organet skall bedoma de forandringar som foreslas och besluta om det dndrade kvalitetssikringssys-
temet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedémning krévs.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det moti-
verade beslutet.

Overvakning av kvalitetssikringssystemet eller kvalitetssikringssystemen faller under de anmélda organens
ansvar.

Overvakningens syfte ar att sikerstilla att tillverkaren eller tillverkarna samt den upphandlande enheten, om
denna berdrs, korrekt uppfyller de skyldigheter som foljer av det godkinda kvalitetssdkringssystemet.

[ syfte att genomfora inspektioner skall det anmalda organ som avses i punkt 3.1 ha permanent tilltrade till kon-
struktions- och produktionsverkstader, platser for montering och installation, lagringsutrymmen och, om till-
lampligt, anldggningar for prefabricering och provning och i allminhet till samtliga platser som de anser sig
behova ha tillgang till for att utfora sitt uppdrag enligt den sokandes specifika medverkan i delsystemsprojektet.

Tillverkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud, om
denne berdrs, skall till det anmélda organ som avses i punkt 3.1 6verlimna (eller lata 6verlimna) samtliga doku-
ment som kréavs for detta dndamél och i synnerhet arbetsplaner och teknisk dokumentation for delsystemet (i
den mén de beror den sokandes sirskilda medverkan i delsystemet), sirskilt foljande dokument:

— Dokumentationen av kvalitetssikringssystemet, inbegripet sirskilda dtgirder som vidtagits for att sakerstilla
att

— (for huvudentreprendren) ledningens ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela delsystemets over-
ensstimmelse ar tillrdckligt och lampligt definierade,

— varje tillverkares kvalitetssikringssystem forvaltas pa lampligt sitt for att sikerstilla dess inforande pa
delsystemsniva.

— Kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssakringssystemet som avser tillverkningen (inbegri-
pet montering och installation), sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter
om den berorda personalens kvalifikationer etc.

Det anmilda organet eller de anmalda organen skall regelbundet utfora revisioner for att forsikra sig om att till-
verkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten, om denna berérs, uppratthaller och tillimpar kva-
litetssakringssystemet, samt ldmna en revisionsrapport till dem.

Revisionerna skall utforas minst en gdng per dr och minst en revision skall utféras under pagdende arbete (till-
verkning, montering eller installation) inom ramen for det delsystem som ar foremal for EG-kontrollforfarandet i
punkt 6.

Dessutom far det anmélda organet eller de anmilda organen avligga oanmilda inspektioner pd den eller de
sokandes anldggningar som ndmns i punkt 4.2. Vid dessa inspektioner kan det anmilda organet dir sd bedoms
vara nodvandigt utfora eller lata utfora fullstindiga eller partiella revisioner for att kontrollera att kvalitetssik-
ringssystemet fungerar vil. En inspektionsrapport skall Gverlimnas till den eller de sokande och dessutom, om
en revision har utforts, en revisionrapport och, om en provning har utforts, en provningsrapport.

Tillverkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten, om denna berérs, skall under en tiodrsperiod rik-
nat frin delsystemets senaste tillverkningsdatum, for de nationella myndigheternas rikning, bevara foljande
dokument:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1, andra stycket, andra strecksatsen.
— De 4ndringar som anges i punkt 3.4, andra stycket.

— Det anmilda organets beslut och rapporter som avses i punkt 3.4 sista stycket och i punkterna 4.4 och 4.5.
EG-kontrollfrfarande

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall till ett valfritt anmalt organ inge en
ansokan om EG-kontroll av delsystemet (genom kvalitetssikring av produktionen), inbegripet samordning av
overvakningen av kvalitetssakringssystemen enligt punkt 6.5. Den upphandlande enheten eller dess i gemenska-
pen etablerade ombud skall informera berérda tillverkare om detta val och av ansokan.
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6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Ansokan skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, montering, installation och
funktion, samt bedéma 6verensstimmelsen med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia av typkontrollintyget, som utfirdats
efter fullgorandet av den i modul SB angivna typkontrollen, och, om de inte ingdr i denna dokumentation,

— de tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer,

— nddvindiga stodjande bevis pa specifikationernas lamplighet, i synnerhet om de europeiska specifikatio-
ner som anges i artikel 10 i direktiv 96/48/EG inte har tillimpats fullt ut (*). Bevisen skall omfatta
resultaten av provningar som utforts av ett limpligt laboratorium i tillverkarens regi eller for tillverka-
rens rdkning.

— Infrastrukturregistret eller Registret for rullande materiel (sdsom tillimpligt), inklusive alla uppgifter som
anges i TSD.

— Den tekniska dokumentationen vad avser delsystemets tillverkning och montering.
— En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall inforlivas i delsystemet.

— En forteckning dver samtliga tillverkare som medverkar vid delsystemets konstruktion, montering och instal-
lation.

— Bevis pa att alla faser, som ndmns i punkt 3.2, omfattas av tillverkarens och/eller den berérda upphandlande
enhetens kvalitetssakringssystem och bevisen pa deras effektivitet.

— Uppgift om vilket eller vilka anmilda organ som ir ansvariga fér godkinnande och 6vervakning av dessa
system.

Det anmalda organet skall granska ansokan avseende typkontrollens och typkontrollintygets giltighet.

Det anmilda organet skall dd kontrollera om alla de etapper av delsystemet som ndmns i punkt 3.2, sista stycket
pa ett tillrackligt och lampligt sitt omfattas av godkdnnandet och overvakningen av den eller de sokandes kva-
litetssakringssystem.

Om delsystemets Overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget och delsystemets Gverens-
stimmelse med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD grundar sig pd fler dn ett kvalitetssikringssystem skall
det anmilda organet sarskilt undersoka

— om forhdllanden och grinssnitt mellan kvalitetssikringssystemen ér tydligt dokumenterade, samt

— om (for huvudentreprenoren) ledningens overgripande ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela del-
systemets Overensstimmelse 4r tillrdckligt och lampligt definierade.

Aven om det fér EG-kontrollen ansvariga anmélda organet inte utdvar 6vervakningen av det eller de kvalitets-
sikringssystem som avses i punkt 4, skall det samordna det Gvervakningsarbete som utfors av alla Gvriga
anmilda organ som ansvarar for denna uppgift, for att forsikra sig om att férvaltningen av grinssnitten mellan
de olika kvalitetssikringssystemen skots pé ett riktigt sitt, i syfte att inforliva delsystemet. I denna samordning
ingdr att det for EG-kontrollen ansvariga anmilda organet har ritt att

— tillséndas all dokumentation (godkdnnande och Gvervakning) som utfirdas av det anmilda organet eller de
anmilda organen,

— bevittna de revisioner foreskrivs i punkt 4.4,

— pa eget ansvar och tillsammans med det anmélda organet eller de anmalda organen ta initiativ till komplet-
terande inspektioner enligt punkt 4.5.

Om delsystemet uppfyller kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD, skall det anmalda organet pd grundval av typ-
kontrollen, godkdnnandet och Gvervakningen av kvalitetssdkringssystemet eller kvalitetssikringssystemen utfarda
ett EG-kontrollintyg avsett for den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud, som i sin
tur skall utfirda en EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dir delsystemet ér
beldget och/eller i drift.

(*) Denna punkt ar inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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6.7

EG-kontrollférklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall
avfattas pd samma sprdk som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till
direktiv 96/48/EG.

Det anmilda organet skall ansvara f6r sammanstillningen av det tekniska underlaget som skall medfélja EG-kon-
trollférklaringen. Detta tekniska underlag skall dtminstone innehélla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktiv 96/48/EG, sarskilt foljande uppgifter:

— Alla nodvindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.
— En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

— Kopior av EG-forsikran om overensstimmelse och i forekommande fall EG-forsikran om lamplighet for
anvindning, som dessa komponenter skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, om sa krévs till-
sammans med tillhérande dokument (intyg, dokument om godkinnande och Gvervakning av kvalitetssak-
ringssystemet) som utfirdats av anmélda organ pé grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor for och begrinsningar av anvindande.

— Alla uppgifter som avser foreskrifter for reparation, kontinuerlig eller rutinmissig 6vervakning, skotsel och
underhall.

— EG-typkontrollintyget for delsystemet och medfoljande teknisk dokumentation.

— Det EG-kontrollintyg fran det anmilda organet som nimns i punkt 6.5, tillsammans med tillhérande berik-
ningar och attesterat av organet. Av intyget skall framgd att projektet ar forenligt med direktivet och med
TSD och i forekommande fall skall eventuellt kvarstdende forbehdll som formulerats under dtgdrdernas
genomforande, och ¢j dterkallats, anges. Till intyget bor dven om sd dr motiverat fogas inspektions- och
revisionsrapporter som organet har upprittat i anslutning till kontrollen, sdsom nidmns i punkterna 4.4 och
4.5, och i synnerhet

— Infrastrukturregistret eller Registret for rullande materiel (sdsom tillimpligt), inklusive alla uppgifter som
anges i TSD.

Hela det underlag som medfoljer EG-kontrollintyget skall inges till den upphandlande enheten eller dess i
gemenskapen etablerade ombud och utgéra stod for EG-kontrollintyget som utfirdats av det anmalda organet.
Det skall bifogas den EG-kontrollforklaring som den upphandlande enheten utfirdar for tillsynsmyndighetens
rakning.

En kopia av underlaget skall behéllas av den upphandlande enheten under delsystemets hela livslingd. Det skall
Gverldmnas till 6vriga medlemsstater som begir detta.

Modul SF (produktkontroll)
EG-kontroll av delsystemet Trafikstyrning och signalering (**)

I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande, som ett anmélt organ anvander for att pd begdran av en upp-
handlande enhet eller dennes i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyrningsdel-
system, for vilket redan ett EG-typkontrollintyg utfirdats av ett anmélt organ, dverensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vasentliga kraven i direktiv 96/48/EG &r upp-
fyllda,

— alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i bruk.

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall inge en ansokan om EG-kontroll
(genom produktkontroll) av delsystemet till ett valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
— Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

— Den tekniska dokumentationen.

(**) Denna modul ar tillimplig f6r bade tdg- och markbaserade trafikstyrningsutrustningar.
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7.1

7.2

®

Under den delen av forfarandet kontrollerar och intygar den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen
etablerade ombud att det berdrda delsystemet Gverensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget
och uppfyller tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG och i TSD.

Den upphandlande enheten skall vidta alla dtgdrder som krivs for att vid tillverkningsprocessen (inbegripet mon-
tering och inférande av driftskompatibilitetskomponenter) sikerstalla att delsystemet overensstimmer med den
typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget samt med tillimpliga krav.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, installa-
tion och funktion, samt mojliggora 6verensstimmelse med kraven som anges i typkontrollintyget samt med kra-
ven i direktivet och de TSD som skall bedémas.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Typkontrollintyget och dess medféljande dokument och tilligg och, om de inte ingédr i den dokumentation
som medféljer EG-typkontrollintyget,

— en allmén beskrivning av delsystemets konstruktion och uppbyggnad,

— Infrastrukturregistret eller Registret for rullande materiel (sdsom tillimpligt), inklusive alla uppgifter som
anges i TSD,

— projekterings- och tillverkningsritningar samt scheman éver delutrustningar, kretsar, etc.,
— teknisk dokumentation avseende tillverkning och montering av delsystemet,
— de tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer,

— nodvindiga stédjande bevis pd specifikationernas limplighet, i synnerhet om de europeiska specifikationerna
inte har tillimpats fullt ut (),

— en forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall inforlivas i delsystemet,

— en forteckning over tillverkare som medverkar vid delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation,

— en forteckning 6ver de europeiska specifikationerna.
Om det i TSD krivs att den tekniska dokumentationen skall innehélla andra uppgifter skall dessa inga.

Det anmilda organet skall utfora lampliga undersokningar och provningar for att kontrollera att delsystemet
overensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget samt med kraven i direktiv 96/48/EG samt i
TSD, genom att kontrollera och prova varje delsystem, som serietillverkats, sdsom anges i punkt 7.

Kontroll genom granskning och provning av varje delsystem (som serietillverkats)

Det anmailda organet skall utféra provningar, granskningar och kontroller for att sikerstdlla att delsystemet
sdsom en serietillverkad produkt overensstimmer med de visentliga kraven i direktivet och i TSD. Granskning-
arna, provningarna och kontrollerna skall omfatta f6ljande etapper, enligt vad som féreskrivs i TSD:

— Delsystemets uppbyggnad, inklusive komponenternas montering samt justeringen av helheten.
— Provning av det firdiga delsystemet.

— Validitetsprovning under verkliga driftsforhdllanden, om detta anges i TSD.

Alla delsystem (serietillverkade) méste undersokas var for sig och limpliga provningar som anges i TSD och till-
limpliga europeiska specifikationer (eller motsvarande provningar (*)) skall utféras i syfte att kontrollera delsys-
temens Overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i TSD.

Det anmilda organet och den upphandlande enheten fir komma 6verens om var provningen skall 4ga rum, och
de kan gemensamt besluta att provningen av det firdiga delsystemet och, om detta anges i TSD, provningar eller
validitetsprovning under verkliga driftsférhallanden, skall genomf6ras av den upphandlande enheten under direkt
overinsyn och i ndrvaro av det anmilda organet.

[ syfte att genomféra provningar och kontroller skall det anmilda organet ha permanent tilltrade till produk-
tionsverkstdder, platser for montering och installation samt, nér sd ar tillimpligt, till lokaler for prefabricering
och till provningsanldggningar, for att kunna fullgora sitt uppdrag enligt TSD.

Denna punkt dr inte tillimplig f6r de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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10.

11.

12.

13.

Om delsystemet uppfyller kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD skall det anmalda organet pé grundval av de
provningar, granskningar och kontroller som utférts pd alla serietillverkade produkter, sisom anges i punkt 7
och krévs enligt TSD och de europeiska specifikationer som hénvisas till i artikel 10 i direktiv 96/48[EG, utfirda
ett EG-kontrollintyg avsett for den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud, som i sin
tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dér delsystemet dr beld-
get ochfeller i drift. EG-kontrollférklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och underskrivna.
Forklaringen skall avfattas pd samma sprdk som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som
anges i bilaga V till direktiv 96/48/EG.

Det anmilda organet skall ansvara f6r sammanstillningen av det tekniska underlaget som skall medfolja EG-kon-
trollforklaringen. Detta tekniska underlag skall &tminstone innehdlla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktiv 96/48/EG, sarskilt foljande uppgifter:

— Alla nodvindiga handlingar om delsystemets egenskaper.

— Infrastrukturregistret eller Registret for rullande materiel (sdsom tillimpligt), inklusive alla uppgifter som
anges i TSD.

— En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

— Kopior av EG-forsikran om 6verensstimmelse och i forekommande fall EG-forsikran om lamplighet for
anvindning for anvindning, som dessa komponenter skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet,
om sd kravs tillsammans med tillhorande dokument (intyg, dokument om godkinnande och 6vervakning av
kvalitetssikringssystemet) som utfirdats av anmilda organ pa grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor for och begriansningar av anvindande.

— Alla uppgifter som avser foreskrifter for reparation, kontinuerlig eller rutinmassig 6vervakning, skotsel och
underhall.

— EG-typkontrollintyg och medféljande teknisk dokumentation.

— Det EG-kontrollintyg frn det anmélda organet som nidmns i punkt 10, tillsammans med tillhérande berik-
ningar och attesterat av organet. Av intyget skall framgd att projektet dr forenligt med direktivet och med
TSD och i forekommande fall skall eventuellt kvarstiende forbehéll, som formulerats under &tgdrdernas
genomforande och ej terkallats, anges. Till intyget bor dven om sé dr motiverat fogas inspektions- och revi-
sionsrapporter som organet har upprittat i anslutning till kontrollen.

Hela det underlag som medféljer EG-kontrollintyget skall inges till den upphandlande enheten eller dess i
gemenskapen etablerade ombud och utgéra stod for EG-kontrollintyget som utfardats av det anmalda organet.
Det skall bifogas den EG-kontrollforklaring som den upphandlande enheten utfirdar for tillsynsmyndighetens
rakning.

En kopia av underlaget skall behéllas av den upphandlande enheten under delsystemets hela livslingd. Det skall
overlamnas till ovriga medlemsstater som begir detta.

Modul SG (enhetskontroll)

EG-kontroll av delsystemet Trafikstyrning och signalering (**)

I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmilt organ anvinder for att pd begdran av en upp-
handlande enhet eller dennes i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyrningsdel-
system Gverensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vdsentliga kraven i direktiv 96/48/EG &r upp-
fyllda,

— alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i bruk.

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall inge en ansokan om EG-kontroll
av delsystemet (genom forfarandet for enhetskontroll) till ett valfritt anmalt organ.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
— Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

— Den tekniska dokumentationen.

(**) Denna modul ar tillimplig f6r markbaserade trafikstyrningsutrustningar.
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Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, installa-
tion och funktion, samt bedéma 6verensstimmelsen med kraven i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— En allmin beskrivning av delsystemet, konstruktion och uppbyggnad.

— Infrastrukturregistret, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

— Plan- och konstruktionsritningar samt scheman over delutrustningar, kretsar, etc.

— Teknisk dokumentation avseende tillverkningen och monteringen av delsystemet.

— De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer.

— Nodvindiga stodjande bevis pd specifikationernas limplighet, i synnerhet om de europeiska specifikatio-
nerna inte har tillimpats fullt ut (¥).

— En forteckning 6ver de driftskompatibilitetskomponenter som skall inforlivas i delsystemet.

— En forteckning over tillverkare som medverkar vid delsystemets konstruktion, tillverkning, montering och
installation.

— En forteckning 6ver de europeiska specifikationerna.
Om det i TSD krivs att den tekniska dokumentationen skall innehélla andra uppgifter skall dessa inga.

Det anmilda organet skall granska ansokan och utfora de tillimpliga provningar och kontroller som anges i
TSD och/eller i de europeiska specifikationer som hinvisas till i TSD, for att sikerstilla overensstimmelse med
de visentliga kraven i direktiv 96/48/EG som foreskrivs enligt TSD. Granskningarna, provningarna och kontrol-
lerna skall omfatta foljande etapper, enligt vad som foreskrivs i TSD:

— Helhetskonstruktionen.

— Delsystemets uppbyggnad, sirskilt i forekommande fall ingenjorsarbetet, komponenternas montering samt
justeringen av helheten.

— Provning av det firdiga delsystemet.

— Validitetsprovning under verkliga driftsforhdllanden, om detta anges i TSD.

Det anmalda organet och den upphandlande enheten fir komma Gverens om var provningarna skall dga rum,
och de kan gemensamt besluta att provningen av det firdiga delsystemet och provning under verkliga driftsfor-
hdllanden, om detta kravs enligt TSD, skall genomféras av den upphandlande enheten under direkt Gverinsyn
och i nirvaro av det anmilda organet.

[ syfte att genomféra provningar och kontroller skall det anmélda organet ha permanent tilltrade till ritkontor,
konstruktions- och produktionsverkstider, platser for montering och installation samt till lokaler for eventuell
prefabricering och till provningsanldggningar, for att kunna fullgora sitt uppdrag enligt TSD.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD skall det anmaélda organet pa grundval av de provningar, granskningar
och kontroller som utforts enligt kraven i TSD och de europeiska specifikationer som hinvisas till i TSD utfirda
ett EG-kontrollintyg avsett for den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud, som i sin
tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dir delsystemet ér beld-
get ochfeller i drift. EG-kontrollférklaringen och medfoljande dokument skall vara daterade och underskrivna.
Forklaringen skall avfattas pd samma sprdk som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som
anges i bilaga V till direktiv 96/48/EG.

Det anmilda organet skall ansvara for sammanstillningen av det tekniska underlag som skall medfélja EG-kon-
trollforklaringen. Detta tekniska underlag skall dtminstone innehélla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktiv 96/48/EG, sdrskilt foljande uppgifter:

— Alla nodvindiga handlingar om delsystemets egenskaper.

— En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

Denna punkt dr inte tillimplig f6r de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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— Kopior av EG-forsikran om 6verensstimmelse och i forekommande fall EG-forsikran om lamplighet for
anvindning, som dessa komponenter skall vara férsedda med enligt artikel 13 i direktivet, om sd kravs till-
sammans med tillhérande dokument (intyg, dokument om godkinnande och Gvervakning av kvalitetssik-
ringssystemet) som utfirdats av anmélda organ pé grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor for och begrinsningar av anvindande.

— Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller rutinmissig Gvervakning, skétsel och

underhall.

— Det EG-kontrollintyg frin det anmélda organet som ndmns i punkt 7, tillsammans med tillhérande berak-
ningar och attesterat av organet. Av intyget skall framgd att projektet dr forenligt med direktivet och med
TSD och i forekommande fall skall eventuellt kvarstdende forbehdll som formulerats under 4tgdrdernas
genomforande, och ¢j aterkallats, anges. Till intyget bor dven om sd dr motiverat fogas inspektions- och
revisionsrapporter som organet har upprittat i anslutning till kontrollen.

— Infrastrukturregistret, inklusive alla uppgifter som anges i TSD.

Hela det underlag som medfoljer EG-kontrollintyget skall inges till den upphandlande enheten eller dess i
gemenskapen etablerade ombud och utgéra stod for EG-kontrollintyget som utfirdats av det anmalda organet.
Det skall bifogas den EG-kontrollforklaring som den upphandlande enheten utfirdar for tillsynsmyndighetens
rikning.

En kopia av underlaget skall behéllas av den upphandlande enheten under delsystemets hela livslingd. Det skall
overlamnas till ovriga medlemsstater som begir detta.

Modul SH2 (%) (fullstindig kvalitetssikring med kontroll av konstruktion)
EG-kontroll av delsystemet Trafikstyrning och signalering (**)

I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande som ett anmilt organ anvinder for att pd begdran av en upp-
handlande enhet eller dennes i gemenskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett trafikstyrningsdel-
system Overensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vasentliga kraven i direktiv 96/48/EG &r upp-
fyllda,

— alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i bruk.

Det anmilda organet skall genomféra forfarandet, inbegripet en undersokning av delsystemets konstruktion, for-
utsatt att den upphandlande enheten och medverkande tillverkare uppfyller villkoren i punkt 2.

Nar det giller ett delsystem som dr foremal for EG-kontroll fir den upphandlande enheten sluta avtal enbart
med tillverkare vars verksamhet inom ramen for det delsystem som kontrolleras (konstruktion, tillverkning,
montering, installation) omfattas av ett godkant kvalitetssdkringssystem som inbegriper konstruktion, tillverkning
samt avsyning och provning av den firdiga produkten enligt vad som anges i punkt 3, och som dr understillt
den 6vervakning som avses i punkt 4.

Med termen "tillverkare” avses dven foretag som

— har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (sirskilt ansvar for delsystemets inforande [huvud-
entreprendr]),

— utfor konstruktionstjanster eller undersdkningar (t.ex. konsultforetag),

— utfor montering (monteringsforetag) och installation av delsystemet. For tillverkare som endast utfor monte-
rings- och installationsarbeten ricker det med ett kvalitetssikringssystem som omfattar tillverkning samt
avsyning och provning av det firdiga delsystemet.

Huvudentreprenéren har det dvergripande ansvaret for delsystemsprojektet (inbegripet sirskilt ansvar for delsys-
temets inférande) och skall i alla hindelser tillimpa ett godkint kvalitetssikringssystem som omfattar tillverk-
ning samt avsyning och provning av den firdiga produkten, enligt vad som anges i punkt 3, och skall understil-
las den 6vervakning som foreskrivs i punkt 4.

Modul SH2 kan endast anvindas nir ett tillrdckligt hogt fortroende finns till ERTMS-tekniken genom erfarenhet frin kommersiella
installationer.
(**) Denna modul ar tillimplig f6r bade tdg- och markbaserade trafikstyrningsutrustningar.
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3.1

3.2

Om den upphandlande enheten medverkar direkt vid konstruktion och/eller produktion (inbegripet montering
och installation) eller om den sjilv har det overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (inbegripet sdrskilt
ansvar for delsystemets inforande), skall den tillimpa ett godkant kvalitetssakringssystem for dessa verksamheter,
sdsom anges i punkt 3 och som skall understillas den 6vervakning som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetssakringssystem

Den eller de tillverkare som berors och den upphandlande enheten, om den berérs, skall inge en ansdkan om
bedomning av deras kvalitetssikringssystem till ett anmilt organ som de har valt.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
— All relevant information om det berorda delsystemet.

— Dokumentation av kvalitetssikringssystemet.

Tillverkare som endast medverkar i en del av delsystemsprojektet skall endast limna uppgifter vad avser ifrdga-
varande del.

Nir det giller huvudentreprenoren skall kvalitetssikringssystemet sdkerstilla att delsystemet i dess helhet 6ver-
ensstimmer med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD. Nar det giller ovriga tillverkare (underleverantorer),
skall kvalitetssakringssystemet sikerstilla att deras medverkan i delsystemet uppfyller kraven i TSD.

Alla de faktorer, krav och bestimmelser som de sokande tagit hinsyn till skall dokumenteras pé ett systematiskt
och 6verskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna dokumentation av kva-
litetssdkringssystemet skall sikerstilla att riktlinjer och forfaringssitt for kvalitetssikring, sisom kvalitetsprogram,
planer, handledningar och dokumentation, tolkas enhetligt.

[ synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna dokumentation: For samtliga s6kande:
— Kvalitetsmdlen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att anvindas vid tillverkning, kvalitets-
styrning och kvalitetssikring.

— De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkning,
montering och installation med uppgift om genomférandefrekvens.

— Kvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berorda personalens kvalifikationer, etc.

For huvudentreprendren och underleverantérerna (endast vad avser deras specifika medverkan i delsystemspro-
jektet):

— De tekniska specifikationer for konstruktion, inbegripet europeiska specifikationer, som kommer att tillim-
pas, och de dtgarder som kommer att vidtas for att delsystemet skall uppfylla de tillimpliga kraven i TSD, i
de fall de europeiska specifikationer som omnidmns i artikel 10 i direktiv 96/48/EG inte tillimpas fullt
ut (¥).

— De metoder, processer och systematiska forfaringssitt for att styra och kontrollera konstruktionen, som
kommer att anvindas vid delsystemets konstruktion.

— Atgirder som gor det mojligt att overvaka att delsystemets konstruktion och utforande nar upp till den
efterstravade kvalitetsnivan samt att kvalitetssdkringssystemet fungerar val.

For huvudentreprendren:

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pd konstruktionens och delsystemets kvalitet i sin helhet,
i synnerhet hanteringen av delsystemets inforande.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga foljande etapper:
— Konstruktion.

— Delsystemets uppbyggnad, sirskilt byggnadsarbeten, komponenternas montering samt justering av helheten.

(*) Denna punkt ar inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

— Provning av det firdiga delsystemet.

— Validitetsprovning under verkliga driftsforhdllanden, om detta anges i TSD.

Det anmilda organ som namns i punkt 3.1 skall bedoma kvalitetssakringssystemet for att avgora om det uppfyl-
ler kraven i punkt 3.2. Overensstimmelse med dessa krav skall antas foreligga for kvalitetssikringssystem som
foljer tillimplig harmoniserade standard. Denna harmoniserade standard 4r EN ISO 9001 fran december 2000,
som vid behov skall kompletteras for att beakta sirskilda egenskaper hos det delsystem standarden tillimpas pa.

Nir det giller sokande som endast ombesorjer monterings- och installationsarbeten dr den harmoniserade stan-
darden EN ISO 9001 frdn december 2000, som vid behov skall kompletteras for att beakta sirskilda egenskaper
hos det delsystem som standarden tillimpas pa.

Revisionen skall vara sirskilt avpassad for det berorda delsystemet samtidigt som den sokandes specifika medver-
kan i delsystemet skall beaktas. Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedéma det
berorda delsystemets tekniska delar. I bedomningsforfarandet ingér en inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehdlla slutsatserna frdn undersokningen och det moti-
verade beslutet.

Tillverkaren eller tillverkarna samt den upphandlande enheten, om denna berors, skall dta sig att uppfylla de
skyldigheter som foljer av kvalitetssikringssystemet sddant det har godkénts, och att uppritthélla systemets till-
lamplighet och effektivitet.

De skall hélla det anmélda organ som har godkint kvalitetssdkringssystemet underrittat om alla planerade dnd-
ringar av kvalitetssikringssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma de forandringar som foreslas och besluta om det dndrade kvalitetssikringssys-
temet kommer att fortsitta att uppfylla de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedémning krévs.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehalla slutsatserna fran undersokningen och det moti-
verade beslutet.

Overvakning av kvalitetssikringssystemet eller kvalitetssikringssystemen faller under de anmilda organens
ansvar.

Overvakningens syfte dr att sikerstilla att tillverkaren eller tillverkarna samt den upphandlande enheten, om
denna berdrs, korrekt uppfyller de skyldigheter som f6ljer av det godkinda kvalitetssikringssystemet.

[ syfte att genomféra revisioner skall det eller de anmalda organ som avses i punkt 3.1 ha permanent tilltrade till
ritkontor, konstruktions- och produktionsverkstider, platser for montering och installation, lagringsutrymmen
och, om tillimpligt, anldggningar for prefabricering och provning och i allminhet till samtliga platser som de
anser sig behova ha tillgdng till for att utfora sitt uppdrag enligt den sokandes specifika medverkan i delsystems-
projektet.

Tillverkaren eller tillverkarna och, om denna berdrs, den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etable-
rade ombud, skall till det anmilda organ som ndmns i punkt 3.1 6verlimna (eller lita 6verlimna) alla de doku-
ment som behdvs for det syftet och i synnerhet arbetsplaner och teknisk dokumentation avseende delsystemet
(med hinsyn till den sokandes specifika medverkan i delsystemet). Narmare bestimt skall f6ljande dokument till-
handahéllas:

— Dokumentation av kvalitetssikringssystemet, inbegripet sirskilda atgdrder som vidtagits for att sikerstilla att

— (for huvudentreprenéren) ledningens ansvar och befogenheter for att sikerstdlla hela delsystemets over-
ensstimmelse ar tillrdckligt och lampligt definierade,

— varje tillverkares kvalitetssikringssystem tillimpas pa ritt sitt, sd att dessa system bildar en helhet pa
delsystemsniva.

— Kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssakringssystemet som avser konstruktionen, sdsom
analysresultat, berdkningar, provningsresultat, etc.

— Kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssakringssystemet som avser tillverkningen (inbegri-
pet montering och installation), sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter
om den berorda personalens kvalifikationer, etc.



12.9.2002

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 245/141

4.4

4.5

6.1

6.2

6.3

6.4

Det anmilda organet eller de anmalda organen skall regelbundet utfora revisioner for att forsikra sig om att till-
verkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten, om denna berérs, uppritthaller och tillimpar kva-
litetssdkringssystemet.

Revisionerna skall utféras minst en gdng per dr och minst en revision skall utféras under pagdende arbete (kon-
struktion, tillverkning, montering eller installation) inom ramen for det delsystem som ar féremdl for EG-kon-
trollférfarandet i punkt 6.

Dessutom far det anmilda organet eller de anmilda organen avligga oanmilda inspektioner pd den eller de
sokandes anldggningar som namns i punkt 4.2. Vid dessa inspektioner kan det anmilda organet dir sd bedoms
vara nodvandigt utfora eller lata utfora fullstindiga eller partiella revisioner for att kontrollera att kvalitetssik-
ringssystemet fungerar vil. Det skall overlimna en inspektionsrapport till den eller de s6kande och, om en revi-
sion utforts, en revisionsrapport.

Tillverkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten, om denna berérs, skall under en tiodrsperiod rik-
nat fran delsystemets senaste tillverkningsdatum hélla foljande dokument tillgingliga for de nationella myndighe-
terna:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1, andra stycket, andra strecksatsen.
— De 4ndringar som anges i punkt 3.4, andra stycket.

— Det anmilda organets beslut och rapporter som avses i punkt 3.4 sista stycket och i punkterna 4.4 och 4.5.
EG-kontrollférfarande

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall till ett valfritt anmalt organ inge en
ansokan om EG-kontroll av delsystemet (genom forfarandet for fullstindig kvalitetssdkring med kontroll av kon-
struktionen), inbegripet samordning av revisionerna och inspektionerna av kvalitetssikringssystemen enligt
punkterna 4.4 respektive 4.5. Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall infor-
mera berorda tillverkare om detta val och om ansokan.

Ansokan skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverkning, installation och funktion, samt
bedoma Gverensstimmelsen med kraven i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:
— De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklusive europeiska specifikationer.

— Nodvindiga stodjande bevis pa specifikationernas lamplighet, i synnerhet om de europeiska specifikationer
som anges i TSD inte har tillimpats fullt ut (*). Dessa bevis skall omfatta resultaten av provningar som
utforts av ett lampligt laboratorium i tillverkarens regi eller for tillverkarens rakning.

— Infrastrukturregistret eller Registret for rullande materiel (sdsom tillimpligt), inklusive alla uppgifter som
anges i TSD.

— Den tekniska dokumentationen vad avser delsystemets tillverkning och montering.
— En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall inforlivas i delsystemet.

— En forteckning over samtliga tillverkare som medverkar vid delsystemets konstruktion, montering och instal-
lation.

— Bevis pd att alla faser, som ndmns i punkt 3.2, omfattas av tillverkarens och/eller den berérda upphandlande
enhetens kvalitetssakringssystem och bevisen pa deras effektivitet.

— Uppgift om vilket eller vilka anmilda organ som ir ansvariga for godkdnnande och 6vervakning av dessa
system.

Det anmilda organet skall granska ansokan om kontroll av konstruktionen och, om konstruktionen Gverens-
stimmer med tillimpliga bestimmelser i direktiv 96/48/EG och i TSD, skall det utfirda en konstruktionskon-
trollrapport till den s6kande. Rapporten skall innehélla slutsatserna fran konstruktionskontrollen, giltighetsvill-
kor, nédvindiga uppgifter for att identifiera den konstruktion som kontrollerats, och om sa krivs en beskrivning
av delsystemets funktion.

Nar det giller EG-kontrollens ovriga etapper skall det anmilda organet kontrollera att alla de etapper som
ndmns i punkt 3.2 pd ett tillrickligt och lampligt sitt omfattas av kvalitetssakringssystemets eller kvalitetssak-
ringssystemens godkdnnande och overvakning.

(*) Denna punkt ar inte tillimplig for de europeiska specifikationer som anvinds for att ange grundegenskaper. Dessa anges i bilaga A.
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6.5

6.6

6.7

Om delsystemets Gverensstimmelse med kraven i TSD grundar sig pé olika kvalitetssdkringssystem skall f6ljande
srskilt kontrolleras:

— Huruvida forhdllanden och grinssnitt mellan kvalitetssakringssystemen ér tydligt dokumenterade.

— (For huvudentreprendren) Huruvida ledningens overgripande ansvar och befogenheter for att sikerstilla hela
delsystemets overensstimmelse ar tillrdckligt och adekvat definierade.

Aven om det fér EG-kontrollen ansvariga anmilda organet inte utdvar dvervakningen av det eller de kvalitets-
sakringssystem som avses i punkt 4, skall det samordna det Overvakningsarbete som utfors av alla Ovriga
anmalda organ som ansvarar for denna uppgift, for att forsikra sig om att forvaltningen av grinssnitten mellan
de olika kvalitetssikringssystemen skots pé ett riktigt sitt, i syfte att inforliva delsystemet. I denna samordning
ingdr att det for EG-kontrollen ansvariga anmilda organet har ritt att

— tillséndas all dokumentation (godkdnnande och Gvervakning) som utfirdas av det anmilda organet eller de
anmélda organen,

— medverka vid de 6vervakningskontroller som foreskrivs i punkt 4.4,

— pa eget ansvar och tillsammans med det anmélda organet eller de anmélda organen ta initiativ till komplet-
terande kontroller enligt punkt 4.5.

Om delsystemet uppfyller kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD, skall det anmilda organet pd grundval av kon-
trollen av konstruktionen och godkdnnandet och 6vervakningen av kvalitetssikringssystemet eller kvalitetssak-
ringssystemen uppritta ett EG-kontrollintyg avsett for den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen
etablerade ombud, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den med-
lemsstat dar delsystemet 4r beldget och/eller i drift.

EG-kontrollférklaringen och medfé6ljande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall
avfattas pd samma sprdk som det tekniska underlaget och minst innehélla de uppgifter som anges i bilaga V till
direktiv 96/48/EG.

Det anmilda organet skall ansvara f6r sammanstillningen av det tekniska underlaget som skall medfolja EG-kon-
trollforklaringen. Detta tekniska underlag skall &tminstone innehdlla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktiv 96/48/EG, sarskilt foljande uppgifter:

— Alla nodvindiga handlingar om delsystemets egenskaper.
— En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som ingér i delsystemet.

— Kopior av EG-forsdkran om Overensstimmelse och i forekommande fall EG-forsikran om limplighet for
anvindning, som dessa komponenter skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, om sa krévs till-
sammans med tillhérande dokument (intyg, dokument om godkinnande och Gvervakning av kvalitetssak-
ringssystemet) som utfirdats av anmilda organ pa grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor for och begrinsningar av anvindande.

— Alla uppgifter som avser foreskrifter for reparation, kontinuerlig eller rutinmissig 6vervakning, skotsel och
underhall.

— Det EG-kontrollintyg fran det anmilda organet som nimns i punkt 6.6, tillsammans med tillhérande berik-
ningar och attesterat av organet. Av intyget skall framgd att projektet dr forenligt med direktivet och med
TSD och i forekommande fall skall eventuellt kvarstdende forbehdll som formulerats under dtgdrdernas
genomforande, och ej aterkallats, anges. Till intyget bor dven fogas inspektions- och revisionsrapporter som
organet har upprittat i anslutning till revisionen, sdsom nidmns i punkterna 4.4 och 4.5.

— Infrastrukturregistret eller Registret for rullande materiel (sdsom tillimpligt), inklusive alla uppgifter som
anges i TSD.

Hela det underlag som medféljer EG-kontrollintyget skall inges till den upphandlande enheten eller dess i
gemenskapen etablerade ombud och utgéra stod for EG-kontrollintyget som utfardats av det anmalda organet.
Det skall bifogas den EG-kontrollforklaring som den upphandlande enheten utfirdar for tillsynsmyndighetens
rakning.

En kopia av underlaget skall behéllas av den upphandlande enheten under delsystemets hela livslingd. Det skall
overlimnas till ovriga medlemsstater som begir detta.



