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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2001/106/EG
av den 19 december 2001

om indring av ridets direktiv 95/21/EG om tillimpning av internationella normer for sikerhet pa
fartyg, forhindrande av foérorening samt boende- och arbetsférhillanden ombord pa fartyg som
anloper gemenskapens hamnar och framférs i medlemsstaternas territorialvatten (hamnstatskont-

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs

yttrande (%),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget () med
hénsyn till den gemensamma text som godkindes av forlik-
ningskommittén den 13 november 2001.

av foljande skal:

(1)  Genom rédets direktiv 95/21/EG (°) inférs i Europeiska
gemenskapen en hamnstatskontroll av fartyg pa
grundval av enhetliga forfaranden for inspektioner och
kvarhéllanden.

(2)  Det dr nodvandigt att ta hidnsyn till dndringar som gjorts
i konventioner, protokoll, koder och resolutioner frin
Internationella sjofartsorganisationen (IMO), samt till
framsteg inom ramen for Parisavtalet (MOU).

(3) Ingenting i detta direktiv innebdr att flaggstaternas
ansvar Overfors till hamnstaterna, inklusive det ansvar
som dvilar de erkidnda organisationer som handlar for
flaggstaternas rakning.

(4)  Vissa fartyg utgdr pa grund av sitt déliga skick, sin flagg
och forhistoria en pétaglig fara for sikerheten till sjoss
och den marina miljon, framfor allt de fartyg frin en
flaggstat som betecknas som "mycket hog risk” eller
"hog risk” i den svarta lista som oftentliggors i den arliga
MOU-rapporten. Dessa fartyg bor dirfor vigras tilltrade
till gemenskapens hamnar, om det inte kan visas att
fartyget utan risk kan framfoéras i gemenskapens
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() EGT C 212E, 25.7.2000, s. 102 och EGT C 154, 29.4.2001, s. 67.

() EGT C 14, 16.1.2001, s. 22.

() EGT C 22, 24.1.2001, s. 19.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 30 november 2000 ( EGT C
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paparlamentets beslut av den 24 oktober 2001 OCfl radets beslut av
den 6 december 2001.

() EGT L 157, 7.7.1995, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommis-

sionens direktiv 1999/97/EG (EGT L 331, 23.12.1999, s. 67).

)

farvatten. Riktlinjer maste utarbetas i vilka de forfa-
randen beskrivs som ir tillimpliga di forbudet mot ett
sadant tilltrade utfirdas och upphdvs. For 6ppenhetens
skull bor forteckningen over de fartyg som vagrats till-
trade till gemenskapens hamnar offentliggoras.

Fartyg med en hog prioritetsfaktor utgor en sirskilt stor
olycks- och fororeningsfara, och det ar dirfor nodvin-
digt att inspektera dem ofta i gemenskapens an-
l16pshamnar.

Frén och med en viss dlder utgor dven de fartygskatego-
rier som anges i bilaga V till direktiv 95/21/EG en stor
olycks- och fororeningsfara. Det stora utrymme for
skonsmissig bedomning som inspektionsmyndigheten
har vid beslut om utokad inspektion av sidana fartyg
hindrar utvecklingen av en enhetlig praxis i gemen-
skapen. Det dr darfor nodvindigt att gora inspektionen
av dessa fartyg obligatorisk. Sirskilt med tanke pd den
stora fororeningsfara som oljetankfartyg utgor och med
hinsyn till att det 6vervdgande antalet brister som leder
till ett kvarhdllande hinfor sig till fartyg dldre 4n femton
ar, bor de oljetankfartyg som ar ildre 4n femton &r
omfattas av den utokade inspektionsordningen.

Beroende pd inspektionsmyndighetens bedomning kan
omfattningen av de utokade inspektionerna, som ir
foremdl for riktlinjer, variera avsevirt. For att uppnd
enhetlig praxis inom gemenskapen bor dirfor dessa rikt-
linjer vara obligatoriska. Undantag bor dock medges, om
inspektionens genomférande dr omdjlig eller skulle
medfora for stora risker for fartygets, besdttningens,
inspektorens eller hamnens sikerhet, sirskilt med
hansyn till lasttankarnas tillstdnd eller pd grund av prak-
tiska begrinsningar i samband med lastning och loss-
ning.

Medlemsstaterna bor ha ritt att organisera de obligato-
riska inspektionerna effektivt s& att hogsta mervirde
uppnds genom en forstirkt inspektionsordning med
beaktande av de ménga olika driftsvillkoren, med utnytt-
jande av samarbete mellan hamnar och medlemsstater,
samtidigt som de 6vergripande kvantitativa inspektions-
malen respekteras.
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Eftersom rekrytering och utbildning av kvalificerade
inspektorer tar en viss tid i ansprdk, dr det lampligt att
ge medlemsstaterna mojlighet att successivt bygga upp
sin inspektionsverksamhet, och med hinsyn till de
sarskilda forhdllanden som rdder i Rotterdams hamn,
sdrskilt omfattningen av den trafik som anlper hamnen,
bor en mojlighet till en kort forlingning av tidsfristen
for rekrytering och utbildning av inspektorer ges for
denna hamn.

Brister i ett fartygs konstruktion okar risken for olyckor
till havs. Om det ror sig om fartyg lastade med olja som
bulklast, kan sddana olyckor fi katastrofala foljder for
miljon. Inspektionsmyndigheten boér genomféra en
okuldrbesiktning av fartygets tillgdngliga delar for att
uppticka allvarliga fall av korrosion och vidta de
uppf6ljningsdtgirder som krdvs, sirskilt betriffande de
klassificeringssillskap som ansvarar for fartygskonstruk-
tionens kvalitet.

En utokad inspektion med en obligatorisk undersokning
av vissa fartygsdelar dr tids- och resurskrivande. Man
bor underlitta forberedandet av inspektionen och pa sd
sitt gora den effektivare. Ett fartygs befilhavare eller den
som dr ansvarig for fartygstransporten bor dirfor
meddela en rad driftsrelaterade uppgifter, nir fartyget
anloper en hamn i gemenskapen.

Den okande betydelsen av hamnstatskontroll i kampen
mot undermdliga fartyg leder till en allt storre arbets-
borda for inspektorerna. Det krivs dirfor en sirskild
anstrangning for att undvika onodiga inspektioner och
bidttre informera inspektorerna om omfattningen av
inspektioner som utforts tidigare i andra hamnar. I den
rapport som sammanstills efter en inspektion, en mer
ingdende eller en utokad inspektion, bor inspektoren
diarfor ange vilka fartygsdelar som redan undersokts, sd
att inspektoren i nésta anlopshamn i férekommande fall
kan besluta att inte inspektera fartygsdelar som vid den
foregdende inspektionen inte uppvisade négra brister.

Viktiga tekniska framsteg har gjorts betriffande utrust-
ning ombord som gor det majligt att registrera uppgifter
om resan (med hjilp av firdskrivare — VDR-system eller
svarta lador) for att underldtta olycksfallsutredningar.
Med tanke pd hur viktig en sddan utrustning ar for
sjosiakerheten bor den, parallellt med det arbete som
utfors i denna frdga inom IMO, goras obligatorisk efter
hogst fem ar efter det att detta direktiv har trétt i kraft
ombord pd lastfartyg byggda fore den 1 juli 2002 som

(14)

(15)

(17)

1.

anloper gemenskapens hamnar, och nir den blivit obli-
gatorisk bor ett fartyg kunna kvarhallas om sddan saknas
eller dr bristfallig.

Nir ett fartyg har undersokts, bor administrationen i den
berorda flaggstaten eller det berorda klassificeringssall-
skapet informeras om inspektionens resultat s att de pa
ett effektivare sitt kan folja utvecklingen och den even-
tuella forsimringen av fartygets skick och i god tid kan
vidta de avhjilpande dtgirder som krivs.

Fororeningar genom olja pd grund av olyckor kan
orsaka betydande skada pd miljon och ekonomin i den
berorda regionen. Det dr darfor nodvindigt att under-
soka om de oljetankfartyg som anloper Europeiska
gemenskapens hamnar ar tillrackligt forsikrade mot
dessa risker.

Insyn i uppgifterna om inspekterade och kvarhéllna
fartyg ar av avgorande betydelse for varje strategi som ar
avsedd att avskrdcka fran att fartyg som inte uppfyller
sikerhetskraven anvidnds. Man bor ddrfor bland de
offentliggjorda uppgifterna dven ange fartygsbefraktarens
identitet. Dessutom bor allmidnheten fd fullstindigare
och klarare information om inspektioner och kvarhal-
landen i gemenskapens hamnar. Detta giller framfor allt
information om mer ingdende fartygsbesiktningar
genomférda ombord av hamnstatsmyndigheter eller
klassificeringssillskap, och en redovisning av hur de
berorda hamnstatsmyndigheterna eller klassificeringssall-
skapen foljer upp beslut om kvarhéllanden enligt direk-
tivet.

For att undvika olika sikerhetsnivder och en snedvrid-
ning av konkurrensen mellan Europeiska gemenskapens
hamnar och regioner ar det viktigt att dvervaka tillimp-
ningen av detta direktiv. Kommissionen bor darfor
erhdlla mer detaljerade uppgifter, sirskilt om fartygens
forflyttningar i hamnarna, for att kunna gora en mer
ingdende granskning av villkoren for direktivets tillimp-
ning. Dessa uppgifter bor limnas till kommissionen till-
rdckligt ofta for att mojliggora snabbare ingripanden vid
en bristfillig tillimpning av direktivet.

De dtgirder som krdvs for att genomfora direktiv 95/
21/EG bor antas i enlighet med ridets beslut 1999/
468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utovandet av kommissionens genom-
forandebefogenheter (').

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Rédets direktiv 95/21/EG dndras pé foljande sitt:

Titeln skall ersittas med foljande:

”Rédets direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om hamn-
statskontroll av fartyg.”

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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2. Artikel 2.1 och 2.2 skall ersittas med féljande:

”1.  avses med konvention

— den internationella lastlinjekonventionen, 1966 (LL
66),

— den internationella konventionen om sikerheten for
manniskoliv till sjoss, 1974 (SOLAS 74),

— den internationella konventionen till férhindrande av
fororening fran fartyg, 1973, och 1978 érs protokoll
till denna (MARPOL 73/78),

— den internationella konventionen angdende normer for
sjofolks utbildning, certifiering och vakthéllning, 1978
(STCW 78),

— konventionen om internationella regler till forhind-
rande av kollisioner till sjoss, 1972 (COLREG 72),

— den internationella konventionen om skeppsmitning,
1969 (ITC 69),

— konventionen om miniminormer i handelsfartyg, 1976
(ILO No 147), och

— den internationella konventionen om ansvarighet for
skada orsakad av fororening genom olja, 1992 (CLC
92),

tillsammans med protokoll och dndringar till dessa
konventioner och tillhgrande koder med obligatorisk
status, som 4r gillande den 19 december 2001.

2. avses med MOU det samforstindsavtal (Memo-
randum of Understanding) om hamnstatskontroll som
undertecknades i Paris den 26 januari 1982, i den lydelse
som det har den 19 december 2001.”

. Artikel 4 skall ersittas med foljande:
"Artikel 4

Inspektionsmyndighet

Medlemsstaterna skall ha limpliga sjofartsmyndigheter
med erforderligt antal anstillda, i synnerhet kvalificerade
inspektorer, (nedan kallade behoriga myndigheter) som far
gora fartygsinspektioner, och skall se till att dessa behoriga
myndigheter utfoér sina éligganden i enlighet med detta
direktiv.”

. Artikel 5.1, 5.2 och 5.3 skall ersittas med foljande:

"1.  Det sammanlagda antal inspektioner som den beho-
riga myndigheten i varje medlemsstat arligen skall genom-
fora av de fartyg som avses i punkt 2 och artikel 7, skall
motsvara minst 25 % av arsgenomsnittet for det antal
individuella fartyg som anlopt dess hamnar, berdknat pé
grundval av de tre senaste kalenderdr for vilka statistik
finns tillganglig.

2. a) Den behoriga myndigheten skall, om inte annat
foljer av bestimmelserna i artikel 7a, se till att varje
fartyg som inte skall genomga en utokad inspektion
och vars prioritetsfaktor i informationssystemet
Sirenac dr hogre dn 50 inspekteras i enlighet med
artikel 6, under forutsittning att minst en ménad

har gdtt sedan den senaste inspektionen utfordes i
en hamn i MOU-regionen.

b) Nar andra fartyg viljs ut for inspektion skall den
behoriga myndigheten prioritera dem pé foljande
sdtt:

— De fartyg som avses i del I i bilaga I skall forst
viljas ut for inspektion, oberoende av prioritets-
faktorn.

— De fartyg som avses i del II i bilaga I skall viljas
ut i fallande ordning enligt den ordning som
foljer av virdet pa prioritetsfaktorn i informa-
tionssystemet Sirenac.

3. Medlemsstaterna skall undvika att inspektera fartyg
som under de sex nirmast foregdende ménaderna har
inspekterats av en annan medlemsstat om

— fartyget inte finns fortecknat i bilaga I och

— inga brister har rapporterats sedan foregdende inspek-
tion, och

— inga otvetydiga skal foreligger for att utfora en inspek-
tion,

— fartyget inte omfattas av punkt 2 a.”

. Artikel 7 skall ersittas med foljande:

"Artikel 7

Obligatorisk utékad inspektion av vissa fartyg

1.  Fartyg i nigon av kategorierna i avsnitt A i bilaga V
skall omfattas av utokad inspektion efter det att tolv
madnader har gétt sedan den senaste utokade inspektionen i
en hamn i en stat som undertecknat MOU.

2. Om ett sddant fartyg viljs ut for inspektion i enlighet
med artikel 5.2 b skall en utokad inspektion utféras. En
inspektion i enlighet med artikel 6 kan dock utféras under
perioden mellan tvd utokade inspektioner.

3. a) Nar det giller fartyg som omfattas av punkt 1 skall
den som dr ansvarig for fartygstransporten eller
fartygets befilhavare limna alla uppgifter i avsnitt B
i bilaga V till medlemsstatens behoriga myndighet i
varje hamn som anléps efter det att tolv ménader
har gatt sedan den senaste utokade inspektionen.
Uppgifterna skall limnas senast tre dagar fore den
beriknade ankomsttiden till hamnen eller innan
fartyget limnar foregdende hamn om resan vintas
ta mindre dn tre dagar.

b) Varje fartyg som inte uppfyller vad som sigs i punkt
3 a skall genomgd en utokad inspektion i anlops-
hamnen.

4. Medlemsstaterna skall, om inte annat foljer av artikel
7a, se till att en utokad inspektion utfors av ett fartyg som
omfattas av punkt 3 och som har prioritetsfaktor 7 eller
hogre i den f6rsta hamn som det anloper efter det att tolv
manader har gitt sedan den senaste utdkade inspektionen.
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I de fall dd@ medlemsstaterna inte har méjlighet att i tid 6ka
sin kapacitet for att utfora alla ytterligare inspektioner som
kriavs, exempelvis beroende pa svarigheter i samband med
rekrytering och utbildning av inspektorer, skall de fi en
tidsfrist fram till den 1 januari 2003 for att successivt
bygga upp sin inspektionsverksamhet. For hamnen i
Rotterdam kan denna frist forlingas med 6 maénader.
Kommissionen skall informera medlemsstaterna och Euro-
paparlamentet om sddana forlingningar.

5. Utokade inspektioner skall genomféras i enlighet
med forfarandena i avsnitt C i bilaga V.

6.  Nir en idndring eller ett utkast till dndring av MOU
riskerar att forsvaga omfattningen av skyldigheten att
genomfora utokad inspektion enligt denna artikel skall
kommissionen utan drojsmal foreligga den kommitté som
inrattats enligt artikel 18 ett utkast till dtgirder for att
aterinfora virden for prioritetsfaktorerna i enlighet med
malen i detta direktiv.”

. Foljande artikel 7a skall inforas:
"Artikel 7a

Forfarande om vissa fartyg inte kan inspekteras

1. Ide fall dd en medlemsstat av operativa skil inte kan
inspektera ett fartyg som har en prioritetsfaktor 6ver 50
enligt artikel 5.2 a eller utfora en sddan obligatorisk utokad
inspektion som avses i artikel 7.4, skall medlemsstaten
utan drojsmadl ldimna uppgift till Sirenac-systemet om att
ingen sddan inspektion har dgt rum.

2. Sadana fall skall anmalas till kommissionen var sjdtte
ménad tillsammans med orsakerna till att de berorda
fartygen inte inspekterades.

3. Under varje kalenderdr far sddana uteblivna inspek-
tioner inte Overstiga 5 % av drsgenomsnittet for det antal
individuella fartyg som kan viljas ut for inspektioner enligt
punkt 1 och som anlopt medlemsstatens hamnar, berdknat
pa grundval av de tre senaste kalenderdr for vilka statistik
finns tillganglig.

4. De fartyg som avses i punkt 1 skall genomga inspek-
tion enligt artikel 5.2 a eller obligatorisk utokad inspektion
enligt artikel 7.4, beroende pd vilket som ir tillimpligt, i
ndsta anlopshamn i gemenskapen.

5. Senast 22 juli 2008 skall siffran 5% som anges i
punkt 3, om s anses lampligt, dndras utifrdn en bedom-
ning av kommissionen i enlighet med det forfarande som
anges i artikel 19.”

. Foljande artikel 7b skall inforas:
”Artikel 7b

Forbud mot tilltride for vissa fartyg

1. En medlemsstat skall se till att ett fartyg som tillhor
en kategori i avsnitt A i bilaga XI vigras tilltrade till dess
hamnar, utom i de situationer som beskrivs i artikel 11.6,
om fartyget

antingen

— dr flaggat i en stat som stdr upptagen i den svarta lista
som publiceras i den &rliga MOU-rapporten, och

— har kvarhdllits mer 4n tvd ganger under de senaste 24
mdanaderna i en hamn i en stat som undertecknat
MOU,

eller

— dr flaggat i en stat med omdémet mycket hog risk eller
hog risk i den svarta lista som publiceras i den drliga
MOU-rapporten, och

— har kvarhillits mer dn en ging under de senaste 36
ménaderna i en hamn i en stat som undertecknat
MOU.

Forbudet mot tilltrade skall borja gilla sé snart fartyget har
getts tillstdnd att ldmna den hamn dir det kvarholls for
andra eller, om sd ar fallet, tredje gangen.

2. Med avseende pa punkt 1 skall medlemsstaterna félja
de forfaranden som anges i avsnitt B i bilaga XL

3. Kommissionen skall varje halvdr offentliggéra
uppgifter om de fartyg som med tillimpning av denna
artikel vigrats tilltrade till gemenskapens hamnar.”

. Artikel 8 skall ersittas med foljande:

"Artikel 8

Rapport till befilhavaren om inspektion

Nir en inspektion, en mer ingdende inspektion eller en
utokad inspektion slutforts, skall inspektoren sammanstilla
en inspektionsrapport i enlighet med bilaga IX. En kopia
av inspektionsrapporten skall limnas till fartygets befdlha-
vare.”

. I artikel 9

a) skall punkt 1 ersittas med foljande:

1. Den behoriga myndigheten skall forsikra sig om
att alla brister som bekriftats av eller framkommit
under en sddan inspektion som avses i artikel 5.2 och
artikel 7 har rittats till eller kommer att rdttas till i
enlighet med konventionerna.”

b) skall punkt 3 ersittas med foljande:

”3.  Nir han gor sina sakkunnigbedémningar av om
ett fartyg skall kvarhallas eller inte skall inspektoren
folja de kriterier som faststills i bilaga VI. I detta avse-
ende skall ett fartyg kvarhéllas om det inte dr utrustat
med ett fungerande VDR-system nir det kravs att ett
sadant skall anvindas enligt bilaga XII. Om denna brist
inte kan dtgirdas enkelt i hamnen for kvarhallandet far
den behoriga myndigheten tilldta fartyget att fortsitta
till ndrmaste limpliga hamn for snabbt dtgirdande eller
krdva att bristen dtgdrdas inom hogst 30 dagar. For
dessa dndamdl skall forfarandena i artikel 11 vara
tillimpliga.”
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10.

11.

12.

13.

14.

c) skall punkt 5 ersittas med foljande:

5. Om de inspektioner som avses i artikel 5.2 och
artikel 7 resulterar i kvarhdllande skall den behoriga
myndigheten omedelbart skriftligen och med bifogande
av inspektionsrapporten underritta myndigheten i den
stat vars flagg fartyget dr berittigat att fora (nedan
kallad flaggstaten) eller nar detta inte 4r mojligt konsuln
eller, i dennes franvaro, den aktuella statens nirmaste
diplomatiska representant, om de omstindigheter som
gjort att ingripandet bedomts vara nodvindigt. 1 fore-
kommande fall skall dven bemyndigade inspektorer
eller erkinda organisationer som ansvarar for utfir-
dande av klasscertifikat eller certifikat utfirdade for
flaggstatens rakning enligt de internationella konventio-
nerna informeras.”

Artikel 10.1 skall ersdttas med foljande:

"1.  Fartygets dgare, den som dr ansvarig for far-
tygstransporten eller dennes representant i medlemsstaten
skall ha ritt att overklaga en behorig myndighets beslut att
kvarhalla fartyget eller att vigra tilltrade. Ett 6verklagande
medfor inte att beslutet om kvarhallande eller att vigra
tilltrade upphivs.”

Artikel 14.2 skall ersittas med foljande:

2. Medlemsstaterna skall anta bestimmelser om utbyte
av information och samarbete mellan sin egen och alla
andra medlemsstaters behoriga myndigheter och uppritt-
hilla den befintliga linken mellan sin egen behoriga
myndighet, kommissionen och informationssystemet
Sirenac i St Malo i Frankrike.

[ syfte att utfora de inspektioner som avses i artikel 5.2
och artikel 7 skall inspektorerna ta del av uppgifterna i de
offentliga och privata databaser rorande fartygsinspek-
tioner som dr tillgingliga via informationssystemet
Equasis.”

Artikel 15.2 skall ersdttas med foljande:

2. De uppgifter som avses i delarna I och II i bilaga
VIII och de uppgifter om édndringar av klass, tillfillig
avstangning eller tillbakadragande fran klass som avses i
artikel 15.3 i direktiv 94/57/EG skall vara tillgingliga i
Sirenac-systemet. Uppgifterna skall offentliggéras i infor-
mationssystemet Equasis sd snart som mojligt efter det att
inspektionen slutforts eller kvarhdllandet havts.”

[ artikel 15 skall foljande punkt liggas till:

5. Bestimmelserna i denna artikel paverkar inte natio-
nell lagstiftning om ansvar.”

[ artikel 16 skall foljande punkt ldggas till:

"2a.  Vid kvarhdllande av ett fartyg pd grund av brister
eller avsaknad av giltiga certifikat enligt artikel 9 och
bilaga VI skall kostnader i samband med kvarhallandet i
hamn biras av fartygets dgare eller den som ar ansvarig for
fartygstransporten.”

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Artiklarna 17 och 18 skall ersittas med foljande:
"Artikel 17

Uppgifter for overvakning av genomforandet

Medlemsstaterna  skall till kommissionen limna de
uppgifter som avses i bilaga X med de intervall som dir
anges.

Artikel 18

Foreskrivande kommitté

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som
upprattats enligt artikel 12 i direktiv 93/75/EEG.

2. Nir det hidnvisas till denna punkt skall artiklarna 5
och 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den period som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG
skall vara tre manader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.”

I artikel 19 skall inledningssatsen och led a ersittas med
foljande:

"Detta direktiv kan, utan att dess tillimpningsomrade
utokas, dndras i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 18.2 for att

a) pa grundval av de erfarenheter som vunnits vid genom-
forandet av detta direktiv, och med hinsyn till utveck-
lingen inom MOU, anpassa de skyldigheter som avses i
artikel 5 (med undantag for procentsatsen 25 % som
anges i punkt 1 i den artikeln), artiklarna 6, 7, 7a, 7b,8,
15 och 17 och de bilagor till vilka dessa artiklar
hinvisar,”

Foljande artikel 19a skall inforas:

"Artikel 19a

Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststilla ett pafoljdssystem for over-
tridelser av de nationella bestimmelser som antas i
enlighet med detta direktiv och vidta alla nodvindiga
atgarder for att sikerstilla att pafoljderna tillimpas. Pafolj-
derna skall vara effektiva, proportionella och avskrick-
ande.”

Foljande punkt skall inforas i artikel 20:

4. Dessutom skall kommissionen regelbundet infor-
mera Europaparlamentet och rddet om framstegen i

genomforandet av direktivet i medlemsstaterna.”

Del 11 i bilaga I skall ersdttas med texten i bilaga I till detta
direktiv.

I bilaga II
a) skall punkt 10 ersittas med foljande punkter:
”10. Beslut om sikerhetsbesittning.

10a Certifikat som utfirdats i enlighet med STCW-
konventionen.”
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b) skall foljande punkt 35 inforas:

”35. Certifikat for forsikring eller annan ekonomisk
sikerhet om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom olja (Internationella konven-
tionen om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom olja, 1992).”

21. I punkt 1 i bilaga III skall orden "II-8 och II-11” ersittas
med orden "och II-8”.

22. Bilaga V skall ersittas med texten i bilaga II till detta
direktiv.

23. Bilaga VI skall dndras pd foljande sitt:

a) Foljande skall laggas till i punkt 2 (Tillimpning av
huvudsakliga kriterier):

”"14. limna sd mycket information som mojligt vid
olycksfall.”

b) I punkt 3.1 skall "Avsaknad av giltiga certifikat” ersittas
med "Avsaknad av giltiga certifikat och handlingar”.

) I punkt 3.2 skall foljande liggas till:

”15. Underlatenhet att genomfora det utokade inspek-
tionsprogrammet enligt kapitel XI regel 2 i SOLAS
74.

16. Avsaknad av eller bristfilligt fungerande fardskri-
vare (VDR), ndr sddan dr obligatorisk.”

d) I punkt 3.6 skall foljande laggas till:

”5. Besiktningsrapporter saknas eller uppfyller inte
regel 13 G.3b i Marpol-konventionen.”

24. Bilaga VIII skall ersittas med texten i bilaga III till detta
direktiv.

25. Nya bilagor IX, X, XI och XII skall laggas till enligt bilaga
IV till detta direktiv.

Artikel 2

1.  Medlemsstaterna skall sdtta i kraft de lagar och andra
forfattningar som dr nodvindiga for att folja detta direktiv

senast den 22 juli 2003. De skall genast underritta kommis-
sionen om detta.

2. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en
sddan hinvisning nir de offentliggors. Ndrmare foreskrifter om
hur hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv
utfarda.

3. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna
texterna till de bestimmelser i nationell lagstiftning som de har
antagit inom det omride som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Kommissionen skall se 6ver genomférandet av detta direktiv
senast den 22 juli 2006. Oversynen skall bland annat gilla
antalet inspektorer for hamnstatskontroll i varje medlemsstat
och antalet genomforda inspektioner, inbegripet obligatoriska
utokade inspektioner. Kommissionen skall meddela resultaten
av oversynen till Europaparlamentet och rddet och anvinda
oversynen som underlag for att faststdlla om det behovs nagot
forslag till dndringsdirektiv eller ndgon ytterligare lagstiftning
pd omradet.

Artikel 4

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 19 december 2001.

Pd Europaparlamentets vignar
N. FONTAINE
Ordftrande

Pd rddets vignar
A. NEYTS-UYTTEBROECK
Ordftrande
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BILAGA I

"II. Samlad prioritetsfaktor

Foljande fartyg skall prioriteras for inspektion:

1.

Fartyg som anl6per en hamn i en medlemsstat for forsta gdngen eller efter en franvaro pd tolv manader eller mer.
Nir medlemsstaterna tillimpar dessa kriterier skall de dven ta hinsyn till de inspektioner som har utforts av
MOU:s medlemmar. Om limpliga uppgifter for detta dndamil saknas, skall medlemsstaterna forlita sig pa
tillgingliga uppgifter i Sirenac och inspektera de fartyg som inte har registrerats i Sirenac-databasen efter
systemets ikrafttridande den 1 januari 1993.

. Fartyg som inte har inspekterats av nigon medlemsstat under de senaste sex ménaderna.

. Fartyg vilkas lagstadgade certifikat med avseende pé fartygskonstruktion och utrustning, utfirdade i enlighet med

konventionerna, och klasscertifikat har utfirdats av en organisation som inte 4r erkind enligt bestimmelserna i
radets direktiv 94/57[EG.

. Fartyg flaggade i en stat som uppforts pd den svarta lista som publiceras i den &rliga MOU-rapporten.

. Fartyg som har tilldtits att limna en medlemsstats hamn pa vissa villkor, tex. foljande:

a) Brister som skall rittas till fore avresan.

b) Brister som skall rittas till i ndsta anlopshamn.
¢) Brister som skall rittas till inom 14 dagar.
)

d) Brister for vilka andra villkor har angivits.

Om 4tgirder har vidtagits med avseende pd fartyget och samtliga brister har rdttats till, skall detta beaktas.

. Fartyg som under en tidigare inspektion har uppvisat brister, i enlighet med antalet brister.
. Fartyg som har kvarhllits i en tidigare hamn.

. Fartyg flaggade i en stat som inte har ratificerat alla relevanta internationella konventioner som anges i artikel 2 i

detta direktiv.

. Fartyg Klassificerade i ett Klassificeringssillskap med en bristfrekvens Gver genomsnittet.
10.
11.

Fartyg som tillhor de kategorier som avses i avsnitt A i bilaga V.
Fartyg dldre 4n 13 &r.

Nir den behoriga myndigheten faststiller hur fartygen i ovan nimnda forteckning skall prioriteras, skall den ta
hinsyn till den ordning som anges av den samlade prioritetsfaktorn i informationssystemet Sirenac, i enlighet
med avsnitt [ i bilaga I till MOU. En hogre prioritetsfaktor innebdr en hogre prioritering. Prioritetsfaktorn ar
summan av tillimpliga prioritetsfaktorers virden, enligt definitionen inom ramen f6r MOU. Punkterna 5, 6 och 7
skall endast tillimpas for inspektioner som utforts under de senaste tolv ménaderna. Den samlade prioritetsfak-
torn far inte vara mindre 4n summan av punkterna 3, 4, 8, 9, 10 och 11.

Vid tillimpningen av artikel 7.4 skall dock den samlade prioritetsfaktorn inte omfatta punkt 10.”
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BILAGA 1T

"BILAGA V

A. FARTYGSKATEGORIER SOM SKALL GENOMGA UTOKAD INSPEKTION (enligt artikel 7.1)

1.

Gastankfartyg och kemikalietankfartyg som dr dldre dn 10 4r, enligt konstruktionsdatum angivet i fartygets
sakerhetscertifikat.

. Bulklastfartyg som 4r dldre 4n 12 &r enligt konstruktionsdatum angivet i fartygets sikerhetscertifikat.

. Oljetankfartyg med bruttodriktighet 6ver 3 000 som dr &ldre 4n 15 &r enligt byggnadsdatum angivet i fartygets

sikerhetscertifikat.

. Passagerarfartyg som dr dldre 4n 15 &r, utom de passagerarfartyg som avses i artikel 2 a och 2 b i radets direktiv

1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska besiktningar for en siker drift av ro-ro-passa-
gerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik ().

B. UPPGIFTER SOM SKALL LAMNAS TILL DEN BEHORIGA MYNDIGHETEN (enligt artikel 7.3 a)

A

Namn

. Flaggstat

. 1 tillimpliga fall, fartygets IMO-identifikationsnummer

. Dodvikt

. Fartygets konstruktionsdatum, angivet i fartygets sikerhetscertifikat

. For tankfartyg:

F.a. Konstruktion: enkelskrov, enkelskrov med segregerade barlasttankar, dubbelskrov
F.b. Last- och barlasttankarnas tillstind: fullastade, tomma, inerta

F.c. Lastens volym och art

. Berdknad ankomsttid till anlopshamnen eller lotsstation, enligt den behériga myndighetens krav
. Berdknad liggetid
. Planerad verksamhet under tiden i hamn (lastning, lossning, ovrigt)

. Planerade lagstadgade besiktningar och omfattande underhlls- och reparationsarbeten som skall utféras ndr

fartyget ligger i anlopshamnen.

C. FORFARANDEN VID UTOKAD INSPEKTION AV VISSA FARTYGSKATEGORIER (enligt artikel 7.5)

Den utokade inspektionen méste omfatta minst foljande punkter, forutsatt att den ar praktiskt genomférbar och med
forbehéll for begransningar med hansyn till personers, fartygets eller hamnens sidkerhet. Inspektorerna méste vara
medvetna om att inspektionen kan dventyra det sikra utforandet av vissa arbetsmoment ombord, t.ex. lasthantering,
om kontroller som direkt inverkar pd dessa maste utforas under arbetets ging.

. FARTYG I ALLMANHET (alla kategorier i avsnitt A)

— Black-out och start av nodgenerator.
— Inspektion av nodbelysning.

— Funktionskontroll av nodbrandpump med tvd brandslangar anslutna till huvudbrandledningen.

() EGT L 138, 1.6.1999, s. 1.
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— Funktionskontroll av linspumpar.

— Stdngning av vattentita dorrar.

— Sjosittning av en livbat.

— Test av fjarrmanovrerade nodstoppsanordningar for t.ex. pannor, ventilationssystem och brinslepumpar.
— Test av styrinrittning inklusive reservstyrinrittning.

— Inspektion av nodkraftkilla till radioinstallationer.

— Inspektion, och i den utstrickning det ir mojligt, kontroll av lansvattenseparator i maskinrummet.

2. GASTANKFARTYG OCH KEMIKALIETANKFARTYG

For gastankfartyg och kemikalietankfartyg skall en utokad inspektion omfatta foljande moment utover dem som
finns fortecknade i punkt 1:

— Overvaknings- och sikerhetsanordningar fér lasttankar med avseende pd temperatur, tryck och niva.

— Syrehaltmitare och indikatorer for explosionsrisk och deras kalibrering. Tillgang till varningsanordningar for
kemikalier med ett tillrdckligt antal gasindikatorrér for analys av fartygets last.

— Utrustning med ldmpliga andningsskydd och 6gonskydd for varje person ombord vid nédutrymning av hytter
(om sa fordras for de produkter som finns fortecknade i det internationella fororeningsskyddscertifikatet eller i
fororeningsskyddscertifikatet for transport av farliga kemikalier i bulk eller transport av flytande gaser i bulk).

— Kontroll av att produkter som transporteras finns medtagna i det internationella fororeningsskyddscertifikatet
eller i fororeningsskyddscertifikatet for transport av farliga kemikalier i bulk eller transport av flytande gaser i
bulk.

— Fasta anldggningar for brandslickning pé dick med skum, kemikalier i pulverform eller andra dmnen som krévs
for transport av den aktuella lasten.

3. BULKFARTYG

For bulkfartyg skall en utdkad inspektion omfatta foljande moment utéver dem som finns fortecknade i punkt 1:
— Eventuell korrosion av fundament f6r dicksmaskineri.
— Eventuell deformering och/eller korrosion av lastluckor.
— Eventuella sprickor eller lokal korrosion pé tvirskeppsskott.
— Tilltrade till lastutrymmen
— Kontroll av att foljande handlingar finns ombord, granskning av dem och bekriftelse av att flaggstaten eller
klassificeringssillskapet har godkint dem:
(1) Rapporter frdn konstruktionsbesiktningar.
(2) Sjovirdighetsrapporter.

(3) Rapporter fran tjockleksmétningar.

(4) Det beskrivande dokument som avses i IMO-resolution A.744(18).

4. OLJETANKFARTYG

For oljetankfartyg skall en utokad inspektion omfatta f6ljande moment utéver dem som finns fortecknade i punkt
1:

— Fasta anldggningar pd diack for brandslickning med skum.

— Brandslackningsutrustning i allmanhet.

— Inspektion av brandslickare i maskineriutrymmen, pumprum och hytter.
— Kontroll av tryck och syremingd i inertgassystemet.

— Barlasttankar: minst en av barlasttankarna i lastomradet skall i forsta hand undersokas fran inspektionsluckan/
ingdngsluckan pd didck och inifrdn om inspektoren konstaterar att det finns otvetydiga skil for ytterligare
inspektion.

— Kontroll av att foljande handlingar finns ombord, granskning av dem och bekriftelse av att flaggstaten eller
klassificeringssillskapet har godkint dem:

(1) Rapporter fran konstruktionsbesiktningar.
(2) Sjovirdighetsrapporter.
(3) Rapporter fran tjockleksmétningar.

(4) Det beskrivande dokument som avses i IMO-resolution A.744(18).
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5. PASSAGERARFARTYG SOM INTE OMFATTAS AV DIREKTIV 1999/35/EG

For passagerarfartyg kan en utokad inspektion ocksd omfatta foljande moment utover dem som finns fortecknade i

punkt 1:

— Test av anordningar for upptickande av brand och brandlarmssystem.

— Test av branddorrarnas stingningsfunktioner.

— Test av allminna hogtalarsystem.

— Brandovning ddr alla olika typer av skyddsutrustning for brandmin mdste demonstreras och en del av
cateringpersonalen delta.

— Demonstration som visar att nyckelpersoner i besittningen 4r fortrogna med skadekontrollplanen.

Om det bedoms nodvindigt, kan inspektionen fortsitta medan fartyget dr pa resa till eller frén en medlemsstats

hamn, efter tillstind fran befilhavare eller den som ér ansvarig for fartygstransporten. Inspektorer far inte hindra

fartygets drift och inte heller skapa situationer som, enligt befilhavarens asikt, kan utgéra en sikerhetsrisk for

passagerare, besdttning eller fartyg.”
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BILAGA III

Bilaga VIII skall ersittas med foljande:

"BILAGA VIII

Offentliggorande av uppgifter om kvarhillanden och inspektioner i hamnar i medlemsstaterna (enligt
artikel 15)

IL

. Den information som offentliggors enligt artikel 15.1 skall omfatta f6ljande:

Fartygets namn.

IMO-nummer.

Typ av fartyg.

Bruttodrdktighet (brt).

Byggnadsdr, angivet i fartygets sikerhetscertifikat.

Fartygets dgare eller den som &r ansvarig for fartygstransporten: namn och adress.

For fartyg som transporterar flytande eller fasta laster i bulk: namn och adress till den befraktare som ér
ansvarig for valet av fartyg samt typ av befraktning.

Flaggstat.
I tillimpliga fall, klassificeringssillskap som for detta fartyg har utfirdat klasscertifikat.

Klassificeringssallskap, och om det ir tillimpligt, annan organisation som pa flaggstatens vignar for detta
fartyg har utfirdat certifikat enligt konventionerna, med uppgift om vilka certifikat det galler.

Hamn och dag for den senaste utdkade inspektionen, med uppgift om ett eventuellt kvarhdllande.

Hamn och dag for den senaste sirskilda besiktningen och uppgift om den organisation som utfort besikt-
ningen.

Antal kvarhdllanden under de foregdende 24 manaderna.

Land och hamn fér kvarhéllandet.

Dag dé& kvarhdllandet havdes.

Kvarhallandets varaktighet, i dagar.

Antal konstaterade brister samt en klar och tydlig motivering av kvarhéllandet.

Beskrivning av hur den behoriga myndigheten och, i tillimpliga fall, klassificeringssallskapet har f6ljt upp
kvarhallandet.

Uppgift om ett eventuellt forbud mot tilltrade till nigon av gemenskapens hamnar och en klar och tydlig
motivering av forbudet.

Uppgift om huruvida klassificeringssillskap eller annan privat organisation som utforde besiktningen har ett
ansvar for de brister som ensamma eller tillsammans med andra brister ledde till ett kvarhallande.

Beskrivning av de tgdrder som vidtagits i det fall ett fartyg tillatits fortsitta till ndrmaste limpliga reparations-
varv eller vigrats tilltrdde till ndgon hamn i gemenskapen.

Den information om inspekterade fartyg som offentliggors enligt artikel 15.2 skall omfatta f6ljande:

Fartygets namn.

IMO-nummer.

Typ av fartyg.

Bruttodriktighet.

Konstruktionsar.

Fartygets dgare eller den som &r ansvarig for fartygstransporten: namn och adress.

For fartyg som transporterar flytande eller fasta laster i bulk: namn och adress till den befraktare som ar
ansvarig for valet av fartyg samt typ av befraktning.
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— Flaggstat.
— I tillimpliga fall, klassificeringssdllskap som for detta fartyg har utfirdat klasscertifikat.

— Klassificeringssillskap, och, om det ir tillimpligt, annan organisation som pa flaggstatens vignar for detta
fartyg har utfirdat certifikat enligt konventionerna, med uppgift om vilka certifikat det géller.

— Land, hamn och inspektionsdatum.

— Antal brister och bristernas art.”
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BILAGA IV

Foljande bilagor IX, X, XI och XII skall liggas till:

"BILAGA IX

Inspektionsrapport enligt artikel 8

Inspektionsrapporten skall innehdlla minst féljande punkter:

L. Allmdnna uppgifter
1. Behorig myndighet som sammanstillt rapporten.
2. Dag och ort for inspektionen.
3. Det inspekterade fartygets namn.
4. Flaggstat.
5. Typ av fartyg.
6. IMO-nummer.
7. Anropssignal.
8. Bruttodriktighet.
9. Dodvikt (i tillimpliga fall).
10. Konstruktionsdr, angivet i fartygets sikerhetscertifikat.
11. I tillimpliga fall, klassificeringssillskap som for detta fartyg har utfirdat klasscertifikat.

12. Klassificeringssillskap, och, om det ir tillimpligt, annan organisation som pa flaggstatens vignar for detta
fartyg har utfirdat certifikat enligt konventionerna.

13. Fartygets dgare cller den som dr ansvarig for fartygstransporten: namn och adress.

14. For fartyg som transporterar flytande eller fasta laster i bulk: namn och adress till den befraktare som ar
ansvarig for valet av fartyget samt typ av befraktning.

15. Dag da inspektionsrapporten avslutades.

16. Uppgift om att nirmare information om en inspektion eller ett kvarhallande kan komma att offentliggoras.

1. Uppgifter om inspektionen

1. Certifikat enligt gdllande internationella konventioner, utfirdande myndighet eller organisation med uppgift
om datum for utfirdande och giltighetstid.

2. Delar av fartyget som har inspekterats (i fall av mer ingdende eller utokad inspektion).
3. Typ av inspektion (inspektion, mer ingdende inspektion, utokad inspektion).
4. Bristernas art.

5. Vidtagna &tgirder.

1L Ytterligare uppgifter i fall av kvarhdllande
1. Dag da beslut om kvarhdllande fattades.
2. Dag da kvarhéllandet havdes.
3. Beskrivning av de brister som foranledde kvarhéllandet (hdnvisningar till konventioner, om tillimpligt).

4. Uppgifter om den senaste arliga eller mellanliggande besiktningen.
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5. Uppgift om huruvida klassificeringssillskap eller annan privat organisation som utforde besiktningen har ett
ansvar for de brister som ensamma eller tillsammans med andra brister ledde till kvarhdllande.

6. Vidtagna atgirder.

BILAGA X
Uppgifter for overvakning av genomforandet med tillimpning av artikel 17

1. Medlemsstaterna skall senast den 1 april varje ar till kommissionen limna foljande uppgifter om det foregdende

aret:
1.1 Antalet inspektorer som for medlemsstatens rakning arbetar med hamnstatskontroll av fartyg.

Nedanstéende tabell skall anvdndas nir uppgifterna ldmnas till kommissionen:

Hamn/omrade Antal inspektorer pd heltid Antal inspektorer pa deltid () Omvandling till heltid

Hamn X

Hamn Y

TOTALT

(') For myndigheterna vilkas inspektdrer utfér hamnstatsinspektioner endast pd deltid maste det totala antalet arbestimmar omvandlas till

ett antal heltidstjinster.

Uppgifterna skall limnas bade for medlemsstaten som helhet och for var och en av medlemsstatens hamnar. I
denna bilaga avses med hamn en enskild hamn eller det geografiska omrdde med eventuellt flera enskilda
hamnar som en inspektor eller en grupp av inspektorer har hand om. En och samma inspektor kan ocksa
vara verksam i flera hamnar eller geografiska omraden.

1.2 Totala antalet individuella fartyg som anlopt medlemsstatens hamnar.

. Medlemsstaterna skall antingen

a) varje halvar till kommissionen limna uppgifter om individuella fartygsrorelser i deras hamnar, med undantag
for regelbunden farjetrafik, med uppgift om fartygens IMO-nummer och ankomstdag, eller

b) limna uppgifter till Sirenac om IMO-nummer och ankomstdag for de fartyg som dagligen anlopt deras hamnar,
med undantag for regelbunden férjetrafik.

Medlemsstaterna skall tillstdlla kommissionen en forteckning over regelbunden firjetrafik enligt a och b ovan
senast sex mdnader efter genomforandet av detta direktiv och direfter varje gdng som dndringar gors i denna
farjetrafik.

BILAGA XI

A. KATEGORIER AV FARTYG SOM KAN VAGRAS TILLTRADE TILL GEMENSKAPENS HAMNAR (enligt artikel

7b.1)

1. Gastankfartyg och kemikalietankfartyg
2. Bulkfartyg

3. Oljetankfartyg

4. Passagerarfartyg

B. FORFARANDEN VID VAGRAT TILLTRADE TILL GEMENSKAPENS HAMNAR (enligt artikel 7b.2)

1. Om forutsittningarna enligt artikel 7b foreligger, skall den behoriga myndigheten i den hamn i vilken fartyget
kvarholls for andra respektive tredje géngen skriftligen underritta befdlhavaren och 4garen, eller den som ér
ansvarig for fartygstransporten, om att forbud mot tilltrade utfirdats for fartyget.

Den behoriga myndigheten skall ocksd underritta flaggstatens administration, det berorda klassificeringssall-
skapet, de ovriga medlemsstaterna, Europeiska gemenskapernas kommission, 'Centre Administratif des Affaires
Maritimes’ och MOU:s sekretariat.

Forbudet mot tilltrade skall trida i kraft sd snart fartyget har getts tillstdnd att limna hamnen, efter det att de
brister som féranledde kvarhallandet har avhjilpts.
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2. For att forbudet mot tilltrade skall kunna upphivas, maste dgaren eller den som 4r ansvarig for fartygstrans-
porten rikta en formell begiran till den behoriga myndigheten i den medlemsstat som utfirdade forbudet mot
tilltrade. Till denna begiran skall fogas ett intyg fran flaggstatsadministrationen om att fartyget uppfyller alla
tillimpliga bestimmelser i de internationella konventionerna. I tillimpliga fall skall till begdran dessutom fogas
ett intyg fran det klassificeringssillskap som klassificerat fartyget. Av detta intyg skall framgé att fartyget
uppfyller klassificeringssillskapets klassificeringsnormer.

3. Forbudet mot tilltride far endast upphavas efter det att fartyget har inspekterats pa nytt i en 6verenskommen
hamn av inspektorer frin den behoriga myndigheten i den medlemsstat som utfirdade forbudet mot tilltrade
och om denna medlemsstat fir tillrickliga bevis pd att fartyget till fullo uppfyller tillimpliga krav i de
internationella konventionerna.

Om den 6verenskomna hamnen ligger i gemenskapen far den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar
anlopshamnen ligger, med samtycke frén den behoriga myndigheten i den medlemsstat som utfirdade forbudet
mot tilltrdde, bevilja att fartyget fortsitter till denna anlopshamn uteslutande for kontroll av att fartyget
uppfyller de villkor som anges i punkt 2.

Den fornyade inspektionen skall utgoras av en utokad inspektion som méste omfatta dtminstone de relevanta
punkterna i avsnitt C i bilaga V.

Alla kostnader for den utokade inspektionen skall baras av fartygets dgare eller den som 4r ansvarig for
fartygstransporten.

4. Om resultatet av den utdkade inspektionen tillfredsstiller medlemsstaten i enlighet med punkt 2 maste
forbudet mot tilltrade hdvas. Fartygets dgare eller den som dr ansvarig for fartygstransporten skall skriftligen
informeras om detta.

Den behoriga myndigheten skall ocksé skriftligen meddela flaggstatens administration, det berérda klassifice-
ringssillskapet, de 6vriga medlemsstaterna, kommissionen, 'Centre Administratif des Affaires Maritimes’ och
MOU:s sekretariat.

5. Uppgifter om fartyg som har vigrats tilltrade till gemenskapens hamnar skall finnas tillgdngliga i Sirenac-
systemet och offentliggoras i enlighet med bestimmelserna i artikel 15 och bilaga VIIL

BILAGA XII
Internationella krav och gemenskapskrav avseende manéverskrivare (VDR-system)

Fartyg i foljande klasser méste, i den man de anloper en hamn i en av gemenskapens medlemsstater, vara utrustade
med ett VDR-system som uppfyller de standarder om prestanda som anges i IMO:s resolution A.861(20) och
uppfyller de provningsstandarder som faststills i Internationella elektroniska kommissionens (IEC) standard nr 61996:

— passagerarfartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare,

— ro-ro-passagerarfartyg byggda fore den 1 juli 2002, inte senare dn den forsta versikten den 1 juli 2002 eller
senare,

— andra passagerarfartyg dn ro-ro-passagerarfartyg byggda fore den 1 juli 2002, inte senare dn den 1 januari 2004,

— andra fartyg dn passagerarfartyg med en bruttodraktighet pd minst 3 000 ton, byggda den 1 juli 2002.

Fartyg i foljande klasser byggda fore den 1 juli 2002 maste, i den mén de anloper en hamn i en av gemenskapens
medlemsstater, vara utrustade med ett VDR-system som uppfyller relevanta IMO-standarder:

— lastfartyg med en bruttodriktighet pd minst 20 000 ton senast det datum som faststillts av IMO eller, om det inte
finns négot beslut av IMO, senast den 1 januari 2007,

— lastfartyg med en bruttodraktighet pd minst 3 000 ton men mindre dn 20 000 bruttoton, senast det datum som
faststillts av IMO eller, om det inte finns ndgot beslut av IMO, senast den 1 januari 2008.”




