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(Rattsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS BESLUT nr 1753/2000/EG
av den 22 juni 2000

om att inritta ett system for 6vervakning av de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen frin
nya personbilar

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 175.1 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (?),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdraget (?), mot
bakgrund av det gemensamma utkast som godkindes av forlik-
ningskommittén den 9 mars 2000, och

av foljande skal:

(1)  Det yttersta syftet med Forenta nationernas ramkonven-
tion om klimatforandringar r att uppnd en stabilisering
av koncentrationerna av vixthusgaser i atmosfiren pa en
nivd som kan forhindra farlig antropogen inverkan pa
klimatsystemet. I Kyotoprotokollet till nimnda konven-
tion, vilket beslutades vid konferensen i Kyoto i
december 1997, foreskrivs en sdnkning av nivan nir det
giller utslipp av vixthusgaser.

(2)  Gemenskapen har enligt Kyotoprotokollet godtagit malet
att minska sina utsldpp av ett antal vixthusgaser under
perioden 2008-2012 med 8 % i forhédllande till 1990
ars niva.

(') EGT C 231, 23.7.1998, s. 6 och
EGT C 83, 25.3.1999, s. 9.

(» EGT C 40, 15.2.1999, s. 8.

(}) Europaparlamentets yttrande av den 17 december 1998 (EGT C 98,
9.4.1999, s. 240), rddets gemensamma standpunkt av den 23
februari 1999 (EGT C 123, 4.5.1999, s. 13) och Europaparlamen-
tets beslut av den 2 december 1999 (EGT C 194, 11.7.2000, s. 46).
Rédets beslut av den 16 maj 2000 och Europaparlamentets beslut
av den 17 maj 2000.

(3)  Enligt Kyotoprotokollet skall de parter som avses i bilaga
I tll protokollet ha gjort mirkbara framsteg for att
uppfylla sina dtaganden senast 2005.

(4)  Genom beslut 93/389/EEG (¥ inrdttades en Overvak-
ningsmekanism for utsldpp av koldioxid och andra vixt-
husgaser inom gemenskapen.

(5)  Kommissionen har, som ett erkinnande av personbi-
larnas betydelse for koldioxidutsldppen, foreslagit en
gemenskapsstrategi for att minska koldioxidutslippen
fran personbilar och forbittra briansleekonomin. Den av
kommissionen foreslagna metoden vilkomnades av
radet i dess slutsatser av den 25 juni 1996.

(6)  Europaparlamentet och radet har stdllt upp ett mal som
innebdr att en genomsnittlig utslippsnivéd for koldioxid
pd 120 g/km (5 liter/100 km for bensinmotorer och
4,5 liter/100 km foér dieselmotorer) skall uppnds ar
2005 (senast dr 2010).

(7 Kommissionen haller pd att genomf6ra undersokningar i
syfte att sd snart som mojligt utarbeta limpliga forslag
om harmoniserade forfaranden for att mita specifika
koldioxidutslipp fran fordon i kategori N, enligt bilaga 2
till rddets direktiv 70/156/EEG (°) av den 6 februari
1970 om typgodkinnande av motorfordon och sldp-
vagnar till dessa fordon.

(8)  De specifika koldioxidutsldppen fran nya personbilar
mits pd harmoniserad basis inom gemenskapen i
enlighet med de metoder som anges i rddets direktiv
80/1268EEG av den 16 december 1980 om motorfor-
dons koldioxidutsldpp och brinsleférbrukning (%).

(*) Radets beslut 93/389/EEG av den 24 juni 1993 om en &ver-

vakningsmekanism for utslipp av koldioxid och andra vixthusgaser
i gemenskapen (EGT L 167, 9.7.1993, s. 31).

() EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom Europa-
parlamentets och rddets direktiv 98/91/EG (EGT L 11, 16.1.1999,
s. 25).

(®) EGT L 375, 31.12.1980, s. 36. Direktivet senast dndrat genom
kommissionens direktiv 93/116/EG (EGT L 329, 30.12.1993, s. 39).
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(9)  Det dr nodvandigt att faststilla forfaranden for att pd ett
objektivt sitt overvaka specifika koldioxidutslapp fran

personbilar som registreras i gemenskapen for forsta gdngen
och som inte tidigare har varit registrerade nidgon annanstans.

nya personbilar som siljs i hela gemenskapen for att
kontrollera effektiviteten i den gemenskapsstrategi som
avses i kommissionens meddelande av den 20 december
1995 och genomforandet av de dtaganden som biltill-
verkarnas organisationer uttryckligen har gjort. Genom
detta beslut kommer ett sddant system att upprattas.
Kommissionen har uppgivit att den sd snart som mojligt
kommer att undersoka behovet av en rittslig ram for de
avtal som i framtiden kommer att ingds med biltillver-
karnas organisationer, vilken kommer att innehilla
atgarder som skall vidtas om dessa avtal inte fungerar.

Artikel 2

[ detta beslut avses med

. personbil: motorfordon i kategori M, (enligt definitionen i
bilaga 2 till direktiv 70/156/EEG) och som omfattas av
tillimpningsomradet for direktiv 80/1268/EEG. Detta
inbegriper inte fordon som omfattas av tillimpningsom-
radet for direktiv 92/61/EEG (') och fordon for sdrskilda
dndamal enligt definitionen i artikel 4.1 a andra streck-
satsen i direktiv 70/156/EEG,

(10) I enlighet med detta beslut skall medlemsstaterna endast
samla in officiella uppgifter som Overensstimmer med ) ) ) ) o .
direktiv 70/156/EEG. . nyregistrerad bil: personbil som registreras for forsta gdngen
i gemenskapen. Fordon som dterregistreras i en andra
medlemsstat eller som tidigare har varit registrerade
(11) I direktiv 70/156/EEG anges att tillverkare skall utfirda utanfor gemenskapen ér sarskilt undantagna,
ett intyg om Overensstimmelse som skall dtf6lja varje ny
personbil samt att medlemsstaterna skall tillita registre- . intyg om Gverensstdmmelse: intyg som avses i artikel 6 i
ring och ibruktagande av nya personbilar endast om de direktiv 70/156/EEG,
atfoljs av ett giltigt intyg om Overensstimmelse.
. specifika koldioxidutslipp: det utslipp av koldioxid for en
viss personbil som uppmits i enlighet med direktiv 80/
(12)  Syftet med det hdr beslutet r inte att harmonisera de 1268/EEG och anges i bilaga VIII till direktiv 70/156/EEG
nationella systemen for fordonsregistrering utan att och framgér av typgodkinnandedokumentationen,
anvinda dessa system som underlag for att kunna
?g}mlqtqtanstélla Ee“ minstta m'?r.lgq upp%ift'er som krivs - tillverkare: den person eller det organ som infér typgodkan-
Or aft gemenskapens system 10T Overvakning av genom- nandemyndigheten ansvarar for alla aspekter av typgod-
snittliga spec1f1k°a koldioxidutsldpp frén nya personbilar kdnnandeforfarandet och for kontroll av produktionsover-
skall fungera pd ett riktigt sitt. ensstimmelsen. Det ir inte nddvindigt att personen eller
organet dr direkt inblandade i alla stadier av konstruk-
o ) ) ) ) tionen av det fordon, det system, den komponent eller den
(13) Dlet ar 9“513’%? att inbegripa all? nya persg}lbll(lgr med separata tekniska enhet som ér féremal fér godkdnnande-
allgeér/rllaagga riftsystem som omfattas av direktiv 70/ forfarandet,
. fabrikat: tillverkarens handelsbeteckning som &terfinns i
(14)  Overvakningssystemet bor endast gilla de nya person- intyget om dverensstammelse och 1 typgodkannandedoku-
. . . .U mentationen,
bilar som skall registreras i gemenskapen for forsta
d h tidi inte h istrerats na
§?1Ir]1gaf11;ta(1)1§ som Hdigare frfe Hat Tepistrerals nagon . maximal nettoeffekt: den maximala motoreffekt hos nya
' personbilar som anges pd intyget om Gverensstimmelse
och i typgodkidnnandedokumentationen och som uppmiits
(15) Det dr nodvindigt att uppritthilla kontakter mellan i enlighet med bestimmelserna i direktiv 80/1269/EEG (),

kommissionen och medlemsstaterna nir det giller kvali-
tetskontrollen av uppgifter for att se till att detta beslut
genomfors pa ett riktigt sitt.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Genom detta beslut inrittas ett system for Gvervakning av
genomsnittliga specifika koldioxidutslipp fran nya personbilar
som dr registrerade i gemenskapen. Beslutet géller bara de

. vikt: fordonets vikt med korklart karosseri enligt intyget

om oOverensstimmelse och typgodkinnandedokumenta-
tionen samt definitionen i punkt 2.6 i bilaga 1 till direktiv
70/156[EEG,

. motorns ¢ylindervolym: den cylindervolym som anges pa

intyget om overensstaimmelse och i typgodkinnandedoku-
mentationen,

. typ av drivmedel: det drivmedel som bilen ursprungligen

typgodkindes for och som anges pé intyget om Gverens-
stimmelse och i typgodkinnandedokumentationen,

(') Rédets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om typgodkin-

nande av tvd- och trehjuliga motorfordon (EGT L 225, 10.8.1992,
s. 72). Direktivet dndrat genom 1994 dars anslutningsakt.

(®) Rédets direktiv 80(1269/EEG av den 16 december 1980 om till-

nirmning av medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos
motorfordon (EGT L 375, 31.12.1980, s. 46). Direktivet senast
andrat genom direktiv 97/21/EG (EGT L 125, 16.5.1997, s. 31).
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11. registreringsfil: en elektronisk fil som innehéller information
om registreringen av en enskild personbil,

12. typ, variant och version: de olika fordon av ett visst fabrikat
som uppges av tillverkaren enligt beskrivningen i bilaga 2
B till direktiv 70/156/EEG och som &r entydigt identifi-
erade med alfanumeriska tecken som anger typ, variant
och version,

13. fordon som drivs med alternativa driftsystem; fordon i kategori
M, (enligt definitionen i bilaga 2 B till direktiv 70/
156/EEG) som inte omfattas av tillimpningsomradet for
direktiv 80/1268/EEG,

14. typgodkinnandedokumentation: det tekniska underlag som
innehéller den tekniska information, det typgodkdnnan-
deintyg och de testresultat som sinds mellan de nationella
typgodkinnandemyndigheterna i enlighet med bestimmel-
serna 1 artikel 4.5 och 4.6 i direktiv 70/156/EEG.

Artikel 3

1. For att inritta det system som avses i artikel 1 skall
medlemsstaterna samla in den information som beskrivs i
bilaga I for varje bil som avses i den artikeln och som dar
registrerad pd deras omrdden.

2. Medlemsstaterna fir himta den information som avses i
punkt 1 antingen frdn gemenskapens typgodkidnnandedoku-
mentation eller frin intyget om Gverensstimmelse.

3. Medlemsstaterna skall vara ansvariga for valideringen av
och kvaliteten pd de uppgifter som de samlar in. De skall
beakta de potentiella felkillor som beskrivs i bilaga II, vidta
atgarder for att minimera dessa fel och till kommissionen
overlimna en genom statistisk analys eller pd annat sitt gjord
bedémning av andelen felaktiga uppgifter, vilken skall atfoljas
av den rapport som avses i artikel 4.4.

4. Medlemsstaterna skall vidta &tgarder for att forbattra
kvaliteten pd de uppgifter som de samlar in och pé begiran av
kommissionen informera den om dessa. Pd grundval av denna
information kan kommissionen i samrdd med den berorda
medlemsstaten foresla den medlemsstaten dtgirder for att ytter-
ligare forbdttra kvaliteten pa de uppgifter som medlemsstaten
skall beakta. Pa grundval hirav skall medlemsstaten informera
kommissionen om de ytterligare atgirder som den vid behov
kommer att vidta for att forbattra kvaliteten pd uppgifterna.

Artikel 4

1.  Medlemsstaterna skall varje kalenderdr faststilla foljande
enligt de metoder som anges i bilaga III, bade for varje enskild
tillverkare och sammanlagt for alla tillverkare:

a) For varje separat typ av drivmedel

i) det totala antalet nyregistrerade personbilar enligt punkt
1 i bilaga III,

ii) de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen for nyre-
gistrerade personbilar enligt punkt 2 i bilaga IIL

b) For varje typ av drivmedel och for varje koldioxidutslapps-
kategori som anges i punkt 3 i bilaga III

i) antalet nyregistrerade personbilar,

ii) de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen enligt
punkt 3 andra stycket i bilaga IIL

¢) For varje typ av drivmedel och viktkategori som anges i
punkt 4 i bilaga III

i) antalet nyregistrerade personbilar,

ii) de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen enligt
punkt 4 tredje stycket i bilaga III,

iii) den genomsnittliga vikten enligt punkt 4 andra stycket i
bilaga III ().

d) For varje typ av drivmedel och for varje kategori av
maximal nettoeffekt som anges i punkt 5 i bilaga III

i) antalet nyregistrerade personbilar,

ii) de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen enligt
punkt 5 tredje stycket i bilaga III,

i) den genomsnittliga maximala nettoeffekten enligt punkt
5 andra stycket i bilaga IIL

e) For varje typ av drivmedel och for varje kategori av cylin-
dervolym som anges i punkt 6 i bilaga III

i) antalet nyregistrerade personbilar,

ii) de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen enligt
punkt 6 tredje stycket i bilaga III,

i) den genomsnittliga cylindervolymen enligt punkt 6
andra stycket i bilaga IIL

2. Medlemsstaterna skall dessutom, savitt avser fordon som
drivs med alternativa driftsystem, faststilla antalet sidana
fordon som registreras pd deras omrdden.

3. Om den metod som anvinds for att mita vikten av de
fordon som registreras pd deras omrdden dndras skall
medlemsstaterna underridtta kommissionen om detta.

4. Medlemsstaterna skall en géng per dr till kommissionen
overldimna den information som avses i punkterna 1 och 2. Det
forsta Gverlimnandet skall ske senast den 1 juli 2001. Dirpd
foljande overlimnanden skall i friga om de Gvervakningsupp-
gifter som samlats in under det foregdende kalenderdret ske
senast den 1 april. Informationen skall 6verlimnas pa det sitt
som anges i bilaga IV.

5. P4 kommissionens begiran skall medlemsstaterna dven
overlimna den fullstindiga information som samlats in enligt
artikel 3.

(') Om bédde en ligsta och en hogsta vikt for en personbil anges pa
typgodkinnandet eller i intyget om &verensstimmelse skall
medlemsstaterna endast sinda in uppgiften om personbilens hogsta
vikt.
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Artikel 5

Medlemsstaterna skall utse en behérig myndighet for insamling
och 6verlimnande av Overvakningsinformationen och skall
informera kommissionen om detta senast sex manader efter det
att detta beslut har tratt i kraft.

Artikel 6

Medlemsstaterna skall senast sex mdanader efter det att detta
beslut har tritt i kraft underritta kommissionen om hur de
avser att genomfora bestimmelserna i detta beslut. P4 grundval
av dessa rapporter fir kommissionen begira ytterligare infor-
mation eller, efter att ha hort medlemsstaterna, kriva att
forslaget till genomforande 4dndras.

Artikel 7

Senast den 31 december 2002 skall kommissionen rapportera
till Europaparlamentet och raddet om hur det system for 6ver-
vakning som upprittas genom detta beslut fungerar.

Artikel 8

De uppgifter som inom ramen for 6vervakningssystemet frin
och med 2003 har insamlats skall utgéra grunden for kontroll
av de frivilliga dtaganden som bilindustrin gjort gentemot

kommissionen om reducering av koldioxidutslippen frdn
motorfordon och i forekommande fall for oversyn av dessa.

Artikel 9

For varje kalenderdr skall kommissionen till rddet och Europa-
parlamentet 6verlimna en rapport som grundar sig pd de
overvakningsuppgifter som den erhéller frin medlemsstaterna.

Artikel 10

[ rapporten for de mellanliggande maéldren och de slutliga
méldren (') skall det anges om minskningarna beror pa
tekniska dtgdrder som tillverkarna har vidtagit eller om det
finns andra orsaker, sdsom forandrat beteende hos konsumen-
terna.

Artikel 11

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Luxemburg den 22 juni 2000.

Pd Europaparlamentets vignar
N. FONTAINE
Ordftrande

Pd radets vignar
J. SOCRATES
Ordftrande

(') Kommissionens rekommendation 1999/125[EG (EGT L 40,

13.2.1999, s. 49),

kommissionens rekommendation 2000/303/EG (EGT L 100,
20.04.2000, s. 55), och

kommissionens rekommendation 2000/304/EG (EGT L 100,
20.4.2000, s. 57).
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BILAGA I

Uppgifter som skall samlas in och overlimnas av medlemsstaterna nir det giller 6vervakningssystemet for
koldioxidutslipp frin nya personbilar

For att det gemenskapstickande Gvervakningssystemet for specifika koldioxidutslipp fran nya personbilar skall fungera,
skall medlemsstaterna samla in en minsta mingd information for varje ny personbil som registreras i gemenskapen for
forsta gangen. Endast drivmedel och framdrivningssystem som omfattas av gemenskapens lagstiftning om typgodkén-
nande skall beaktas.

Foljande uppgifter skall samlas in och lagras av medlemsstaterna nir en ny personbil registreras i gemenskapen for forsta
gangen:

— Specifika koldioxidutslipp (g/km).

— Typ av drivmedel (t.ex. bensin, diesel).
— Tillverkare.

— Vikt (kg).

— Maximal nettoeffekt (kW).

— Motorns cylindervolym (cm’).



L 202/6

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

10.8.2000

BILAGA 1T

Kvaliteten och noggrannheten pd uppgifterna

1. Inledning

Tillverkarna kan dela in sina olika typer av personbilar i varianter och versioner. De mest exakta uppgifterna om
koldioxidutslidpp dr de som anges for den version som bilen tillhor. Medlemsstaterna bor darfor endast samla in
"versionsspecifika” uppgifter till 6vervakningssystemet.

2. Anvindning av typgodkinnandedokumentationen som underlag for Gvervakningsuppgifter

a)

=

Information som skall anvindas for overvakning av koldioxidutslipp (eller som skall ingd i den elektroniska
databasen for framtida anvindning i ett system for 6vervakning av koldioxidutsldpp) skall hamtas frén det officiella
tekniska underlag som atfoljder meddelandet om beviljande av typgodkinnande som oversinds av de nationella
typgodkdnnandemyndigheterna i medlemsstaterna och som faststalls i direktiv 70/156/EEG.

Det tekniska underlag som 6versinds av de nationella typgodkdnnandemyndigheterna far innehélla uppgifter som
giller flera olika versioner. Det dr darfor viktigt att de uppgifter om en ny personbil som omfattas av bestimmel-
serna i detta beslut ar korrekt angivna i det tekniska underlaget. Uppgifterna for en specifik version skall darfor
viljas ut pd grundval av fordonets typ-, variant- och versionsnummer, s som de dterges i intyget om Gverensstim-
melse. Detta intyg innehdller med nédvindighet uppgifter om en specifik version av en viss biltyp.

3. Potentiella felkallor

a)

=

(g)
~

Himtning av versionsspecifika uppgifter frdn dokumentation om typgodkidnnande

Det finns tvd viktiga potentiella felkillor nir typgodkdnnandedokumentationen anvinds som kalla for overvak-
ningsuppgifter i enlighet med detta beslut. Den forsta felkdllan kan uppstd nir uppgifter i pappersformat i den
tekniska dokumentationen skall overforas till elektroniskt format for anvindning i en databas 6ver typgodkannan-
deuppgifter. Orsaken dr i de flesta fall den manskliga faktorn. Den andra felkéllan har avseende pa riktig himtning
av uppgifter fran elektroniska databaser 6ver typgodkdnnandeuppgifter. Uppgifter om den riktiga versionen i en
saddan databas bor identifieras genom den unika kombinationen av typ-, variant- och versionsnummer som anges
pd intyget om Overensstimmelse.

Overféring av uppgifter frdn intyget om 6verensstimmelse till en elektronisk registreringsfil

Nar uppgifter himtas frin intyget om Gverensstimmelse (pappersformat) och matas in i en elektronisk registre-
ringsfil vid registreringen av en ny personbil finns risk for att oriktiga uppgifter matas in. Den troligaste felkallan ar
den minskliga faktorn.

Automatisk overforing av uppgifter fran tillverkarna till registreringsmyndigheterna

[ vissa medlemsstater uppmanas tillverkarna att Gverfora uppgifter frn intyget om Gverensstimmelse till registre-
ringsmyndigheterna (eller direkt till registreringsfilerna) pa elektronisk vdg. Det finns naturligtvis risk for att
felaktiga uppgifter overfors och systemet bor darfor valideras.
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BILAGA III

Metod for att faststilla 6vervakningsinformationen om koldioxidutslipp frdn nya personbilar

I den hir bilagan beskrivs den overvakningsinformation som skall sindas till kommissionen. Information skall tas fran de
uppgifter som samlats in vid den forsta registreringen av nya personbilar (se bilaga I) enligt de metoder som beskrivs
nedan. Den nidrmare utformningen av den information som skall sindas till kommissionen framgér av bilaga IV.

Endast drivmedel och framdrivningssystem som omfattas av gemenskapens lagstiftning om typgodkinnande skall beaktas
for narvarande. Endast information som ror nya personbilar som inte tidigare varit registrerade inom gemenskapen skall
ingd i overvakningssystemet. Personbilar som tidigare varit registrerade inom gemenskapen eller ndgon annanstans ar
undantagna frin bestimmelserna i detta beslut.

L. Antal nyregistrerade personbilar uppdelade efter typ av drivmedel (N)
Medlemsstaterna skall for varje typ av drivmedel (t.ex. bensin och diesel) faststilla antalet nya personbilar som
registrerats for forsta gdngen inom deras omrdde. For varje typ av drivmedel, f, representeras antalet nya personbilar
som registreras for forsta gingen av N,

2. Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp fran nyregistrerade personbilar av en viss typ av drivmedel (S, )

Genomsnittet av specifika koldioxidutslapp for alla nyregistrerade personbilar av en viss typ av drivmedel (S,
berdknas utifrdin summan av de specifika koldioxidutslippen frdn varje enskild nyregistrerad personbil av en viss typ av

drivmedel S, dividerad med antalet nyregistrerade personbilar av samma typ av drivmedel N,

Sf,ave = (1/Nf) D)) Sf

3. Fordelningen av koldioxidutslipp fran nya personbilar

Antalet nyregistrerade personbilar av varje typ av drivmedel som omfattas av var och en av foljande kategorier for
koldioxidutsldpp skall registreras. Kategorierna ar < 60, 60-80, 81-100, 101-120, 121-140, 141-160, 161-180,
181-200, 201-250, 250-300, 301-350, 351-450 och > 450 g/km.

Om antalet nya bilar i en viss kategori fr koldioxidutslapp, ¢, och typ av drivmedel, f, kan berdknas med hjilp av N,

sd kan de genomsnittliga koldioxidutsléppen frén dessa fordon, C;_,,, berdknas med hjilp av summan av de enskilda
koldioxidutslappen, C;, frin varje ny bil dividerad med N,.

Cﬁc,ave = (1/Nfg) -2 Cfc

4. Viktfordelningen for nya personbilar

For var och en av foljande viktkategorier < 650, 650-750, 751-850, 851-950, 951-1050, 1051-1 150,
1151-1 250, 1251-1 350, 1351-1 550, 1551-1750, 1751-2 000, 2001-2 250, 2 251-2 500, 2 501-2 800
och > 2 800 kg, skall antalet nyregistrerade personbilar av en viss typ av drivmedel, den genomsnittliga vikten pd
dessa fordon och dven deras genomsnittliga specifika koldioxidutslapp registreras.

Om antalet nya bilar i en viss viktkategori, m, och typ av drivmedel, f, kan berdknas med hjilp av Nﬁm, kan den
genomsnittliga vikten pd dessa fordon, M;,, . berdknas med hjilp av summan av de enskilda vikterna M, for varje ny
bil dividerad med N,

Mf,m,ave = (1/me) - X Mfm

Om S ar det specifika koldioxidutslippet frin enskilda personbilar i en viss viktkategori och typ av drivmedel, kan
det genomsnittliga specifika koldioxidutsldppet for dessa fordon beriknas med hjilp av foljande formel:

Sf,m,ave = (I/me> <X Sfm
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5. Fordelningen av maximal nettoeffekt hos nyregistrerade personbilar

For var och en av foljande kategorier for nettoeffekt < 30, 30-40, 41-50, 51-60, 61-70, 71-80, 81-90, 91-100,
101-110, 111-120, 121-130, 131-140, 141-150, 151-160, 161-170, 171-180, 181-200, 201-250, 251-300
och > 300 kW, skall antalet nyregistrerade personbilar av en viss typ av drivmedel, den genomsnittliga maximala
nettoeffekten hos dessa fordon och dven deras genomsnittliga specifika koldioxidutslipp registreras.

Om antalet nya bilar i en viss effektkategori, p, och typ av drivmedel, f, kan beriknas med hjilp av N, kan den

)
genomsnittliga maximala nettoeffekten for dessa fordon, Py, berdknas med hjilp av summan av de enski{da virdena

for maximal nettoeffekt, Py, for varje ny bil dividerad ‘med N,

Prpwe= (1/Np) - Z Py,

Om S, ir det specifika koldioxidutslippet fran enskilda personbilar i en viss maximieffektkategori och typ av
drivmedel, kan det genomsnittliga specifika koldioxidutslappet for dessa fordon beriknas med hjilp av foljande formel:

Sf,p,ave = (1/Nﬁp) > Sjp

. Fordelningen av cylindervolymstorlek hos nyregistrerade personbilar

For var och en av foljande kategorier for cylindervolym < 700, 700-800, 801-900, 901-1 000, 1 001-1 100,
1101-1 200, 1 201-1 300, 1 301-1 400, 1 401-1 500, 1 501-1 600, 1 601-1 700, 1 701-1 800, 1 801-1 900,
1901-2 000, 2 001-2 100, 2 101-2 200, 2 201-2 400, 2 401-2 600, 2 601-2 800, 2 801-3 000, 3 001-3 500,
3 501-4 500 och 4 500 cm?, skall antalet nyregistrerade personbilar av en viss typ av drivmedel, den genomsnittliga
cylindervolymen hos dessa fordon och dven deras genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp registreras.

Om avtalet nya bilar i en viss cylindervolymkategori, ¢, och typ av drivmedel, f, kan beridknas med hjilp av N, kan
den genomsnittliga cylindervolymen fér dessa fordon, C,_ ., berdknas med hjilp av summan av de enskilda virdena for
cylindervolym, C;, for varje ny bil dividerad med I\éc.

ave

Cf,c,ave = (1/Nfc) 2 Cfc

Om S, ar det specifika koldioxidutsldppet fran enskilda personbilar i en viss cylindervolymkategori och typ av
drivmedel, kan det genomsnittliga specifika koldioxidutslappet for dessa fordon beriknas med hjilp av foljande formel:

Sf,c,ave = (1/Nfg) X Sfc
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BILAGA IV

Utformning av den o6vervakningsinformation som skall 6verlimnas till kommissionen

I den har bilagan beskrivs utformningen av den enligt anvisningarna i bilaga III faststdllda Gvervakningsinformation som
medlemsstaterna skall sinda till kommissionen.

1. Specifika genomsnittliga koldioxidutslapp for alla nyregistrerade personbilar med en viss typ av drivmedel

For varje typ av drivmedel skall medlemsstaterna ange antalet nyregistrerade personbilar och de genomsnittliga
specifika koldioxidutsldppen for dessa bilar. Uppgifterna skall presenteras i tabeller enligt nedanstdende exempel.
Virdena for koldioxidutsldpp avrundas till nirmaste heltal.

Typ av drivmedel

Antal nyregistrerade personbilar

Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp

(g/km)

Bensin

Diesel

2. Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp per tillverkare och typ av drivmedel

De uppgifter som r6r alla nyregistrerade personbilar skall delas in i grupper av tillverkare och dérefter i undergrupper
(t.ex. bensin eller diesel). For varje undergrupp skall medlemsstaterna ange samtliga genomsnittliga specifika koldioxid-
utslipp och pd hur manga personbilar undersokningen baseras. Den information som behovs skall sindas i tabell-
format enligt nedanstiende exempel. Aven hir giller att virdena for koldioxidutslépp skall avrundas till nirmaste

heltal.

Tillverkare

Antal nyregistrerade

Typ av drivmedel personbilar

Genomsnittliga specifika koldioxidut-

slipp
(g/km)

bensin

diesel
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3. Fordelningen av koldioxidutslipp bland nya personbilar

For varje typ av drivmedel skall medlemsstaterna ange det antal nya personbilar som registrerats i varje koldioxidut-
slappskategori, for varje tillverkare och sammanlagt for alla tillverkare, pd det sitt som anges nedan.

Tillverkare

Typ av drivmedel Antal nyregistrerade personbilar per koldioxidutsldppskategori (g/km)

<60 60-80 81-100 | 101-120 | 121-140 | 141-160 | 161-180 | 181-200 | 201-250 | 251-300 | 301-350 [ 351-450 | >450

Bensin

Genomsnittliga
koldioxidutslapp

Diesel

Genomsnittliga
koldioxidutslapp

Totalt for samtliga tillverkare

Typ av drivmedel Antal nyregistrerade personbilar per koldioxidutslippskategori (g/km)

<60 60-80 81-100 | 101-120 | 121-140 | 141-160 | 161-180 | 181-200 | 201-250 | 251-300 | 301-350 [ 351-450 | >450

Bensin

Genomsnittliga
koldioxidutslapp

Diesel

Genomsnittliga
koldioxidutslapp

4. Fordelning av vikt, effekt och cylindervolym hos nya personbilar

De fordonsspecifika parametrarna vike, effekt och cylindervolym ér indelade i klasser. De sammanfattade uppgifterna
for varje klass skall sindas till kommissionen. De begirda uppgifterna, for varje tillverkare och totalt for samtliga
tillverkare, avser genomsnittliga virden (vikt, effekt, cylindervolym) och de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen
for fordonen i varje klass. Virdena for vike, effekt och cylindervolym och specifika koldioxidutslipp avrundas till
ndrmaste heltal.
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