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KOMMISSIONENS DIREKTIV 1999/52/EG
av den 26 maj 1999

om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 96/96/EG om tillnirm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om provning av motorfordons och tillhérande
slipfordons trafiksikerhet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av Fordraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen,

med beaktande av artikel 7.2 i radets direktiv 96/96/EG av den 20 december 1996 om tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om provning av motorfordons och tillhérande sldpfordons
trafiksikerhet (!), och

av foljande skal:

(1) I det forsta fordons- och oljeprogrammet () faststilldes att standarden for underhall av
motorfordon har en grundliggande betydelse nir det giller trafikens inverkan pé luftkvali-
teten.

2 I punkt 8.2 i bilaga II till direktiv 96/96/EG faststills vilka provningar som regelbundet
skall utféras for att kontrollera att fordon underhalls pa limpligt sitt.

(3 I punkt 8.2.2 i bilaga II till rddets direktiv 92/55/EEG (%) faststills att det pa dieseldrivna
fordon fran och med den 1 januari 1996 skall genomforas en mitning av avgasernas
opacitet vid kortvarig, fri acceleration didr motorn accelereras utan belastning.

“) I detta direktiv faststills att en teknisk anpassning skall goras for att férbattra kvaliteten pa
provningarna av utslipp fran dieseldrivna fordon.

(5)  Det krivs ytterligare arbete for att utveckla alternativa provningsférfaranden for kontroll av
underhall av dieseldrivna fordon, sirskilt vad giller utslapp av partiklar och kvéveoxider.

(6)  De dtgirder som foreskrivs i detta direktiv 4r forenliga med yttrandet frin den kommitté
for anpassning till teknisk utveckling av direktivet om provning av motorfordons trafiksi-
kerhet som inrittats i enlighet med artikel 8 i direktiv 96/96/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Direktiv 96/96/EG i4ndras pa f6ljande sitt:

Punkt 8.2.2 i bilaga II skall ersittas med féljande:

”8.2.2 Motorfordon med motorer med kompressionstindning (dieselmotorer)

a) Avgasernas opacitet skall mitas vid fri acceleration (utan last och fran tomgang till
maximivarvtal) med véxeln i frilige och kopplingen nedtryckt.

b) Konditionering av fordon

1) Provningar far utforas pa fordon utan konditionering. Av siakerhetsskil 4r det
dock ldmpligt att kontrollera att motorn ar varm och i tillfredsstidllande meka-
niskt skick.

() EGT L 46, 17.2.1997, s. 1.

(3 Ett trepartsprogram mellan oljeindustrin, motorindustrin och Europeiska kommissionen f6r att utveckla
standarder f6r utslipp fran fordon och brinslekvalitet fér ar 2000.

() EGT L 225, 10.8.1992, s. 68.
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2)

3)

4)

Med undantag av vad som avses i d5 nedan godkinns samtliga fordon som har
(pre)konditionerats enligt foljande bestimmelser.

Motorn skall ha uppnatt arbetstemperatur, vilket t.ex. innebér att temperaturen
pa motoroljan som mits med en oljemitsticka skall vara minst 80° C eller
motsvara normal kortemperatur om den ir lagre, eller att motorblocktempera-
turen som mits med infraréd stralning skall vara minst lika h6g. Om denna
mitmetod ar opraktisk pa grund av fordonets konstruktion skall motorns
normala arbetstemperatur faststillas pa annat sitt, t.ex. genom att man startar
luftflakten.

Avgassystemet skall rensas genom minst tre fria accelerationscykler eller motsva-
rande metod.

c) Provningsférfarande

1)

2)

Okularbesiktning av ldmpliga delar av motorfordonets avgassystem for att
kontrollera att det inte finns nagra lackor.

Motorer och turboladdade motorer skall gé pa tomgéng innan varje fri accelera-
tionscykel paborjas. For tunga dieseldrivna fordon innebédr detta minst 10
sekunder efter det att gaspedalen slippts upp.

For att igangsitta varje fri accelerationscykel skall gaspedalen snabbt (dvs. pa
mindre an en sekund) och i en rorelse, men inte haftigt, tryckas i botten for att
uppnd maximal insprutning fran insprutningspumpen.

Under varje fri accelerationscykel och innan gaspedalen slipps upp skall motorn
komma upp i maximivarvtal eller, nir det giller automatvixlade fordon, det
varvtal som anges av tillverkaren eller, om dessa uppgifter inte finns att tillga,
2/3 av maximivarvtalet. Detta kan kontrolleras t.ex. med hjilp av motorvarvet
eller genom att man later tillrackligt 1ang tid forflyta mellan den forsta tryck-
ningen péa gaspedalen och det 6gonblick den slipps upp, vilket for fordon i
kategorierna 1 och 2 i bilaga I bor vara minst 2 sekunder.

d) Grinsvirden

)

Koncentrationsnivan far inte Gverstiga den niva som enligt radets direktiv 72/
306/EEG (%) har angivits pa plattan.

Om ett sadant virde inte finns att tillgd, eller om de behériga myndigheterna i
medlemsstaterna beslutar att inte anvidnda det som referensvirde, 4r gransvir-
dena for absorptionskoefficienten féljande:

Hogsta absorptionskoefficient for

— insugningsdieselmotorer: 2,5 m’,

— turboladdade dieselmotorer: 3,0 m!

eller motsvarande virden om utrustningen ar av annan typ 4n den som anvénds
vid EG-typgodkinnande.

Fordon som registrerades eller togs i bruk for forsta gangen fére den 1 januari
1980 ar befriade frdn dessa krav.

Fordon far endast underkénnas om det aritmetiska medelvérdet fran minst tre av
de senast genomforda accelerationscyklerna 6verskrider gransvirdet. Medelvirdet
kan rdknas fram genom att man riknar bort de mitningar som avviker mest fran
medelvirdet eller att man anvénder resultatet fran ndgon annan statistisk berdk-
ning som tar hinsyn till spridningen hos mitningarna. Medlemsstaterna far
begrinsa antalet testcykler.
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5) For att undvika onddiga provningar far medlemsstaterna, genom undantag fran
bestimmelserna i punkt 8.2.2 d4, underkidnna fordon om virdena efter mindre
an tre fria accelerationscykler eller efter reningscykeln (eller motsvarande) som
avses i punkt b3 ovan ligger mycket hégre 4n griansvardet. Likasa f6r att undvika
onddiga provningar far medlemsstaterna, genom undantag fran bestimmelserna
i punkt 8.2.2 d4, godkéinna fordon om virdena efter mindre 4n tre fria accelera-
tionscykler eller efter reningscykeln (eller motsvarande) som avses i punkt b3
ovan ligger mycket under gransvardet.”

Artikel 2

1.  Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som ar nédvindiga for att
folja detta direktiv senast den 1 oktober 2000. De skall genast underritta kommissionen om detta.

Nar medlemsstaterna antar dessa bestimmelser skall de innehalla en hanvisning till detta direktiv
eller atfoljas av en sddan hinvisning nir de offentliggérs. Narmare foreskrifter om hur hénvis-
ningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

2.  Medlemsstaterna skall till kommissionen &verlimna texten till centrala bestimmelser i
nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska gemenska-
pernas officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfiardat i Bryssel den 26 maj 1999.

Pd kommissionens vdgnar
Neil KINNOCK

Ledamot av kommissionen



